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| HIGHLIGHTS 


° Advance year-to-date operational data for 


November 1986 shows that passenger-kilome- 


tres for major Canadian air carriers 
increased by 3.8% over the same period of 
1985. 


Total aircraft movements at the Transport 
Canada tower controlled airports for the 
first nine months of 1986 have shown an 
increase of 3.8% over the same period of 
1985. Commercial movements at the towers for 
January to September of 1986 increased by 
6.2% over this period of 1985. 


Special Release: Passenger traffic on local 
carriers non-scheduled unit toll services 
increased by 29% in the first quarter of 
1986 compared to the first quarter of 1985. 
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POINTS SAILLANTS 
° Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 3.8% du nombre de passagers—-kilométres de janvier 4 
novembre 1986 par rapport @ la méme période en 1985. 


Pour les neuf premiers mois de 1986, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle augmentait de 3.8% par rap- 
port a la méme période en 1985. Les mouvements commer- 
ciaux ont pour leur part, augmenté de 6.2% au cours des 
9 premiers mois de 1986 par rapport aux 9 premiers mois 
de 1985. 


Communiqué spécial: Le trafic de passagers des vols non- 
réguliers & taux unitaires des transporteurs locaux a 
augmenté de 29% au cours du premier trimestre de 1986 
par rapport au premier trimestre de 1985. 


MISE EX CIRCULATION 


° Statistique des affrétements aériens, 1985 (n° 51-207 au 
catalogue). 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, juillet- 
septembre 1985 (n° 51-002 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
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TABLE l. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérationse et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, November finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1986 niveau I, novembre 1986 
November Percentage Year-to- Percentage 4 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Novembre pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
: précédente ce jour Le 
000 000 
Operational statistics Statistiques des opérations 
Unit toll and charter services Services & taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll ies Sieh 5168) 18,840 33500) Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 204 -3.8 2,597 =o Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total ba oi) -5.6 21,437 0.3 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 2 424 657 0.2 36 261 311 9.8 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 29 1689 Salk 2h 8 949 828 Sloh5.ii D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Total 2 954 346 = rel 45 211 139 3.8 Total 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 95 045 8) 7 989 001 -1.9 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 7 922 6.7 UO) Sipy2 19.8 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 102 967 = 2h) ISOS 95353 =Oe7 chandises - Total 
Hours Flown 51 his) 635 Dyes)! Heures de vol 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Litres of turbo fuel consumed 258 267 = 1S 3 364 147 6.0 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Finangial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéreés 
ALL OPERATIONS* ENSEMBLE DES OPERATIONS* 
Operating Revenues - Unit 301,051 8.9 3,928,918 9.5 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires : 
Operating Revenues - Zot les = a2 424,243 at Was Recettes d'exploitation - 
Charter : D'affrétements 
Total Operating Revenues 342,967 6.3 4,509,272 5.9 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 348,188 ag 4,266, 881 2.4 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 16,494 NS 203,741 16.7 Total des frais d'intérét ‘ 
* Includes unit toll, charter as well as * Inclue les services a taux unitaires et d'affrétement 
other auxiliary carrier operations, ainsi que d'autres opérations auxiliaires. 
< 
Level I jncludes: Air Canada, Canadian Pacific Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, Canadien Pacifique Ltée., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair, 


and Wardair. 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


A comparison of the Level I year-to-date 
figures for November 1986 over November 1985 
shows that passengers, passenger-kilometres 
and hours flown increased by 0.3%, 3.8% and 
5.1% respectively, while goods tonne-kilome- 
tres recorded a decrease of 0.7%. 


The amount of turbo fuel consumed in the 
first eleven months of 1986 has shown an 
increase of 6.0% over the same period of the 
previous year. 


A comparison of the year-to-date financial 
data for November 1986 shows that all cate- 
gories increased over November 1985 except for 
charter operating revenues which declined by 
17.4%. 

Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In November, the operating expenses of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
revenues which resulted in an operating loss 
of 5.2 million dollars. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from November 1985 to November 1986. 
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Une comparaison des chiffres pour les onze premiers 
mois de 1986 par rapport a la mé@me période en 1985 démon- 
tre que, les passagers, passagers-kilométres et les heures 
de vol enregistrés ont augmenté de 0.3%, 3.8% et 5.1% res- 
pectivement, alors que les tonnes-kilométres enregistrées 
ont diminué de 0.7%. 


Pour les premiers onze mois de 1986, la quantité de 
carburant 4 turbomoteurs utilisée représente une hausse de 
6.0% comparativement 4 la mé@éme période en 1985. 


Une comparaison des données financiéres cumulatives 
pour 1986 avec la mé@éme période en 1985 démontre que toutes 
les catégories ont enregistré des gains sauf les recettes 
d'exploitation d'affrétements qui ont diminué de 17.4%, 


La figure -1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'été (mai 4a septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste de 
l'année (octobre a avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En novembre, les dépenses d'exploitation pour les 
transporteurs de niveau I ont dépassé les recettes 
d'exploitation générant ainsi une perte d'exploitation de 
5.2 millions de dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion de novembre 1985 4 novembre 1986. 
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For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 


April 
Avril 
1986 


May June July Aug. Sept. Oct. Nov. 
Mai Juin Juil. Aoft Sept. Oct. Nov. 
1986 1986 1986 1986 1986 1986 1986 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. September and 
Year-to-Date 1986 (Preliminary Data). 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Septembre et cumulatif 1986 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers September September Date Year-to-Date 
1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Septembre Variation en % Cumulatif % Variation 
Septembre Cumulatif 
l Vancouver International BC - CB 26,660 Zone 217,764 20.0 
2 Lester B. Pearson International ONT De SUT Hes MBS © BY oys bye st 
3 Toronto Island ONT 16,228 13.9 140,982 19.4 
4 Victoria International BC - CB 14,874 2) 140,865 e2rerl 
5 Montréal International QUE 14,346 2.4 120,243 hs} 
6 Ottawa International ONT 14, 280 0) 5) 123,870 =)53 
i Calgary International ALTA - ALB sh W/Sye -2.0 BIS} TEM =<Oy) 
8 St. Hubert QUE 13,386 = 24 126,168 -6.3 
9 Winnipeg MAN WO FLAS} 4.8 112,239 -0.1 
10 Buttonville ONT 11,299 =2.0)02 116,310 3.6 
it St. Honoré QUE WIE 775) SoS} 76,080 9.8 
12 Boundary Bay BC - CB 10,599 15)..9. 92,980 10.7 
3 Langley BC - CB 95,993 18.1 86,645 ROD) 
14 Thunder Bay ONT 9,714 Ura! 66,535 = 1501 
153 Edmonton Municipal ALTA - ALB 9,663 -6.4 98,044 =3..9 
16 Québec QUE Seyi 7 -11.9 87,871 -4.4 
7) Pitt Meadows BC - CB 9,324 46.6 75,424 WAS 
18 Abbotsford BC - CB 8,823 10.6 95,926 19.8 
19 Hamilton City ONT 8,610 =O, 7 86,639 -0.1 
20 Oshawa ONT 8,390 12.9 Odea) =(onk 
21 Moncton NB 7,700 24.9 63,748 13.4 
22) St. Andrews MAN 7,314 -1.8 74,064 -4.9 
23) Springbank ALTA - ALB UW seeei) =22.4 86,141 Ns 5 
24 Saskatoon SASK vie Wh) Sie Uf 71,478 -8.6 
25 Regina SASK 7 NOS) 14.7 65,069 9.8 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 295,071 4.6 2 OSO MLO 4.0 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 447,898 3.4 4,030,459 See 


The 61 Transport Canada towered airports Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 


reported an increase of 3.4% in total move- 
ments during September, from 433,140 (1985) to 
447,898 (1986). 


Vancouver International has recorded the 
most movements of all towered airports since 
June 1986, prior to which Lester B. Pearson 
International had held the top ranking since 
September, 1983. 


Itinerant Movements by Type of Operation, 
January-September. 


1980 was the peak year for annual totals in 
both itinerant movements (3,697,530) and total 
commercial movements (2,593,944) at the 
Transport Canada towers. The lowest annual 
totals in these categories since then occurred 
in 1983 with 2,882,663, and 1,936,647 move- 
ments respectively. 


Figure 2.1 highlights the increase in iti- 
nerant and commercial movements over the last 


three years, using September year-to-date 
figures. 


The 1,696,095 commercial movements recorded 
for January to September 1986 are 6.2% above 
the corresponding 1985 total of 1,597,412. 


Transports Canada totalisaient 433,140 en septembre 1986, 
solt une augmentation de 3.4% par rapport aux 447,898 
mouvements enregistrés en septembre 1985. 


De tous les aéroports avec tour de contréle, 1l'aéroport 
de Vancouver International a rapporté le plus grand nombre 
de mouvements depuis juin 1986. Avant cette période, 
l'aéroport Lester B. Pearson International avait occupé le 
premier rang depuis septembre 1983. 


Les mouvements itinérants par type d'opération, janvier 4 
septembre. 


1980 fut l'année dominante pour les mouvements itiné- 
rants (3,697,500) et les mouvements commerciaux 
(2,593,944) enregistrés aux aéroports avec tours de con- 
tr6le de Transports Canada. Les totaux annuels les plus 
bas pour ces catégories furent notés en 1983 avec 
2,882,663 et 1,936,647 mouvements respectivement. 


La figure 2.1 présente la hausse des mouvements itiné- 
rants pour les trois derniéres années, et ce, en utilisant 
les chiffres cumulatifs de septembre. 


Méme si les 1,696,095 mouvements commerciaux déclarés 
de janvier & septembre 1986 sont en hausse de 6.24 par 
Tapport aux 1,597,412 mouvements enregistrés pour la méme 


However, this 1986 figure is well below the 
September 1980 year-to-date commercial total 
of 2,028,690 movements. Over the _ period 
1983-1986, for September year-to-date data, 


‘unit toll movements increased by 34.7%, char- 


ters rose by 12.6% and total commercial 
increased by 13.2%. 


The 551,591 private movements for January 
to September, 1986, are 7.8% below the corres~- 
ponding 586,084 figure for 1985, and well 
below that for the same period of 1979 or 
1980, which hovered around the three quarter 
million mark. Ownership and operating costs 
have increased significantly for private air- 
craft operators over this period. 


Figure 2.1 


Itinerant Movements By Type of Operation, 
Year-to-Date for January-September (1983 to 
1986). : 


Vola 19) NOG 


période l'année préc&dente, ce total est de beaucoup infé- 
rieur aux chiffres cumulatifs du mois de septembre 1980. 
En comparant les données de janvier a septembre 1986 3 
celles de la méme période en 1983, on note que les mouve- 
ments de services & taux unitaires, les mouvements des 
vols d'affrétement et les mouvements commerciaux ont 
augmenté de 34.7%, 12.6% et 13.2% respectivement. 


Le nombre de mouvements privés enregistrés de janvier a 
septembre 1986 totalisait 551,591, soit une baisse de 7.8% 
par rapport aux 586,084 mouvements privés enregistrés au 
cours de la m@éme période en 1985. Le total des 9 premiers 
mois de 1986 est bien en dela des chiffres voisinnant les 
trois quart de millions qui furent enregistrés au cours de 
la méme période en 1979 ou 1980. Les co@ts d'opérations et 
da propriété pour les opérateurs privés au cours de cette 
période ont augmenté d'une facon marquée. 


Figure 2.1 


Mouvements itinérants par type d‘opération, chiffres cumu- 
latifs pour janvier 4 septembre (1983 a 1986). 
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unit toll chorter oth com. total com. private gov't civil go:’t military total 
serv. o offréte— sores vols tot. privés officiels officiels total 
toux unit. ments vols comm. comm. civils milit. 
[2] 11983 ISN] «1984 1985 SSS 1986 

* Unites tollesresers sto yaireucarrnier" *  Taux unitaires se rapporte a l'activité du "transpor- 


activity on Class 1, 2, 8, 9-2, and Class 3 
and 9-3 heavier than 5 670 kg. 

Charter refers to "air carrier" activity 
on Class 4 and 9-4 - heavier than 5 670 kg. 


The term “air carrier" refers to an 
operator with an official ICAO or Transport 
Canada designator, operating with a class 
,zyn Cor 9=2 License, ora 3,,.4, 9-3 or 
9-4 licence with aircraft heavier than 
5 670 kg. 

Other commercial refers to all commercial 
activity not described above. 

** = = Excluding Vancouver Harbour. 
For further information, please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 


teur aérien'' avec classe 1, 2, 8, 9-2, et classe 3, 9-3 
avec aéronef de plus de 5 670 kg. 

Affrétement se rapporte a4 l'activité ‘“transporteur 
aérien" avec la classe 4 et 9-4 avec aéronef de plus 
que 5 6/70 kg. 

Le terme "transporteurs aériens'" se rapporte a un 
exploitant d'aéronef ayant un indicatif officiel de 
1'0.A.C.1I. ou de Transports Canada, opérant avec un 
permis de la classe 1, 2, 8 ou 9-2, ou de 3, 4, 9-3 ou 
encore de 9-4 avec aéronef dépassant 5 670 kg. 


Autres commercials se rapporte & toutes activités non 
expliquées ci-haut. 
** = Vancouver Harbour est exclus. 


Pour autres informations, s.v.p. communiquer avec M. G. 
Baldwin (819-997-6190). 
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SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passenger Traffic, First Quarter 1986 (Preli- 
minary Data). 


Passenger traffic on local carrier non- 
scheduled unit toll services increased by 
29.0% in the first quarter 1986 relative to 
the same period a year earlier. Table 3 pro- 
vides a sectorial distribution of the traffic. 
For the first quarter of 1986, domestic intra- 
provincial operations (which represent 85.0% 
of the total) increased by 26.4% over the same 
period a year earlier while domestic inter- 
provincial operations (which represent 10.6% 
of the total) increased by 77.2% during the 
same period. 


The transborder sector, which had recorded 
a substantial increase of 122% in 1985 com- 
pared to 1984, showed only a small growth in 
first quarter of 1986 compared to the first 
quarter of 1985. Figure 3.1 below illustrates 
the fluctuations of traffic in that sector by 
quarter beginning with first quarter 1984. 


TABLE 3 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passengers by Sector of Operation, First 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 


Sector of 
Operation 


list Qtr. lst Qtr. 
1986 1985 
ler trim. ler trim. 


('000) ('000) 

Domestic 

-Intraprovincial 1,176.4 930.4 
Domestic 

-Interprovincial 146.7 82.8 
Transborder/ 

-International ke S) 60.3 
Total 1,384.6 Wes) 7/ Sn, 5) 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Variation en % 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers a4 taux unitaires 


Trafic des passagers, premier trimestre 1986 (données 
préliminaires). 


Au cours du premier trimestre de 1986, le trafic de 
passagers des services non-réguliers 4 taux unitaires des 
transporteurs locaux a augmenté de 29.0% par rapport 4 la 
méme période l'année précédente. Le tableau 3 présente une 
distribution du trafic par secteur. Pour le premier tri- 
mestre de 1986, les opérations du secteur intérieur intra- 
provincial (lesquelles représentent 85.0% du total) ont 
augmenté de 26.4% par rapport a l'année précédente alors 
que les opérations du secteur intérieur interprovincial 
(lesquelles constituent 10.6% du total) s'accroissaient de 
77.2% pendant la mé@me période. 


Le secteur transfrontalier qui a connu une croissance 
substantielle de 122% en 1985 par rapport a 1984, n'a 
cependant enregistré qu'un faible accroissement au premier 
trimestre de 1986 par rapport 4 la m@me période l'année 
précédente. La Figure 3.1 ci-dessous illustre les fluctua- 
tions du trafic dans ce secteur par trimestre et ce, 
depuis le premier trimestre de 1984. 


TABLEAU 3 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers a taux unitaires 


Passagers par secteur d'opération, permier trimestre 1986 
(données préliminaires). 


Percentage 
Share of Total 
Pourcentage du total Secteur 


d'opération 


% Change 
1986/1985 


lst Qtr. 
1986 


ler trim. 


lst Qtr. 
1985 
ler trim. 


Intérieur 
26.4 85.0 86.7 -intraprovincial 
Intérieur 
Wile? 10.6 Taf) -interprovincial 
Transfrontalier/ 
2710) 4.4 513.6 international 
29.0 100.0 100.0 Total 


FIGURE 3.1 Transborder/International Traffic 
('000 passengers) 
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QUARTERS/ TRIMESTRES 


FIGURE 3.1 Trafic transfrontalier et international 
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Table 4 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin/desti- 
nation while Table 5 displays passenger volume 
for the top 40 sites in passenger traffic 
during the first quarter of 1986. 


During the first quarter of 1986, a strong 
growth of traffic is noted in the Maritimes. 
Table 4 shows increases of 86.0%, 352.2% and 
108.4% for Newfoundland, Nova Scotia and New 
Brunswick respectively in the first quarter of 
1986 compared to the first quarter of 1985. 
The sites St. Johns, Nfld. (ranked 39) and 
Halifax, N.S. (ranked 36), recorded increases 
of 303.6% and 417.7% respectively, over the 
same period in the previous year. There were 
no Maritime sites in the top 40 during 1985. 


TABLE 4 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passengers by Province or Territory, First 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 


Vol. UL9e Noa 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 2, alors que le 
tableau 5 présente le volume de trafic par. site pour les 
40 principaux sites quant au volume de passagers pendant 
le premier trimestre de 1986. 


Au cours du premier trimestre de 1986, on note une 
forte croissance de trafic dans les maritimes. Le tableau 
4 présente des accroissements respectifs de 86.0%, 352.2% 
et 108.4% pour Terre-Neuve, la Nouvelle-Ecosse et le 
Nouveau-Brunswick au cours de la période observée en com- 
paraison avec la m@me période l'année précédente. Les 
sites St. John's, T.-N. (classé 39ia€me) de meme 
qu'Halifax, N.E. (classé 36iéme) enregistraient des gains 
de 303.6% et 417.7% respectivement par rapport au premier 
trimestre de 1985. Il n'y avait aucun site des maritimes 


inclus dans les 40 principaux sites au cours de l'année 
1985. 


TABLEAU 4 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, premier 
trimestre 1986 (données préliminaires). 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 


lst Qtr. 
1986 
ler trim. 


NEWFOUNDLAND 24,874 
NOVA SCOTIA 6,855 
NEW BRUNSWICK 6,088 
QUEBEC 92,916 
ONTARIO 446,482 
MANITOBA 59,858 
SASKATCHEWAN 26,085 
ALBERTA 183,541 
BRITISH COLUMBIA 482,865 
YUKON TERRITORY 2,397 
NORTHWEST TERRITORIES 52,497 


TOTAL CANADA 1,384,635 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change 
1986/1985 
Variation en % 


Province/territoire 


lst Qtr. 
1985 
ler trim. 


d'origine/destination 


13, 374 86.0 TERRE-NEU VE 
1,516 85262 NOUVELLE-£COSSE 
514 108.4 NOUVEAU BRUNSWICK 
76, 863 20.9 QUEBEC 
387,860 1Syeal ONTARIO 
52,046 15.0 MANITOBA 
28,607 -8.8 SASKATCHEWAN 
154,551 18.8 ALBERTA 
304,754 58.4 COLOMBIE BRITANNIQUE 
5,314 -54.9 TERRITOIRE DU YUKON 
48,064 9.2 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
1,073,460 29.0 TOTAL CANADA 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4(II,III, 
IV,V) “System Origin and Destination Report" 
which is filed with the Aviation Statistics 
Centre by domestic Level II, III and IV 
Carriers . operating .class 25). 35) 9-2, »09<3 
services and foreign carriers operating class 
9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further information, 
please contact Mrs. A. MacDonald (819-997- 
1989). 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de 1'Btat 4(1I,III,IV,F) du Comité des transports 
aériens "Origine et destination des passagers du réseau" 
dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre des 
statistiques de l'aviation auprés des transporteurs cana- 
diens de niveaux II, III, et IV (pour leurs services de 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces a l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité aéroportuaire a certains sites soit 
sous-évaluée. Pour des renseignements supplémentaires 
veuillez communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997- 
1989). 
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TABLE 5 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Site Summary Statistics, First Quarter 1986 
(Preliminary Data). 


Vole LOO Noe) 


TABLEAU 5 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers a taux unitaires 

Données sommaires par site, premier trimestre 1986 (don- 
nées préliminaires). 


g }Calgary, ALTA-ALB(1) 38,952 
20 |Campbell River, BC-CB 12,320 
26 |Castlegar, BC-CB SRS) 
35 |Comox, BC-CB 7,092 

6 |Edmonton, ALTA-ALB(3) 52,808 
17 |Grande Prairie, ALTA-ALB 19,811 
36 |Halifax, NS-NE(1) 6,647 
14 |Kamloops, BC-CB Waly (P27) 
40 |Kapuskasing, ONT. 6,026 
12 |Kelowna, BC-CB 23,329 
11 |Lethbridge, ALTA-ALB 24,167 

7 |London, ONT. 42,640 
21 |Medicine Hat, ALTA-ALB Awe )sys} 

8 |Montréal, Qué.(4) 39,581 
37 |\Moosonee, ONT. 6,478 
18 |Nanaimo, BC-CB(5) 17,657 
38 \|North Bay, ONT. Cie) 

4 |Ottawa, ONT.(1) 65,059 
27 |Peace River, ALTA-ALB ey S25) 
34 \|Powell River, BC-CB TLS 
28 |Prince Rupert, BC-CB 9,435 
32 |Québec, QUE. 7,343 
25 |Regina, SASK. (6) iw 
24 |Sarnia, ONT. 10, 803 
23 |Saskatoon, SASK.(6) 11,190 
33 |Sault Ste. Marie, ONT. Heil 
29 }Sioux Lookout, ONT. 8, 739 
15 |Sudbury, ONT. 20, 736 
39 |St. John's, NFLD-IN 6,268 
30 |Thompson, MAN. 89D 
10 |Thunder Bay, ONT. 25,848 
16 |Timmins, ONT. 20,413 

5 |}Toronto Island, ONT. 53,935 

3 |Toronto, ONT.(1) 97,182 

1 |Vancouver, BC-CB(1) 203,716 
19 |Vancouver Harbour, BC-CB 12,980 

2 |Victoria, BC-CB(2) 116,374 
31 \Windsor, ONT. 7,811 
13 {Winnipeg, MAN.(1) 22,943 
22 |Yellowknife, NWT-TNO a Ac 

TOTAL ABOVE AIRPORTS 

TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 1,100,757 
OTHERS/ AUTRES 283,878 
GRAND TOTAL 1,384,635 


l. Data are for international airport at 
respective site. 

2. Victoria includes Victoria International 
and Victoria Harbour. 

3. Data are for Edmonton Municipal airport. 


4. Montréal includes Montréal International 
(Dorval) and Mirabel International. 

5. Nanaimo includes Nanaimo Harbour = and 
Nanaimo Cassidy. 

6. Data for Regina and Saskatoon exclude 
class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 


Total Outbound and Inbound Passengers 
Nombre total de passagers entrant et sortant 


Ist Qtr. /ler trim. 1986 lst Qtr./ler trim. 1985 


% Change 
1986/1985 
Variation en % 


35,097 
2,824 ; 
3,410 181.4 
6,477 9.5 
40,611 30.0 
L7n372 14.0 
1,284 417.7 
5,688 282.0 
4,629 30.2 
8,473 175.3 
24, 823 -2.6 
44,024 ualg 
11,957 a3 0 
23, 883 65.7 
5,953 8.8 
23,027 ~23.3 
7,007 -10.5 
56,926 14.3 
6,502 46.5 
4,532 56.7 
8,814 7.0 
7,477 -1.8 
10,451 ~6.7 
13275 -21.6 
11,820 5h 
4,947 43.7 
8,744 -0.1 
195273 7.6 
1,553 303.6 
7,479 14.4 
15,080 71.4 
17,408 Ro 
26,151 106.2 
91,245 6.5 
1G ae oo 73.0 
12,299 5.5 
75,442 54.3 
4,711 65.8 
17,919 28.0 
9,257 a9 
816,065 34.9 
257,395 10.3 
1,073,460 


1. Les données se reférent a l'aéroport international du 
site en question. 

2. Victoria comprend Victoria International et Victoria 
Harbour. 


3. Les données se reférent a 1'aéroport municipal 
d'Edmonton. 

4. Montréal comprend les aéSroports internationaux de 
Montréal (Dorval) et Mirabel. 

5. Nanaimo comprend Nanaimo Harbour et Nanaimo Cassidy. 


6. Les données pour Régina et Saskatoon excluent le 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vité aéroportuaire pour les services 4 taux unitaires 
(lignes principales et services internationaux). 
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53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbur- 
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A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 


H. - Hebdomadaire 
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H.S. - Hors série 


Tabulations spéciales 


Des 


données combinées du marché pour les 


territoires canadien, américain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 


coats. 


Pour 


communiquez avec la Division des 


obtenir de plus amples renseignements, 


transports de 


Statistique Canada. 


DID YOU KNOW... 


... That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


... That the Transportation Division 


can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


.+.- That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this book? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2°d Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 


Chief, Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS ... 


++. que la Division des transports 
recueille des données sur 1l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


+». que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


+e. que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, &crivez 


~ 


a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© é@tage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez 4a 
suivantes: 


l'une des personnes 


M. Bill Penner 
Chef, Section des transports de surface 
et maritimes 


G1 =9 Oi 25207 


M. Denis Chartrand 

Chef, Centre des statistiques de 
l'aviation 

819-997-6942 
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° Les données provisoires sur, les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 3.0% du nombre de passagers=kilomatfes en 1986 par 
rapport & 1985. Au cours des cinq derni@éres années, le 
nombre de passagers-kilométres enregistré par _ les 
transporteurs aériens de niveau I a connu une croissance 
presque soutenue a l'exception d'une baisse en 1983 par 
rapport a 1982. 


Pour les onze premiers mois de 1986, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transport Canada 
dotés d'une tour de contréle augmentait de 4.9% par 
rapport 4 la méme période en 1985. 


Les services internationaux d'affrétement commercial 
pour le Royaume-Uni continuaient a décliner, tombant de 
23.8% au courant du troisiéme trimestre de 1986 compara- 
tivement A la méme période de 1985. Cette baisse 
s'explique, en majeure partie, par le nouveau permis de 


Wardair (novembre 1985) pour l'opération de vols 4 
horaire fixe. 


Les statistiques préliminaires sur l'activité aéropor- 
tuaire montrent une hausse de 1.9% des passagers 
voyageant sur des services a horaire fixe aux trente 
principaux aéroports canadiens au premier trimestre 1986 
comparativement a la m@éme période de 1985. Au premier 
trimestre de 1983, le nombre de passagers embarqués et 
débarqués sur des services a horaire fixe atteignait son 
plus bas avec 8,735,188 passagers enregistrés aux trente 
principaux aéroports canadiens. Depuis lors, au cours 
des trois derniéres années, le traffic a tendance 4a 
augmenter a ces aéroports. 


MISE EN CIRCULATION 


° Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
Octobre-Décembre 1985 (n° 51-002 au catalogue). 


° Aviation civile canadienne 1985 (n° 51-206 au cata- 
logue). 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
- Deuxiéme trimestre de 1985 (n° au catalogue 51-005). 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
- Troisiéme trimestre de 1985 (n° au catalogue 51-005). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, mars, 1987 


Vol. 19, No. 2 Vol. 19, NO 7 


Sno 
TABLE 1. TABLEAD 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, December finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1986 ; niveau I, décembre 1986 
December Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1986 1986 Date 
Variation en Variation 
Décembre pourcentage Année 4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année 4 
précédente ce jour 4 
‘000 "000 
Operational statistics Statistiques des opérations 
Unit toll and charter services Services a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,501 =5 6 20, 342 2.4 Passagers —- Taux unitaires 
Passengers ~— Charter 218  _ -20.4 2,815 -16.3 Passagers — D'affrétements 
Passengers - Total ATA) -7.8 Ze US7 = OS. Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 257171136 =1.63 38 978 448 9.0 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres —- 
Charter 606 088 -25.8 9° 555° 916 « *=15.8 D'affrétements 
Passenger-kilometres —- Passagers-kilométres - 
Total 3 323 224 -6.9 48 534 364 3.0 Total 
Available seat-kilometres —- Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 4 265 855 = 57 166 891 6.1 Taux unitaires 
Available seat-kilometres —- Siéges-kilométres disponibles 4 
Charter 886 410 —28.7 12 391 778 = 1 eo D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total By sys 74555) SB) 69 558 669 1.5 Total 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
Unit Toll 2 63.7 wes 68.2 sere Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
Charter % 68.4 sare dilie L sieve D'affrétements 4% 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
Total 2 64.5 eee 69.8 cee Total 2% 
Goods tonne-kilometres —- Tonnes~kilométres de mar- 
Unit Toll 88 023 Se) 1 077 023 Zhe chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes~kilométres de mar- 
Charter 7 282 -18.3 77 635 14.8 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de mar- 
Total 95 305 -6.6 1 154 658 ey? chandises - Total 
Hours Flown 54 -1.8 689 4.6 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 267 056 -4.3 3 631 203 Bid Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $*000 $*000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues — Unit STO 23 -1.0 4,239,441 8.7 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues —- 33,576 -27.0 457,819 -18.2 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 368,130 =De3 4,877,402 4.9 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 322,163 -18.5 4,589,044 0.6 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 26,438 31.6 230,179 18.2 Total des frais d'intérét 


Cr NS Ooo eee 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A comparison of the Level I annual figures 
for 1986 over 1985 shows that, passenger-kilo- 
metres and hours flown increased by’ 3.0%, and 
4.6% respectively, while goods tonne-kilo- 
metres recorded a decrease of 1.2%. 


The amount of turbo fuel consumed in 1986 
has shown an increase of 5.2% over 1985. 


Figure 1.1 below represents a_ thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses’ usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In 1986, the operating revenues of the 
Level I Air Carriers exceeded the operating 
expenses which resulted in an operating income 
of 288.4 million dollars. 

Figure 1.1 
Comparison of Operating Revenues and Expenses 


from December 1985 to December 1986. 
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Level I includes: Air Canada, Canadian Pacific 
Air Lines Ltd., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines 
and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres annuels de 1986 par 
rapport a ceux de 1985 démontre que les passagers-kilo- 
métres et les heures de vol enregistrés ont augmenté de 
3.0%, et 4.6% respectivement, alors que les tonnes- 
kilométres enregistrées ont diminué de 1.2%. 


La quantité de carburant a turbomoteurs utilisée en 
1986 représente une hausse de 5.2% comparativement a 1985. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'été (mai 4 septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste de 
l'année (octobre a avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En 1986, les recettes d'exploitation pour les transpor- 
teurs de niveau I ont dépassé les dépenses d'exploitation 
générant ainsi un revenu d'exploitation de 288.4 millions 
de dollars. 

Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d‘exploita- 
tion de décembre 1985 a décembre 1986. 
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Niveau I comprend: Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Canadien Pacifique Ltée., Eastern Provincial Airways, 
Nordair, Québecair, Pacific Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Charter Passenger—Kilometres, Canadian Passagers-kilométres des vols d'affrétement, transporteurs 
Carriers, 1983, 1984 and 1985. canadiens, 1983, 1984 et 1985. 


Passenger-Kilometres 


Passagers-kilométres 


1983 1984 1985 
(000) 

Level I Niveau I 

Air Canada 928 869 1 380 900 1 021 300 Air Canada 

CoP. sALr Peis 76 513 100 584 100 GaP vALT 

Eastern Provincial 28 003 28 300 36 712 Eastern Provincial 

Nordair 801 348 898 900 932 700 - Nordair 

Pacific Western Airlines 833 497 836 000 912 300 Pacific Western Airlines 

Quebecair 100 726° 433 500 1 086 000 Québecair 

Wardair 6 201 628 6 495 100 6 782 989 Wardair 

Total 10 607 247° 10 585 800 11 356,10L Total 
Level II 482 458 941 827 1 334 181 Niveau II 
Level LILI 616 024 685 562 672 331 Niveau III 
Total, Levels I, II and IIL LY 705" 729* P2213 loo 13362613 Total, Niveaux I, II et III 
Y revised figures. Tf nombre rectifiés. 

The above table contains data on passenger- Le tableau ci-dessus contient des données sur les vols 

kilometres for charter activity as performed d'affrétement de transporteurs canadiens utilisant des 
by aircraft weighing over 35,000 lbs. and aéronefs d'un poids supérieur 4 35,000 livres. 


operated by Canadian carriers. 
Ces données représentent la continuation des séries 


These data represent a continuation of the publiées jusqu'en 1980 dans la publication de Statistique 
series published up to and including 1980 in Canada n°. 51-002, “Opérations des transporteurs aériens 
Statistics Canada Catalogue No. 51-002, Air au Canada". 


Carrier Operations in Canada. 


It should be noted that the sources for the Les données pour les transporteurs de niveau I ont été 
data for the Level I carriers included Inter- compilées 4 partir des publications de l'Organisation de 
national Civil Aviation Organization publica- l'aviation civile internationale et de documents origi- 
tions and source documents. Data for Level II naux. Les données des transporteurs de niveau II sont 
and Carriers were estimated from the Aviation estimées a partir des enquétes sur l'aviation civile et 
Statistics Centre's Charter and Civil Aviation les vols affrétés du Centre des statistique de l'aviation. 
Surveys. 

Over the three year period, passenger-kilo- Sur une période de trois ans, le nombre de passagers-— 
metres flown increased by 14.2%. It will be kilométres s'est accru de 14.2%. On peut également noter 
noted that the contributions of Level I que les transporteurs de niveau I ont contribué 4 
carriers to the totals were 90.6%, 86.7% and respectivement 90.6% , 86.7% et 85.0% des totaux de 1983, 
85.0% respectively in 1983, 1984 and 1985. 1984 et 1985. 

Over the three years, represented in the Sur les trois années représentées dans le tableau ci- 
table above, the Level II air carriers have dessus, les transporteurs aériens du niveau II on montrés 
shown a substantial increase in passenger- une importante augmentation pour les passagers-kilométres, 
kilometres, increasing by 276.5% over the soit une augmentation de 276.5% pour les trois années 
three year period. observées. 

For further information on the above table, Pour de plus amples renseignements concernant ce 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819- 


997-6190). 


TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. November and 
Year-to-Date, 1986. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
1 Lester B. Pearson International ONT 

7H Vancouver International BC - CB 

3 Toronto Island ONT 

4 Calgary International ALTA - ALB 

5 Buttonville ONT 

6 Montréal International QUE 

7 St. Hubert QUE 

8 Ottawa International ONT 

9 Victoria International BC - CB 


10 Winnipeg International MAN 

1h Thunder Bay ONT 

12 Springbank ALTA - ALB 

13 Edmonton Municipal ALTA - ALB 
14 Abbotsford BC - CB 

15 Hamilton City ONT 

16 Boundary Bay BC - CB 

17 Oshawa ONT 

18 Québec QUE 

19 London ONT 

20 Moncton NB 

21 Langley BC - CB 

Die Edmonton International ALTA - ALB 
23 Pitt Meadows BC - CB 

24 St. Honoré QUE 

25 Waterloo-Wellington ONT 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 11.5% in total move- 
ments during the month of November, from 
337,218 (1985) to 376,056 (1986). 


Substantial percentage increases were 
recorded for November in the itinerant class 
of operation at Oshawa (89.1%), Toronto Island 
(84.4%), Buttonville (75.3%), and Waterloo- 
Wellington (71.1%). 


At Toronto Island, within the itinerant 
class of operation, commercial movements 
increased by 102.9% while private movements 
rose by 37.6% during November 1986 as compared 
to November 1985. For Oshawa, Buttonville and 
Waterloo-Wellington percentage increases were 
roughly equal between commercial and private 
movements, 


The greatest increases in year-to-date 
movements as of November were at Vancouver 
Harbour (68.3%) and Windsor (48.0%), due 
largely to increases in local movements. 


For further information please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6177). 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Novembre et cumulatif 1986. 


% Change Year-to- % Change 
November November Date Year-to-Date 
1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Novembre Variation en % Cumulatif % Variation 

Novembre Cumulatif 
24,727 9.4 Zig LS 6.4 
19,098 2.9 258,865 17.4 
LS. pls: 65.5 173,682 2260) 
14,082 6.5 164,272 -7.6 
13,301 65.2 144,344 7.8 
12,879 4.3 147,736 4.4 
12,478 =562 154,920 -4.8 
125181 -6.2 149,872 -2.7 
113.233 -6.5 164,646 Ola 7/ 
10,921 0.6 135,971 -0.1 
10,065 36.2 88,483 -8.7 
9,686 14.6 107,002 =7.7 
8,434 -6.3 117,426 -4.1 
Sea 32.8 114,629 749d) 
8,325 40.4 106,065 2.6 
7,991 he2 111,061 i) re) 
7,856 67.8 82,017 4.6 
7,616 -9.1 104,867 -3.8 
7,489 53.4 95,300 Say 
EAU T/ Seas) 79255 16.3 
6,963 -11.3 102,811 Bee 
6,637 4.1 75,340 Sei 
6,629 33.8 90,217 19.0 
6,192 -4.3 93,796 8.4 
6,143 85.1 73,599 Save 
261,494 13.6 3,213,454 Seal 
376,056 11.5 4,875,845 4.9 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 376,056 en novembre 1986, 
soit une augmentation de 11.5% par rapport aux 337,218 
mouvements enregistrés en novembre 1985. 


Des augmentations substantielles du pourcentage furent 
rapportées en novembre pour le classe des opérations 
itinérantes &@ Oshawa (89.1%), Toronto Island (84.4%), 
Buttonville (75.3%) et Waterloo-Wellington (71.1%). 


A Toronto Island dans la classe des opérations itiné- 
rantes, les mouvements commerciaux ont augmenté de 102.9% 
tandis que les mouvements privés ont monté de 37.6% durant 
novembre 1986 comparativement 4 novembre 1985. Pour 
Oshawa, Buttonville et Waterloo-Wellington les augmenta- 
tions des pourcentages, furent presque 4 égalité entre les 
vols commerciaux et privés. 


Les plus grandes augmentations de mouvements de janvier 
a novembre 1986 furent enregistrées & Vancouver Harbour 
(68.3%) et Windsor (48.0%) en raison surtout de 1'augmen- 
tation des mouvements locaux 4 ces deux aéroports. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 4. TABLEAD 4. 
International Charter Passengers, by Region. Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
Third Quarter 1986 région. Troisiéme trimestre 1986 
Percentage 
Third Quarter Third Quarter change over 
previous year 
Region 1986 1985 Région 
Troisiéme Troisiéme Variation en 
trimestre trimestre pourcentage 
par rapport 
a l'année 
précédente 
Africa(1) 352 19 arene Afrique(1) 
Asia(2) 0 80 erate Asie(2) 
Europe(3) 518,039 595,363 -13.0 Europe(3) 
Pacific(4) 187 0 siete Pacifique(4) 
Southern(5) 70,897 62,918 1257 Sud(5) 
United States(6) 187,253 216,188 -13.4 Etats-Unis(6) 
Total 776,728 874,568 =1).2 Total 

(1) Africa (including that part of Egypt loca- (1) Afrique (incluant la partie de l'fgypte située en 
ted in Asia). Asie). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- (2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands Guinée, les Philippines et les autres fles 
and other islands adjacent thereto). environnantes). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and (3) Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 
the Azores). Acores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New (4) Pacifique (comprend 1l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
Zealand, Melanesia, Microneasia and la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
Polynesia, except islands in the Pacific fles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Ocean under United States administration). Etats-Unis. 

(5) Southern (composed of Bermuda, the (5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
Bahamas, the Caribbean Islands - except - excepté Porto Rico et les tles Vierges sous tutelle 
Puerto Rico and the United States Virgin américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
Islands - Mexico, Central America and 1'Amérique du Sud). 

South America). 
(6) United States (all areas under its sover- (6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 


eignty, jurisdiction or trusteeship). 


sous Sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Preliminary third quarter 1986 data indi- 
cate that the number of passengers travelling 
on international commercial charter services 
decreased to 776,728 passengers down 11.2% 
from 1985 figures. Continued growth in traffic 
to the Dominican Republic and Venezuela 
accounts for over 95% of the increase in 
travel to the south. 


A noticeable drop in traffic to the United 
Kingdom is, to a large degree, responsible for 


the 13.0% overall decrease in traffic to 
Europe this quarter relative to the same 
period for the previous year. There were 


77,387 fewer passengers (-23.8%) flying into 
or out of the U.K. during this period. 


Florida, with a 6.8% decrease in traffic 
(6,224 fewer passengers) and Nevada, with a 
16.6% decrease, (9,748 fewer passengers) were 
the two American destinations recording signi- 
ficant drops for this quarter relative to the 
third quarter of 1985. 

For further information, please contact 
Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


Les statistiques préliminaires du troisiéme trimestre 
1986 indiquent que 776,728 passagers voyageaient sur des 
services internationaux d'affrétement commercial; une 
baisse de 11.2% comparativement aux données de 1985. La 
croissance continue du trafic vers la République Domini- 
caine et le Vénézuela est responsable pour plus de 95% de 
l'augmentation des voyages vers le Sud. 


Une baisse importante du trafic vers 
explique, en grande partie, 
trafic 


le Royaume-Uni 
la baisse générale de 13% du 


pour l'Europe au troisi@éme trimestre 1986 par 
rapport au méme trimestre de 1985. Pendant le troisiéme 
trimestre 1986, 77,387 passagers de moins (-23.8%) 


voyageaient & destination/en provenance du Royaume-Uni. 


La Floride, avec une baisse de trafic de 6.8% (6,224 
passagers de moins) et le Nevada, avec une baisse de 16.6% 
(9,748 passagers de moins) représentent les deux destina- 
tions américaines enregistrant des baisses importantes de 


trafic au troisi@me trimestre 1986 relativement & la méme 
période en 1985. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
Deplaned Passengers at Major Canadian débarqués aux principaux aéroports canadiens, février, 
Airports, February, March and First Quarter mars et premier trimestre 1986 - (Données provisoires) 
1986 - (Preliminary Data) 
Airports February March First Quarter % Change 
First Quarter 
- 1986 1986 1986 1986/1985 
Variation en % 
Aéroports Février Mars Premier trimestre Premier trimestre 
Calgary International ALTA - ALB 266,441 304,670 836,589 -0.8 
Charlottetown PEI - IPE 11,007 L231 33,597 -1.6 
Edmonton International ALTA - ALB 140,777 149 ,369 431,457 Gy ee 
Edmonton Municipal ALTA - ALB 57,249 58,972 172,233 aif 
Fort St. John BC - CB 12,610 12,640 37,170 USis7/ 
Fredericton NB 135633 13,484 40,384 ali 
Gander International NFLD - TN 7,690 9,535 254 17.2 She) 
Halifax International NS - NE 127,766 142,323 3925152 10.6 
Kamloops BC - CB 7,929 10,187 25,925 =29..8 
Kelowna BC - CB 28,769 35,141 89,723 =925 
Lester B. Pearson International ONT 996,637 1,208 ,584 3,281,900 6.7 
Mirabel International QUE 88,755 127,991 317,901 eRe) 
Moncton NB 16,866 16,680 50,699 =559 
Montréal International QUE 408 ,829 473,392 1529.9) 35:12 elie. 
Ottawa International ONT 149,143 153,929 453,343 = Biel! 
Prince George BC - CB 16,791 19,526 53,256 =—3 07 
Québec QUE 43,257 45,363 127,656 Qe 
Regina SASK 44,625 49,952 142,139 3.9 
Saint John NB 16,647 16,295 46,784 Tae 
Saskatoon SASK 42,512 46,739 132,176 =2.3 
Sault Ste. Marie ONT 15,417 18,955 49,856 17.0 
Sept Iles QUE 8,815 Ip ie PINS 30,197 =O 
St. John's NFLD - TN 36,118 35,647 106,295 =5 3.0 
Sudbury ONT 9,482 10,484 30,052 —3..0 
Sydney NS - NE 11,809 12,940 35,451 5.8 
Thunder Bay ONT 28,800 35,204 94,397 abit 
Vancouver International BC - CB 413,682 492,148 Wyoo2),020 1rd 
Victoria International BC - CB 9,477 11,929 32,435 -51.8 
Windsor ONT 16,709 205529 57,000 12.9 
Winnipeg International MAN 154,963 1725110 483,044 2.0 
Total for above Airports/Total pour les 
aéroports ci-dessus 3,203,205 3,728,360 10,241,315 19 
Preliminary airport activity data indicate Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 


that slightly over 10.2 million passengers, 
travelling on scheduled services, enplaned and 
deplaned at the top 30 Canadian airports 
during the first quarter of 1986, increasing 
by 1.9% from the first quarter of 1985. 
Despite this increase for the top thirty 
airports, 17 showed decreases in passenger 
traffic during the first quarter of 1986 
compared to last year. The decreases ranged 
from -0.8% at Calgary International to -51.8% 
at Victoria International. 


The large percentage decreases in passenger 
volumes recorded at Victoria International and 


Kamloops for the first quarter of 1986 
compared to 1985, are largely due to the 
termination of Pacific Western Airlines’ 
subcontracts with Time Air and VNorthern 
Thunderbird. 


For additional information, contact Ms. K. 
Davidson (819-997-1386). 


indiquent que le nombre total de passagers voyageant sur 
des services @ horaire fixe, embarqués et débarqués aux 
trente principaux aéroports canadiens, totalisait plus de 
10.2 millions au premier trimestre de 1986; une hausse de 
1.9% par rapport au premier trimestre de 1985. Malgré 
cette hausse aux trente principaux aéroports, dix-sept 
d'entre eux ont montré des baisses de trafic de passagers 
au premier trimestre de 1986 comparativement a l'année 
précédente. Les baisses s'échelonnaient de -0.8% 4 
l'aéroport international de Calgary 4 -51.8% & l'aéroport 
international de Victoria. 


Les grandes baisses du volume de passagers enregistrés 
a l'aéroport international de Victoria et @ Kamloops pour 
le premier trimestre 1986 par rapport 4 1985, sont dues 4 
la fin des sous-contrats de Pacific Western Airlines avec 
Time Air et Northern Thunderbird. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez commu- 


niquer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 
territoires canadien, américain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
cofits. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 


DID YOU KNOW... 


»e+. That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


-.. That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 


analytical studies tailored to your 
business needs on a cost’ recovery 
basis? 


-+- That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this book? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's. Pasture 

Ottawa 

K1lA OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief, Surface & Marine Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 
Chief, Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS eco 


e-- que la Division des transports 
recueille des données sur 1'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


«s+ que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


*ee que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 


= 


a: 


M. Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 1'une_ des 


suivantes: 


personnes 


M. Bill Penner 

Chef, Section des transports de surface 
et maritimes 

613—991=—2527 


M. Denis Chartrand 

Chef, Centre des statistiques de 
l'aviation 

819-997-6942 
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HIGHLIGHTS 


° 


Advance operational data for January 1987 
shows that passenger-kilometres for major 
Canadian air carriers increased by 3.1% over 
January 1986. An operating income of 6.9 
million dollars was reported by the Level I 
air carriers in January 1987. Traditionally 
this month has shown an operating loss. p. 2 


Total aircraft movements at the 61 Transport 
Canada towered airports in 1986 increased by 
5.3% over 1985, after six consecutive years 
of decline. p. 4 


Preliminary 1986 figures for the air charter 


industry indicate that international 
passenger traffic decreased for the first 
time in at least five years. p. 6 
Scheduled passenger traffic at the top 


thirty Canadian airports increased by 6.3% 
in the second quarter of 1986 compared to 
the second quarter of 1985, continuing an 
increasing trend apparent over the past 
three year. p. 7 


Domestic air passenger origin and destina- 
tion data for the third quarter of 1986 
indicate that 3.3 million passengers 
travelled on scheduled services within 
Canada, up 9.2% compared to the third 
quarter of 1985. p. 8 


Transborder air passenger origin and desti- 
nation data for the second quarter of 1986 
indicate that almost 2.0 million passengers 
travelled on scheduled services between 
Canada and the United States, up 17.1% com 
pared to the same period of 1985. p. 9 


Special Release: Passenger traffic on local 
carriers non-scheduled unit toll services 
increased by 31.8% in the second of 1986 
compared to the second quarter of 1985.p. 10 
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POINTS SAILLANTS 


Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 3.1% du nombre de passagers-kilométres en janvier 
1987 par rapport & janvier 1986. Un revenu de 6.9 
million de dollars a été déclaré par les transporteurs 
aérieng de niveau I en janvier 1987. Une perte d'exploi- 
tation est habituellement enregistrée au cours de ce 
mois. Pp. 2 


En 1986, le nombre total des mouvements aux 61 aéroports 
avec tour de contréle de Transport Canada a augmenté de 
5.3% par rapport 4 1985, aprés avoir connu des baisses 
consécutives au cours des six derniéres années. p. 4 


Les donnfes annuelles sur les vols affrétés pour 1986 
indiquent que le trafic international de passagers a 
diminu&, ce qui vient contrecarrer la tendance &@ la 
hausse notée au cours des cing derniéres années. p. 6 


Au deuxiéme trimestre de 1986, le trafic de passagers 
aux trente principaux aéroports canadiens a augmenté de 
6.3% par rapport au deuxiéme trimestre de 1985, 
poursuivant ainsi une tendance 4 la hausse notée au 
cours des trois derniéres années. pe? 


Les donn€es sur l'origine et la destination de passagers 
aGriens indiquent que 3.3 millions de passagers ont 
voyagé sur des vols & horaire fixe 4 l'intérieur du 
Canada au troisiéme trimestre de 1986, soit une hausse 
de 9.2% par rapport au troisi@me trimestre de 1985. p. 8 


Les données sur l'origine et la destination des 
passagers aériens pour le deuxiéme trimestre de 1986 
indiquent que tout prés de 2.0 millions de passagers ont 
voyagé sur des vols & horaire fixe entre le Canada et 
les ftats-Unis, soit une hausse de 17.1% par rapport a 
la m@me période en 1985. pe. 9 


Communiqué spécial: Le trafic de passagers des vols 
non-réguliers @ taux unitaires des transporteurs locaux 
a augmenté de 31.8% au cours du deuxiéme trimestre de 
1986 par rapport au deuxiéme trimestre de 1985. p. 10 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Fimancial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les op€rations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, January finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1987 niveau I, janvier 1987 
January Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Janvier pourcentage Année 4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année 


année 4 


précédente ce jour 
000 000 


Operational statistics Statistiques des opérations 


Services & taux unitaires 
et d'affrétement ‘ 


Unit toll and charter services 


Passengers - Unit Toll 1,500 LO 1,500 1.6 
Passengers - Charter 363 2.0 363 2.0 
Passengers - Total 1,863 1.6 1,863 1.6 


Passagers - Taux unitaires 
Passagers - D'affrétements 
Passagers - Total 


Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 


Unit Toll 2 815 083 6.5 2 815 083 6.5 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 1 063 534 -4.8 1 063 534 -4.8 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Total 3 878 617 Sie 3 878 617 Sie Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 4 474 677 Mes! 4 474 677 1.3 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 1 284 623 -12.9 1 284 623 -12.9 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilom@étres disponibles - 
Total 5 759 300 252 5 759 300 de) Total 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
Unit Toll 2 62.9 wee 62.9 SOKO Taux unitaires 2 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
Charter 2 82.8 aieis 82.8 S016 D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
Total 2 Cie3 Ost 67.3 sets Total Z% 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 77 246 -1.6 77 246 -1.6 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 72037 69.6 7037, 69.6 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 84 283 2.0 84 283 2.0 chandises - Total 
Hours Flown 62 ere 62 aS Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 289 797 = 2 6h 289 797 —=2'e1 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $*000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 299,844 535 299,844 5.5 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 48,312 -6.2 48,312 -6.2 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 361,188 0.9 361,188 0.9 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 354,268 -13.4 354,268 -13.4 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 19,443 7.6 19,443 7.6 Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A comparison of the Level I figures for 
January 1987 over January 1986 shows that, 
passenger-kilometres, hours flown and goods 
tonne-kilometres increased by 1.6%, 3.1% and 
2.0% respectively. 


The amount of turbo fuel consumed in 
January 1987 has shown a decrease of 2.1% over 
January 1986. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, generally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In January 1987, the operating expenses of 
the Level I Air Carriers exceeded the opera- 
ting revenues which resulted in an operating 
income of 6.9 million dollars. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from January 1986 to January 1987. 
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Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour le premier mois de 
1987 par rapport a la méme période en 1986 démontre que, 
les passagers-kilométres, les heures de vol et les tonnes- 
kilométres de marchandises enregistrés ont augmenté de 
1.6%, 3.1% et 2.0% respectivement. 


La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilisée durant 
le premier mois de 1987 représente une baisse de 2.1% 
comparativement 4 la méme période en 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I, La relation entre les recettes et les d&penses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'été (mai & septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste de 
l'année (octobre & avril) les d&penses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation, Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En janvier 1987, les dépenses d'exploitation pour les 
transporteurs de niveau I ont d&passé les recettes 
d'exploitation générant ainsi un revenu d'exploitation de 
6.9 millions de dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les d&épenses d‘exploita- 
tion de janvier 1986 a janvier 1987. 
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Niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
A€riennes Canadien Pacifique Lt&e., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans— Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
port Canada Towered Airports, 1986 (Prelimi- aéroports avec tour de contr6le de Transports Canada, 
nary Data). 1986 (données préliminaires). 
% Change Itinerant Local 
Rank Airports - Transport Canada Towers Annual Annual Movements Movements 
1986 1986/1985 1986 1986 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Annuel Variation en % Mouvements Mouvements 
. Annuel itinerants locaux 
1 Lester B. Pearson International ONT 3015352 6.4 301,087 265 
2 Vancouver International BC - CB 278,848 18.4 278,838 10 
3 Toronto Island ONT 182,276 21.0 81,971 100,305 
4 Calgary International ALTA-ALB 178,873 -6.9 147,756 31,117 
5 Victoria International BC-CB 175,488 10.2 IWS LG 60,372 
6 St. Hubert QUE 165,490 -2.4 60,015 105,475 
7 Ottawa International ONT 161,102 -2.4 109,633 51,469 
8 Montréal International QUE 159,743 ao 159,585 158 
9 Buttonville ONT 150,122 Thc’ 63,158 86,964 
10 Winnipeg MAN 144,979 -1.7 101,313 43,666 
11 Edmonton Municipal ALTA - ALB 126,227 -4.4 122,261 3,966 
12 Abbotsford BC-CB 123,439 23565) 52,210 71,229 
13 Boundary Bay BC-CB 119,108 14.2 45,956 Vesey) 
14 Springbank ALTA-ALB 116,818 -7.0 34,888 81,930 
15 Québec QUE 111,432 ~4.0 74,520 36,912 
16 Hamilton City ONT 111,354 2.6 37,996 73,358 
17 Langley BC - CB 108,882 7.5 36,618 72,264 
18 London ONT 101,490 Lies 50,127 51,363 
19 Pitt Meadows BC - CB 96,427 Paley) 38,220 58,207 
20 St. Honoré QUE 96,194 8.5 24,997 71,197 
21 Thunder Bay ONT 95,230 -6.8 49,916 45,314 
22: Saskatoon SASK 92,727 -7.6 EIEIO Ul 39,350 
23 St. Andrews MAN Past e472 -4.9 24,806 67,916 
24 Villeneuve ALTA - ALB 92,400 Qos) 22,345 70,055 
25 Oshawa ONT 87,530 Gel 37,991 49,539 
Total of above airports/A€roports ci-dessus |3,470,253 4.8 2,124,700 1, 3455553 
Total ~ Transport Canada Towers (61)/ 5,200,796 Sis 3,144,677 2,056,119 
Total - Tours de Transports Canada (61) 

The 61 Transport Canada towered airports Le nombre de mouvements rapporté pour les 61 aéroports 
reported an increase of 5.3% in total move- de Transports Canada enregistrait une augmentation de 
ments during 1986, from 4,938,282 (1985) to 5.3%, passant de 4,938,282 mouvements en 1985 & 5,200,796 
5,200,796 (1986). mouvements en 1986. 

Total aircraft movements at tower Le total des mouvements aux aéroports avec tour de 
controlled airports had shown a steady decline * contr6éle a subi un déclin continuel depuis le sommet de 
from the peak of 7,200,615 movements reached 7,200,615 mouvements obtenu en 1979 au 4,938,282 mouve- 
in 1979 to the 4,938,282 movements recorded in ments rapporté en 1985. Alors, l'année 1986 représente la 
1985. Thus, 1986 represents the first increase premiére augmentation en sept ans (voir tableau 2.1 page 
in seven years (see Figure 2.1 - page 5). 5). Les mouvements itin€rants ont augmenté de 3.8% ou 
Itinerant movements increased by 3.8% or 114,059 mouvements, la troisiéme augmentation annuel 
114,059 movements, the third consecutive consécutive. Les mouvements locaux ont monté de 7.8% ou 
annual increase. Local movements increased by 148,455 mouvements, marquant la premi@ére hausse annuel 
7.8% or 148,455 movements, marking the first depuis 1980. 
annual increase since 1980. 

Lester B. Pearson International was the L'aSroport international de Lester B. Pearson fut la 
most active airport for the fourth consecutive plus achalandé pour la quatriéme année cons&cutive. 
year. Toronto Island, ranked eighth in 1985, Toronto Island qui était en huitiéme position en 1985, a 
recorded a 21.0% increase in movements in 1986 enregistré une hausse de 21.0% pour 1986 accaparant ainsi 
to become the third busiest airport in Canada. la troisiéme position des aéroports les plus fréquentés au 

Canada. 
For further information please contact Mr. Pour de plus amples renseignements veuillez communiquer 


R. Lund (819-997-6177). avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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FIGURE 2.1 FIGURE 2.1 
TOTAL AIRCRAFT MOVEMENTS BY CLASS OF OPERATION MOUVEMENTS TOTAUX D'APPAREILS SELON LA CLASSE D'EXPLOITA- 
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TABLE 3. TABLEAD 3. 
International Charter Passengers, by Region, Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
Fourth Quarter 1985 and Previous Year (Preli- région. Quatri@me trimestre 1985 et année prédécente 
minary). (Provisoires). 
% Change 
Fourth Quarter Fourth Quarter Jan.-Dec. Jan-Dec. Jan.-Dec. 
Region 1986 1985 1986 1985 1986/1985 Région 
Quatriéme Quatriéme Jan.-déc. Jan.-déc. Variation en % 
trimestre trimestre Jan.-déc. 
Africa(1) - 1,114 6,987 2,194 ih Afrique(1) 
Asia(2) - 9 159 1,629 ae Asie(2) 
Europe(3) 82,231 92,677 903,692 1,062,204 ~14.9 Europe(3) 
Pacific(4) 189 43 445 50 ater Pacifique(4) 
Southern(5) 241, 608 192,974 1,047,462 917,474 14,2 Sud(5) 
United States(6) 387,587 402,948 1,597,623 1,746,440 -8.5 Etat s-Unis(6) 
Total 711,615 689,765 3,556,368 3,729,991 -4,7 Total 

(1) Africa (including that part of Egypt (1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
located in Asia). Asie). 

(2) Asia (including that part of Turkey (2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
located in Europe, as well as Sumatra, Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Java, Borneo, New Guinea, the Philippine Guinée, les Philippines et les autres tiles 
Islands and other islands adjacent environnantes). 
thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and (3) Europe (incluant 1l'Islande, le Groénland et les 
the Azores). Acores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New (4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
Zealand, Me lanesia, Microneasia and la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
Polynesia, except islands in the Pacific fles de l'oc&éan Pacifique sous la juridiction des 
Ocean under United States administration). ft ats-Unis. 

(5) Southern (composed of Bermuda, the (5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caratbes 
Bahamas, the Caribbean Islands - except - excepté Porto Rico et les fles Vierges sous tutelle 
Puerto Rico and the United States Virgin américaine ~- le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
Islands - Mexico, Central America and l' Amérique du Sud). 

South America). 
(6) United States (all areas under its sover-~ (6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 


eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Preliminary 1986 figures for the air 
charter industry indicate that international 
passenger traffic decreased for the first time 
in at least five years. International traffic 
in to or out of Pearson International also 
recorded a decrease of 11,244 fewer passengers 
(-0.6%) relative to 1985 figures. 


The 
changes 


decrease in traffic is largely due to 

in services offered by Wardair. 
Wardair went from being a primary charter 
carrier to one which offers both charter and 
scheduled services. 


The 14.2% increase in traffic to the South 
can be explained by the continued growth of 
relatively new vacation destinations. The most 


marked increases were to Columbia, the 
Dominican Republic, the Turks and Caicos 
Islands and Venezuala. 

The in-house quarterly report for the 


fourth quarter of 1986, which replaces Catalo- 
gue No. 51-003, is available upon request 
($40.00 per quarter). The annual 1986 edition 


of Air Charter Statistics - Catalogue No. 
51-207 - will be available in May, 1986. For 
further information, please contact Ms. C. 


Walsh (819-997-6173). 


sous 8a souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Les données provisoires de 1986 pour l'industrie des 
affrétements aériens montrent une diminution des passagers 
voyageant sur des affrétements internationaux; une 
premiére depuis au moins cinq ans. De méme, le trafic 
international entrant/sortant de 1l'aéroport international 
Lester B. Pearson enregistrait une baisse de 11,244 passa- 
gers (-0.6%) comparativement aux données de 1985. 


Ces baisses de trafic sont principalement dues aux 
changements apportés aux services offerts par Wardair. 
Wardair opérait principalement des services affrétés; 
maintenant Wardair offre des services affrét&s ains que 
des services & horaire fixe. 


L'augmentation (14.2%) de trafic vers le sud s'expli- 
que par le développement constant de nouveaux sites de 
vacances. Les augmentations principales se produisaient 
aux endroits suivants: la Colombie, la République domini- 
caine, les tles Turc et Caicos et le Vénézu6la. 


Le rapport interne du quatriéme trimestre de 1986 
(ancien catalogue no. 51-003) est disponible sur demande 
($40.00 par trimestre). Les statistiques des affrétements 
aériens, 6dition annuelle 1986, catalogue no. 51-207, sera 
disponible au courant du mois de mai 1986. Pour plus 
d'informations, veuillez contacter M. MM. Burchell 
(819-997-0198). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Scheduled Services - Total Enplaned Plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian Air- 
ports, April, May, June and Second Quarter 
1986 - (Preliminary Data) 


Services 4 horaire fixe - passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports camadiens, avril, mai, 
juin et deuxiéme trimestre 1986 - (Données provisoires) 


Airports April May June Second % Change 
Quarter Second Quarter 
- 1986 1986 1986 1986 1986/1985 
Deuxiéme Variation en % 

Aéroports Avril Mai Juin trimestre Deuxiéme 

trimestre 
Calgary International ALTA - ALB 280,521 319,074 363,616 963,211 eel 
Charlottetown PEI - IPE 10,484 11,914 14,254 36,652 -7.7 
Edmonton International ALTA - ALB 142,434 172,576 192,044 507,054 10.9 
Edmonton Municipal ALTA —- ALB 59,609 58,283 60,684 178,576 -10.1 
Fort St. John BC - CB 10, 248 10,493 11,458 32,199 -11.7 
Fredericton NB 12,549 145,123 135 9i°7 40,589 -18.8 
Gander International NFLD - TN 9,130 8,377 9,661 27,168 -18.6 
Halifax International NS - NE 131,303 150,540 155,939 437,782 -2.0 
Kamloops BC — CB 9,122 8,406 8,433 25,961 -35.4 
Kelowna BC - CB 29,041 Sy live 32),259 92,471 -7.8 
Lester B. Pearson International ONT 1,179,005 1,340, 068 1,397,993 3,917,066 nA 
Mirabel International QUE 100,013 117,147 132,510 349,670 8.7 
Moncton NB 16,243 16,602 17,698 50,543 -13.3 
Montréal International QUE 450,787 474,476 470,302 13955560 -2.0 
Ottawa International ONT 156,640 181,727 176,275 514,462 VAY? 
Prince George BC - CB 18,135 19,322 18,163 55,620 Sa2 
Québec QUE 39,614 46,530 43,235 129,379 -9.6 
Regina SASK 47,382 49,685 55,549 152,616 = 
Saint John NB 16,471 17,355 16,008 49,834 -8.2 
Saskatoon SASK 43,597 48 ,853 53,524 145,974 2.4 
Sault Ste. Marie ONT 16,628 16,180 15,338 48,146 Sia 
Sept Lles QUE 10,741 11,163 12,628 34,532 -13.5 
St. John's NFLD - TN 38,820 44,878 48,435 1325233 -6.2 
Sudbury ONT 10,954 11,768 11,148 33,870 -1.3 
Sydney NS - NE 10, 686 10,957 11,776 33,419 =o. 9 
Thunder Bay ONT 32,979 36,409 37,798 107,186 -2.8 
Vancouver International BC - CB 482,564 690,587 767,900 1,941,051 24.9 
Victoria International BC - CB 11,653 11,294 10,958 33,905 =62 04 
Windsor ONT 19,342 21,226 22,418 62,986 7.4 
Winnipeg International MAN 162,117 191,114 214,905 568,136 ISM 

Total for above Airports/Total pour les 

a€roports ci-dessus 3,558,632 4,142,298 4,396,826 12,097,756 6.3 


Preliminary airport activity data indicate 
that 12.1 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the top 30 Canadian airports during the second 
quarter of 1986, increasing by 6.3% from the 
second quarter of 1985. 


Despite this increase for the top thirty 
airports, 20 showed decreases in passenger 
traffic during the second quarter of 1986 
compared to the previous year. The decreases 
ranged from -1.3% at Sudbury to -62.1% at 
Victoria International. The large percentage 
decreases in passenger volumes recorded at 
Victoria International and Kamloops. are 
largely due to the termination of Pacific 
Western Airlines’ subcontracts with Time Air 
and Northern Thunderbird. 


The opening of EXPO 86 in May 1986 explains 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre total de passagers voyageant sur 
des services & horaire fixe, embarqués et débarqués aux 
trente principaux a&roports canadiens, totalisait 12.1 
millions au deuxiéme trimestre de 1986; une hausse de 
6.3% par rapport au deuxiéme trimestre de 1985. 


Malgr€é cette hausse aux trente principaux aéroports, 
vingt d'entre eux ont montr& des baisses de trafic de 
passagers au deuxi@me trimestre de 1986 comparativement a 
l'ann&e pr&cédente. Les baisses s'&chelonnaient de -1.3% 4 
Sudbury &@ -62.1% a l'aéroport international de Victoria. 
Les grandes baisses du volume de passagers enregistrés a 
l'aSroport international de Victoria et &@ Kamloops pour le 
deuxigme trimestre 1986 par rapport 4 1985, sont dues a la 
fin des sous-contrats de Pacific Western Airlines avec 
Time Air et Northern Thunderbird. 


L'ouverture d'EXPO 86 en mai 1986 explique 1'augmenta- 


the substantial increase in traffic recorded tion accrue de trafic @ 1l'aéroport international de 
at Vancouver International. Vancouver. 
For additional information, contact Ms. K. Pour de plus amples renseignements, veuillez commu- 


Davidson (819-997-1386). 


niquer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
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Destination Statistics, Passengers - Third 
Quarter 1986. 
City Pair 3rd Qtr. 
1986 
Rang Paire de villes 3iéme trim. 
1 Toronto - Vancouver 289,700 
2 |Montréal - Toronto 278,930 
3. |Calgary - Vancouver 148,120 
4 Ottawa - Toronto 134,140 
5 Calgary - Toronto 127,960 
6 Edmonton - Vancouver 121,540 
7 Edmonton - Toronto 93,580 
8 |Toronto - Winnipeg 90,240 
9 Halifax - Toronto 78,450 
10 |Montréal - Vancouver 67,030 
11 |Calgary - Edmonton 64,920 
12 {Vancouver - Winnipeg 57,580 
13. {Thunder Bay - Toronto 50,970 
14 {Ottawa - Vancouver 46,640 
15 St. Johns - Toronto 36,510 
16 Halifax - Montréal 32,000 
7 Kelowna - Vancouver 31,180 
18 Sault Ste-Marie - Toronto 29,620 
19 {Regina - Vancouver 29,300 
20 {Calgary - Montréal 29,070 
21 |Calgary - Winnipeg 28,490 
22 |Prince George - Vancouver 28,170 
23 |Toronto - Windsor 26,370 
24 Saskatoon - Vancouver 26, 340 
25 |Québec - Toronto 24,780 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,971,630 
Grand Total 3,337,380 
The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,337,380, during the third quarter of 1986, 


up 9.2% compared to the third quarter of 1985. 


The success of EXPO 86 last summer brought 
many travelers to Vancouver. In fact, most of 
the increase in traffic during the third 
quarter 1986, compared to the third quarter 
1985, was recorded between Vancouver and other 
Canadian cities. Traffic between Vancouver and 
Toronto increased from 129,600 passengers, in 
the third quarter 1985 to 289,700 passengers 
the same period in 1986, which represents an 
increase of 123.5%. For the first time, the 
city-pair Toronto-Vancouver ranked number one, 
surpassing Montr&€al-Toronto during this 
quarter. 


For further information please contact Mrs. 
A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLEAD 5. 


Statigtiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols &@ horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers - troisiéme trimestre 1986 


3rd Qtr. Jan.-Sept. Jan.-Sept. % Change 
Jan.-Sept. 
1985 1986 1985 1986/1985 


Variation en % 


3iéme trim. Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 


129,600 629,000 346,620 81.5 
272,240 915,600 870,000 5.2 
112,920 377,000 317,090 18.9 
131,060 465,510 463,560 0.4 
113,950 319,440 297,790 7.3 
88,760 306,880 ° 256,030 19.9 
75,680 233,090 195,740 19.1 
87,200 255,870 233,850 9.4 
70,520 206,860 189,340 9.3 
46,790 149,900 113,470 32.1 
73,430 231,390 260,400 sie 2 
48,460 147,790 128,120 15.4 
50,320 154, 330 141,630 9.0 
29,910 109,030 81,320 34.1 
32,060 84,750 73,740 14.9 
30,170 89,060 87,800 1.4 
32,460 103,790 111,690 ifeul 
29,590 97,370 84,520 15.2 
19,220 67,240 50,870 32.2 
32,200 73,280 79,810 -8.2 
28,910 85,430 86,960 -1.8 
27,150 86,610 84,970 1.9 
24,370 83,660 74,210 Zit 
18,360 63,670 50,040 27.2 
233950 UG NSYo, 72,160 6.9 
1,629,280 5,413,660 4,751,730 13.9 
3,056,570 9,260,150 8,871,000 4.4 


Au cours du troisiéme trimestre de 1986, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe se chiffrait 4 3,337,380, en hausse de 9.2% par rap- 
port au troisiéme trimestre de 1985. 


Le succés d'EXPO 86 1'été dernier a amené plusieurs voya- 
geurs 2 Vancouver. En effet, la majeure partie de 
l'accroissement du trafic au troisi@éme trimestre de 1986 
par rapport au troisiéme trimestre de 1985 fut enregistrée 
entre Vancouver et les autres villes canadiennes. Le 
trafic entre Vancouver et Toronto s'accroissait de 123.5% 
au troisiéme trimestre de 1986 par rapport & la méme 
période en 1985, le nombre de passagers passant de 129,600 
& 289,700. La paire de ville Toronto-Vancouver se classait 
d'ailleurs au premier rang devangant Montréal-Toronto 
durant ce trimestre, ce qui représente un sans pr&écédent. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 6. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
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TABLEAD 6. 


Statistiques sur l’origime et la destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - deuxiéme trimestre 1986 


Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1986. 
Rank City Pair 2nd Qtr. 
1986 
Rang ‘Paire de villes 2iéme trim. 
1 Toronto — New York 201,880 
2 |Montréal - New York 131,860 
3 )}Toronto - Chicago 70,370 
4 |Vancouver - Los Angeles 67,760 
5 |Vancouver - San Francisco/Oakland 62,880 
6 Toronto - Boston 53,880 
7 |Toronto - Los Angeles 47,120 
8 |Montréal - Boston 42,230 
9 |Toronto - San Francisco/Oakland 34,720 
10 |Toronto - Miami 33,170 
11 {Montréal - Miami 31,030 
12 |Toronto - Washington/Baltimore 26,420 
13. |Montréal - Chicago 26,180 
14 {Toronto - Detroit 26,030 
15 {Montréal - Washington/Baltimore 24,550 
16 {Vancouver - Seattle/Tacoma 23,290 
17 |Toronto - Philadelphia 22,700 
18 |Toronto - Tampa/St. Petersburgh 22,640 
19 |Calgary - Las Angeles 20,780 
20 |Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,750 
21 |Montréal - Los Angeles 17,640 
22 Vancouver - New York 16,630 
23. |Toronto - Cleveland 16,410 
24 |Toronto - Atlanta 14,440 
25 |Vancouver - Hawaii 13,590 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,066,950 
Grand Total 1,957,900 


The number of 
transborder 


passengers 
scheduled services 


travelling on 
totalled 


2nd Qtr. Jan.-June Jan.-June % Change 

Jan.-June 

1985 1986 1985 1986/1985 

Variation en % 

2iéme trim. Jan,.-juin Jan.-juin Jan.-juin 
162,020 357,120 293,320 21.8 
85,400 228,470 156,660 45.8 
64,080 128,670 113,740 isan 
50,230 105,410 82,100 28.4 
34,610 85,830 57,480 49.3 
47,130 90,880 79,490 1h Aes! 
34,180 95,030 74,010 28.4 
26,470 74,980 50,930 47.2 
27,400 61,860 50,680 DAA 
27,040 82,970 71,470 16.1 
29,240 88,520 81,490 8.6 
26,340 43,810 44, 350 a ley) 
20,840 46,580 37,190 2562 
22,480 48,360 42,450 1359 
12,340 36,730 21,330 Woe 
11,600 35,110 20,800 68.8 
21,160 38,340 36,380 5.4 
24,320 65,430 64,820 0.9 
20,170 47,720 43,960 8.6 
17,800 37,970 32,900 15.4 
133,5:7.0 34,550 26,310 SSS 
8,640 22,480 1375 u20 Tithe! 
18,350 26,480 31,950 lyfe 
13,600 27,190 25,620 6.1 
14,100 36,150 325710 LOSS 
833,110 1,946,640 1,585,260 22.8 
16:71, 20 3,692,400 3,261,140 13 52 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1986, 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers 4a 


le nombre de 


1,957,900, during the second quarter of 1986, 
up 17.1% compared to the second quarter of 
1985. 


The success of EXPO 86 brought many travel- 
ers to Vancouver. In fact, most of the 
increase in traffic during the second quarter 
of 1986 compared to the second quarter of 1985 
was recorded between Vancouver and major 
American cities. Traffic for the city- 
pairs Vancouver~Los Angeles, Vancouver-San 
Francisco/Oakland, Vancouver-Seattle/Tacoma 
and Vancouver-New York increased by 34.9%, 
81.7%, 100.8% and 92.5% respectively. 


Other noticeable gains were recorded for 
the city-pairs Montréal-New York, up 54.4% and 
Montréal-Washington/Baltimore, up 98.9% from a 
year earlier. In both cases, a direct service 
had been introduced. People Express introduced 
direct service between Montréal and New York 
in July 1985 and Presidential Airways introdu- 
ced a direct service between Montréal and 
Washington/Baltimore in March 1986. 

For further information please contact 
Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 


horaire fixe se chiffrait @ 1,957,900, en hausse de 17.1% 
par rapport au deuxiéme trimestre de 1985. 


Le succés d'Expo 86 a incité plusieurs voyageurs 4 se 
rendre @ Vancouver. En effet la majeure partie de 
l'accroissement du trafic au deuxiéme trimestre de 1986, 
par rapport au deuxiéme trimestre de 1985 a &t& enregis- 
trée entre Vancouver et les principales villes américai- 
nes. Des accroissements de 34.9%, 81.7%, 100.8% et 92.5% 
furent enregistrées au cours de ce trimestre pour les 
paires de villes Vancouver-Los Angeles, Vancouver-San 
Francisco/Oakland, Vancouver-Seatt le/Tacoma et 
Vancouver-New York respectivement par rapport 4 la méme 
période en 1985. 


D'autres fluctuations importantes ont &té observées 
pour les paires de villes Montréal-New York (54.4%) et 
Mont réal-Washington/Baltimore (98.9%). Dans les deux cas, 
un service direct a 6t& inauguré. People Express a inau-~ 
guré un service direct entre Montréal et New York en 
juillet 1985 et Presidential Airways a inaugur& un service 
direct entre Montréal et Washington/Baltimore en mars 
1986. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Won-Scheduled Unit Toll Services 

Passenger Traffic, Second Quarter 1986 (Preli- 
minary Data). 


Passenger traffic on local carrier non- 
scheduled unit toll services increased by 
31.8% in the second quarter 1986 relative to 
the same period a year earlier. Table 7 pro- 
vides a sectorial distribution of the traffic. 
For the second quarter of 1986, domestic 
intraprovincial operations (which represent 
81.0% of the total) increased by 25.3% over 
the same period a year earlier while domestic 
interprovincial operations (which represent 
13.9% of the total) increased by 135.7% during 
the same period. 


The transborder sector, which had recorded 
a substantial increase of 122% in 1985 com- 
pared to 1984, showed a small decrease of 1.6% 
in the first six months of 1986 compared to 
the first six months of 1985. 


TABLE 7 


Local Carriers 
Ron-Scheduled Unit Toll Services 

Passengers by Sector of Operation, 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 


Second 


Sector of 
Operation 


2nd Qtr. 
1986 
2iéme trim. 


2nd Qtr. 
1985 


2iéme trim. 
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Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Variation en % 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs locaux i Fae 
Services non-réguliers 4 taux unitaires 
Trafic des passagers, deuxiéme trimestre 1986 (données 


préliminaires). 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1986, le trafic de 
passagers des services non-réguliers 4 taux unitaires des 
transporteurs locaux a augmenté de 31.8% par rapport a la 
méme période l'année précédente. Le tableau 7 présente une 
distribution du trafic par secteur. Pour le deuxiéme 
trimestre de 1986, les opérations du secteur intérieur 
intraprovincial (lesquelles représentent 81.0% du total) 
ont augmenté de 25.3% par rapport 4 l'ann&e précédente 
alors que les opérations du secteur intérieur interprovin- 
cial (lesquelles constituent 13.9% du total) s'accrois- 
saient de 135.7% pendant la méme période. 


Le secteur transfrontalier qui a connu une croissance 
substantielle de 122% en 1985 par rapport 4 1984, a 
cependant enregistré une faible baisse de 1.6% pour les 
six premiers mois de 1986 par rapport a4 la méme période 
l'année précédente. 


TABLEAU 7 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Passagers par secteur d'opération, deuxiéme trimestre 1986 
(données préliminaires). 


Percentage 
Share of Total 
Pourcentage du total Secteur 


d'opération 


% Change 
1986/1985 


2iéme trim|2iéme trim. 


('000) ('000) 
Domestic Intérieur 
-Intraprovincial 1,366.1 1,090.4 2553 81.0 85.2 -intraprovincial 
Domestic Intérieur 
-Interprovincial 234.8 99.6 135.7 13.9 7.8 -interprovincial 
Transborder/ Transfrontalier/ 
-International 85.9 89.5 -4.0 ell HO international 
Total 1,686.8 1,279.4 31.8 100.0 100.0 Total 
FIGURE 7.1 Imterprovincial Traffic FIGURE 7.1 Trafic interprovincial 
('000 passengers) ('000 passagers) 
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The large increase in the interprovincial 
sector was concentrated within the maritime 
provinces, and between Ontario and Quebec. 
City Express' new service between Montréal and 
Toronto, as well as the entry of Air Atlantic 
in the maritime market, are significant 
factors explaining the increase of interprov- 
incial traffic. Figure 7.1 below illustrates 
the fluctuation of traffic in the interprovin- 
cial sector since the first quarter of 1984. 


Table 8 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin/desti- 
nation while Table 9 displays passenger volume 
for the top 40 sites in passenger traffic 
during the first quarter of 1986. 


TABLE 8 


Local Carriers 

Bon~Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Province or Territory, 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 


Second 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 2nd Qtr. 
1986 


2i@éme trim. 


P.E.L. 2,443 
NEWFOUNDLAND 39,763 
NOVA SCOTIA 305,237 
NEW BRUNSWICK 215321 
QUEBEC 140,123 
ONTARIO D269 oA] 
MANITOBA 2g 3 
SASKATCHEWAN Zoe 
ALBERTA 164,632 
BRITISH COLUMBIA 594,937 
YUKON TERRITORY 3,435 
NORTHWEST TERRITORIES 67,994 
TOTAL CANADA 1,686,751 


-ll- 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


Vol. 19 N° 3 


L'augmentation importante du trafic dans le secteur 
interprovincial fut enregistrée principalement entre les 
provinces des maritimes et entre l'Ontario et le Québec. 
Le nouveau service offert par City Express entre Montréal 
et Toronto de m@éme que la venue d'Air Atlantic dans le 
marché des maritimes sont deux facteurs significatifs 
expliquant le gain du trafic interprovincial. La figure 
7.1 illustre les fluctuations du trafic dans le secteur 
interprovincial depuis le premier trimestre de 1984, 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 8, alors que le 
tableau 9 présente le volume de trafic par site pour les 
40 principaux sites quant au volume de passagers pendant 
le premier trimestre de 1986. 


TABLEAU 8 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers @ taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, deuxiéme 
trimestre 1986 (données préliminaires). 


% Change 
1986/1985 
Variation en % 


Province/territoire 


2nd Qtr. d'origine/destination 
1985 


2iéme trim. 


0 - TeP.E. 
19,214 106.9 TERRE-NEUVE 
2,877 951.0 NOUVELLE-ECOSSE 
168 1,259.1 NOUVEAU BRUNSWICK 
81,535 71.9 QUEBEC 
462,549 12.8 ONTARIO 
59,726 21.8 MANITOBA 
28,381 -4,2 SASKATCHEWAN 
162,333 ea ALBERTA 
395,465 50.4 COLOMBIE BRITANNIQUE 
4,877 -29.6 TERRITOIRE DU YUKON 
62,281 9.2 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
1,279,406 38 TOTAL CANADA 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4(II,III, 
IvV,V) "System Origin and Destination Report" 
which is filed with the Aviation Statistics 
Centre by domestic Level II, III and IV 
carriers operating class 2, 3, 9-2, 9-3 
services and foreign carriers operating class 
9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further’ information, 
please contact Mrs. MacDonald (819-997- 
1989). 


A. 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de l'ftat 4(II,LII,IV,F) du Comité des transports 
a€riens "Origine et destination des passagers du réseau" 
dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre des 
statistiques de l'aviation auprés des transporteurs cana- 
diens de niveaux II, III, et IV (pour leurs services de 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3, 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces @ l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité a&roportuaire & certains sites soit 


sous-évaluée., Pour des renseignements supplémentaires 
veuillez communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997- 
1989). 


Vol. 19, No. 3 


- 12- 


TABLE 9 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Site Summary Statistics, Second Quarter 1986 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 9 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Données sommaires par site, deuxiéme trimestre 1986 (don 
nées préliminaires). 


Nombre total de passagers entrant et sortant 1986/1985 
Rang Site Variation en % 
| 
9 |}Calgary, ALTA-ALB(1) 33,690 33,608 0.2 
20 |}Campbell River, BC-CB 16,427 8,686 89.1 
32 |Castlegar, BC-CB 10,009 4,355 129.8 
36 |Comox, BC-CB 8,397 7,646 9.8 
8 !Edmonton, ALTA-ALB(3) 45,672 44,708 Dez 
38 |Frobisher Bay, N.W.T.-T.N.O. 7,647 5,800 31.8 
21 {Grande Prairie, ALTA-ALB 17,564 17,239 1.9 
10 |Halifax, N.S.-N.E.(1) 28,130 2,536 1,009.2 
20 |Kamloops, BC-CB 17,796 2,007 786.7 
17 |Kelowna, BC-CB 21,514 5,453 294.5 
39 |Inuvik, N.W.T.-T.N.O. 7,586 8,146 -6.9 
14 |Lethbridge, ALTA-ALB 25,228 24,176 4.4 
7 |London, ONT. 46,449 49,596 =655 
27 |Medicine Hat, ALTA-ALB Mieyeo 11,697 0.2 
31 |Moncton, NB 10,046 = = 
6 |Montréal, QUE.(4) 64,395 28,846 V23ir2 
16 |Nanaimo, BC-CB(5) 22,999 30,195 -23.8 
4 jOttawa, ONT.(1) 86,169 78,222 10.2 
37 |Peace River, ALTA-ALB 7,839 7,981 =1.8 
34 {Powell River, BC-CB Ces) 6,637 4.1 
40 {Port Hardy, BC-CB 7,386 7,579 =e) 
26 |Prince Rupert, BC-CB 12,181 11,339 7.4 
13 |Québec, QUE. 25,653 8,750 193.2 
35 |Regina, SASK.(6) 9237, 9,864 -6.4 
30 |Sarnia, ONT. 10,450 13,705 -23.8 
28 |Saskatoon, SASK.(6) LEST, Py 214 Sere) 
24 |Sault Ste. Marie, ONT. 12,299 5,104 141.0 
33 |Sioux Lookout, ONT. 9,426 8,148 ESevz 
25 |St. John's, NFLD-TN 12,197 3,966 20765 
18 |Sudbury, ONT. 19,578 17,905 9.3 
29 |Thompson, MAN. 10,687 7,497 42.6 
12 {Thunder Bay, ONT. 25,770 14,667 TROT 
19 |Timmins, ONT. 18,928 18,616 Le 
5 |Toronto Island, ONT. 76,358 Safe ta ee) 105.7 
3 |Toronto, ONT.(1) 114,303 116,085 -1.5 
1 |Vancouver, BC-CB(1) 243,645 146,393 66.4 
15 |Vancouver Harbour, BC-CB 24,415 24,513 -0.4 
2 |Victoria, BC-CB(2) 154,861 94,292 64.2 
11 |Winnipeg, MAN.(1) 26,329 21,284 23.7 
23 |Yellowknife, NWT-TNO 14,395 10,206 41.0 
TOTAL ABOVE AIRPORTS 
TOTAL ARROPORTS CI-DESSUS 1,338,328 965,778 38.6 
OTHERS/ AUTRES 
GRAND TOTAL 1,686,751 1,279,406 31.8 
l. Data are for international airport at 1. Les données se reférent a l'aéroport international du 
respective site. site en question. 
2. Victoria includes Victoria International 2. Victoria comprend Victoria International et Victoria 
and Victoria Harbour. Harbour. 
3. Data are for Edmonton Municipal airport. 3. Les donn&es se reférent a@ 1l'a€roport municipal 
d'Edmonton. 
4. Montréal includes Montréal International 4. Montréal comprend les a€roports internationaux de 
(Dorval) and Mirabel International. Montréal (Dorval) et Mirabel. 
5. Nanaimo includes Nanaimo Harbour and 5. Nanaimo comprend Nanaimo Harbour et Nanaimo Cassidy. 
Nanaimo Cassidy. 
6. Data for Regina and Saskatoon exclude 6. Les données pour Régina et Saskatoon excluent le 


class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 


service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vit& a€roportuaire pour les services Aa taux unitaires 
(lignes principales et services internationaux). 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA- 
TION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport -. Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Qs, Bul 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
A., Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil. 

52-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 


52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A., Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
Ass) Barl’ 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
ING py Debi hes 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-209 International Seaborne Shipping 
Statistics, A., Bil. 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A., 
Bile 


A. - Annual M. - Monthly Q. - Quarterly 
W. - Weekly Bil. - Bilingual 
0. - Occasional 


Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 


For further information, contact the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA DIVISION 
DES TRANSPORTS 


En vente & Vente et distribution des publica- 
tions, Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
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SPECIAL REVIEW: FARE BASIS STATISTICS 
A review of air passengers discount fare 
utilization in Canada based on January-June 
1986 preliminary estimates. 


HIGHLIGHTS 


° Preliminary data reported by five major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Pacific Western Airlines, 
Nordair and Eastern Provincial Airways 
indicate that 55.6% of passengers carried on 
domestic scheduled services travelled on 
discount fares during the first two quarters 
of 1986, up from 50.1% for the corresponding 
period in 1985. In terms of passenger-kilo- 
metres, discount fares accounted for 61.3% 
of total volume in 1986, up from 56.8% in 
1985. 


Long-haul services in the domestic southern 
sector showed the highest rate of discount 
fare utilization: 64.1% of passengers in 
this traffic category travelled on a dis- 
count fare during the first two quarters of 
1986. 


° During the first and second quarters of 
1986, the passengers carried on domestic 
scheduled services paid an average fare of 
$122 and $133, respectively. In the firet 
quarter of 1986, a decrease of 0.5% in the 
average fare was noted over the same period 
a year earlier while the second quarter 
figure showed an increase of 2.8% over the 
corresponding period in 1985. Passengers who 
benefitted from discount fares paid an 
average discount fare of $92 in the first 
quarter of 1986 (a ‘decline of 3.4% from 
1985) and of $107 in the second quarter of 
1986 (an increase of 1.8% over 1985). 


° In the second quarter of 1986, in the 
southern sector, the average discount fares 
rose 8.6% over the same quarter a year 
earlier to reach $105. In the northern 
sector, the average discount fares increased 
by 10.0% in the second quarter of 1986 over 
1985, to reach a peak of $132. This marks 
the sixth consecutive quarterly increase. 
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REVUE SPECIALE: STATISTIQUES SUR LA BASE TARIFAIRE 
Une revue de l'utilisation de tarifs réduits par les 
passagers aériens voyageant au Canada, basée sur des 
estimations préliminaires pour la période janvier 4 juin 
1986. 


POINTS SAILLARTS 


° Selon les données fournies par cinq transporteurs 
aériens canadiens principaux (Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique, Pacific Western Airlines, 
Nordair et Eastern Provincial Airways), 55.6% des passa- 
gers transportés par les services intérieurs 4 horaire 
fixe se sont prévalus de tarifs réduits au cours des 
deux premiers trimestres de 1986, en regard de 50.1% 
pour la période correspondante en 1985. Mesuré en passa- 
gers-kilométres, le volume de transport de passagers 
utilisant des tarifs réduits représentait 61.3% du 
volume total en 1986, comparativement 4 56.8% en 1985. 


Les passagers voyageant dans le secteur intérieur sud 
sur les services long-courriers ont montré le taux le 
plus €levé pour l'utilisation des tarifs réduits: 64.1% 
des passagers dans cette catégorie de trafic ont profité 
d'un tarif réduit au cours des deux premiers trimestres 
de 1986. 


Au cours des premier et deuxiéme trimestres de 1986, les 
passagers transportés par les services intérieurs 4 
horaire fixe ont payé des tarifs moyens respectifs de 
$122 et $133. Durant le premier trimestre de 1986, une 
baisse de 0.5% dans les tarifs moyens a été observée par 
rapport & la méme période une année plus t6t. Au cours 
du deuxi@me trimestre, on note une hausse de 2.8% par 
rapport @ la période correspondante en 1985. Les passa- 
gers qui ont profité des tarifs 4 rabais, ont payé un 
tarif réduit moyen de $92 au cours du premier trimestre 
de 1986 (soit une diminution de 3.4% par rapport 4 1985) 
et de $107 au cours du second trimestre de 1986 (soit 
une hausse de 1.8% par rapport a 1985). 


® Au cours du second trimestre de 1986, les tarifs réduits 
moyens dans le secteur sud ont augmenté de 8.6% compara- 
tivement au méme trimestre une année plus t6t et ont 
atteint $105. Dans le secteur nord, les tarifs moyens de 
ce type ont atteint un sommet de $132 au cours du 
deuxiéme trimestre de 1986, soit une hausse de 10.0% en 
regard de 1985, Il s'agit de la sixiéme augmentation 
trimestrielle consécutive. 
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Special Review: Air Carrier Fare Basis Statis- 
tics — January-June 1986 
(Preliminary Estimates) 


This review presents preliminary estimates 
for the first two quarters of 1986 on fare 
type utilization. These estimates are for 
passenger carriage on _ scheduled services 
Operated within Canada by Level I carriers,} 
Part I provides quarterly and year-to-date 
(January-June) estimates by fare type and 
traffic category. Part II focuses specifically 
on the use of discount fares and provides a 
comparison with the corresponding period in 
1985. Part III illustrates quarterly trends 
for the period 1983-1986 in the ytilization of 
discounted air fares. Part IV shows quarterly 
trends in average fares for both’ the 
"regulated" and “deregulated” zones. 


I. Estimates 


While a new legislative and _ policy 
framework in the air transport industry is 
being shaped, it is possible to discern that 
the initial impact of the policy revisions has 
led in the short-term to the widespread use of 
discount fares in Canada. 


Indeed, preliminary estimates indicate that 
in terms of passengers carried on domestic 
scheduled services, 55.6% travelled on some 
form of discount ticket during the first two 
quarters of 1986, up from 50.1% in 1985.2 In 
1983, for the corresponding period, 41.1% of 
the travellers flew on discount fares. 


A series of tables on the most recent 
detailed estimates (January-June 1986) on fare 
type utilization and an indication of the 
statistical significance of year-to-date 
differences are provided in this section. 


Table 1 (p. 3) displays total quarterly 
volume estimates and percentage distribution 
of passengers by fare type and traffic 
category. Table 2 (p. 4) reports fare type 
utilization in terms of passenger-kilometres. 


The comparison of estimates over different 
periods of time also requires that’ the 
reliability of the estimates be taken into 
account. Table 3 (p. 5) indicates the level of 
significance of the difference between 1985 
and 1986 estimates. 
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Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens - janvier—juin 1986 
(estimations préliminaires) 


Cette revue présente des estimations préliminaires pour 
les deux premiers trimestres de 1986 sur la répartition 
tarifaire pour les services aériens intérieurs & horaire 
fixe exploités par les transporteurs de niveau I. La 


premiére partie présente des estimations trimestrielles et 


cumulatives (janvier-juin) par groupe tarifaire et catégo- 
rie de trafic. La deuxiéme partie établit une comparaison 
du taux d'utilisation des tarifs réduits entre 1985 et 
1986 pour la période de janvier 4 juin. La troisiéme 
partie illustre les tendances trimestrielles pour la 
période 1983-1986 dans l'utilisation des tarifs aériens 
réduits. La quatriéme partie montre les tendances trimes- 
trielles des tarifs moyens dans les zones "réglementée" et 
"déréglementée". 


I. Estimations 


Alors qu'un nouveau cadre législatif et politique dans 
l'industrie du transport aérien est en cours d'élabora- 
tion, il est possible de discerner que les premiéres 
conséquences des révisions 4 la politique aérienne cana- 
dienne se sont traduites dans le court-terme par la 
généralisation des tarifs réduits. 


En effet, selon les estimations préliminaires, 55.6% 
des passagers transportés par les services aériens inté- 
rieurs 4 horaire fixe ont profité d'une forme quelconque 
des tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres 
de 1986, en regard de 50.1% en 1985. En 1983, pour la 
période correspondante, 41.1% des passagers ont payé des 
tarifs réduits. 


Cette section présente une série de tableaux sur les 
estimations les plus récentes (janvier-juin 1986) sur la 
répartition tarifaire des passagers et fournit une indica- 
tion de la signification statistique des @carts par 
rapport 4 l'année précédente. 


Au tableau 1 (p. 3) figurent les estimations sur le 
volume ainsi que la répartition procentuelle des passagers 
par groupe tarifaire et catégorie de trafic. Le tableau 2 
(p. 4) présente L'utilisation des tarifs en termes de 
passagers-kilométres. 


Il importe de noter que, pour effectuer la comparaison 
des estimations entre différentes périodes, on doit tenir 
compte de la fiabilité des estimations. Le tableau 3 (p. 
5) indique le niveau de signification des différences 
entre les estimations de 1985 et 1986. 
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(See Explanatory Notes at end of text.) 


(Voir notes explicatives a la fin du texte.) 


TABLE 1. 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 

Domestic Passengers: Distribution by Fare Type 
Group & Traffic Category 

January-June 1986 (Preliminary Estimates) 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
a€riens — services réguliers, transporteurs de niveau I 
Passagers secteur intérieur: répartition par groupe tari- 

faire et catégorie de trafic 
Janvier—juin 1986 (données préliminaires). 


% DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE % 
PASSAGERS 
000'S FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 


PLEIN TARIF 


TARIF REDUIT AUTRE 


ee Dey trnnrnny nen 


TOTAL DOMESTIC 


First Quarter 3,569.9 42.4 
Second Quarter 395556 40.4 
Year-to-Date IR BV AaN5 7) 41.3 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 

First Quarter 3,388.3 41.6 
Second Quarter 3507 led 39.5 
Year-to-Date 7,165.6 40.5 


SOUTHERN SERVICES 


(SHORT-HAUL ) 


First Quarter 1,858.1 48.2 
Second Quarter 1,884.7 47.1 
Year-to-Date 3,742.8 47.6 
SOUTHERN SERVICES 
LONG-HAUL 

First Quarter YAU 72 33.7 
Second Quarter 1,892.6 S261 
Year-to-Date 3,422.8 32.8 


NORTHERN SERVICES 


First Quarter 181.7 DilieD) 
Second Quarter 178.5 DiiaD 
Year-to-Date 360.2 57.5 


- All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" indicates a 
coefficient between 10 and 20; estimates 
marked with an "*" should be used with some 
caution, 


- Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


- Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


TOTAL SECTEUR INTERIEUR 


54.8 eI) Premier trimestre 

56.4 sie) Deuxiéme trimestre 
55.6 3.0 Année 4 ce jour 

TOTAL SERVICES SECTEUR 
‘SUD 

55.6 2.8 Premier trimestre 

Sie! 3.4 Deuxiéme trimestre 
56.4 Siel Année 4 ce jour 


SERVICES SECTEUR SUD 
(COURT-COURRIERS ) 


49.0 2.9 Premier trimestre 
49.6 3.4 Deuxiéme trimestre 
49.3 3a Année 4 ce jour 


SERVICES SECTEUR SUD 


CLONG-COURRIERS) 


63.6 Ze Premier trimestre 
64.5 3.4 Deuxiéme trimestre 
64.1 eg Année 4 ce jour 


SERVICES SECTEUR NORD 


41.0 1.5* Premier trimestre 
41.3 1.3* Deuxiéme trimestre 
41.1 1.4* Année 4 ce jour 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées & l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur 4 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un 
"k" indique un coefficient entre 10 et 20; les estima- 
tions mises en évidence par un "*" devraient étre 
utilisées avec circonspection. 


. DQ au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport 4 la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises 4 jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 


systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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Ss fy > 
TABLE 2. TABLEAU 2. 
Air Carrier Fare Basis Statistics — Scheduled Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
Services, Level I Carriers a€riens - Services réguliers, transporteurs de niveau I 
Domestic Passenger-Kilometres: Distribution by Passagers-kilom@étres secteur intérieur: répartition par 
Fare Type, Group & Traffic Category groupe tarifaire et catégorie de trafic 
January-June 1986 (Preliminary Estimates) Janvier—juin 1986 (données préliminaires). 
PASSENGER- % DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
KILOMETRES REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE % 
PASSAGERS- 
KILOMETRES 
FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
000 000'S PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter S)sCGs) 37.0 60.1 eS) Premier trimestre 
Second Quarter 4,787.3 34.3 62.2 355 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 8,698.8 35,5 61.3 S22 Année & ce jour 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES SUD 
First Quarter 3,744.0 36.2 60.9 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 4,616.2 33.6 62.9 3.6 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 8,360.2 34.8 62.0 B)5) Année 4 ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR SUD 
SHORT-HAUL (COURT-COURRIERS) 
First Quarter 838.6 46.3 Ooe/ 239 Premier trimestre 
Second Quarter 867.7 45.2 By he} 3.4 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date I S7/OXaiags! 45.8 51.0 Be Année a4 ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR SUD 
( LONG-HAUL) (LONG-COURRIERS) 
First Quarter 2,905.4 33.3 63.8 Mes) Premier trimestre 
Second Quarter Shy MEGS) 30.9 65) 3.6 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 6,653.9 31.9 64.8 3}58} Année 4 ce jour 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR NORD 
First Quarter 167.5 55.0 As \ s72 1.8* Premier trimestre 
Second Quarter WWbLaal 54.1 44.5 1.4* Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 338.6 54.5 43.9 1.6* Année a ce jour 


. All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" indicates a 
coefficient between 10 and 20; estimates 
marked with an "*" should be used with some 
caution. 


- Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


- Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de 1l'échantillonnage. Un 
"x" indique un coefficient entre 10 et 20; les estima- 
tions mises en évidence par un "*" devraient étre 
utilisées avec circonspection. 


- DQ au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport 4 la somme des ( 
composantes. 


. Les estimations sont sujettes a des révisions 
périodiques afin de tenir compte des mises 4 jour de la 
part des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 3. 


Air Carrier Fare Basis Statistics — Discount 
Carriage 

January-June 1985, 
tes) 

Significance of Differences Between Propor- 
tions 


1986 (Preliminary Estima- 


oh & 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
a€riens - Trafic utilisant des tarifs réduits 

Janvier-juin 1985, 1986 (données préliminaires) 

Signification des différences entre les proportions 


PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE 


PASSENGERS e PASSAGERS 
SIGNIFICANCE 
1985 1986 
SIGNIFICATION 
TOTAL DOMESTIC 
First Quarter 49.3 54.8 
Second Quarter 50.7 56.4 && a 
Year-to-Date 50.1 55.6 && baal 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 50a 55.6 
Second Quarter Splos! Boil && a 
Year-to-Date 50.8 56.4 && hahal 
SOUTHERN SERVICES 
(SHORT-HAUL) 
First Quarter 43.9 49.0 
Second Quarter 42.8 49.6 && ** 
Year-to-Date 43.3 49.3 && ae 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG-HAUL 
First Quarter 58.1 63.6 * 
Second Quarter 61.1 64.5 && baked 
Year-to-Date 59.8 64.1 && ae 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 36.2 41.0 
Second Quarter 39.3 41.3 
Year-to-Date 37.8 41.1 & * 
The significance of the difference between 
proportions (P) at time (t) and a _ previous 
period (t-1) was tested for both absolute and 
relative differences. The test statistic (z) 
is defined by the equations z = P P,-] and 
Zim; Pes) for, absolute “and |) relative 
Pe-1 4 
differences, respectively. In both cases, the 
null hypothesis being tested is z = OQ. 
Assuming a normal distribution of z, the 
difference between proportions is determined 


to be significant at either the 95% or the 90% 
confidence level. Results are displayed accor- 
ding to the legend below; a blank indicates 
that the difference between proportions is not 
considered significant. 


legend confidence 
level 
difference: absolute 


relative 


90% 
* 


& 


POURCENTAGE DU TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDUITS 


PAS SENGER- . PASSAGERS- 
KILOMETRES KILOMETRES 
SIGNIFICANCE 
1985 1986 
SIGNIF ICATION 

TOTAL SECTEUR INTERIEUR 

55.3 60.1 Premier trimestre 

58.0 62.2 && bated Deuxiéme trimestre 

56.8 61.3 && bead Année a ce jour 
TOTAL SERVICES SECTEUR 

‘SUD 

56.1 60.9 Premier trimestre 

58.7 62.9 && ak Deuxiéme trimestre 

a765 62.0 && wk Année 4 ce jour 
SERVICES SECTEUR SUD 
~~ (COURT-COURRIERS) 

45.5 50.7 Premier trimestre 

44.8 51.3 && ae Deuxiéme trimestre 

45.1 51.0 && baked Année 4 ce jour 
SERVICES SECTEUR SUD 
~~ (LONG=COURRIERS) 

59.3 63.8 Premier trimestre 

62.3 65.5 && wk Deuxiéme trimestre 

61.0 64.8 && baad Année 4 ce jour 
SERVICES SECTEUR NORD 

38.6 43.2 * Premier trimestre 

41.4 44.5 Deuxiéme trimestre 

40.1 43.9 & baled Année 4 ce jour 


On a soumis les différences relevées entre les proportions 
(P) pour la période (t) et une période précédente (t-1) 4 
un test statistique pour les différences absolues et rela- 
tives. La statistique (z) se définit par les @quations z = 
Pe ~ Pe-y @t z = Py ~ Py-y Pour les différences absolues 


Bes 
et relatives, respectivesenee Dans les deux cas, le test 
de l'hypothése nulle est z = 0. Sous l‘hypothése d'une 
répartion normale de la statistique z, la différence entre 
les proportions est vérifiée pour un niveau de significa- 
tion de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selon 


la légende indiquée ci-dessous; les différences qui ne 
sont pas significatives sont indiquées par un espace. 
niveau de légende 
95% confiance 
EY absolue :diff€rence 
&& relative 
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Il. Discount Fare Utilization 


The charts presented below highlight 
January to June 1986 trends in the use of dis- 
count fares on domestic scheduled services. 
The results are presented in terms of passen- 
gers and passenger-kilometres. 


Figure I.1 reveals that in terms of passen- 
gers carried on domestic scheduled services, 
55.6% travelled on a fare involving some form 
of discount relative to the regular economy 
fare during the first two quarters of 1986; 
this compares with 50.1% for the corresponding 
period in 1985. In terms of passenger-kilome- 
tres, discount fares accounted for 61.3% of 
total volume in 1986, up from 56.8% in 1985. 


Figure I.1 , 
Percentage Discount Fare Traffic 
Total Domestic 


Figure I.l 

Pourcentage du trafic utilisant des tarifs 
réduits 

Total secteur intérieur 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Passengers 
Passagers 


WS 


SN 


At a more disaggregate level, Figures 1.2 
and I.3 compare discount carriage within the 
southern and northern sectors. 


As illustrated in Figures I.2 and I.3, both 
southern and northern domestic sectors showed 
an increased utilization of discounted air 
fares in 1986. In total, 56.4% of the passen- 
gers travelling in the southern sector were 
carried on discount fares during the first two 
quarters of 1986, up from 50.8% in 1985. In 
terms of passenger-kilometres, the proportion 
of output accounted for by the carriage of 
discount passengers increased by approximately 
five percentage points (57.5% to 62.0%) during 
the same period. On the other hand, for 
northern services, 41.1% of passenger traffic 
(representing 43.9% of passenger-kilometres) 
was on discount fares during the first two 
quarters of 1986. In 1985, the corresponding 
figures were 37.8% for passengers and 40.12% 
for passenger-kilometres. 


(See Explanatory Notes at end of text.) 
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Il. L’utilisation des tarifs réduits 


Les graphiques ci-dessous mettent en évidence les 


tendances cumulatives pour la période de janvier @ juin 
1986 dans l'utilisation des tarifs réduits sur les servi- 


ces a horaire fixe du secteur intérieur. Les résultats 
sont présentés en termes de passagers et passagers-kilo- 
métres. 


La figure I.l révéle que 55.6% des passagers transpor- 
tés par les services intérieurs a horaire fixe se sont 
prévalus d'un tarif qui comportait un rabais par rapport 
au plein tarif régulier au cours des deux premiers trimes- 
tres de 1986; pour la période correspondante de 1985, ce 
pourcentage avait atteint 50.1%. Mesuré en passagers-kilo- 
métres, le volume de transport de passagers utilisant des 
tarife réduites représentait 61.3% du volume total en 1986, 
comparativement 4 56.8% en 1985. 


si sarcoma ersesemer 101 rene ss} seme mmm sa sacesssuneusevore nvvsnmersvmmesvanen i nensnrit ii ssianunsOFnyiey nt aEENneOnee Se rRem HARA TH TH0/4 11 AREER HRY 
ot rm a 


Jan-June 
Janv-Juin 


Jan-June 
Janv-Juin 


Dans une présentation plus détaillée, les figures I.2 
et I.3 comparent le transport de passagers voyageant sur 
tarifs réduits a l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Tel qu'illustré dans les figures I.2 et I.3, lee 
secteurs intérieurs sud et nord ont montré une utilisatior 
accrue des tarifs aériens réduits en 1986. Globalement, 
56.4% des passagers voyageant dans le secteur sud payaient 
des tarifs réduits au cours des deux premiers trimestret 


de 1986, comparativement 4 50.8% en 1985. En termes dé 
passagers-kilométres, la proportion de la product iot 
représentant le transport de passagers utilisant les 


tarifs réduits s'est accrue approximativement de cine 
points de pourcentage (57.5% Aa 62.0%) durant la mé@me 
période. Par ailleurs, pour les services du nord, 41.1% dv 
trafic de passagers (ce qui représente 43.9% de passagers: 
kilom@étres) a bénéficié de tarifs réduits au cours de: 
deux premiers trimestres de 1986. En 1985, les chiffre: 
correspondants étaient de 37.8% pour les passagers et d 
40.1% pour les passagers-kilométres. 


(Voir notes explicatives 4 la fin du texte.) 


Vol. 19 No. 4 


It should be noted that in both January- 
June 1985 and 1986, approximately 97.0% of all 
passengers who used discount fares were 
travelling to places in the southern sector. 
This percentage also applies to passenger- 
kilometres. 


Figure 1.2 
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Total Southern Services 


Figure 1.2 
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Figure 1.3 


Percentage Discount Fare Traffic 
Northern Services 


Figure I.3 
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Figures 1.4 and 1.5 differentiate discount 
carriage in the southern sector according to 
short-haul and long-haul coupon origin and 
destination city-pairs. The relationship 
between the passenger and the passenger-kilo- 
metre proportions indicates a greater carriage 
of discount passengers on the longer haul 
services. This suggests that distance is a 
factor to consider in analyzing discount fare 
utilization. For the first two quarters of 
1986, discount carriage on long-haul services 
accounted for 64.1% of passenger volume 
(representing 64.8% of passenger-kilometres); 
this compares with 49.3% and 51.0% respec- 
tively for short-haul. A similar pattern may 
also be noted in 1985. It is interesting to 
note that the proportion of persons travelling 
on discount fares in the short-haul sector 
increased by six percentage points (43.3% to 
49.3%) during this period. 
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Il convient de noter que durant la période de janvier a 
juin 1985 et 1986, environ 97.0% de tous les passagers 
voyageant 4 prix réduit se déplacgaient entre des villes du 
secteur sud. Ce pourcentage s'applique également aux 
passagers-kilométres. 
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Les figures 1.4 et 1.5 fournissent une répartition du 
trafic utilisant des tarifs réduits selon les paramétres 
court-courrier et long-courrier, et suivant l'origine et 
la destination du coupon. Les rapports observés entre la 
proportion de passagers et la proportion de passagers- 
kilom@étres indiquent que le volume de transport des passa- 
gers utilisant les tarifs réduits est plus considérable 


sur les services long-courriers. Ceci suggére que la 
distance est un facteur 4 considérer dans l'analyse du 
taux d'utilisation des tarifs réduits. Pour les deux 


premiers trimestres de 1986, pour l'ensemble des parcours 
de long-courriers, le volume de trafic utilisant des 
tarifs 4 rabais se chiffrait 4 64.1% des passagers; le 
volume de transport de ces passagers représentait 64.8% 
des passagers-kilométres. Les chiffres correspondants pour 
les parcours de court-courriers s'établissaient a 49.3% et 
51.0% respectivement. On peut remarquer une tendance simi- 
laire en 1985. Il est intéressant de souligner que la 
proportion de passagers utilisant les tarifs réduits dans 
le secteur sud (court-courriers) s'est accrue de six 
points de pourcentage (43.3% a 49.3%) durant cette 
période. 
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Figure 1.5 
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(See Explanatory Notes at end of text.) (Voir notes explicatives 4 la fin du texte.) 


IIL. Quarterly Trends in Utilization of 


Discount Fares 


Figure 1.6 shows the quarterly distribution 
of the utilization of discounted air fares in 
terms of passengers and passenger-kilometres 
for TOTAL DOMESTIC since 1983. The chart shows 
marked seasonal variations with an identi- 
fiable third quarter peak and a first quarter 
trough. This figure also shows that the rela- 
tionship between passengers and passenger- 
kilometres remains relatively constant over 
time. 


Figure 1.6 
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The trends in discount carriage in the 
southern and northern sectors are shown in 
Figure I.7. The chart shows that on a seasonal 
basis, there has been a continuous increase in 
the carriage of passengers on discount fares 
in both sectors. 


Figure I.7 


Quarterly Trends in Utilization of Discounted 
Air Fares 
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La figure 1.6 présente la distribution trimestrielle de 
l'utilisation des tarifs aériens réduits en termes de 
passagers et de passagers-kilométres pour le secteur inté- 
rieur depuis 1983. Le diagramme montre des variations 
saisonni@res marquées atteignant clairement un sommet au 
troisiéme trimestre et un creux au premier trimestre. 
Cette figure montre également que le rapport entre les 
passagers et les passagers-kilométres reste relativement 
constant dans le temps. 
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Les tendances au niveau des tarifs réduits dans les 
secteurs sud et nord sont présentées dans la figure I.7. 
Le diagramme montre que sur une base saisonniére, le 
nombre de passagers utilisant les tarifs réduits a 
augmenté de fagon continue dans les deux secteurs. 
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III. Quarterly Trends in Average Fares 


This section presents quarterly trends in 
average fares (all and discount fares“) paid 
by the air passengers on all domestic 
city-pairs and compares the average fares in 
the "regulated" and "deregulated" zones since 
1983. The average fare is obtained by dividing 
the Level I carriers' revenue by the passenger 
volume, as measured by coupon origin and 
destination. 


Figure 1.8 shows that on a seasonal basis, 


there has been a steady growth in average 
fares (all fares) in Canada from 1983 to 
1986. During the second quarter of 1986, for 


example, passengers paid an average fare of 
$133; comparable figures for previous years 
were $130 in 1985, $121 in 1984 and $120 in 
1983. Average discount fares for TOTAL 
DOMESTIC have not followed the same pattern of 
growth, as in 1984 the quarterly average 
discount fares decreased compared to 1983; in 
1985, however, the downward trerd was reversed 
in each quarter. During the second quarter of 
1986, the average discount fare totalled $107; 
in 1983, it was $98. 


A cross-analysis of the average fares, 
distance and revenue per passenger-kilometre 
yield (results are not shown), has established 
that, in a few instances, increases in average 
fares were partially explained by increases in 
the average trip length. However, in many 
cases, it was found that the factor distance 
had no direct impact on the increase of fares, 
as the increase in average fares was related 
to a reduction in the average distance. 


If more and more passengers travelled on 
discount fares since 1983, the average 
discount fares in the southern sector have not 
shown, however, a steady decline during the 
examined period. With the exception of the 
first quarter of 1986, when average discount 
fares decreased from $95 to $91 on a quarter- 
to-quarter basis, increases were recorded in 
each quarter since the beginning of 1985. In 
the second quarter of 1986, the average 
discount fares rose 8.6% over the same quarter 
a year earlier to reach $105 (see Figure 1.9). 


The trend in average discount fares in 
northern sector follows approximately the same 
curve as for the southern sector. In the 
northern sector, the average discount fares 
increased by 10.0% in the second quarter of 
1986 over 1985, to reach a peak of $132. This 


marks the sixth consecutive quarterly 
increase. 

It is interesting to note that’ the 
passengers in both sectors benefitted year 


after year from increasing discount rates (see 
Figure 1.10). In the southern sector, however, 
the discount rates are greater than in the 
northern sector except for the third quarter. 

For further information, please contact 
Miss L. Di Piétro (819-997-6176). 
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III. Tendances trimestrielles des tarifs moyens 


19 N° 4 


Cette section présente les tendances trimestrielles des 


tarifs moyens (tous les tarifs et les tarifs 
payés par les passagers aériens pour l'ensemble 
de villes et compare les tarifs moyens dans 
"réglementée" et "déréglementée" depuis 1983. 
moyen est obtenu en divisant 


teurs de niveau I par le volume de 


réduits’) 
des paires 
les zones 
Le tariff 


les recettes des transpor- 
passagers, 


défini 


d'aprés l'origine et la destination du coupon de vol. 


La figure I.8 montre que sur 
tarifs moyens (tous les tarifs) 
maniére soutenue entre 1983 et 
trimestre de 1986, par exemple, 
tarif moyen de $133; 
années antérieures étaient de $130 en 1985, $1 
et $120 en 1983. Les tarifs réduits moyens pour 
intérieur n'ont pas suivi 
puisqu'en 1984 les tarifs réduits moyens trimes 
diminué par rapport 4 1983; en 1985, cepend 


1986. Au cours 


baisse tendancielle a pris fin dans chaque trimestre. 
le tarif réduit moyen 


cours du deuxiéme trimestre de 1986, 


une base saisonniére, 
au Canada ont augmenté de 


les 


du second 


les passagers ont payé un 
les chiffres comparables 


pour les 
21 en 1984 
le secteur 


le m&me profil de croissance, 


triels ont 
ant, cette 
Au 


totalisait $107 alors qu'en 1983, il s'@élevait a $98, 


Une analyse recoupée des tarifs moyens, de la distance 
et du rapport des recettes par passager-kilométre (résul- 


tats non montrés), a démontré que dans 


peu de cas, 


la 


hausse dans les tarifs moyens s'expliquait partiellement 


par une augmentation dans la longueur moyenne 
ges. Cependant, dans la plupart des cas, il fut 
le facteur distance n'avait aucun impact direct 
mentation des tarifs, puisque la hausse dans 


des voya-, 
établi que 
sur l'aug- 
les tarifs 


la distance: 


moyens était reliée A une réduction dans 
moyenne. 
Si de plus en plus de passagers ont bénéficié des 


tarifs réduits depuis 1983, les tarifs réduits moyens dans 
le secteur sud n'ont pas connue une baisse soutenue durant 


la période examinée. Des 
réduits moyens ont été 


augmentations dans 
enregistrées 4 chaque 


les tarifs! 
trimestre 


depuis le début de 1985, a l'exception du premier trimes- 


tre de 1986, alors que les tarifs 
diminué de $95 a $91, sur la base d'un 
l'autre. Au cours du second trimestre de 1986, 
réduits moyens ont augmenté de 8.6% comparat 
méme trimestre une année plus t6t et ont at 
(voir figure I.9). 


La tendance des tarifs réduits moyens dans 
nord suit & peu prés la méme courbe que celle 
sud. Dans le secteur nord, 


réduits moyens 
trimestre 


ont. 

a 
les tarifs 
ivement au 
teint $105. 


le secteur. 
du secteur: 


les tarifs moyens de ce type 


ont atteint un sommet de $132 au cours du deuxiéme trimes- 


tre de 1986, soit une hausse de 10.0% en regar 


d de 1985, 


Il s'agit de la sixiéme augmentation trimestrielle consé- 


cutive, 


Il est intéressant de souligner que les passagers dans 


les deux secteurs ont bénéficié année aprés a 
hausse des taux de réduction (voir figure I.10 
secteur sud, cependant, les taux de réduction 


rieurs 4 ceux du secteur nord sauf pour le 
trimestre. 
Pour de plus amples renseignements, veuille 


quer avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


nnée d'une 
). Dans le 
sont supé- 

troisiéme 
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(See Explanatory Notes at end of text.) 


(Voir notes explicatives 4 la fin du texte.) 
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Figure I.9 
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Figure I.10 
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Explanatory Notes 


1s 


Estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the 
Fare Basis Survey. The estimates relate to 
the domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of five 
Level I carriers: Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Eastern Provincial Air- 
ways, Nordair and Pacific Western Airlines. 


Fare codes reported by these carriers 


have been grouped by general fare type. 
Three fare types are presented in the 
tables: 


- FULL FARE comprises First Class and full 
fare Regular Economy. 


- DISCOUNTED FARE includes various discount 
fares such as Charter Class, Seat Sales, 
Advance Purchase Excursion, Group, etc. 


- OTHER represents Industry and Agency 
Discount Fares, Military, as well as 
Unknown fare codes. 


For the first two quarters of 1986, 
except for a few instances as noted, all 
estimates shown can be considered to be 
reliable from a sampling point of view. 
Statistically, as indicated in Table 3, it 
has also been established that, at a 90% 
confidence level, there is significant 
difference between 1985 and 1986 (year-to- 
date second quarter) estimates in each 
sector. 


Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The 
southern sector comprises city-pairs within 
the "deregulated" zone as defined in the 
"New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between 


points in the "regulated" and "deregulated" 


zones. Due to an amendment to the defini- 
tion of the North, traffic to/from The Pas 
and Flin Flon, Manitoba has been included 
in the northern sector since 1985. The 
southern sector is further sub-divided in 
SHORT-HAUL (distances of less than 800 
kilometres) and LONG-HAUL (distances of 800 
kilometres ormore). 


The price of discount fare is calculated 
as a percentage reduction from the normal 
full fare regular economy. 
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Notes explicatives 


l. 


Ces estimations proviennent d'un échantillon de cou- 
pons de vols recueillis par l'enquéte sur la basell 
tarifaire des transporteurs aériens et portent sur les 
services intérieurs (y compris les trongons intérieurs 


des vols internationaux) de cinq transporteurs de 
niveau I: Air Canada, Les Lignes Aériennes Canadien 
Pacifique, Eastern Provincial Airways, Nordair et 


Pacific Western Airlines. 


Les codes tarifaires rapportés par les transporteurs 
ont été combinés par catégorie générale. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans le tableau. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe et 
les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels 
que les tarifs Noliprix, vente spéciale, excursion, 
groupe, etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par les agents de 
voyages, le personnel des compagnies aériennes, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 


Pour les deux premiers trimestres de 1986, sauf dans 
certains cas tel que noté, toutes les estimations indi- 
quées peuvent @tre considérées fiables aux fins de 
l'échantillonnage. Au terme de la statistique, tel 
qu'indiqué dans le tableau 3, il est également 4 noter 
que pour un niveau de signification de 90%, les diffé- 
rences relevées entre les estimations de 1985 et 1986 
(année 4 ce jour pour les deux premiers trimestres) 
sont significatives pour chacun des secteurs. | 


Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés 
l'origine et la destination du coupon de vol, est désa- 
grégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur sud | 
comprend les paires de villes a l'intérieur de la "zone 
libéralisée" telle que définie dans la "Nouvelle 
Politique Aérienne du Canada" (1984). Le secteur nord 
se référe aux services 4 l'intérieur de la région dési- 
gnée comme "zone réglementée" ainsi que ceux entre la 
"zone réglementée" et la "zone libéralisée". Due a une 
modification 4 la définition du Nord, le trafic de/vers 
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. Le trafic du secteur sud est, 
de plus, réparti entre court-courriers (soit des par- 
cours inférieurs & 800 kilométres) et long-courriers 
(des parcours de 800 kilométres ou plus). 


Le prix du tarif réduit est calculé comme pourcen- 
tage du plein tarif de classe économique. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA- 
TION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Gon eels 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
he, Bil. 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


51-5O1E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil. 

52-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 


52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A., Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
Ae Bik. 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A age Bails 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-209 International Seaborne Shipping 
Statistics, A., Bil. 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A., 
Bil. 


A. - Annual M. - Monthly Q. - Quarterly 
W. - Weekly Bil. - Bilingual 
O. - Occasional 
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HIGHLIGHTS 


o Advance operational data for February 1987 
shows that passenger-kilometres for major 
Canadian air carriers increased by 2.7% over 
February 1986. An operating income of 6.7 
million dollars was reported by the Level I 
air carriers in February 1987. This is the 
first time since 1981, the inception of the 
monthly Advance Statistics survey, that the 
Level I air carriers have reported an 
operating income for either January or 
February. 


o Total aircraft movements at Transport Canada 
tower controlled airports in January 1987 
increased by 1.6% over January 1986. 


9 Turbo-prop aircraft accounted for 16.9% of 
the itinerant movements at Transport Canada 
towered airports in 1986, the highest share 
for aircraft of this power plant type since 
1968. 


o Domestic air passenger origin and destina- 
tion data for 1986 indicated that Ase 
million passengers travelled on scheduled 
services whithin Canada, up 2.9% compared to 
1985. 


o The volume of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services at the top thirty Cana- 
dian airports showed a decrease of 10.3% for 
the first quarter of 1986 relative to the 
previous year. 
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POINTS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 2.7% du nombre de passagers-kilometres en février 
1987 par rapport 4 février 1986. Un revenu de 6.7 mil- 
lions de dollars a été déclaré par le Cransporteurs 
aériens de niveau I en février 1987. C'est la premiére 
fois depuis le commencement de l'enquéte des Statisti- 
ques préliminaires mensuelles en 1981 que les transpor- 
teurs aériens de niveau I ont déclaré un revenu 
d'exploitation pour les mois de janvier et février. 


o En janvier 1987, le nombre total des mouvements d'aéro- 
nefs aux aéroports de Transport Canada dotés d'une tour 
de contrdéle a augmenté de 1.6% par rapport a janvier 
1986. ‘ 


o En 1986, les mouvements enregistrés pour les curbopro- 
pulseurs représentaient 16.9% du total des mouvements 
itinérants enregistrés aux aéroports de Transport Canada 
dotés d'une tour de controle. Ce pourcentage est le plus 
€levé depuis 1968 pour cette catégorie d'aéronef. 


o Les données sur l'origine et la destination des passa~ 
gers aériens indiquent que 12.3 millions de passagers 
ont voyagé sur des vols 4 horaire fixe 4 l'intérieur du 
Canada en 1986, soit une hausse de 2.9% par rapport 4 
1985. 


o Le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services 43 horaire fixe aux trente principaux aéro- 
ports canadiens a diminué de 10.3% au premier trimestre 
de 1986 par rapport & la méme période l'année précé- 
dente. 
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TABLE 1. | TABLEAD 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur _ les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, February finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1987 niveau I, février 1987 
February Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Février pourcentage Année a4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
précédente ce jour 
"000 000 
Operational statistics Statistiques des opérations 
Unit toll and charter services Services 4a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,496 2.9 2,993 2.1 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 373 8.1 133 4.6 Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 1,869 3.9 3h 7/ Pe) 2G, Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 2 542 071 aS bo) 176 4.9 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 11032) 103 = (Ola 2 094 257 = Del D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Total 3 574 174 28) 7 449 433 Poe Vf Total 
Available seat-kilometres < ; Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 4 066 699 2.8 8 540 652 Aesl0} Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 1 219 415 Ned 2 501 798 SNAG D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges~kilométres disponibles - 
Total 5 286 114 -0.8 11 042 450 1.0 Total 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
jess awoylil, 4 62.5 oaks 62.7 Ao Taux unitaires 2 
Passenger Load Factor - Coéfficient de remplissage - 
Charter 2 84 6 mers 83.7 iOS D'affrétements Z% 
Passenger Load Factor - . Co@fficient de remplissage - 
Total 2 67.6 BOL 67.5 tere Lotalm. 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 83 557 4.5 160 797 1.8 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes~kilométres de mar- 
Charter 5 598 =20)e1 12 632 eS; chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 89 155 Ps) Wan 429 Age chandises - Total 
Hours Flown 55 BAG} 115 Pest} Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 266 997 As 8} 556 794 -1.7 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 289,049 7.0 592,921 Tol Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 43,456 =18.8 One 203 SAS} Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 349,129 eS) 712,306 Bigs Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 342,380 -10.0 691 791 =059 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 19,567 6.0 38,998 ies Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for February 1987 over February 1986 
shows that passengers, passenger-kilometres, 
and goods tonne-kilometres increased by 2.6%, 
2.7% and 2.5% respectively. 


in 


1.3% 


fuel consumed 
a decrease of 


turbo 
shown 


The amount of 
February 1987 has 
over February 1986. 

Figure 1.1 below represents a _ thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, traditionally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


In February 1987, an operating income of 
$6.9 million was reported. An operating income 
has been reported in each of the first two 
months of 1987 by the Level I carriers, this 
runs contrary to the normal trend of a repor- 
ted operating loss during the winter months. 
Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from February 1986 to February 1987. 
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Level I includes: ‘Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. D. Chapman (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les deux premiers 
mois de 1987 par rapport 4 la mé@éme période en 1986 démon- 
tre que les passagers, les passagers-kilométres et les 
tonnes-kilométres de marchandises ont augmenté de 2.6%, 
2.7% et 2.5% respectivement. 

La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilisée en 
février 1987 montrait une baisse de 1.3% comparativement 3 
février 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'écté (mai 4 septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux d@penses d'exploitation) alors que pour le reste de 
L'année (octobre & avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


En février 1987, un revenu d'exploitation de 6.9 mil- 
lions de dollars fut rapporté. Les transporteurs de niveau 
I rapportaient un revenu d'exploitation en janvier et en 
février 1987 contrairement 4 la tendance normale qui 
montre une perte d'exploitation pendant les mois d'hiver. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion de février 1986 a février 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
A@riennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. January 1987. 
(Preliminary Data). 


Airports - Transport Canada Towers 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Calgary International ALTA-ALB 
Montréal International QUE 
Victoria International BC-CB 
Ottawa International ONT 
Winnipeg MAN 

Toronto Island ONT 

Springbank ALTA-ALB 

Boundary Bay BC-CB 

Edmonton Municipal ALTA-ALB 
Abbotsford BC-CB 

St. Hubert QUE 

Buttonville ONT 

Hamilton City ONT 

Villeneuve ALTA-ALB 

London ONT 

Quebec QUE 

Thunder Bay ONT 

Langley BC-CB 

Edmonton International ALTA-ALB 
Saskatoon SASK 

Regina SASK 

Pitt Meadows 

St. Andrews 


1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
Ll 
2 
13 
14 
15 
16 
Uy 
18 
19 
20 
21 
7A) 
23 
24 
25 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 1.64 in total move- 
ments during January, from 344,165 (1986) to 
349,701 (1987). 


The itinerant and overall totals represent 
the most movements for the month of January 
since 1981. Itinerant movements at the towers 
rose by 3.2% in January, 1987, as compared to 
January, 1986, while local movements fell by 
1.04. 


Several strong showings from 1986 at 
individual towers continued. into January, 
1987. Notably, itinerant movements at 
Vancouver International and Toronto Island 
rose by 9.0% (1,688 movements) and 34.9% 
(1,368 movements) respectively over January 
1986. Local movements at Vancouver Harbour 
increased by 320.0% (352 movements). 

For further information, please contact 


Mr. R. Lund (819-997-6177). 


Aéroports - Tours de Transports Canada 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 
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TABLEAU 2. 
Totaux des mouvements d‘aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Janvier 1987 (données préliminaires). 
% Change Itinerant - Local 
January January Movements Movements 
1987 1987/1986 
Janvier Variation en 4% Mouvements Mouvements 
Janvier itinérants Locaux 
THR SG 2.4 24,909 18 
20,484 9.0 20,482 2 
14,024 -9.7 11,463 2,561 
12,204 4.6 12,204 - 
12,033 -2.1 7,961 4,072 
11,584 -9.5 7,942 3,642 
WO)s 7S -14.6 De 3,174 
10,490 4.8 5,288 5,202 
oR50 -8.3 2,826 6,910 
9,358 2.4 Sy G5 6,193 
9,307 ~-13.6 9,173 128 
8,831 10.0 3.105 5,128 
8,047 -2.5 2,696 yell 
8,018 -2.1 3537, 4,431 
Yas) Sc) 2,469 5,184 
7,285 31.9 Oi7) yes) 
7,083 24.2 3,487 3,596 
6,697 35.0 4,459 25238 
6,697 -10.0 3,695 3,002 
6,689 -18.8 2,503 4,186 
6,593 -17.6 DAE 1,562 
6,570 i 72 395i 20.15 
6,495 Isfeke! 3), 7103 2,792 
6,293 ss) 26a) 3,962 
Ss eae -16.9 1,490 4,432 
243,771 -0.7 157,764 86,007 
349,701 1.6 220,242 129,459 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 349,701 en janvier 1987, 
soit une augmentation de 1.6% par rapport aux 344,165 mou- 
vements enregistrés en janvier 1986. 


Le nombre de mouvements itinérants de méme que le 
nombre de mouvements totaux enregistrés en janvier 1987 
surpassaient les chiffres enregistrés pour la méme période 
depuis 1981. Les mouvements itinérants enregistrés aux 
tours de contrdéle ont augmenté de 3.2% en janvier 1987 par 
rapport 4 janvier 1986, alors que les mouvements locaux 
enregistrés baissaient de 1.0% pour la mé@éme période. 
tendances certaines tours de 


Plusieurs marquées 4a 


contréle au cours de l'année 1986 se sont prolongées en 


janvier 1987. Notamment, les mouvements itinérants 4 
l'aéroport international de Vancouver et 4 1'aéroport 
Toronto Island ont augmenté de 9.0% (1,688 mouvements) et 
34.9% (1,368 mouvements) respectivement par rapport 4 
janvier 1986. Les mouvements locaux 4 1'aéroport Vancouver 
Harbour ont augmenté de 320.0% (352 mouvements) au cours 
de La période observée par rapport 4 janvier 1986. 


Pour de plus amples 


tableau, veuillez communiquer avec 
997-6190). 


concernant ce 
Baldwin (819- 


renseignements, 
M. G. 


TABLE 3. 


Distribution of Itinerant Movements at 
Transport Canada Tower Controlled Airports* by 
Type of Power Plant. 
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TABLEAU 3. 


Mouvements itinérants dans les aéroports dotés d‘une tour 
de contréle de Transports Canada* selon le type de groupe 
motopropulseur. 


1986 1985 1984 1978 1968 
Source of Percent Percent Percent Percent Percent Mode de 


ropulsion Pour cent Pour cent Pour cent Pour cent Pour cent propulsion 
Piston 48.4 49.5 BUSS) 61.8 62.7 A pistons 


Turbo-prop 16.9 15.5 
Jet PAs} 29.4 
Helicopters 34S} 5.4 
Gliders On On2 

The share of itinerant movements attribu- 


table to piston-powered aircraft has declined 
continuously since 1977 but still accounted for 
the largest share (48.4%) in 1986. Jet aircraft 
dropped slightly in 1986 to 29.3% in terms of 
their relative share, after seven consecutive 
annual increases. The share for turbo-prop 
powered aircraft has risen continuously since 


1978, and now stands at 16.9%. In 1978, this 
distribution showed piston aircraft at 61.8% 
and jet aircraft at 23.9% while turbo-prop 


aircraft accounted for only half (8.5%) of the 
share that it had in 1986. The share of 
itinerant movements attributable to turbo-prop 
aircraft in 1986 is the highest it has been 
since 1968, when jet aircraft accounted for 
only 14.9% of itinerant movements. 


FIGURE 3.1 


Itimerant Aircraft. Movements at Airports with 
Transport Canada Air Traffic Control Towers, by 
type of powerplant, 1967-86. 
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La part de l'activité itinérante attribuable aux aéro- 
nefs 4 pistons a constamment diminué depuis 1977 mais con- 
tinue d'accaparer la majeure partie (48.4%) du trafic 
itinérant en 1986. Les avions 4 réactions ont sensiblement 
diminué 43 29.3% en 1986 en terme de leur part relative 
aprés sept années consécutives d'augmentation. La part de 
l'activité itinérante qui revient aux turbopropulseurs a 


continuellement augmenté depuis 1978 et représente main- 


tenant 16.9%. En 1978, la distribution montre les aéronefs 
a piston a 61.8% et les avions 4 réactions 4 23.9% alors 
que les avions turbo-propulseurs accusent la moitié (8.5%) 
de leur part enregistrée en 1986. En 1986, la part de 
l'activité itinérante attribuable aux turbopropulseurs 
représente le pourcentage le plus élevé pour cette catégo- 
rie depuis 1968. Les avions 4 réactions ne représentaient 
que 14.9% des mouvements itinérants en 1968. 


FIGURE 3.1 


Mouvements itinérants dans les aéroports dotés d‘une tour 
de contréle de Transports Canada, 
groupe motopropulseur, 1967-1986. 
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1967 1968 1969 1970 1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 


* Excludes Vancouver Harbour. 
** Years chosen for historical significance as 
referred to in the text above. , 


For further information, 
R. Lund (819-997-6177). 


please contact Mr. 


* Exclue Vancouver Harbour. 
** Les années choisies ont une signification historique 
expliquée dans le texte ci-dessus. 


concernant ce 
Baldwin (819- 


renseignements, 
avec M. G. 


Pour de plus amples 
tableau, veuillez communiquer 
997-6190). 


Seis 
TABLE 4. 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Annual 
1986. 
Rank City Pair 4th Qtr. 
1986 
Rang Paire de villes 4iéme trim. 
l Montréal - Toronto 305,760 
Z Ottawa - Toronto 169,630 
3 Toronto - Vancouver 155,910 
4 Calgary - Vancouver 116, 360 
5 |Calgary - Toronto 107,880 
6 Edmonton = Vancouver 94,110 
ii Toronto - Winnipeg 91,110 
8 Calgary - Edmonton 80,250 
9 Halifax - Toronto 7D 930 
10 Edmonton - Toronto 74,690 
al Thunder Bay - Toronto 51,850 
12 Vancouver - Winnipeg 40,550 
13 Montréal - Vancouver 34, 280 
14 Prince George - Vancouver 31,930 
5) Kelowna - Vancouver 31,440 
16 |Calgary - Winnipeg 31,380 
7 Halifax - Montréal 30, 950 
18 Sault Ste-Marie - Toronto 29,710 
19 Toronto - Windsor 28,020 
20 Sudbury - Toronto 26,930 
21 Ottawa - Vancouver 26,500 
Jap St. Johns - Toronto 26,420 
23 Halifax - Ottawa 25,690 
24 Regina ~- Toronto 24,390 
25 |Edmonton - Winnipeg 24,230 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 735.700 
Grand Total 3,000, 250 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,000,250 during the fourth quarter of 1986, 
down 1.6% compared to the fourth quarter of 
1985. 


The positive effect in traffic at Vancouver 
generated by EXPO 86 during the second and 
third quarters of 1986 continued into the 
fourth quarter, even though the international 
exposition closed October sj}, USES}, eS 
example, the city-pair Toronto-Vancouver 
recorded a 39.7% increase for the fourth quar- 
ter of 1986 compared to the fourth quarter of 
1985. 


A noticeable decrease of 6.7% was recorded 
for the city-pair Montréal-Toronto during the 
fourth quarter of 1986 compared to the same 
period a year earlier. New services by commu- 
ter carriers on this route as well as 
Québecair's cessation of services at Toronto, 
in October 1986 partly explained tnis drop. 


For further information please contact 
Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 


Vola lOgNoes 


TABLEAU 4. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers — annuel 1986 


4th Qtr. Annual Annual % Change 
Annual 
1985 1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
4iéme trim. Annue 1 Annuel Annuel 
327,590 1,221,360 LALI7E O90 20) 
169, 600 635,140 633, 160 Oe3 
111,580 784,910 458,200 dilvesd 
112,870 493,360 429,960 WAY 
101,730 427,320 399,520 7.0 
92,890 400,990 348,920 14.9 
88,450 346, 980 322, 300 TR 
90,780 311,600 351,180 -11.3 
70, 600 282,590 259,940 8.7 
74,470 307,780 270,210 18/59 
54,310 206,180 195,940 Dia 2 
44,810 188,340 172,930 8.9 
33,330 184, 180 146, 800 2 Sie 
29,720 118,540 114,690 3.4 
40,130 135,230 151,820 -10.9 
32,700 116,810 119,660 -2.4 
30,080 120,010 117,880 1.8 
31,070 127,080 115,590 9.9 
29,610 111,680 103,820 7.6 
20,500 86,750 79, 600 9.0 
26,210 13)5);030 107, 530 26.0 
26,520 Ll 70 100,260 10.9 
26, 620 93,950 98,510 -4.6 
22,410 89,290 86,810 2.9 
26,460 92,170 92,110 (oyeggl 
1,715,040 7,128,940 6,474, 930 10.1 
3,048,220 12,260,400 11,919,220 PRES) 


Au cours du quatriéme trimestre de 1986, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs 4 horaire 
fixe se chiffrait 4 3,000,250, en baisse de 1.64 parerap— 
port au quatriéme trimestre de 1985. 


= 


L'effet positif sur le trafic a Vancouver généré par 
EXPO 86 au cours du deuxiéme et troisiéme trimestres de 
1986 s'est prolongé au cours du quatriéme trimestre bien 
que L'exposition internationale est fermée ses portes le 
13 octobre 1986. Par exemple, la paire de villes Toronto- 
Vancouver a enregistré un accroissement de 39.7% au cours 
du quatriéme trimestre de 1986 par rapport a la méme 
période l'année précédente. 


Une baisse non-négligeable de 6.7% fut enregistrée pour 
la paire de villes Montréal-Toronto au cours de la période 
observée par rapport au quatriéme trimestre de 1985. Les 
nouveaux services offerts par les transporteurs locaux sur 
cette route de méme que l'interruption de services par 
Québecair a Toronto en octobre 1986 expliquent 
partiellement cette baisse. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 5. . TABLEAU 5. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian Air— Service 4 horaire fixe - Classement des 30 principaux 
ports Ranked by Total Enplaned plus Deplaned aéroports canadiens selon les marchandises embarquées et 
Cargo, First Quarter 1986. (Preliminary Data). débarquées, premier trimestre 1986. (Données _ provi- 
soires). 
Rank Airports First Quarter First Quarter % Change 
= 1986 1985 First Quarter 
Premier Premier 1986/85 
Rang A€roports trimestre trimestre Variation en 4% 
Premier trimestre 
('000 Kg) ('000 Kg) 
1 Lester B. Pearson International ONT 49 250 54 648 -9.9 
2 Vancouver International BC - CB 18 189 [9y313 = 00 
3 Mirabel International QUE Toshiya 20 005 =I) 
4 Edmonton International ALTA - ALB 7h Wey He eyo =i 
5 Montréal International QUE 6 950 7-103 -9.8 
6 Calgary International ALTA - ALB D923 7 983 Nee: 
7 Halifax International NS - NE 3 918 4 047 le 2 
8 Winnipeg International MAN 3 784 55216 PUSS 
9 St. Johns NFLD - TN 1 471 1 810 Son) 
10 Ottawa International ONT 989 , - 1 048 =i. 6 
Ll Frobisher Bay NWT - TNO 600 670 =ULi0) 9) 
12 Sept-L[les QUE 437 420 4.0 
13 Yellowknife NWT - TNO 395 337 MTree 
14 Norman Wells NWT - TNO 372 424 2S 
15 Fort St. John BC - CB 371 346 se 
16 Regina SASK 363 425 -14.6 
17 Quebec QUE 360 328 9.8 
18 Saskatoon SASK 351 454 PSH 
19 Edmonton Municipal ALTA - ALB 334 428 =227.0 
20 Goose Bay NFLD - TN 320 Syl Sis iaie! 
21 Mont Joli QUE Shit) 212 48.6 
22 Resolute Bay NWT - IN 304 274 LORS 
23 Saint John NB 299 207 44.4 
24 Iles de la Madeleine QUE 276 296 -6.8 
25 Inuvik NWT - TNO 276 281 =e 
26 Thunder Bay ONT Zoe 288 eli2ieo 
27 Kuujjuaq QUE 244 397 -38.5 
28 Charlottetown PEI - IPE 242 327 -26.0 
29 Moncton NB 223 247 =9.7 
30 Stephenville NFLD - TN 198 543 =63'.5 
Total of above airports/Total pour les 
a@éroports ci-dessus 122 280 136 365 =1holais} 

Preliminary airport activity data for the Les données provisoires sur l'activité aé@roportuaire 
first quarter of 1986 indicate that the volume pour le premier trimestre de 1986 indiquent que le volume 
of cargo enplaned and deplaned on scheduled de marchandises embarquées et débarquées, sur des services 
services at the 30 major Canadian airports (as a horaire fixe, aux trente principaux aéroports canadiens 
ranked by cargo traffic) was 122 280 tonnes, a (class@és selon le trafic de marchandises) s'@élevait 4 
decrease of 10.3% relative to the first 122 280 tonnes métriques, représentant une baisse de 10.3% 
quarter of 1985. par rapport au premier trimestre de 1985. 

During the first quarter of 1986, 23 of the Pendant le premier trimestre de 1986, 23 des 30 princi- 
top 30 airports showed decreases in traffic paux a@roports ont montré une baisse dans le trafic rela- 
relative to the same period a year earlier. tivement 4 la méme période de l'année précédente. Les 
The decreases ranged from 1.8% at Inuvik to baisses s'@chelonnaient de 1.8% 4 Inuvik 4 63.54 4 
63.5% at Stephenville. Stephenville. 

For additional information, order’ the Pour de plus amples renseignements, veuillez commander 
Air Carrier Traffic at Canadian Airports - L'édition du premier trimestre de 1986 du "Trafic des 
First Quarter 1986 (Catalogue 51-005) transporteurs aériens aux aéroports canadiens", numéro de 
scheduled for release in June 1987 or contact catalogue 51-005, devrait paraitre en juin 1987 ou commu- 


Ms. K. Davidson (819-997-1386). miquer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA~ 
TION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Gs BLLe 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
ALCDORES MO cm o LiL. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
Nop, Bettle 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


51-5O1E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil. 

52-005 Weekly Railway Carloadings, W., Bil. 


52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A., Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
ALGER Bie 

52-215 Railway Transport in Canada: Ceneral 
Sita tastes uA orm Stare 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, Me je Siu. 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
ow The 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Water Transportation, A., Bil. 

54-209 International Seaborne Shipping 
Staeus ewes As ye biblie 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A., 
Bil. 


A. - Annual M. - Monthly Q. - Quarterly 
W. - Weekly Bil. - Bilingual 
0. - Occasional 
Special Tabulations 
Multimodal market data are available for 


domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 


For further information, contact the 


Transportation Division of Statistics 


Canada. 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA DIVISION 
DES TRANSPORTS 


En vente a Vente et distribution des publica- 
tions, Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix num@ros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canadas il. abt 

51-004 Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic intérieur, 
ASC Bile 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Units Ae Ble 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aériens, A., 
Bil. 

51-501F L'Aviation au Canada: Apergu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S. 


52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de 1'exploitation ferro- 
Viaire uM «sbi Ls 

52-005 Chargements ferroviaires - Hebdomadaire, 
(Grad Se 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur L'origine et la destina- 
tion des marchandises transport@ées par 
chemin de fer, A., Bil. : 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Bil. 

53-218 V8hicules automobiles: Ventes de carbur- 
Ant Svc, Bik lie 

53-219 V@hicules automobiles: Immatriculations, 
Aa Blidis 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205 Le transport par eau, A., Bil. 

54-209 Statistiques du transport maritime inter- 
national, A., Bil. 

54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 


A. - Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
H. - Hebdomadaire Bil. - Bilingue 
H.S. - Hors série 


Tabulations spéciales 


Des données combines du marché pour les 
territoires canadien, am@ricain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
codts. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 
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o Preliminary operational data for March 1987 


shows that passengers on major Canadian air 
carriers increased by 2.2% over March 1986. 
An operating income of $37.6 million was 
reported by the Level I air carriers in 
March 1987. This is the first time since 
1981, the inception of the monthly Advance 
Statistics survey, that the Level I air 
carriers have reported an operating income 
for the first quarter. 


Total aircraft movements at Transport Canada 
tower controlled airports for the first 
quarter of 1987 increased by 7.0% over this 
period of 1986. 


Air passenger origin and destination data 
for the third quarter of 1986 indicate that 
2,209,020 passengers travelled on scheduled 
services between Canada and the United 
States, up 21.5% compared to the third quar- 
ter of 1985. 


Preliminary airport activity data for July 
1986 indicate that Vancouver International 
recorded a 35.9% increase in the volume of 
scheduled passenger traffic compared to July 
1985. 


o The volume of cargo enplaned and deplaned on 


scheduled services at the top 30 Canadian 
airports showed a decrease of 4.0% for the 
second quarter of 1986 relative to the 
previous year. 
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Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 2.2% du nombre de passagers en mars 1987 par rapport 
a mars 1986. Un revenu de $37.6 millions a &té déclaré 
par le transporteurs aériens de niveau I en mars 1987. 
C'est la premiére fois depuis le commencement de 
l'enquéte des Statistiques préliminaires mensuelles en 
1981 que les transporteurs aériens de niveau I ont 
déclaré un revenu d'exploitation pour le premier trimes- 
tre. 


Au cours du premier trimestre de 1987, le nombre total 
des mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports 
Canada dotés d'une tour de contréle a augmenté de 7.0% 
par rapport 4 la m@éme période en 1986. 


Les données sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens pour le troisiéme trimestre de 1986 indi- 
quent que 2,209,020 passagers ont voyagé sur des vols 4 
horaire fixe entre le Canada et les Etats-Unis, soit une 
hausse de 21.5% par rapport a la m@me période l'année 
précédente. 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
pour juillet 1986 indiquent que l'aéroport international 
de Vancouver a enregistré une hausse de 35.9% dans le 
volume du trafic passagers sur vols a horaire fixe par 
Tapport 4 juillet 1985 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services @ horaire fixe aux 30 principaux aéroports 
canadiens a diminué de 4.0% au deuxiéme trimestre de 
1986 par rapport 4 la méme période l'année précédente. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur _ les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, March finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1987 niveau I, mars 1987 
March Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Mars pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcent age 
a l'année année 4 
précédente ce jour BAS: i 
"000 "000 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers ~— Unit Toll 1,763 363 Guo Zep Passagers — Taux unitaires 
Passengers ~— Charter 411 -4.6 he usy) Dre) Passagers — D'affrétements 
Passengers — Total 2,174 ees) 5,888 Died Passagers ~— Total 
Passenger-kilometres ~— Passagers-kilométres — Taux 
Unit Toll 3 144 355 3.8 8 496 266 3.4 unitaires 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres — 
Charter 1 106 794 eal Were 3 194 953 -6.0 D'affrétements 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres — 
Total 4 251 149 ={0)e3(6) 11 691 219 0.6 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 4 693 531 3.4 NSy PSs TKS 1.6 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles — 
Charter 1 348 562 Ast) 3 842 458 Shs} D'affrétements 
Available seat-kilometres — Siéges-kilométres disponibles — 
Total 6 042 093 = kes! 70754205 a Dieta Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 66.9 are 64.2 aiote Taux unitaires 2% 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage — 
Charter % 82.0 miter Sisk Soc D'affrétements 2 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total 2% 70.4 auere 68.5 Oe Total % 


Goods tonne-kilometres - 


Unit Toll 100 944 Ties 261 716 3.8 
Goods tonne-kilometres - 


Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Taux unitaires 
Tonnes-kilométres de mar- 


Charter Tp SYS -33.2 19 989 WISE) chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres ~ Tonnes-kilométres de mar- 
Total 108 298 IX) 281 705 Phe chandises — Total 
Hours Flown 64 0.0 177 A isiz/ Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 304 291 oiled 859 116 =-1.9 Consommation de carburant 4 


turbomoteurs - Litres 


Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues — Unit 346, 820 5.5 937,236 Se) Recettes d'exploitation — 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues — 52597) = Lepare 144, 239 -14.5 Recettes d'exploitation — 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 417, U2 Dee) PZ OS 4.1 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 379,508 =9.0 1,071,041 10.3 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,420 -4,.9 57,498 Ss) Total des frais d'intérét 


nnn ne Ut UIItItIIIIISIIISSSSSSSSSSS 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


A year-to-date comparison of the Level I 
figures for March 1987 over March 1986 shows 
that passengers, passenger-kilometres, and 
goods tonne~kilometres increased by 2.2%, 0.6% 
and 2.7% respectively. : 


The amount of turbo fuel consumed in March 
1987 has shown a decrease of 1.9% over March 
1986. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 


carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, traditionally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. This cyclical relationship can 
be seen below. 


An operating income of $37.6 million was 
reported by March 1987, leading to a reported 
operating income of $56.6 million for the 
first quarter of 1987. This represents the 
first time that an operating income was repor- 
ted for the first quarter since the initiation 
of the survey in 1981. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from March 1986 to March 1987. 
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Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Aug. 
Aoft 
1986 


Vous. I9ENCMG 


Une comparaison des chiffres pour les trois premiers 
mois de 1987 par rapport a la mé@éme période en 1986 démon- 
tre que les passagers, les passagers~kilométres et les 
tonnes-kilométres de marchandises ont augmenté de 2.2%, 
0.6% et 2.7% respectivement. 


La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilisée en 
mars 1987 montrait une baisse de 1.3% comparativement 4 
mars 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les dépenses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'ét@ (mai 4 septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour le reste de 
l'année (octobre @ avril) les d&penses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. Cette relation cyclique est 
illustrée ci-dessous. 


Un revenu d'exploitation de $37.6 millions a ét®é 
déclar€ pour le mois de mars 1987, amenant un revenu 
d'exploitation de $56.6 millions pour le premier trimestre 
de 1987. C'est la premiére fois depuis le d&but de cette 
enquéte en 1981 qu'un revenu d'exploitation est enregistré 


au cours du premier trimestre. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita— 
tion de mars 1986 4 mars 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
A€riennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. March and Year— 
to-Date, 1987. (Preliminary Data). 
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TABLEAD 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Mars et cumulatif, 1987 (données préliminaires). 


ne 


Rank Airports ~ Transport Canada Towers 


Rang Aéroports — Tours de Transports Canada 


ne ee EEE ET SEE NEInII I nIIEIIIRIRInReeeeeneneneeee eee ee UEE EEE nESSEIIEnIE EIS SI nInSEISIIIISNIIINNIIIIINIINNIEnEEEERREEEEeneneneneneeeeeEEEEEET 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Victoria International BC-CB 
Toronto Island ONT 

Calgary International ALTA~ALB 
Montréal International QUE 

St. Hubert QUE 

Ottawa International ONT 
Buttonville ONT 

Winnipeg MAN 

Boundary Bay BC-CB 

Abbotsford BC-CB 

Hamilton City ONT 

Langley BC-CB 

Pitt Meadows BC-CB 

Québec QUE 

London ONT 

Thunder Bay ONT 

Springbank ALTA~ALB 

Oshawa ONT 


LO el cee reel ce el oe eee ce ee 
DOAN ADU FP WHR OW ONDA UF WPHre 


21 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
IED St. Andrews MAN 

23 St. Honoré QUE 

24 Saskatoon SASK 

25 Waterloo-Wellington ONT 


Total of above airports/A&éroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


% Change Year-to % Change 
March March Date Year-to-Date 
1987 1987/1986 1987 1987/86 
Mars Variation en % Cumulatif Variation en % 
Mars Cumulatif 
26,941 10.8 76,286 8.5 
23,509 Wess 64,513 14.5 
17,176 18.0 42,749 12.6 
52195 25.8 39,487 PST 
Ma Siz -1.0 43)53 31 —0'..6 
14,220 15.8 38,763 11.0 
IBa73 6.2 32,819 -0.8 
135239 Disks) 37,301 27.0 
12,291 WOKS 7/ 31,019 353 
P2225 16 32,336 -6.6 
M257 19.6 SONS es} tk 
Wes SHAS Voh 29,751 2728 
10,914 8.1 AY 5) 23.0 
10,076 -8.8 Pies 1 NB 0.0 
9,895 ZOno 24,514 pa] Sat 
9,861 a) 25,497 18.6 
9,668 9.9 26,095 26.0 
9,154 28.8 24,500 16.2 
9,023 -18.0 28,222 bys) 
8,905 ILO) 21,284 3362 
8,182 -23.6 255510 -17.9 
8,089 —-8.4 18,706 -11.6 
7,887 47.4 14,874 34.6 
7,667 -13.5 PE 728 (0) SGP 
6,940 -9.9 177555 17.9 
303,790 8.1 801,571 8.4 
436,443 Die9 1,165,700 7.0 


Total movements at the 61 Transport Canada 
towered airports rose by 7.0% during the first 
quarter of 1987 compared to this period in 
1986. Itinerant totals for March (262,933) and 
the first quarter (712,516) of 1987 were up 
8.8% and 8.1% respectively over-these periods 
in 1986 and represent the highest number 
reported for these periods since 1981. 


At Charlottetown airport, Prince Edward 
Island and Sydney airport, Nova Scotia, itine- 
rant movements increased by 80.5% and 71.1% 
respectively in March, 1987. Within the itine- 
rant category, domestic unit toll movements at 
these airports were up 117.2% and 73.4% 
respectively. These increases involved a 
reduction in movements by the two national 
carriers which was more than offset by the 
emerging presence of the local carriers, Air 
Atlantic, Air Bras D'Or and Air Nova. 


For further information, please contact 
Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Au cours du premier trimestre de 1987, les mouvements 
totaux aux 61 aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 7.04 par rapport 4 la 
méme période en 1986. Les mouvements itinérants pour le 
mois de mars et le premier trimestre de 1987 ont atteint 
respectivement 262,933 et 712,516, en hausse de 8.8% et 
8.1% par rapport aux périodes correspondantes en 1986. Le 
nombre de mouvements enregistrés pour ces périodes repré- 
sente un sommet depuis 1981. 


A l'a€roport de Charlottetown dans 1'fle-du-Prince- 
Edouard et 4 l'aéroport de Sydney en Nouvelle-Ecosse, les 
mouvements itinérants ont enregistré des hausses respec~ 
tives de 80.5% et 71.1% au cours du mois de mars 1987. 
Dans la catégorie des mouvements itinérants, les mouve- 
ments int@érieurs des services Aa taux unitaires 4 ces 
a@roports se sont accrus respectivement de 117.2% et 
73.4%. Les hausses aux aéroports de Charlottetown et 
Sydney s'expliquent en grande partie par la présence de 
nouveaux transporteurs locaux, Air Atlantic, Air Bras D'Or 
et Air Nova qui ont plus que compensé le déclin des acti- 
vités de deux transporteurs nationaux. 


Pour de plus amples renseignements, concernant -ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819- 
997-6190). 
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TABLE 3. s TABLEAU 3. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, Passengers - Third a6riens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
Quarter 1986. passagers - troisiéme trimestre 1986 
Rank City Pair SrdaQrr. 3nd Qtr. Jan.-Sept. Jan.-Sept. % Change 
Jan.-Sept. 
1986 1985 1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
Rang Paire de villes 3iéme trim. 3iéme trim. Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 
1 Toronto -— New York 208,660 166, 330 565, 780 459,650 23a) 
2 Montréal - New York 135,170 115,440 363,640 272,100 33.5160 
3 Vancouver - Los Angeles 100,830 60,950 206,240 143,050 44.2 
4 Vancouver - San Francisco/Oakland 89,020 45,650 174,850 103,130 69.5 
5 Toronto - Chicago 72,280 59,490 200,950 W/S52350 16.0 
6 Toronto - Boston 61,250 46,370 P5230 125,860 20.9 
7 Toronto - Los Angeles 54,800 42,860 149,830 116,870 28.2 
8 Montréal - Boston 46,270 37,540 121,250 88,470 37g 
9 Toronto - San Francisco/Oakland 39,310 34,030 LOT; 170 84,710 19.4 
10 Vancouver - Seattle/Tacoma 37,100 22,420 72,210 43,220 Wiel 
ll Montréal - Miami 31,670 28,320 120,190 109,810 ES) 
12 Toronto - Washington/Baltimore 29,070 23,380 72,880 67,730 IPAM) 
13. Montréal - Washington/Baltimore 27,360 16,020 64,090 37,350 AWS 
14 Calgary - Los Angeles 26,840 26,510 74,560 70,470 SHG) 
15 Toronto - Miami 26,330 23,770 109,300 95,240 14.8 
16 Toronto - Detroit PAS EWEO) 22,960 73,670 65,410 12.516 
17. Montréal - Chicago Zorn 70 231930 A Xo 61,120 17.4 
18 Vancouver - New York 25,080 12,780 47,560 25,900 83.6 
19 Toronto - Philadelphia 24,150 19,080 62,490 55,460 de2ieay, 
20 Montréal - Los Angeles 23,700 18,840 58,250 45,150 29.0 
21 Toronto - Cleveland 23,350 16,850 49,830 48,800 Zag 
22 Calgary - San Francisco/Oakland 20,500 18,710 43,890 41,400 6.0 
23 Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,770 19,010 56,740 51,910 9.3 
24 Montréal - Ft. Lauderdale f 16,590 18,600 43, 700 Ole LO See 
25 Vancouver - Chicago 16,070 9,100 31,080 Oe LO See) 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,204,650 928,940 3,088,030 2,467,460 DSO) 
Grand Total 2,209,020 1,818,700 5,901,420 5,079,840 16.5.2 


The number of passengers travelling on 
transborder scheduled services totalled 
2,209,020, during the third quarter of 1986, 
up 21.5% compared to the third quarter of 
1985. 


The success of EXPO 86 brought many trav- 
ellers to Vancouver. In fact, most of the 
increase in traffic during the third quarter 
of 1986 compared to the third quarter of 1985 
was recorded between Vancouver and major amer- 
ican cities. Of the top twenty five city- 
pairs, five included Vancouver and their 
increases ranged from 65.4% for Los Angeles- 
Vancouver to 95.0% for San Francisco/Oakland- 
Vancouver. 


Other noticeable gains were recorded for 
the city-pairs Montréal- Washington/Baltimore, 
up 70.8% and Montreal-Miami, up 11.8%. Presi- 
dential Airways introduced a direct service 
Mont réal-Washington/Baltimore and service 
Montréal-Miami via Washington/Baltimore in 
March 1986. 


For further information please contact 
Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 


Au cours du troisiéme trimestre de 1986, le nombre de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers 4 
horaire fixe se chiffrait a 2,209,020, en hausse de 21.5% 
par rapport au troisiéme trimestre de 1985. 


Le succés d'EXPO 86 a amené plusieurs voyageurs a se 
rendre a Vancouver. En effet, on note que la majeure 
partie de l'accroissement du trafic au cours du troisiéme 
trimestre de 1986 par rapport au troisiéme trimestre de 
1985 fut enregistrée entre Vancouver et les principales 
villes américaines. Cinq des vingt-cinq principales 
paires de villes incluent Vancouver et leurs accroisse- 
ments s'échelonnent de 65.4% pour Los Angeles-Vancouver 4 
95.0% pour San Francisco/Oakland-Vancouver. 


D'autres augmentations d'importance furent enregistrées 
pour les paires de villes, Montréal-Washington/Baltimore 
en hausse de 70.8% et Montréal-Miami, en hausse de 11,84. 
Presidential Airways a introduit un service direct 
Montréal-Washington/Baltimore et un service Montréal- 
Miami via Washington/Baltimore en mars 1986. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 4. 


Scheduled Services - Total Enplaned plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, July 1986 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 4. 


Services & horaire fixe - Passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, juillet 1986 
(Données provisoires). 


SS EEE 


Airports July July % Change 
July 
eS 1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
Aéroports Juillet Juillet Juillet 
Calgary International ALTA-ALB 384,883 361,349 6.5 
Charlottetown PEI-IPE 17,604 18,644 -5.6 
Edmonton International ALTA-ALB 206,729 179 , 600 Nsw il 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 51,949 56,581 -8.2 
Fort St. John BC-CB MD tA dlp2 ED sy) het: 
Fredericton NB W339 36 16,709 -20.2 
Gander International NFLD-TN 9,646 14,762 -34.7 
Halifax International NS-NE 170,633 Wize leno -0.9 
Kamloops BC-CB 8,499 12,984 —34.5 
Kelowna BC-CB SY) 5 TIVE 34,654 =), 21) 
Lester B. Pearson International ONT V545 15 771 1 Asia Was! faxes! 
Mirabel International QUE 160, 682 145,295 10.6 
Moncton NB 16,420 19,046 rapt behets} 
Montréal International QUE 464 , 833 467,262 -0.5 
Ottawa International ONT USSD WAS) MUS} 5.6 
Prince George BC-CB 16,256 7k 7/53 -8.4 
Québec QUE 38,525 39,991 Sip 7 
Regina SASK 55, 309 53,614 S52 
Saint John NB 17,176 16,665 Sak 
Saskatoon SASK 54,265 50, 666 ei 
Sault Ste Marie ONT 14,235 15,031 5.3 
Sept-Iles QUE 12,368 13,471 -8.2 
St. Johns NFLD-IN Se Se 49,251 6.7 
Sudbury ONT LOND Roo TRI 
Sydney NS-NE 11,941 15,396 =22.4 
Thunder Bay ONT B50 S279 955 7.8 
Vancouver International BC-CB 807,912 594,535 BB: 
Victoria International BC-CB IS 7/53 34,074 -65.5 
Windsor ONT 22,606 20, 620 9.6 
Winnipeg International MAN 220,041 188,951 16.4 
Total of above airports/Total pour les 

a€roports ci-dessus Ny Norn 7/50) 4,040,908 dee? 


Preliminary airport activity data indicate 
that during July 1986, over 4.5 million 
passengers, travelling on scheduled services, 
enplaned and deplaned at the top 30 Canadian 
airports, continuing an upward trend recorded 
over the past three months. Passenger traffic 
for the first seven months of 1986 recorded an 
increase of 5.5% relative to the first seven 
months of 1985. 


DUDINg IULy 901986, 00 4uero Gem theme copmE oO 
airports, showed increases in passenger 
traffic relative to July 1985; the gains 
ranging from 3.1% at Saint John to 35.9% at 
Vancouver International. The opening of EXPO 
86 in May 1986 accounted for the substantial 
increase in traffic recorded at Vancouver 
International. 


For additional information contact Ms. K. 
Davidson (819) 997-1386. 


provisoires sur l'activité aéroportuaire 


indiquent que pendant juillet 1986, le nombre total de 


passagers 
embarqués 


voyageant sur des services a horaire fixe, 
débarqués aux 30 principaux aéroports 


canadiens totalisait 4.5 millions, prolongeant la tendance 
a la hausse enregistrée au cours des trois derniers mois. 


Le trafic passagers a enregistré une hausse de 5.5% pour 
les sept premiers mois de 1986 par rapport a la période 
correspondante une année plus tét. 


Pendant juillet 1986, 14 des 30 principaux aéroports 
ont montré une hausse_- dans le trafic passagers 
comparativement a juillet 1985; les gains s'échelonnant de 
3.1% a Saint John & 35.9% a 1l'aéroport international de 
Vancouver. L'ouverture d'EXPO 86 en mai 1986 explique 
l'augmentation substantielle de trafic a 1'aéroport 
international de Vancouver. 


Pour de amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. J.M. Burchell (819) 997-0198. 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Scheduled Services - 30 Major Canadian Air- Services a horaire fixe - Classement des 30 principaux 
ports Ranked by Total Enplaned plus Deplaned a€éroports canadiens selon les marchandises embarquées et 
Cargo, Second Quarter 1986. (Preliminary débarquées, deuxiéme trimestre 1986. (Données provisoi- 
Data). res). 
Rank Airports Second Quarter Second Quarter % Change 
- 1986 1985 Second Quarter 
Deuxiéme Deuxiéme 1986/1985 
Rang Aéroports trimestre trimestre Variation en % 
Deuxiéme trimestre 
('000 Kg) ('000 Kg) 
1 Lester B. Pearson International ONT 525795 55 425 -4.8 
2 Vancouver International BC - CB 22 766 20 081 me 
3. Mirabel International QUE 17 882 20 216 -11.6 
4 Montréal International QUE 7 894 8 080 =2.3 
5 Edmonton International ALTA - ALB if Va 8 867 -12.9 
6 Calgary International ALTA - ALB 6 980 8 163 =e. 
7 Halifax International NS - NE 4 862 4 922 =1.2 
8 Winnipeg International MAN 3 831 4 363 Nee 
9 St. Johns NFLD - TN 2 064 Zed “4.4 
10 Ottawa International ONT 1 289 Hu33 13.8 
ll Frobisher Bay NWT - TNO 708 952 =25.6 
12 Goose Bay NFLD - TN 614 420 46.2 
13 Sept-Iles QUE 512 504 eG) 
14 Yellowknife NWT - TNO 483 416 16.1 
15 Québec QUE 428 385 ie 2 
16 Regina SASK 408 411 -0.7 
17 Resolute Bay NWT - TNO 394 409 ah) 
18 Saskatoon SASK 389 403 = Sige 
19 Kuujjuaq QUE 363 503 -27.8 
20 Edmonton Municipal ALTA - ALB 334 423 =21.0 
21 Fort St. John BC —- CB 325 352 =) Cag) 
22 Charlottetown PEI - IPE 324 223 45.3 
23 Inuvik NWT - TNO 320 410 -22.0 
24  Sandspit BC - CB 294 183 60.7 
25 Moncton NB 276 S25, =I) 5is 0) 
26 Thunder Bay ONT 266 260 2S 
27 Val D'Or QUE 222 210 Seni 
28 Norman Wells NWT - TNO i 218 305 SPX} 35) 
29 Kelowna BC - CB 206 245 =15.9 
30 Whitehorse TY 206 201 DS) 
Total of above airports/Total pour les 
aéroports ci-dessus 135 380 140 951 -4.0 

Preliminary airport activity data for the Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
second quarter of 1986 indicate that the pour le deuxiéme trimestre de 1986 indiquent que le volume 
volume of cargo enplaned and deplaned on de marchandises embarquées et débarquées, sur des services 
scheduled services at the 30 major Canadian a horaire fixe, aux 30 principaux aéroports canadiens 
airports (as ranked by cargo traffic) was (class6és selon le trafic de marchandises) s'élevait 4 
135 380 tonnes, bringing the figure for the 135 380 tonnes métriques. Pour les six premiers mois de 
first six months of 1986 to 257 660 tonnes. A 1986, ces aéroports ont regu 257 660 tonnes métriques de 
decrease of 7.1% was recorded for the volume marchandises. Ces statistiques indiquent une baisse de 
of cargo enplaned and deplaned during the 7.1% pour les six premiers mois de 1986 comparativement 4 
first six months of 1986 compared to the same la m@me periode de 1985. 
period of 1985. 

During the second quarter of 1986, 19 of Pendant le deuxiéme trimestre de 1986, 19 des 30 prin- 
the top 30 airports showed decreases in cipaux aéroports ont montré une baisse dans le trafic 
traffic relative to the same period a year relativement a la méme période l'année précédente. les 
earlier. The decreases ranged from 0.7% at baisses s'échelonnaient de 0.7% A Regina a 28.5% a4 Norman 
Regina to 28.5% at Norman Wells. Wells. 

For additional information, order the Air Pour de plus amples renseignements, veulllez 
Carrier Traffic at Canadian Airports - Second commander 1l'édition du deuxiéme trimestre de 1986 du 
Quarter 1986 (catalogue 51-005) scheduled for Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, 
release in July 1987 or contact Ms. K. numero de catalogue 51-005, qui devrait paraitre en 
Davidson (819) 997-1386. juillet 1987 ou communiquer avec M. J.M. Burchell (819) 


997-0198. 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE TRANSPORTA- 
TIOW DIVISION 


Obtainable from Publication Sales and 
Services, Statistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Osh sbi le 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
Aver Bitlis . 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


S1-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil. 

52-005 Weekly Railway Carloadings, Were Biolis 


52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A., Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
A., Bil. 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
A., Bil. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Water Transportation, Ae, Bil. 

54-209 International Seaborne Shipping 
Statistics, A., Bil. 

54-210 Coastwise Shipping Statistics, A. 
Bil. 


A. - Annual M. - Monthly Q- - Quarterly 
W. - Weekly Bil. - Bilingual 
O. - Occasional 


Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas On a cost-recovery basis. 


For further information, contact the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA DIVISION 
DES TRANSPORTS 


En vente a Vente et distribution des publica- 
tions, Statistique Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

51-004 Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
fens: Rapport sur le trafic intérieur, 
A., Bil. 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
fens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Unis, A., Bil. 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affraétements aériens, A., 
Bil. 

S1-SO1F L'Aviation au Canada: Apergu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S. 


52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de l'exploitation ferro- 
viaire, M., Bill. 

52-005 Chargements ferroviaires - Hebdomadaire, 
riers PUGS 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur l'origine et la destina- 
tion des marchandises transportées par 
chemin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Bil. 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbur- 
ants, A., Bil. 

53-219 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Were Btls 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205 Le transport par eau, A., Bil. 

54-209 Statistiques du transport maritime inter- 
national, A., Bil. 


54-210 Statistiques du cabotage, A., Bil. 


A. ~ Annuel M. - Mensuel T. - Trimestriel 
H. - Hebdomadaire Bil. - Bilingue 
H.S. - Hors série 


Tabulations sp&cisles 


Des données combinées du marché pour les 
territoires canadien, américain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
coats. 


Pour obtenir de plus amples renseignemente, 
communiquez avec la Division deg transports de 
Statistique Canada. 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 
_o Preliminary operational data for April 1987 o Les données provisoires sur les opérations des princi- 


shows that passengers on major Canadian air 
carriers increased by 6.3% over April 1986. 
An operating income of $13.7 million was 
reported by the Level I air carriers in 
March 1987. 


paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 6.3% du nombre de passagers en avril 1987 par rapport 
@ avril 1986. Un revenu de $13.7 millions a été déclaré 
par le transporteurs aériens de niveau I en mars 1987. 


o Preliminary airport activity data indicate o Les 
that 39.8 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the top 30 Canadian airports during the 
first ten months of 1986, an increase of 


données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services & horaire fixe, embarqués et débarqués aux 30 
principaux aéroports canadiens totalisait 39.8 millions 
pour les dix premiers mois de 1986, une hausse de 6.5% 


Pub! 


o Special Release: 


6.5% compared to the same period of 1985. 


In 1985, the number of 
revenue passengers carried on unit toll 
(composed of mainline unit toll and "other" 
unit toll) and charter services by major and 
local carriers totalled 54.5 million, up 
13.6% and 5.4% from 1983 and 1984. 


RECENT RELEASE 


o Air Carrier Traffic at Canadian Airports - 
First Quarter 1986 (Catalogue No 51-005) 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in July, 1987 


par rapport & la m@éme période de 1985. 


Communiqué Spécial: En 1985, le nombre de passagers 
payants transportés a bord de vols a taux unitaires (qui 
se composent des taux unitaires des lignes pricipales et 
des “autres taux unitaires") et de vols d'affrétement 
des principales compagnies aériennes et des 
transporteurs locaux s'est chiffré 4 54.5 millions soit 
une augmentation de 13.6% et 5.4% par raport 4 1983 et 
1984. 


MISES EN CIRCULATION RECERTES 


o Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 


- premier trimestre 1986 (n° au catalogue 51-005) 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, juillet, 1987 
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TABLE 1. 
Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, April 
1987 
April Percentage 
Change Over 
Previous Year 
1987 
Variation en 
Avril pourcentage 
par rapport 
a l'année 


Vol. 


TABLEAU 1. 


Statistiques prowisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs afriens canadiens, 
niveau I, avril 1987 


Year-to- Percentage 
Date Change 
Year=to= 
1987 Date 
Variation 
Année 4 en 
ce jour pourcentage 


année a 


précédente ce jour 
0 000 


Operational Statistics 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers - Unit Toll 1,699 Hhest) 
Passengers - Charter 236 SH) 
Passengers - Total 15,935 6ap3 
Passenger-kilometres - 

Unit Toll 350530377 53 
Passenger-kilometres - 

Charter 625 510 -16.8 
Passenger-kilometres - 

Total 3 678 887 0.8 
Available seat-kilometres - 

Unit Toll 4 586 473 ih! 
Available seat-kilometres - 

Charter 846 031 =O 
Available seat-kilometres - 

Total 5 432 504 =—24 
Passenger Load Factor - 

Unit Toll Z 66.6 fete 
Passenger Load Factor - 

Charter Z% 73.9 skeds 
Passenger Load Factor - 

Total Z% 67.7 Riots 
Goods tonne-kilometres - 

Unit Toll 90 886 25 7 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 7 027 11.4 
Goods tonne-kilometres - 

Total 97 913 6.1 
Hours Flown 53 cya 
ALL OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 273 314 SS) 
Financial Statistics $'000 
ALL OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 337,890 7.1 

Toll 
Operating Revenues - 31,435 -13.0 

Charter 
Total Operating Revenues 387, 240 5.6 
Total Operating Expenses 373,220 -3.9 
Total Interest Expenses 16, 702 -6.5 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


Statistiques des opérations 


Services a taux unitaires 
et d'affrétement 


6,450 3.8 Passagers - Taux unitaires 
1,364 0.9 Passagers — D'affrétements 
7,814 33 Passagers —- Total 
Passagers-kilométres - Taux 
11 548 045 4.7 unitaires 
Passagers-kilométres - 
S$} ERUL Si7/7/ -8.2 D'affrétements 
Passagers-kilométres - 
15 359 422 Vez Total 
Siéges-kilométres disponibles - 
17 825 917 Ags) Taux unitaires 
Siéges-kilométres disponibles - 
4 668 461 -14.9 D'affrétements 
Siéges-kilométres disponibles - 
22 494 378 -1.8 Total 
Coefficient de remplissage - 
64.8 BOC Taux unitaires % 
Coefficient de remplissage - 
81.6 arene D'affrétements Z% 
Coefficient de remplissage - 
68.3 Bee Total Z 
Tonnes-kilométres de mar- 
352 703 ial chandises - Taux unitaires 
Tonnes-kilométres de mar- 
27 066 9.9 chandises — D'affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
379 769 326 chandises - Total 
229 0.9 Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Tels 2525 =6.3 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
$'000 Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
1,275,692 6.0 Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 
174,607 -14.8 Recettes d'exploitation - 
D'affrétements 
ola 12 4.4 Total des recettes d'exploi- 
tation 
1,443, 396 -8.8 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
74,608 Ns) Total des frais d'intérét 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


A year-to-date comparison of the Level I 
figures for April 1987 over April 1986 shows 
that passengers, passenger-kilometres, and 
goods tonne-kilometres increased by 3.3%, 1.2% 
and 3.6% respectively. 


The amount of turbo fuel consumed in this 
period of 1987 has shown a decrease of 6.3% 
over 1986. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. The relationship between operating 
revenues and expenses varies with the time of 
year, traditionally the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October 
to April) the operating expenses usually 
exceed the operating revenues, resulting in an 
operating loss. 


An operating income of $13.7 million was 
reported in April 1987, leading to a reported 
Operating income of $71.3 million for the 
first four months of 1987. For this period of 
1986, the Level I air carriers had reported an 
operating loss of $132 million. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from April 1986 to April 1987. 
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Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Vol. 19 N° 7 


Une comparaison des chiffres pour les quatre premiers 
mois de 1987 par rapport 4 la méme période en 1986 démon- 
tre que les passagers, les passagers-kilométres et les 
tonnes-kilom@tres de marchandises ont augmenté@ de 3.3%, 
1.2% et 3.6% respectivement. 


La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilis&e au 
cours de cette période montrait une baisse de 6.3% compa- 
rativement 4 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. La relation entre les recettes et les d&penses d'ex- 
ploitation varie selon le temps de l'année. En général, 
les mois d'ét@ (mai & septembre) montrent un revenu d'ex- 
ploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux d@penses d'exploitation) alors que pour le reste de 
l'ann€e (octobre 4 avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation géné- 
rant une perte d'exploitation. 


Un revenu d'exploitation de $13.7 millions a été 
d@éclar& pour le mois d'avril 1987, amenant un revenu d'ex- 
ploitation de $71.3 millions pour les quatres premiers 
mois de 1987. Au cours de la méme période en 1986, les 
transporteurs a@riens de niveau I avaient déclaré une 
perte d'exploitation de $132 millions. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita— 
tion d'avril 1986 a evril 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
A@riennes Canadien Pacifique Lt@e., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Scheduled Services - Total Enplaned plus Services 2 horaire fixe - Passagers totaux embarqués et 
De planed Passengers at Major Canadian débarqués aux principaux aéroports canadiens, octobre 1986 
Airports, October 1986 (Preliminary Data). (Données provisoires). 
Airports October October % Change 
October 
- 1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
Aéroports Octobre Octobre Octobre 
Calgary International ALTA-ALB CWI Shsh7/ 307,161 1.7 
Charlottetown PEI-IPE 9,904 12,647 SC ot 
Edmonton International ALTA-ALB 149,879 153,126 = Zieh 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 65,063 68,129, -4.5 
Fort St. John BC-CB 11,134 12,434 AES 
Fredericton NB 13,643 16,284 -16.2 
Gander International NFLD-IN 6,184 10,472 -40.9 
Halifax International NS-NE 136,914 159, 667 -14.2 
Kamloops BC-CB 4,891 9,679 -49.5 
Kelowna BC-CB 25,661 31,631 -18.9 
Lester B. Pearson International ONT 52995333 Tee2 507.0 7.3 
Mirabel International QUE 89,107 107,124 -16.8 
Moncton NB 14,744 19,883 Plies) 
Montréal International QUE 465,677 483,572 SBA! 
Ottawa International ONT 176,932 181,658 =2..10 
Prince George BC-CB 18,994 19,790 -4.0 
Québec QUE 36,534 51,869 =29.56 
Regina SASK 53,134 yl ey Ze0 
Saint John NB 15,220 18,963 AST 
Saskatoon SASK 49,702 So} cl he? 
Sault Ste Marie ONT 13,707 15,790 -13.2 
Sept-Iles QUE 11,011 12,737 Sie 5 
St. Johns NFLD-TN 39,173 44,318 ~11.36 
Sudbury ONT 11,804 10,722 10.1 
Sydney NS-NE 5,967 12,932 Kbysist) 
Thunder Bay ONT 36,681 34, 782 Deo 
Vancouver International BC-CB 586,515 492,217 19.2 
Victoria International BC-CB 10,916 26,352 -58.6 
Windsor ONT 21,901 21,494 1.9 
Winnipeg International MAN 180,828 185,220 2.4 
Total of above airports/Total pour les 
aéroports ci-dessus 3,873,490 3,833,827 1.0 


Preliminary airport activity data indicate 
that 3.8 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the top 30 Canadian airports during October 
1986, an increase of 1.0% compared to October 
19855 


During October 1986, 23 of the top 30 air- 
ports showed decreases in passenger traffic 
relative to October 1985; the decreases 
ranging from -1.2% at Saskatoon to -58.6% at 
Victoria International. 


EXPO 86 continued to have an impact on 
passenger traffic in October 1986, Vancouver 
International (19.2%) and Lester B. Pearson 
International (7.3%) recorded the largest 


increases in traffic volumes compared to 
October 1985, 


For additional information, contact Ms. K. 
Davidson (819-997-1386). 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre total de passagers voyageant sur 
des services @ horaire fixe, embarqués et débarqués aux 30 
principaux aéroports canadiens totalisait 3.8 millions en 
octobre 1986, une hausse de 1.0% par rapport a octobre 
1985. 


Pendant octobre 1986, 23 des 30 principaux aéroports 
ont montré une baisse dans le trafic passagers 
relativement & octobre 1985. Les baisses s'échelonnaient 
de -1.2% & Saskatoon a -58.6% a l'aéroport international 
de Victoria. 


L'effet positif d'EXPO 86 sur le trafic de passagers 
s'est prolongé en octobre 1986. Les aéroports 
internationaux de Vancouver (19.2%) et Lester B. Pearson 
(7.3%) ont enregistré les plus importantes augmentations 
du trafic passagers en octobre 1986 par rapport & octobre 
1985. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198), 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Scheduled Services - Total Enplaned plus Services & horaire fixe - Passagers totaux embarqués et 
Deplaned Passengers at Major Canadian Air- débarqués aux principaux aé€roports canadiens, aoit, 
ports, August, September and Third Quarter septembre et troisiéme trimestre 1986 - (Données provi- 
1986 - (Preliminary Data). soires). 
Airports August September Third Quarter % Change 
Third Quarter 
- 1986 1986 1986/1985 1986/1985 
Variation en % 
Aéroports Aoait Septembre Troisiéme trimestre Troisiéme 
trimestre 
Calgary International ALTA-ALB 392,328 353,178 1,130,389 8.9 
Charlottetown PEI-IPE 18,469 12,406 48,479 =7.8 
Edmonton International ALTA-ALB 220,561 176,056 603,346 14.8 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 50,572 59,647 162,168 =6.4 
Fort St. John BC-CB 12,348 eile WAS, 35,0907 -5.8 
Fredericton NB 15,267 sh 3 Kay) 41,707 = E52 
Gander International NFLD-TN 9,338 6,781 25,765 =38.5 
Halifax International NS-NE 185,991 149,199 505, 823 =5.4 
Kamloops BC-CB 8,250 6,126 22,875 =39.7 
Kelowna BC-CB 32,878 27,552 93,184 -6.8 
Lester B. Pearson International ONT 1,564,485 WEA GSI /72 4,387,628 18.0 
Mirabel International QUE 181,438 131,274 473,394 7.0 
Moncton NB 18,658 1'5 5619 50,697 -13.6 
Montréal International QUE 510,244 473,661 1,448,738 3.4 
Ottawa International ONT 164,422 168,922 486,659 Dik 
Prince George BC-CB 17,585 Wifes! 51,812 =6713 
Québec QUE 42,196 38,334 197055 -10.6 
Regina SASK 56,654 50,442 162,405 6.2 
Saint John NB 18,204 16525) 51,631 -7.2 
Saskatoon SASK 55,089 47,893 157,247 ios 
Sault Ste Marie ONT 15,030 14,017 43,282 =—7.3 
Sept-Iles QUE 15,693 12591 40,652 -2.2 
St. Johns NFLD-TN 58,589 43,119 154,280 2.4 
Sudbury ONT 11,988 10,697 33,460 19.3 
Sydney NS-NE 10,577 6,806 29,324 -34.3 
Thunder Bay ONT 39,025 36,142 110,717 5.4 
Vancouver International BC-CB 889, 036 767,269 2,464,217 S52 
Victoria International BC-CB ibs halapty 11,404 36,167 SOS 7h 
Windsor ONT 23,018 21,784 67,408 10.2 
Winnipeg International MAN 225,292 188,552 633,885 14.1 
Total of above airports/Total 
pour les aéroports ci-dessus 4,876,237 4,259,914 13)643),o32 25/3 


During the third quarter of 1986, over 13.6 
million passengers, travelling on scheduled 
services, enplaned and deplaned at the top 30 
Canadian airports, an increase of 12.3% rela- 
tive to the third quarter of 1985. 


The success of EXPO 86 accounted for the 
substantial increase in traffic recorded at 
Vancouver International. The introduction of 
Wardair's domestic scheduled services in May 
1986 resulted in increases in traffic volumes 
at Calgary International, Edmonton Interna- 
tional, Lester B. Pearson International and 
Vancouver International. 


Passenger traffic at the top 30 Canadian 
airports for the first nine months of 1986 
reached 36.0 million passengers, an increase 
of 7.1% compared to the same period of 1985. 


For additional information, contact Ms. K. 
Davidson (819) 997-1386. 


Pendant le troisiéme trimestre de 1986, le nombre total 
de passagers voyageant sur des services 4 horaire fixe, 
embarqués et débarqués aux 30 principaux aéroports cana- 
diens totalisait 13.6 millions, une hausse de 12.3% par 
rapport au troisiéme trimestre de 1985. 


Le succés d'EXPO 86 explique l'augmentation substan- 
tielle du trafic a l'aéroport international de Vancouver. 
L'introduction des services intérieurs a horaire fixe par 
Wardair en mai 1986, a engendré des augmentations du 
volume de trafic aux aéroports internationaux de Calgary, 
Edmonton, Lester B. Pearson et Vancouver. 


Le trafic passagers aux 30 principaux aéroports cana- 
diens totalisait 36.0 millions pour les neuf premiers mois 
de 1986, une hausse de 7.1% par rapport & la méme période 
de 1985. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. J.M. Burchell (819) 997-0198. 
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Revenue Enplaned Plus Deplaned Passengers at 
by Province and Territory — 


Canadian Airports 


Mainline Unit Toll, Other Unit Toll, 


Services, 1983-1985 


Province and 
territory 


Airport 


Charter 


1985 


TABLEAU 4. 


Viol elo uncom 


Nombre de passagers payants embarqués et débarqués aux 


aéroports canadiens 


par province et territoire - Services 


a taux unitaires des lignes principales, autres services a 
taux unitaires, services d'affrétement, 1983-1985 


a ee ee ee 


1984 


1983 


Aéroport 


Province et 
territoire 


SN ae ee Ca re a ee ee ee eS 


Newfoundland 


Prince Edward 
Island 


Nova Scotia 


New Brunswick 


Quebec 


Ontario 


Manitoba 


Deer Lake 
Gander 

St. John's 
Stephenville 
Wabush 


Sub-Total? 
Other 
Total 


Charlottetown 


Sub-Total 
Other 
Total 


Halifax Int'l. 
Sydney 


Sub-Total 
Others 
Total? 


Fredericton 
Moncton 
Saint John 


Sub-Total2 
Others 
Total? 


Bagotville 

Baie Comeau 

Mirabel Int'l 

Mont-Joli 

Montréal Int'l 
(Dorval) 

Québec 

Rouyn 

Sept-fles 

Val D'Or 


Sub-Total 
Other 
Total 


Lester B. Pearson 
inital. 

North Bay 

Ottawa Int'l. 

Sault Ste. Marie 

Sudbury 

Thunder Bay 

Timmins 

Windsor 


Sub-Total 
Other 
Total 


Thompson 
Winnipeg 


"000 


93 
129 
491 

59 

74 


845° 
820 
9275 


162 


18,059° 
TLE 
18,770* 


72 
2,117" 


526 
45t 
5714 


79 
78 
1,278 
84 


5,143 
5340 
71 
150 
134 


7,551 
257 
7,808" 


13,577F 

71 
1,877 
166 
166 
385 
131 
184 


M655 74 
5820 
738s 


89 
2,005 


Deer Lake 
Gander 

St. John's 
Stephenville 
Wabush 


Sous-total2 
Autre 
Total 


Charlottetown 


Sous-total@ 
Autre 
Total 


Halifax Internat. 
Sydney 


Sous-total? 
Autres 
Total? 


Fredericton 
Moncton 
Saint John 


Sous-total2 
Autres 
Total? 


Bagotville 

Baie Comeau 

Mirabel Internat. 

Mont-Joli 

Montréal Internat. 
(Dorval) 

Québec 

Rouyn 

Sept-fles 

Val D'Or 


Sous-total 
Autre 
Total 


Lester B. Pearson 
Internat. 

North Bay 

Ottawa Internat. 

Sault Ste. Marie 

Sudbury 

Thunder Bay 

Timmins 

Windsor 


Sous-total@ 
Autre 
Total 


Thompson 
Winnipeg 


Terre-Neuve 


fle-du-Prince- 
Edouard 


Nouvelle-Ecosse 


Nouveau-Brunswick 


Québec 


Ontario 


Manitoba 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Revenue Enplaned Plus Deplaned Passengers at Nombre de passagers payants embarqués et débarqués aux 
Canadian Airports! by Province and Territory - aéroports canadiens‘ par province et territoire - Services 
Mainline Unit Toll, Other Unit Toll, Charter a@ taux unitaires des lignes principales, autres services a 
Services, 1983-1985 -Concluded taux unitaires, services d'affrétement, 1983-1985 -Fin 
Province and Airport 1985 1984 1983 Aéroport Province et 
territory territoire 
"000 
Manitoba Sub-Total2 2523) 2,189 2,094 Sous-total2 Manitoba 
(Conc luded) Others 221 2456 230F Autres (fin) 
Total2 2,457 2,4345 2,324F Total2 
Saskatchewan Regina 639 622 580r Regina Saskatchewan 
Saskatoon 624 618° 562° Saskatoon 
Sub-Total2 1,263 1,240" 1,142 Sous-total2 
Others 41 37t 43r Autres 
Total? 1,303 1,278" 1,186" Total? 
Alberta Calgary Int'l. 3,899 3,858° 3,767 Calgary Internat. Alberta 
Edmonton Int'l. 2,001 1,992¢r 1,953 Edmonton Internat. 
Edmonton Municipal 903 835 800 Edmonton Municipal 
Fort McMurray BUS: 116 100° Fort McMurray 
Sub-Total2 6,918 6,801© 6, 620° Sous-total2 
Others 344 B16* 293° Autres 
Total2 7,262 7,1175 6,913" Total2 
British Castlegar 66 63 62 Castlegar Colombie- 
Columbia Cranbrook 97 94 98 Cranbrook Britannique 
Fort St. John 143 139 141 Fort St. John 
Kamloops 170 153 152) Kamloops 
Kelowna 466 375 338 Kelowna 
Penticton 95 91 83 Penticton 
Prince George 228 221 222 Prince George 
Prince Rupert 117 116 147 Prince Rupert 
Terrace 75 74 81 Terrace 
Vancouver Int'l. 7,018 6, 769° 6,371 Vancouver Internat. 
Victoria Int'l. 634 586 S22 Victoria Internat. 
Sub-Total 2 9,108 8,680 8,216 Sous~total2 
Others 739 682° 706° Autres 
Total2 9,847 9,362 8,922 Total2 
Yukon Territory Whitehorse 99 103 101 Whitehorse Territoire du 
Yukon 
Sub-Total2 99 103 101 Sous-total2 
Others 19 22° 23° Autres 
Total2 118 125° 124 = Total? 
Northwest Inuvik 77 71 67 Inuvik Territoires du 
Territories Yellowknife 143 136 123 Yellowknife Nord-QOuest 
Sub-Total2 220 207F 190 — Sous-total? 
Others 282 270° 249% Autres 
Total? 502 477° 439F = Total? 
Canada Sub-Total2 51,447 48,965r 45,441r Sous-total2 Canada 
Others 3,026 2 ne 2,229° Autres 
Total2 54,474 51,6915 47,970F Total? 


TUT TnI IIE IEEE oe EEE SEES 


revised figures. 

1. Only airports that were ranked in the top 
50 airports, based on mainline unit toll 
services in 1985, are shown individually. 
The other airports are grouped under 
"others". 

2. Some totals may not add due to rounding. 

Sources: Statistics Canada: 51-005, 51-207, 

51-501E and Internal Reports. 


r 
1. 


2. 


Sou 


nombres rectifiés. 

Seuls les aéroports classés parmi les 50 principaux 

aéroports selon le nombre de vols a taux unitaires des 

lignes principales enregistré en 1985, sont indiqués 

individuellement. Les autres aéroports ont été regrou- 

pés dans la catégorie "autres". 

Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 

arrondies. 

rees: Statistique Canada: 51-005, 51-207, 51-50I1F et 
rapports internes. 
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In 1985, the number of passengers carried 
on unit toll (composed of mainline unit toll 
and ‘other unit' toll) and charter services by 
major and local carriers totalled 54.5 mil- 
lion, up 13.6% and 5.4% from 1983 and 1984. 


In 1985, an increase in air travel was 
recorded in each province and territory compa- 
ced to 1983 and 1984, except for Prince Edward 
Island which recorded a 2.54 decrease from 
1984 and for the Yukon which experienced de- 
clines of 4.8% and 5.6% from 1983 and 1984, 
respectively. In the other provinces, the 
gains in 1985 relative to a year earlier 
ranged from 0.9% in Manitoba to 10.0% in Nova 
Scotia; from 1983 to 1985, increases in pas~ 
senger volumes ranged from 5.04 in Alberta to 
24.1% in Nova Scotia. 


In 1985, Ontario airports accomodated more 
than 20 million passengers, representing 37.5% 
of passengers enplaned and deplaned at all 
Canadian airports, and carried on unit toll 
and charter services. Aiports in British 
Columbia served just over 9.8 million travel- 
lers, while Quebec had just over 8.8 million. 
These two provinces ranked second and third 
respectively, with about 18.1% and 16.3% of 
passenger traffic in 1985 (see figure 4.1). 
Altogether, the three top provinces accounted 
for more than 70.0% of 1985 passenger traf- 
fic. The provinces' and territories’ market 
shares remained relatively constant over the 
three years. 


In 1985, passenger traffic exceeded 1983 
levels at 43 of the top 50 airports, with 
gains ranging from 1.44 at Fort St. John to 
67.4% at Stephenville. Other airports that 
experienced growth rates exceeding 30.0% 
were Mont-Joli (54.8%), Windsor (38.02), 
Kelowna (37.9%) and Mirabel International 
(34.3%). By far the busiest airport in Canada 
in 1985 was Lester B. Pearson International, 
with 29.0% of national traffic, and accounting 
for 77.5% of all passengers enplaned and de- 
planed at airports in Ontario. Other leading 
airports were Vancouver International, 
Montréal International and Calgary Internatio- 
nal with 12.9%, 10.2% and 7.2% of national 
traffic, respectively. 


Figure 4.1 


Passenger Traffic, Market Shares by Province 
and Territory, 1985. 4 
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En 1985, le nombre de passagers transportés a bord de 
vols a taux unitaires (qui se composent des taux unitaires 
des lignes principales et des ‘autres taux unitaires') et 
de vols d'affrétement des principales compagnies aériennes 
et des transporteurs locaux s'est chiffré a 54.5 millions 
soit une augmentation de 13.6% et 5.44 par rapport a 1983 
et 1984. 


En 1985, les services aériens ont augmenté dans chaque 
province et territoire par rapport a 1983 et 1984, a l'ex- 
ception de l'fle-du-Prince-Edouard qui a enregistré une 
baisse de 2.5% par rapport 4 1984 et du Yukon qui a accusé 
des diminutions respectives de 4.8% et 5.6% par rapport 4 
1983 et 1984. Dans les autres provinces, les gains en 1985 
en regard de 1984 se sont échelonnés de 0.9% au Manitoba 4 
10.0% en Nouvelle-Ecosse; de 1983 4 1985, les hausses du 
volume de passagers se sont Echelonnées de 5.0% en Alberta 
a 24.1% en Nouvelle-Ecosse. » 


En 1985, les aéroports de l'Ontario ont accueilli plus 
de 20 millions de passagers, soit un peu plus de 37.5% des 
passagers embarqués et débarqués a tous les aéroports ca- 
nadiens, et transportés a bord de vols 4 taux unitaires et 
de vols d'affrétement. Les aéroports de la Colombie- 
Britannique ont accueilli un peu plus de 9.8 millions de 
passagers, alors que ceux du Québec en recevaient un peu 
plus de 8.8 millions. Ces deux provinces se sont classées 
respectivement au devxiéme et troisiéme rang, avec environ 
18.1% et 16.3% du trafic de passagers en 1985 (voir figure 
4.1). Au total, les trois premiéres provinces ont ac~ 
cueilli plus de 70.0% du trafic de passagers de 1985. Les 
parts de marché des provinces et des territoires sont 
demeurées relativement constantes au cours des trois an- 
nées. 


En 1985, le trafic de passagers a dépassé les niveaux 
de 1983 dans 43 des 50 principaux aéroports, les gains 
s'échelonnant de 1.4% a Fort St. John 4 67.4% a Stephen- 
ville. Les autres aéroports qui ont accusé des taux de 
croissance dépassant 30.0% étaient Mont-Joli (54.82), 
Windsor (38.0%), Kelowna (37.9%) et l'aéroport internatio- 
nal de Mirabel (34.3%). L'aéroport le plus fréquenté au 
Canada en 1985 fut de loin l'aéroport international Lester 
B. Pearson qui a accaparé 4 lui seul 29.04 du trafic 
national, et par lequel transitent 77.5% de tous les pas- 
gagers embarqués et débarqués aux aéroports de l'Ontario. 
Par ordre d'importance décroissant, les autres principaux 
aéroports étaient les aéroports internationaux de 
Vancouver, Montréal et Calgary avec respectivement 12.9%, 
10.2% et 7.2% du trafic national. 


Figure 4.1 


Trafic de passagers, parts du marché par province et ter 
ritoire, 1985. 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez 
quer ave Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 
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HIGHLIGHTS 
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Preliminary operational data for the first 
five months of 1987 shows that passengers on 
major Canadian air carriers increased by 
3.3% over the same period of 1986. 


Total aircraft movements at Transport Canada 
tower controlled airports for the first four 
months of 1987 increased by 5.8% over this 
period of 1986. 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
2,687,540 during the first quarter of 1987, 
up 0.8% compared to the first quarter of 
1986, 


Preliminary airport activity data indicate 
that 44.1 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
30 major Canadian airports during the first 
eleven months of 1986, an increase of 5.8% 
relative to the same period of 1985. 


Airport activity data indicate that 132 212 
tonnes of cargo were enplaned and deplaned 
on scheduled services at the top 30 Canadian 
airports during the third quarter of 1986, a 
decrease of 3.6% compared to the third quar- 
ter of 1985. 


Special Release: Passenger traffic on local 
carrier non-scheduled unit toll services 
increased by 38.2% in the third quarter of 
1986 relative to the same period a year 
earlier. 
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FAITS SAILLARTS 


° 


Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux Cransporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 3.3% du nombre de passagers pour les cinq premiers 
mois de 1987 par rapport a la méme période en 1986. 


Pour les quatre premiers mois de 1987, le nombre total 
des mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports 
Canada dotés d'une tour de contréle a augmenté de 5.8% 
par rapport a la méme période en 1986. 


Au cours du premier trimestre de 1987, le nombre de pas- 
Sagers voyageant sur des services intérieurs 4 horaire 
fixe se chiffrait a 2,687,540, en hausse de 0.8% par 
rapport au premier trimestre de 1986. 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services a horaire fixe, embarqués et débarqués a 30 des 
principaux aéroports canadiens totalisait 44.1 millions 
pour les onze premiers mois de 1986, une hausse de 5.8% 
relativement 4 la méme période en 1985. 


Les données sur L'activité aéroportuaire indiquent que 
le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services &@ horaire fixe aux 30 principaux aéroports 
canadiens, s'élevait a 132 212 tonnes métriques pendant 
le troisiéme trimestre de 1986, une baisse de 3.6% par 
rapport au troisiéme trimestre de 1985. 


Communiqué spécial: Au cours du troisiéme trimestre de 
1986, le trafic de passagers des services non-réguliers 
a taux unitaires des transporteurs locaux a augmenté de 
38.2% par rapport 4 la méme période l'année précédente. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, May 1987 finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
niveau I, mai 1987 
May Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Mai pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
précédente ce jour 
000 "000 
Operational Statistics | Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,864 Sis) 8,324 3.9 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 144 -10.0 He Cyt 0.7 Passagers - D'affrétements 
Passengers —- Total 2,008 Pht 9,845 363 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 3 669 081 5.3 15227 073 4.9 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 480 374 -34.5 4 318 093 -11.6 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Total 4 149 455 ~1.6 19 545 167 0.8 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 5 441 402 7.6 23 274 503 3.5 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 664 535 -29.0 5 368 131 -16.4 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 6 105 937 1.9 28 642 634 -0.9 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll Z 67.4 siete 65.4 SC Taux unitaires Z 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter Z Ue4o8) S06 80.4 ater D'affrétements Z 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total Z 68.0 arate 68.2 slejs Total Z 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilom@étres de mar- 
Unit Toll 94 313 4.6 446 870 3.4 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 5) SW -35.9 32 612 -2.1 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 99 885 1.0 479 483 3.0 chandises - Total 
Hours Flown 61 5.2 290 0.7 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 308 650 She 1 442 063 -4.4 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $*000 $*000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 392, 840 8.1 1,668, 796 6.5 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues —- 32,486 20.4 208,511 -10.1 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 440,576 9.0 1,956,591 5.5 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 390, 347 =0.9 1,834,204 lis? Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,219 2.9 92,989 0.8 Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


A year-to-date comparison of the Level I 
figures for May 1987 over May 1986 shows that 
passengers, passenger-kilometres, and goods 
tonne-kilometres increased by 3.3%, 0.8% - and 
3.0% respectively. 


The amount of turbo fuel consumed in this 
period of 1987 has shown a decrease of 4.4% 
over 1986. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. Traditionally the relationship 


between operating revenues and expenses varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera- 
ting expenses) whereas during the rest of the 
year (October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October and January to 
April. 


An operating income of $50.2 million was 
reported in May 1987, leading to a reported 
operating income of $122.4 million for the 
first five months of 1987. For this period of 
1986, the Level I air carriers had reported an 
operating loss of $121.7 million. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from May 1986 to May 1987. 
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Une comparaison des chiffres pour les cinq premiers 
mois de 1987 par rapport 4 la méme période en 1986 démon- 
tre que les passagers, les passagers-kilométres et les 
tonnes-kilométres de marchandises ont augmenté de 3.3%, 
0.8% et 3.0% respectivement. 


La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilisée au 
cours de cette période montrait une baisse de 4.4% compa- 
rativement 4 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 
l'année. Ordinairement, les mois d'été (mai & septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux d&épenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre 4 avril) les dépen- 
ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
figure 1.1 dénote un changement par rapport a la tendance 
saisonniére réguliére pour les mois d'octobre et de 
janvier 4 avril. 


Un revenu d'exploitation de $50.2 millions a été 
déclaré pour le mois de mai 1987, amenant un revenu d'‘ex- 
ploitation de $122.4 millions pour les cinq premiers mois 
de 1987. Au cours de la m@me période en 1986, les trans- 
porteurs aériens de niveau I avaient déclaré une perte 
d'exploitation de $121.7 millions. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d‘exploita- 
tion de mai 1986 a mai 1987. 
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Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Oct. 
Oct. 


Nov. Dec. Jan. Feb. March April May 
Nov. Déc. Jan. Fév. Mars Avril Mai 
1986 1986 1987 1987 1987 1987 1987 


Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. April and Year- 
to-Date, 1987. (Preliminary Data). 


TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d‘aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Avril et cumulatif, 1987 (données préliminaires). 


hn. ”Y0C rr SSS 


% Change Year-to % Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers April April Date Year-to-Date 
1987 1987/1986 _ dy 1987/86 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Avril Variation en % Cumulatif Variation en % 
Avril Cumulatif 
1 Lester B. Pearson International ONT AX Sse 7/ SU 2.8 103,043 7.0 
2 Vancouver International BC-CB 24, 260 Bes 88,773 WEIR 7/ 
3 Calgary International ALTA-ALB 17,114 12.4 60,451 2.8 
4 Toronto Island ONT 16,185 SO8) 555 OZ: 18.0 
5 Victoria International BC-CB 16,163 4.4 58,912 LOR, 
6 Montréal International QUE-QUE 15,032 8.8 PERG 10.4 
i Winnipeg MAN i 13,973 10.9 46,309 -1.9 
8 St. Hubert QUE-QUE 13,821 =25%5 46,640 -9.6 
9 Ottawa International ONT 13,285 =9.2 50,586 -4.0 
10 Boundary Bay BC-CB 12,158 16.6 a3ni73 1423 
ll Québec QUE-QUE 11,493 10.0 36,990 15.8 
12 Buttonville ONT 11,454 =13..7 42,473 4.5 
13 Abbotsford BC-CB 11,389 6.5 41,140 11.0 
14 Springbank ALTA-ALB 11,299 Si 39/521 Shoe! 
15 Pitt Meadows BC-CB LS oO 70.0 35,624 39.6 
16 Hamilton City ONT 10,623 NOs Y 38,074 1s) 
17 Edmonton Municipal ALTA-ALB 10,343 -4.2 35,919 = HiGras 
18 Saskatoon SASK 9,900 123 Sie MUG) -0.3 
19 Thunder Bay ONT 9,215 29) 33,715 19.6 
20 Langley BC-CB 9057 0.9 35,748 0.2 
Pit London ONT 8 ,839 9.0 34,934 IB 
ape St. Andrews MAN 8,795 2p lean ZT D0 =z 
23 Sudbury ONT 8,390 101.0 25509) 373 
24 Villeneuve ALTA-ALB 8,205 od! 25, 888 = keiee 
25 Oshawa ONT 7,986 al oS 29,270 2105: 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 316,826 6.0 1,120,340 7.0 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 467,330 2.8 1,633,030 Bt} 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 2.8% in total move- 
ments during April, from 454,676 (1986) to 
467,330 (1987). 


The itinerant and overall totals represent 
the most movements for the month of April 
since 1982. Itinerant movements at the towers 
rose by 6.7% in April, 1987, as compared to 
April, 1986, while local movements fell by 
2.6%. 


Year-to-date itinerant movements at the 
towers were 7.7% (or 71,043 movements), higher 
as of April, 1987 than as of April, 1986. 
Vancouver International, Toronto Island and 
Lester B. Pearson International contributed to 
this rise with year-to-date increases of 
10,686, 8,118, and 6,445 itinerant movements 
respectively. 


For further information, please contact 
Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 467,330 en avril 1987, soit 


une augmentation de 2.8% par rapport aux 454,676 mouve- 
ments enregistrés en avril 1986. 


Le nombre de mouvements itinérants de mé@me que le 
nombre de mouvements totaux enregistrés en avril 1987 sur- 
passaient les chiffres enregistrés pour la mé@me période 
depuis 1982. Les mouvements itinérants enregistrés aux 
tours de contréle ont augmenté de 6.7% en avril 1987 par 
rapport 4 avril 1986, alors que les mouvements locaux 
enregistrés baissaient de 2.6% pendant la m@me période. 


Le total des mouvements itinérants enregistrés aux 
tours de contréle, de janvier 4 avril 1987, était de 7.7% 
(71,043 mouvements) supérieur au total enregistré pour la 
méme période, l'année précédente. Les aéroports internati- 
onaux de Vancouver et Lester B. Pearson ainsi que Toronto 
Island ont contribué 4 cet accroissement avec des gains 
respectifs de 10,686, 6,445 et 8,118 mouvements itinérants 
pour la période de janvier 4 avril 1987. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. G. Baldwin (819- 997-6190). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, Passengers - First aériens sur vols & horaire fixe, trafic intérieur 
Quarter 1987. passagers — premier trimestre 1987 d 


——_— eee eee 


Rank City Pair lst Qtr. lst Qtr. % Change 
Ist Qtr. 
1987 1986 1987/1986 
Variation en % 
Rang Paire de villes ler trim. ler trim, ler trim, 
1 Montréal - Toronto 310,710 307,040 Te 
2 Ottawa - Toronto 177,700 164,790 7.8 
3 Toronto - Vancouver 126,550 103,890 yaue:: 
4 Calgary - Edmonton 91,120 83,400 9.3 
5 Calgary - Vancouver 90,440 92,890 -2.6 
6 Calgary - Toronto 89,780 83,850 rhea 
u/ Edmonton - Vancouver 77,100 78,810 -2.2 
8 Toronto - Winnipeg 73,090 79,440 -8.0 
9 Halifax - Toronto 65,060 58 ,460 Uh Li! 
10 Edmonton - Toronto 59,950 56,660 5.8 
1l Thunder Bay - Toronto 43,770 48 ,350 =9) 53 
12 Kelowna - Vancouver 38,540 36,650 Sie 
13. Vancouver - Winnipeg 34,250 35,870 SUES) 
14 Montréal - Vancouver 32,120 27,930 WEIS) 
15 Toronto - Windsor 29,830 27,690 WAT 
16 Halifax - Montréal 29,680 27,820 6.7 
AW7, Calgary - Winnipeg 29 ,420 28 , 380 Sisuh 
18 Prince George - Vancouver 27,390 28,710 -4.6 
19 Québec - Toronto 25,310 25,250 0.2 
20 Sault Ste Marie - Toronto 24,670 36,420 =32.3 
21 Ottawa - Vancouver 24,380 19,580 24.5 
22 Sudbury - Toronto 23,290 18,250 27.6 
23 Halifax - Ottawa 22,560 19,790 14.0 
24 Edmonton - Winnipeg 20,370 21,010 =3..0 
25 Calgary - Montréal 19,800 19,510 ss 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,586,880 1,530,440 Sah 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,687 ,540 2,667,110 0.8 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
2,687,540 during the first quarter of 1987, 


Au cours du premier trimestre de 1987, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs 4a horaire 
fixe se chiffrait 4 2,687,540 en hausse de 0.8% par rap- 
up 0.8% compared to the first quarter of 1986. port au premier trimestre de 1986. Une augmentation sub- 
The top 25 city-pairs recorded a much larger stantielle (3.7%) fut enregistrée pour les 25 principales 


increase (3.7%), the number of passengers paires de villes, le nombre de passagers passant de 


increasing from 1,530,440 to 1,586,880. 


On May 4, 1986, Wardair began to operate 
scheduled domestic services linking Toronto, 
Vancouver, Calgary and Edmonton. All city- 
pair combinations involving these cities 
continue to record increases with the excep- 
tion of  Calgary-Vancouver (-2.6%) and 
Edmonton-Vancouver (-2.2%). 


Both Air Ontario and Air Canada substan- 
tially increased their service between Sudbury 
and Toronto to help create the 27.6% increase 
recorded between the first quarter of 1986 and 
1987. 


For further information, please contact 
Mrs. A. MacDonald (819-997-1989) or Ms. 
C. Walsh (819-997-6173). 


1,530,440 4 1,586,880. 


Le 4 mai 1986, Wardair a commencé 4 offrir des services 
intérieurs 4 horaire fixe reliant Toronto, Vancouver, 
Calgary et Edmonton. Toutes les combinaisons de paires de 
villes pour ces villes continuent d'‘enregistrer des 
accroissements 4 l'exception de Calgary-Vancouver (-2.6%) 
et Edmonton-Vancouver (-2.2%). 


Un service accru offert par Air Ontario et Air Canada 
entre Sudbury et Toronto a généré en majeure partie 
l'accroissement de 27.6% enregistré au premier trimestre 
de 1987 par rapport au premier trimestre de 1986. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme. A. MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 4. 


Scheduled Services - Total Enplaned plus 
Deplaned Passengers at Major Canadian 
Airports, November 1986 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 4. 


Services 4 horaire fixe - Passagers totaux embarqués et 
débarqués aux principaux aéroports canadiens, novembre 
1986 (Données provisoires). 


eee aa 


Airports November November % Change 
November 
= 1985 1986/1985 
Variation en % 
Aéroports Novembre Novembre Novembre 


rer eee 


Calgary International ALTA-ALB 
Charlottetown PEI-fpé 

Edmonton International ALTA-ALB 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 
Fort St. John BC-CB 
Fredericton NB 

Gander International NFLD-TN 
Halifax International NS-NE 
Kamloops BC-CB 

Kelowna BC-CB 

Lester B. Pearson International ONT 
Mirabel International QUE-QUE 
Moncton NB 

Montréal International QUE-QUE 
Ottawa International ONT 
Prince George BC-CB 

Québec QUE-QUE 

Regina SASK 

Saint John NB 

Saskatoon SASK 

Sault Ste Marie ONT 

Sept-Iles QUE-QUE 

St. Johns NFLD-TN 

Sudbury ONT 

Sydney NS-NE 

Thunder Bay ONT 

Vancouver International BC-CB 
Victoria International BC-CB 
Windsor ONT 

Winnipeg International MAN 


Total of above airports/Total pour les 
aéroports ci-dessus 


Preliminary airport activity data indicate 
that 3.2 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
30 major Canadian airports during November 
1986, a decrease of 2.1% relative to November 
1985. 


Of these 30 airports, 24 showed decreases 
in passenger traffic for November 1986 compa- 
red to November 1985; the decreases ranged 
from 2.4% at Ottawa International to 59.0% at 
Sydney. At the six airports showing increases 
in passenger traffic, the gains ranged from 
1.4% at Thunder Bay to 5.6% at Lester B. 
Pearson International. 


The number of passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the 30 major Canadian airports during the 
first eleven months of 1986 reached 44.1 
million, an increase of 5.8% relative to the 
same period of 1985. 


For additional information, please contact 
Ms. K. Davidson (819-997-1386). 


261,642 Shy) 
6,376 11,397 -44,1 
123,174 Nsjshay25yil 7710) 
60,010 62,935 -4.6 
9,866 12,034 -18.0 
10,907 14,397 Sil 
4,099 8,963 alse 3) 
112,866 iheyeh ALi Sa WS (5) 
4,726 U 3355 =8)1) 6h: 
22 e139 29,118 Aka) 
PLOW 821 1,043,324 Binks: 
71,663 85,354 Bei 
12,479 17,974 -30.6 
421,294 441,745 -4.6 
155,981 159,848 SPE 
16,820 17,447 =S)A5 
31,308 44,462 oO 
47,990 46,951 Zee 
12,259 15,818 =. 20) 
41,851 42,912 155 
10,369 14,979 =30 0c 
9,611 11,473 -16.2 
33,863 41,206 SSh/ ats! 
10,351 9,824 5.4 
4,252 10, 383 -59.0 
31,944 SUAS UGS 1.4 
429,878 415,446 Seb) 
8,489 oS 2. Ore) 
18, 368 18,938 =Sie@ 
140,302 150,292 =GrG) 
3,227,294 S574 MOS) gle 
Les données provisoires aéroportuaire 


indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services a4 horaire fixe, embarqués et débarqués 4 30 des 
principaux aéroports canadiens totalisait 3.2 millions en 


252,330 


novembre 1986, une baisse de 2.1% relativement i 


1985. 


de 


Sydney. 
augmentations 


novembre 


a la méme période de 1985. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. J. M. Burchell (819-997-0198). 


1986, 


aéroports 
dans le trafic 
s'échelonnaient de 1.4% 4 Thunder Bay 4 5.6% Aa l'aéroport 
international Lester B. Pearson. 


principaux 
aéroports ont montré une baisse dans le trafic passagers 
relativement a novembre 1985. 
2.4% a 1l'aéroport 
six 


novembre 


Les baisses s'échelonnaient 
international d'Ottawa 4 59.0% A 


montré 
les 


Le nombre de passagers voyageant sur des services 4a 
horaire fixe, embarqués et débarqués 4 30 des principaux 
aéroports canadiens pendant les onze premiers mois de 1986 
totalisait 44.1 millions, une hausse de 5.8% relativement 
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TABLE 5. 


Scheduled Services - Top 30 Canadian Airports 
Ranked by Total Enplaned plus Deplaned Cargo, 
Third Quarter 1986. (Preliminary Data). 


-—— va eeeeeeeSsSsSssseseFSses 


Rank Airports 


Aéroports 
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ron eee 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Mirabel International QUE-QUE 
Montréal International QUE-QUE 
Edmonton International ALTA-ALB 
Calgary International ALTA-ALB 
Halifax International NS-NE 
Winnipeg International MAN 

St. John's NFLD-TN 

10 Ottawa International ONT 

ll Frobisher NWT-TNO 

12 Sept-Iles QUE-QUE 

13. Québec QUE-QUE 

14 Yellowknife NWI-TNO 

15 Inuvik NWT-TNO 

16 Regina SASK 

17 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

18 Saskatoon SASK 

19 Fort St. John BC-CB 

20 Kuujjuaq QUE-QUE 

21 Charlottetown PEI-fPE 

22 Whitehorse YT-TY 

23 Thunder Bay ONT 

24 Resolute Bay NWT-TNO 

25 Goose Bay NFLD-IN 

26 Norman Wells NWT-TNO 

27 Moncton NB 

28 Saint John NB 

29 Kelowna BC-CB 

30 Val D'Or QUE-QUE 


WomM~NAUFWNHrH 


Total of above airports/Total pour les 
a@roports ci-dessus 


TABLEAU 5. 
Say Choe No ope, Oe mae an MRL re a 
d@barquées, troisiéme trimestre Srseaihhindi ater bee: Mg 
soires). ; iia 
Third Third % Change 
Quarter Quarter Third Quarter 
1986 _ 1985 1986/1985 
Troisiéme Troisiéme Variation en % 
trimestre trimestre troisiéme trimestre 
('000 Kg) ('000 Kg) 
49 738.8 51 634.4 -3.7 
24 281.6 22 246.8 9.1 
18 689.1 LSS 65% 1 -4.7 
YU ASEYASS) 7 466.4 eP 
7 560.4 9 482.6 -20.3 
6 267.0 8 058.5 =22.2 
4255 3)1¥53 4 682.5 -3.2 
3 814.0 4 283.7 -11.0 
Oz 269 1 614.4 On5 
23562 Wet 49e 2 SE 
570.1 663.0 -14.0 
522.9 523.6 -0.1 
519.2 426.2 21.8 
499.6 438.6 13.9 
409.9 381.9 ioe 
385.9 410.6 -6.0 
347.8 489.5 -28.9 
344.0 411.5 -16.4 
SHAY Sey -11.6 
312.6 33251) -6.0 
309.4 PAV EA? 42.4 
303.1 284.4 6.6 
281.5 249.6 12.8 
PLIES! POS) 1.2 
269.1 199.3 35.0 
262.0 305.2 -14,2 
241.4 282.8 -14.6 
22563 199.7 WA} 
219.7 260.0 -15.5 
218.9 192.7 13.6 
132 212.0 V3 7iebsies = 3/010 


Airport activity data indicate that 132 212 
tonnes of cargo were enplaned and deplaned on 
scheduled services at the top 30 Canadian 
airports (as ranked by cargo volumes) during 
the third quarter of 1986, a decrease of 3.6% 
compared to the third quarter of 1985. 


Of the top 30 airports, 16 showed decreases 
in cargo traffic for the third quarter of 1986 
compared to the third quarter of 1985. The 
decreases ranged from 0.1% at Sept-fles to 
28.9% at Edmonton Municipal. At the 14 air- 
ports showing increases in cargo traffic, the 
gains ranged from 0.5% at St. John's to 42.4% 
at Charlottetown. 


The volume of cargo enplaned and deplaned 
on scheduled services at the top 30 airports 
during the first nine months of 1986 
registered 389 872 tonnes, a decrease of 5.9% 
relative to the same period of 1985. 


For additional information, please contact 


Les données sur l'activité aéroportuaire indiquent que 
le volume de marchandises embarquées et débarquées sur des 
services 4 horaire fixe, aux 30 principaux a@roports cana- 
diens (classés selon le trafic de marchandises) s'élevait 
a 132 212 tonnes métriques pendant le troisiéme trimestre 
de 1986, une baisse de 3.6% par rapport au troisiéme tri- 
mestre de 1985. 


Des 30 principaux aéroports, 16 ont montré une baisse 
dans le trafic au troisiéme trimestre de 1986 par rapport 
au troisiéme trimestre de 1985. Les baisses s'échelon- 
naient de 0.1% a Sept-fles 4 28.9% a l'aéroport municipal 
d'Edmonton. Aux 14 aéroports qui montraient des hausses 
dans le trafic de marchandises, les gains s'échelonnaient 
de 0.5% a St. John's 4 42.4% a Charlottetown. 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services a horaire fixe aux 30 principaux a@roports 
pendant les neufs premiers mois de 1986 s'‘@levait 4 389 
872 tonnes, une baisse de 5.9% relativement 4 la méme 
période de 1985. 

Pour de amples veuillez 


plus renseignements, 
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SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passenger Traffic, Third Quarter 1986 
(Preliminary Data). 


Passenger traffic on local carrier non- 
scheduled unit toll services increased by 
38.2% in the third quarter 1986 relative to 
the same period a year earlier. Table 6 pro- 
vides a sectorial distribution of the traffic, 
Intraprovincial traffic continued to make up 
approximately 80% of the total traffic, 
recording an increase of 361,500 passengers 
(31.6%) between the third quarter of 1985 and 
the same period in 1986, 


Interprovincial traffic recorded a large 
increase (138.9%) for the second quarter in a 
row. As in the second quarter 1986, this 
increase was concentrated within the Maritime 
provinces, and between Ontario and Quebec, 
Air Nova, a new carrier for third quarter 
1986, joined Air Atlantic in competition for 
passenger traffic in the Maritime provinces. 
Nordair Metro and City Express registered 
large increases in traffic between Ontario and 
Quebec, 


TABLE 6 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Sector of Operation, Third 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 


Sector of 
Operation 


Srdeotime 
1986 


3iéme trim. 


3rd Otr. 
1985 


('000) ('000) 

Domestic 

-Intraprovincial 1,506.4 1,144.8 
Domestic 

-Interprovincial 306.8 128.4 
Transborder 

-International 100.2 ea 
Total 1,913.4 1,384.4 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


3iéme trim. 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Trafic de passagers, troisiéme trimestre 1986 (données 
préliminaires). 


Au cours du troisiéme trimestre de 1986, le trafic de 
Passagers des services non-réguliers 4 taux unitaires des 
transporteurs locaux a augmenté de 38,2% par rapport a la 
méme période l'année précédente. Le tableau 6 présente une 
distribution du trafic par secteur. Le trafic intrapro- 
vincial continue de représenter approximativement 80% du 
trafic total, enregistrant un accroissement de 361,500 
Ppassagers (31.6%) au troisiéme trimestre de 1986 par rap- 
port au troisiéme trimestre de 1985, 


Le trafic interprovincial a enregistré un accroissement 
substantiel (138.9%) pour le deuxiéme trimestre consécu- 
tif. Comme c'était le cas au deuxiéme trimestre de 1986, 
cet accroissement @tait concentré & l'intérieur des 
provinces maritimes et entre le Québec et l'Ontario. Air 
Nova, nouveau transporteur au troisiéme trimestre de 1986, 
entrait dans la compétition avec Air Atlantic pour le 
trafic de passagers dans les Provinces maritimes. Nordair 
Métro et City Express ont enregistré des accroissements 
significatifs de trafic entre l'Ontario et le Québec, 


TABLEAU 6 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers 4 taux unitaires 


Passagers par secteur d'opération, troisi@me trimestre 
1986 (données préliminaires). 


Percentage 
Share of Total 
Pourcentage du total Secteur 


d'opération 


% Change 
1986/1985 


Intérieur 
31.6 78.7 82.7 ~intraprovincial 
Intérieur 
138.9 16.0 ad) ~interprovincial 
Transfrontalier 
Qe) Dred) 8.0 ~international 
B82 100.0 100.0 Total 


SS Se 


Table 7 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin/desti- 
nation while Table 8 displays passenger volume 
for the top 40 sites in passenger traffic 
during the third quarter of 1986. 


La ventilation des données par province ou territoire 
d'origine/destination figure au tableau 7, alors que le 
tableau 8 présente le volume de trafic par site pour les 
40 principaux sites quant au volume de passagers pendant 
le troisiéme trimestre de 1986, 


The 55.2% increase for the province of 
British Columbia reflects increased competi- 
tion between Time Air and Air BC. There were 
six sites, Campbell River, Castlegar, Comox, 
Kamloops, Kelowna, and Penticton recording 
large increases during the third quarter of 
1986 which were not serviced by either Time 
Air or Air BC in the third quarter of 1985. 
Also McCully Aviation began operations during 
this period. Six different carriers already 
operating in British Columbia added new sites 
to their flight schedule. It should also be 
noted that EXPO 86 was taking place in 
Vancouver during this period. 


The Yukon Territory experienced a 
substantial (-40.6%) decrease in traffic 
during the third quarter 1986 relative to 


third quarter 1985. The 50.4% decrease (from 
4,285 passengers to 2,125 passengers) in 
traffic into and out of Whitehorse, Yukon is 
largely responsible for this drop. 


TABLE 7 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Province or Territory, 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 


Third 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 


3rd)Qtr. 
1986 
3iéme trim. 


PLEPTS 6,485 
NEWFOUNDLAND 59,570 
NOVA SCOTIA 82,459 
NEW BRUNSWICK 31,171 
QUEBEC 187,778 
ONTARIO 537,311 
MANITOBA 68,299 
SASKATCHEWAN 29,354 
ALBERTA 148 ,056 
BRITISH COLUMBIA 678,840 
YUKON TERRITORY 4,005 
NORTHWEST TERRITORIES 80,108 
TOTAL CANADA 1,913,436 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Nombre total de passagers entrant et sortant 
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L'accroissement de 55.2% enregistré@ pour la province de 
la Colombie-Britannique est représentatif de la compéti- 
tion accrue entre Time Air et 


sekoks : Air B.C. On note plus 
spécifiquement des accroissements significatifs i Campbell 


River, Castlegar, Comox, Kamloops, Kelowna et Penticton au 
troisiéme trimestre de “1986. Ces “sites nvétaient pas 
desservis par Time Air ou Air BC au troisiéme trimestre de 
1985. McCully Aviation a @galement inauguré ses opéra- 
tions au cours de la période observée, Six transporteurs 
desservant la Colombie-Britannique ont ajouté des nouveaux 
sites a leurs horaires de vol. De plus, il est & noter 
qu'EXPO 86 se déroulait au cours de cette période, 


Le territoire du Yukon a enregistré une baisse signifi- 
cative (-40.6%) de trafic au cours du troisiéme trimestre 
de 1986 par rapport au troisiéme trimestre de 1985. La 
diminution de 50.4% (de 4,285 passagers 4 2,125 passagers) 
du trafic entrant et sortant 4 Whitehorse, Yukon a contri- 
bué principalement 4 cette baisse, 


TABLEAU 7 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, troisiéme 
trimestre 1986 (données préliminaires) . 


% Change 
1986/1985 
Variation en % 


Province/territoire 


3rd Qtr. 
1985 


3iéme trim. 


d'origine/destination 


0 - tT Prey 
22,282 167.3 TERRE-NEUVE 
5,830 1,314.4 NOUVELLE-ECOSSE 
0 = NOUVEAU BRUNSWICK 
103,477 81.5 QUEBEC 
483,851 11.0 ONTARIO 
68,765 -0.7 MANITOBA 
28,665 2.4 SASKATCHEWAN 
153,244 -3.4 ALBERTA 
437,350 55:2 COLOMBIE-BRITANNIQUE 
6,742 -40.6 TERRITOIRE DU YUKON 
74,259 Veo) TERRITOLRES DU NORD-OUEST 
1,384,455 38.2 TOTAL CANADA 


a 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4(II,III, 
IV,V) "System Origin and Destination Report" 
which is filed with the Aviation Statistics 
Centre by domestic Level II, III and IV 
Carriers) operating "class 925) -7359=25-°9=3 
services and foreign carriers operating class 
9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further information, 
please contact Mrs. A, MacDonald (819-997- 
1989) or Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de l'Etat 4(II,III,IV,V) du Comité des transports 
aériens "Origine et destination des passagers du réseau" 
dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre des 
statistiques de l'aviation auprés des transporteurs cana~ 
diens de niveaux II, III, et IV (pour leurs services de 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs @trangers 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces a l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité aéroportuaire 4 certains sites soit 
sous-évaluée, Pour des renseignements supplémentaires 
veuillez communiquer avec Mme. A. MacDonald (819-997- 
1989). 
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TABLE 8 TABLEAU 8 
. Local Carriers 
Non-Scheduled Unit Toll Services 
Site Summary Statistics, Third Quarter 1986 
(Preliminary Data). 


Traasporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Données sowmaires par site, troisiéme trimestre 1986 (don 
nées préliminaires). 


Total Outbound and Inbound Passengers 
Nombre total de passagers entrant et sortant 


3rd Qtr./3iéme trim. 1985 


% Change 
1986/1985 


Rang Variation en % 


3rd Qtr./3iéme trim. 1986 


Calgary, ALTA-ALB(1) 


31,517 33,408 -5.7 
19 |Campbell River, BC-CB 22,593 11,480, 96.8 
28 |Castlegar, BC-CB 13,481 5 DO 142.6 
38 |Deer Lake, NFLD-TIN 9,456 2493 2225016 
9 |Edmonton, ALTA-ALB(2) 41,917 40,121 (AES 
36 |Frobisher Bay, NWT-TNO 9,830 6,149 59.9 
27 |Grand Prairie, ALTA~ALB 14,469 14,568 =007 
7 |Halifax, NS-NE(1) 62,726 4,606 1261.8 
39 |}Inuvik, NWT-TNO O37 1 11,646 1955 
24 |Kamloops, BC-CB Ma OSy7/ 1,857 849.8 
13 |Kelowna, BC-CB 26,441 5,892 348.8 | 
15 |Lethbridge, ALTA-ALB 25,230 22,068 14.3 
8 |London, ONT 46,912 49,707 -5.6 
31 |Medicine Hat, ALTA-ALB 10,856 10,560 ya) | 
29 |Moncton, NB 3287, 0 2 | 
6 |Montréal, QUE-QUE.(3) 72,562 29,982 142.0 | 
16 |Nanaimo, BC-CB(4) 25,209 25,566 -1.4 
5 }Ottawa, ONT(1) 76,127 78,585 <3. | 
37 |Port Hardy, BC-CB 9,464 13,195 ~28 3 | 
34 |Powell River, BC-CB 10,154 9,224 10.1 
32 |Prince Rupert, BC-CB ORS 12,804 -19.5 
10 |Québec, QUE-QUE 32,580 25 333.9 | 
21 |St. John's, NFLD-TN 19,351 4,496 330.4 | 
33 |Sarnia, ONT LO W252 Wade S27 =18 52 
30 |Saskatoon, SASK(5) 12,399 10,749 12.3 
25 |Sault Ste. Marie, ONT 15,946 6,048 163357 { 
40 |Sioux Lookout, ONT 9,320 8,372 his 
22 |Sudbury, ONT 19,261 20,530 -6.2 
20 |Sydney, NS~NE 19,618 923 202565 
35 |Thompson, MAN 9,924 7,921 2563 
14 |Thunder Bay, ONT 26,005 23,853 9.0 
23 |Timmins, ONT 18,545 17,843 3.9 
4 |}Toronto Island, CNT 84,151 40,705 106.7 
3 }Toronto, ONT(1) 121,499 119,739 1.5 
1 |Vancouver, BC-CB(1) 284,974 160,064 78.0 
12 |Vancouver Harbour, BC-CB 26,925 25,433 4.3 
2 |/Victoria, BC-CB 144,798 82,793 74.9 
18 |Victoria Harbour, BC-CB 24,278 262 14.7, 
17 |Winnipeg, MAN(1) 25,041 2239 -8.1 
26 |Yellowknife, NWTI-TNO 15,569 11,508 35.3 


TOTAL ABOVE AIRPORTS/ 1,479,586 1,008,613 ee 
TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 
GRAND TOTAL 1,913,436 1,384,455 38.2 


1. Data are for international airport only at 1. Les données se référent a 1'a@roport international du 
respective site. site en question. 

2. Data are for Edmonton Municipal airport 2. Les données se référent 43 l'a@roport municipal 
only. d'Edmonton,. 

3. Montréal includes Montréal International 3. Montréal comprend 1l'aéroport international de Montréal 
(Dorval) only. (Dorval) seulement. 

4. Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 4. Nanaimo comprend Nanaimo Harbour, 

5. Data for Saskatoon exclude class 9-2 5. Les données pour Saskatoon excluent le service de 


service by Frontier Airlines as_ this 
service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services, 


classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service est rap- 
porté dans les statistiques portant sur l'activité 
a@roportuaire pour les services 4 taux unitaires 
(lignes principales et services internationaux). 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 


“Obtainable from Publication Sales, Sta- 
tistics Canada, Ottawa. 
Catalogue 
50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 


vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 


51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Qu, Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, Me) Sul. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Airports, Q%, Bris 

51-204 Air Fassenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
Ae Bil, 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 

51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil. 

52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A., Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
A BL 1s 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 

53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
Ieee eb 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 

A. - Annual Bil. - Bilingual 

M. - Monthly 0. - Occasional 

Q. - Quarterly 

Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 


domestic, 


United States and international 


areas on a cost-recovery basis. 


For further information, contact’ the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 

July 1987 


DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


En vente a Vente des publications, Statistique 


Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

51-004 Centre des statistiques de lL'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Ae eB lis 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Unis, As, Bil. 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 
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DID YOU KNOW... 


++. That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


++. That the Transportation Division 


can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


+++ That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


July 1987 


SAVIEZ-VOUS... 


«++ que la Division des transports 
tecueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


+++ que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des @tudes analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


ees que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en infor- 


mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2€ étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a l'une des 


suivantes: 


personnes 


Bill Penner 
Chef 
Section des 


maritimes 
(613) 991-2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Juillet 1987 
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HIGHLIGHTS 


° 


Preliminary operational data for the first 
six months of 1987 shows that passengers on 
major Canadian air carriers increased by 
5.0% over the same period of 1986. 


Total aircraft movements at Transport Canada 
tower controlled airports for the first five 
months of 1987 increased by 4.9% over this 
period of 1986. 


Charter passenger traffic between Canada and 
southern destinations rose 29.3% during the 
first quarter of 1987 relative to the same 
period a year earlier. 


Special Release: In 1985, for the top ten 
Canadian airports, 85.8% of all passengers 
travelling on commercial air services flew 
on mainline unit toll services. The market 
shares for other unit toll and charter ser- 
vices represented, respectively, 4.4% and 
9.7% of passenger volume. Also in 1985, the 
domestic sector represented 65.9% of total 
demand, compared to 22.6% and 11.5%, respec- 
tively, for transborder (Canada-United 
States) and other international sectors. 


Preliminary airport activity data indicate 
that 46.6 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
30 major Canadian airports in 1986, conti- 
nuing the increasing trend observed over the 
past three years. 


RECENT RELEASE 


° 


Air Carrier Operations in Canada, April- 


June 1986 (Catalogue No. 51-002). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in September, 1987 


Centre 
des statistiques 
de l’aviation 


Division des transports 
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Prix: 


Canada $8.50, $85.00 par année 
Autres pays, $9.50, $95.00 par année 


FAITS SAILLANTS 


Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 5.0% du nombre de passagers pour les six premiers 
mois de 1987 par rapport a la méme période en 1986. 


Pour les cinq premiers mois de 1987, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux’ aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle a augmenté de 4.9% par 
rapport @ la méme période en 1986. 


Au cours du premier trimestre de 1987, le nombre de pas- 
sagers des vols d'affrétement entre le Canada et le Sud 
a augmenté de 29.3% par rapport a la méme période 
l'année précédente. 


Communiqué spécial: En 1985, aux dix principaux aéro- 
ports canadiens, 85.8% de tous les passagers voyageant 4a 
bord de vols commerciaux ont emprunté les services 4a 
taux unitaires des lignes principales. Les parts du 
marché des autres services 4 taux unitaires et des 
services d'affrétement représentaient respectivement 
4.4% et 9.7% du volume de passagers. Egalement en 1985, 
le secteur intérieur a représenté 65.9% de la demande 
globale, contre 22.6% et 11.5% respectivement pour les 


secteurs transfrontalier (Canada-Etats-Unis) et autre 
international. 
Les données provisoires sur 1l'activité aéroportuaire 


indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services 4 horaire fixe, embarqués et débarqués 4 30 des 
principaux aéroports canadiens s'élevait 4 46.6 millions 
en 1986, prolongeant la tendance 4 la hausse observée au 


cours des trois derniéres années. 


MISE EN CIRCULATION RECENTE 


° Opérations des transporteurs aériens au Canada, Avril- 


juin 1986 (n° 51-002 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, septembre, 


1987 


TABLE 1. 
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Operational and Financial Advance Statistics 


for Major Canadian Airlines, 
1987 


-2- 
Level I, June 
June Percentage 
Change Over 
Previous Year 
1987 
Variation en 
Juin pourcentage 
par rapport 
4 l'année 


TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur _ les 


finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
Niveau I, juin 1987 


Year-to- Percentage 
Date Change 
Year-to- 
1987 Date 
Variation 
Année 4 en 
ce jour pourcentage 
année 4 
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précédente ce jour, 
000 000 


Operational Statistics 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers - Unit Toll 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 4& 
Unit Toll 

Passenger-kilometres - 
Charter 

Passenger-kilometres - 4 
Total 


Available seat-kilometres - 5 
Unit Toll 

Available seat-kilometres - 
Charter 

Available seat-kilometres - 6 
Total 


Passenger Load Factor - 
Unit Tol lsZ 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total Z% 


Goods tonne-kilometres - 
Unit Toll 

Goods tonne-kilometres - 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 
Total 

Hours Flown 


ALL OPERATIONS 


Litres of turbo fuel consumed 


Financial Statistics 

ALL OPERATIONS 

Operating Revenues - Unit 
Toll 

Operating Revenues - 
Charter 

Total Operating Revenues 

Total Operating Expenses 


Total Interest Expenses 


Available on CANSIM: Matrix 385, 


2,212 
120 
25332 
127 966 
508 673 


636 639 


822 720 
665 148 


487 868 


70.9 
76.5 


Mos 


100 785 
4 746 


105 532 


68 


334 919 


$"000 


423,865 

31,651 
476,084 
401,943 


14, 563 


16.1 
-29.0 
12.4 
8.5 
=26.1 


3.2 


11.2 


PRIS 


6.7 


10,536 
1,641 
ei a7 
19 355 040 
4 826 767 


24 181 807 


Zon097 8223 
Om033 527.9 


351307503 


66.5 
80.0 


68.8 


547 656 
Si) Sek) 


585 015 


358 


1 780 600 


$'000 


2,092,661 

240,162 
2,432,675 
2,236,147 


107,310 


-17.6 


Statistiques des opérations 


Services a taux unitaires 
et d'affrétement 


Passagers - Taux unitaires 
Passagers - D'affrétements 
Passagers - Total 


Passagers-kilométres - Taux 
unitaires 

Passagers-kilométres - 
D'affrétements 

Passagers-kilométres - 
Total 


Siéges-kilométres disponibles - 
Taux unitaires 

Siéges-kilométres disponibles - 
D'affrétements 

Siéges-kilométres disponibles - 
Total 


Coefficient de remplissage - 
Taux unitaires % 

Coefficient de remplissage - 
D'affrétements 2% 

Coefficient de remplissage - 
Total Z 


Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Taux unitaires 

Tonnes~kilométres de mar- 
chandises - D'affrétements 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Total 


Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 


Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
D'affrétements 

Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


A year-to-date comparison of the Level I 
figures for June 1987 over June 1986 shows 
that passengers, passenger-kilometres, and 
goods tonne-kilometres increased by 5.04, 1.2% 


and 3.6% respectively. 


| 


: 


and operating 
carriers. 


The amount of turbo fuel consumed in this 
period of 1987 has shown a decrease of 2.3% 


over 1986. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
expenses for Level I air 
Traditionally the relationship 
between operating revenues and expenses varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera- 
ting expenses) whereas during the rest of the 


year (October to April) the operating expenses 


usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss, Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October and January to 
April. 


An operating income of $74.1 million was 


reported in June 1987, leading to a reported 
operating income of $196.5 million for the 
first six months of 1987. Since 1981, when 


this survey was initiated, the greatest 
reported income for the period January to June 
had been $65.6 million, reported in 1985. 
Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from June 1986 to June 1987. 
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Une comparaison des chiffres pour les six premiers mois 
de 1987 par rapport a la mé@éme période en 1986 démontre que 
les passagers, les passagers-kilométres et les 
tonnes-kilométres de marchandises ont augmenté de 5.0%, 
1.2% et 3.6% respectivement. 

La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilisée au 
cours de cette période montrait une baisse de 2.3% compa- 
rativement a 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d!exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 
l'année. Ordinairement, les mois d'été (mai 4 septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre @ avril) les dépen- 
ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
figure 1.1 dénote un changement par rapport a la tendance 
saisonniére réguliére pour les mois d'octobre et de 


= 


janvier 4 avril. 


Un revenu d'exploitation de $74.1 millions a été 
déclaré pour le mois de juin 1987, amenant un revenu d'ex- 
ploitation de $196.5 millions pour les six premiers mois 
de 1987. Depuis 1981, lors de l'initiation de l'enquéte, 
le revenu le plus élevé rapporté pour la période de 
janvier a juin était de $65.6 millions. Ce record fut 
enregistré en 1985. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion de juin 1986 a juin 1987. 


($'000, 000) 
600 
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300 


June July Aug. Sept. Oct. 
Juin jJuil. Aoft Sept. Oct. 
1986 1986 1986 1986 1986 


Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Dec. Jan. Feb. 
Déc. Jan. Fév. Mars 


March 


May June 
Avril Mai Juin 
1986 1987 1987 1987 1987 1987 1987 


April 


Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. May and Year- 
to-Date, 1987. (Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'’aéronefs pour les 25 principaux 
a€roports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Mai et cumulatif, 1987 (données préliminaires). 


% Change Year-to % Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers May May Date Year-to-Date 
1987 1987/1986 1987 1987/86 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada mai Variation en 4% Cumulatif Variation en % 
mai Cumulatif 
1 Lester B. Pearson International ONT 26,580 2.2 129,623 5.9 
2 Vancouver International BC-CB 26,457 3.4 115,230 Prot 
3 Calgary International ALTA-ALB 18,196 17.4 78,647 5.9 
4 Toronto Island ONT 17,611 4.2 73,283 14.4 
5 Victoria International BC-CB 16,701 -3.9 75,613 6.8 
6 Montréal International QUE-QUE 15,102 8.0 68,897 9.8 
7 Ottawa International ONT 14,687 2.4 65,273 =2310 
8 Buttonville ONT 14,059 -4.5 56,532 Deak 
9 St. Hubert QUE-QUE 12,875 -9.0 59,515 -9.5 
10 Winnipeg MAN 12,813 calieyte! Do giae =139 
ll Boundary Bay BC-CB Iai 8.1 55,684 WZ 9 
2 Hamilton City ONT 12,350 7AM) 50,424 13.6 
is Abbotsford BC-CB 12,010 0.4 53,150 8.4 
14 Edmonton Municipal ALTA-ALB IF ODi Bho Il 47,570 ail ats) 
15 Québec QUE-QUE 11,024 4.5 48,014 13.0 
16 Pitt Meadows BC-CB 10,617 Suez 46,241 32.0 
17 Springbank ALTA-ALB 10,294 Died, 49,815 -1.4 
18 Langley BC-CB 9,525 5.6 45,273 1.3 
19 Thunder Bay ONT 9,494 37.0 43,209 ZO 
20 Saskatoon SASK 9,020 15.0 40,130 2.8 
21 London ONT 8,866 Ho’) 43,800 uae) 
22 Sudbury ONT 8,778 56.9 ‘ S)SIA CIE Y/ 41.9 
23 St. Andrews MAN 8,749 = )e0 36,250 =e 
24 St. Honore QUE-QUE 8,443 -12.4 29,684 -0.1 
25 Moncton NB 8,366 3.9 33,564 12.0 
‘Total of above airports/Aéroports ci-dessus 326,779 4.6 1,438,400 6.6 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 495,379 Besa 2,128,409 4.9 


Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 2.1% in total move- 
ments during May, from 485,194 (1986) to 
495,379 (1987). 


The itinerant total represents the most 
movements for the month of May since 1981. 
Itinerant movements at the towers rose by 4.3% 
in May, 1987, as compared to May, 1986, while 
local movements fell by 1.1%. 


Year-to-date itinerant movements at _ the 
towers were 6.9% (or 83,368 movements), higher 
as of May, 1987 than as of May, 1986. Toronto 
Island recorded an increase of 34.1% or 9,288 
movements in this category during the first 
five months of 1987. 


For further information, please contact 
Mr. R. Lund (819-997-6192), 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports de 
Transports Canada totalisaient 495,379 en mai 1987, soit 
une augmentation de 2.1% par rapport aux 485,194 mouve- 
ments enregistrés en mai 1986. 


Le nombre de mouvements itinérants enregistrés en mai 
1987 surpassait les chiffres enregistrés pour la méme 
période depuis 1981. Les mouvements itinérants enregistrés 
aux tours de contréle augmentaient de 4.3% en mai 1987 par 
rapport @ mai 1986, alors que les mouvements locaux 
enregistrés baissaient de 1.1% pendant la m@me période. 


Le total des mouvements itinérants enregistrés aux 
tours de contréle, de janvier @ mai 1987, était de 6.9% 
(83,368 mouvements) supérieur au total enregistré pour la 
méme période, l'année  précédente. Les mouvements 
enregistrés pour cette catégorie a l'a€roport Toronto 
Island augmentaient de 34.1% (9,288 mouvements) au cours 
des cinq premiers mois de 1987, 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. G. Baldwin (819- 997-6190). 
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TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region. 
First Quarter 1987 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 3. 


Passagers des vols d'‘affrétement internationaux, par 
région. Premier trimestre 1987 (Données provisoires) 


enn ann 


(4) Pacific 


First Quarter 
Region 1987 


Premier 
trimestre 


First Quarter 


Percentage 

change over 

previous year 

1986 Région 


Variation en 
pourcentage 
par rapport 

a l'année 


Premier 
trimestre 


précédente 

Africa(1) 7 3,917 eee Afrique(1) 
Asia(2) ll 9 Shere Asie(2) 
Europe (3) 33,652 39,176 -14.1 Europe(3) 
Pacific(4) 2 69 ser Pacifique(4) 
Southern(5) 750,159 580,310 Pa IS) Sud(5) 
United States(6) 713,666 729,238 -2.1 Etats-Unis(6) 
Total 1,497,495 Tega 3p 719 10.6 Total 
(1) Africa (including that part of Egypt loca- (1) Afrique (incluant la partie de 1'Egypte située en 

ted in Asia). Asie). 
(2) Asia (including that part of Turkey loca- (2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 


ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). , 

(composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda,’ the 
Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands - Mexico, Central America and 
South America). 


(6) United States (all areas under its sover- 


eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles environnan- 
tes). 

(3) Europe 
Acsores). 

(4) Pacifique (comprend 1'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, la Micronésie et la Polynésie, sauf les 
fles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis. 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les iles Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
1'Amérique du Sud). 


(incluant 1'Islande, le Groénland et les 


(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Preliminary first quarter 1987 data 
indicate that the number of passengers 
travelling on international commercial charter 
services increased to 1,497,495, up 10.6% from 
1986 figures. Travel to Mexico increased 
Substantially during this quarter. The largest 
increases in traffic to Mexico were recorded 
at Manzanillo, with an increase of 447,9% 
(15,337 more passengers); Puerto Vallarta, 
with an increase of 108.7% (49,845 more 
passengers); and Zihuatanejo, with an increase 
of 100.8% (7,717 more passengers). For the 
fifth consecutive quarter, Venezuela and 
Columbia recorded large increases in traffic 
relative to previous years. The above explains 
the majority of the 29.3% increase to southern 
destinations. 


Quebecair did not serve France in the 
first quarter of 1987, This explains the 44.7% 
Mop. in traffic .to that country. The 56.3% 
drop in the number of passengers going in 
and out of Portugal can be explained by the 
fact that CPAL did not serve any points in 
that country since the last quarter of 1986, 


For further information, 
Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


please contact 


Les statistiques provisoires du premier trimestre 1987 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services d'affrétement commerciaux internationaux augmen- 
taient de 10.6% (1,497,495 passagers) comparativement aux 
chiffres de 1986, Les voyages au Mexique augmentaient 
substantiellement durant ce trimestre. Les augmentations 
majeures furent enregistrées a Manzanillo, avec une hausse 
de 447.9% (15,337 passagers de plus); a Porto Vallarta, 
avec une hausse de 108.7% (49,845 passagers de plus); et 4 
Zihuatanejo, avec une hausse de 100.8% (7,717 passagers de 
plus). Pour le cinquiéme trimestre consécutif, on a 
observé des augmentations importantes de trafic au 
vénézuéla et en Colombie relativement aux années précéden- 
tes. L'accroissement de 29.3% du trafic pour les destina- 
tions du Sud sont attribuables aux situations notées plus 
haut. 


Québecair n'effectua aucun vol en France au premier 
trimestre de 1987, ce qui explique la baisse de 44.7% de 
trafic vers ce pays. La diminution de 56.3% des passagers 
entrant/sortant du Portugal est attribuable au fait que 
CPAL n'opéra aucun service 4 cet endroit depuis le dernier 
trimestre de 1986. 


Pour de plus amples informations, veuillez communiquer 
avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4. 


Passenger Traffic (Enplaned & Deplaned Revenue 
Passengers) at the Top Ten Canadian Airports 
for Mainline Unit Toll, 
Charter Services 


1984, 1985. 


A€roport 


Vol. 195) Noi. 


Category and sector 


Other Unit Toll and 
- by Category and Sector, 


TABLEAU 4, 


Trafic de 


passagere 
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(passagers payants embarqués e 


d€barqués) aux dix principaux afroports canadiens pour le 


services a 


autres services 


taux umitaires des lignes principales, le 


a@ taux unitaires et les service 
d'affr®tement - par catégorie et par secteur, 1984, 1985, 


Alrport x Change 


1985/1984 
Variation en % 


Catégorie et secteur 


ee 


Calgary 
International 
(YSGE)) 


Edmonton 
International 
( YEG) 


Edmonton 
Municipal 
(YXD) 


Halifax 
International 
(YHZ) 


Lester B, 
Pearson 
International 
(YYZ) 


Mirabel 


International 
( YMX) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


Domestic 
Transborder 
Other International 


GRAND TOTAL! 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Serivces 
Charter Services 


Domestic 
Transborder 
Other International 


GRAND TOTAL! 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


Domestic 
Transborder 
Other International 


GRAND TOTAL! 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


Dome stic 
Transborder 
Other International 


GRAND TOTAL! 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


Domestic 
Transborder 
Other International 


GRAND TOTAL! 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


Domestic 
Transborder 


Other International 


GRAND TOTAL! 


1985 1984 
(000) 

BeS05 3,459 
142 121 
248 278t 
3,101 3.0275 
655 6720 
143 158 
3,899 3, 8580 
1, 786 1,790 
3 a 
212 201 
1725 1,678F 
178 217F 
98 96 
2,001 1,992 
724 704 
178 130 

1 1 

902 834 

1 1 

903 835 
1,697 1,534 
10 10 
47 38r 
1,615 1,464 
63 60t 

76 59 
1,754 1,583 
Lagiioe? #12 S35 
442 255 
2,267 1,931T 
8, 582 8,103 
4,708 4,481 
2,531 2,139F 


15,821 14,722° 


1,270 1,118 
36 40 
410 308 
95 110 
159 35 
1,462 ree eyes 
1,716 11,4675 


Services a4 taux unitaires 
Autres services 4 taux unit 
Services d'affrétement 


Intérieur 
Transfrontalier 
Autre international 


TOTAL GLOBAL! 


Services a taux unitaires 
Autres services @ taux unit 
Services d'affrétement 


Intérieur 
Transfrontalier 
Autre international 


TOTAL GLOBAL! 


Services a taux unitaires 


Autres services 4 taux unit 
Services d'affrétement 


Intérieur 
Transfrontalier 
Autre international 


TOTAL GLOBAL! 


Services a taux unitaires 
Autres services @ taux unit 
Services d'affrétement 


Intérieur 
Transfrontalier 
Autre international 


TOTAL GLOBAL! 


Services a taux unitaires 
A 


Autres services @ taux unit 
Services d'affrétement 


Intérieur 
Transfrontalier 
Autre international 


TOTAL GLOBAL! 


Services @ taux unitaires 
Autres services @ taux unit 
Services d'affrétement 


Intérieur 
Transfrontalier 
Autre international 


TOTAL GLOBAL! 
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TABLE 4. TABLEAU 4, ; 

Passenger Traffic (Enplaned & Deplaned Revenue Trafic de passagers (passagers payants embarqués et débar- 

Passengers) at the Top Ten Canadian Airports qués) aux dix principaux aéroports canadiens pour les 

for Mainline Unit Toll, Other Unit Toll and services a taux unitaires des lignes principales, les 

Charter Services - by Category and Sector, autres services 4 taux unitaires et les services d'affré- 

1984, 1985 - Concluded tement - par catégorie et par secteur, 1984, 1985. - Fin 

Airport % Change 

Category and sector 1985 1984 1985/1984 Catégorie et secteur 

Aéroport Variation en Z% 

('000) 

Montréal Mainline Unit Toll Services Dean 5,291 Ne} Services @ taux unitaires 
International Other Unit Toll Services 107 56 Meas! Autres services 4 taux unit. 
(Dorval) Charter Services 216 264° y ONES Services d'affrétement 
(YUL) 

Domestic 3,630 3,590 el Intérieur 
Transborder OMS) 20205 -5.3 Transfrontalier 
Other International 1 l - Autre international 
GRAND TOTAL! 5,544 5, 6115 -1.2 TOTAL GLOBAL! 

Ottawa Mainline Unit Toll Services UAC SSN 15939 =-0.2 Services a taux unitaires 
International Other Unit Toll Services 301 138 118.1 Autres services 4 taux unit. 
(YOW) Charter Services 36 29 24.1 Services d'affrétement 

Dome stic 2031 1,919 5.8 Intérieur 
Transborder 216 171 26.3 Transfrontalier 
Other International 25 16 56.2 Autre international 
GRAND TOTAL! 2,272 2,106 7.9 TOTAL GLOBAL! 

Vancouver Mainline Unit Toll Services 5,750 5739 0.2 Services a taux unitaires 
International Other Unit Toll Services 600 448r S39 Autres services a taux unit. 
(YVR) Charter Services 668 582Tt 14.8 Services d'affrétement 

Domestic 4,900 4, 604° 6.4 Intérieur 
Transborder 1,529 1, 5735 -2.8 Transfrontalier 
Other International 589 591° -0.3 Autre international 
GRAND TOTAL! 7,018 6, 769F 387 TOTAL GLOBAL! 

Winnipeg Mainline Unit Toll Services 1,967 1,954t On Services a taux unitaires 
International Other Unit Toll Services 91 71 28.2 Autres services 4 taux unit. 
(YWG) Charter Services 93 92° Veit Services d'affrétement 

Dome stic 1,801 Le 1.6 Intérieur 
Transborder 305 298 AES) Transfrontalier 
Other International 44 47 -6.4 Autre international 
GRAND TOTAL! 2,151 2,117 1.6 TOTAL GLOBAL! 

Total Top Ten Mainline Unit Toll Services 36,971 36,064 2295) Services a taux unitaires 
Airports/ Other Unit Toll Services 1910 1,270 50.4 Autres services 4 taux unit. 
Ensemble des Charter Services 4,198 SY PS 12.7 Services d'affrétement 
dix principaux 
a€roports Dome stic 28,383 2 lOls 4.7 Intérieur 

Transborder 9,728 95285 Ziad Transfrontalier 
Other International 4,969 4, 430° 1252 Autre international 
GRAND TOTAL! 43 079 41,060F 4.9 TOTAL GLOBAL! 

T revised figures. T nombres rectifiés. 

1. Some totals may not add due to rounding. 1. Certains totaux sont pas justes 4 cause de données 

arrondies. 

Sources: Statistics Canada: SL=-005,, 151=207)5, Sources: Statistique Canada: 51-005, 51-207, 51-501F et 


51-501E and Internal Reports. rapports internes. 


The number of passengers travelling on unit 
toll (composed of mainline unit toll and other 
unit toll) and charter services, enplaned and 
deplaned at the top ten Canadian airports in 
1985 reached 43.1 million (which represents 
about 80.04 of all airport activity), an 
increase of 4.9% relative to a year earlier. 


In 1985, passenger traffic exceeded 1984 
levels at all airports, except for Montréal 
International (with a 1.2% decline), with 


gains ranging from 0.5% at Edmonton Interna- 
tional to 17.0% at Mirabel International. 


Market Shares by Category of Service 


In 1985, for the top ten airports, 85.8% of 
all passengers travelling on commercial air 
services flew on mainline unit toll services. 
The market shares for other unit toll and 
charter services represented, respectively, 
4.4% and 9.7% of passenger volume. In 1984, 
mainline unit toll accounted for 87.8%, other 
unit toll 3.1% and charter 9.1% (see Figure 
Arorlie 


As illustrated in Figure 4.2, the mainline 
unit toll services are predominant at all air- 
ports. The market shares for charter services 
exceeded the market shares for other unit toll 
services at all airports with the exception 


of Edmonton Municipal and -Ottawa Interna- 
tional. 
The increasing trend in favour of other 


unit toll and charter services, began in the 
1980's, and especially in 1983. This shift is 
the result of several factors. Local carriers 
have increased their market share, now offer- 
ing many of the services previously performed 
by Level I carriers. Local carriers have also 
gained an advantage by the removal of certain 
licence restrictions and entry barriers, all 
part of the 1984 Canadian Air Policy pro- 
posal. Charter carriers benefitted from the 
new air policies as well, especially from the 
increased liberalization of entry require- 
ments, 


In 1985, a growth in each category of ser- 
vice was recorded for the total top ten 
airports relative to 1984. The number of pas~ 
sengers carried on mainline unit toll services 
increased by 2.5% (from 36.1 million to 37.0 
million), while the passenger volumes on other 
unit toll and charter services increased res- 
pectively by 50.4% (from 1.3 million to 1.9 
million) and 12.7% (from 3.7 million to 4.2 
million). 


The airports that experienced most of the 
increase in mainline unit toll services were 
Mirabel International with 13.6% and Halifax 
International with 10.6%. For other unit toll 
services, the airports that contributed most 


were Ottawa International with 118.1% and 
Montréal International with 91.1%. For 
charter services, Mirabel International and 


Ottawa International have witnessed the most 
significant increases, with 33.1% and 26h, 
respectively, 


Le nombre de passagers voyageant sur des services 3 
taux unitaires (qui se composent des taux unitaires des 
lignes principales et des autres taux unitaires) et sur 
des services d'affrétement, embarqués et débarqués aux dix 
principaux aéroports canadiens s'est chiffré 4 43.1 mil- 
lions (représentant environ 80.0% de toute l'activité 
aéroportuaire) en 1985, ume hausse de 4.9% par rapport 4 


l'année précédente. 


En 1985, le trafic de passagers a dépassé ‘les niveaux 
de 1984 dans tous les aéroports concernés, 4 l'exception 
de l'aéroport international de Montréal (of une baisse de 
1.2% fut notée), les gains s'échelonnant de 0.5% a 1'aéro- 
port international d'Edmonton 4 17.0% @ l'aéroport inter- 
national de Mirabel. 


Parts du marché par catégorie de service 


En 1985, aux dix principaux aéroports, 85.8% de tous 
les passagers voyageant @ bord de vols commerciaux ont 
emprunté les services 4 taux unitaires des lignes princi- 
pales. Les parts du marché des autres services A taux 
unitaires et des services d'affrétement représentaient 
respectivement 4.4% et 9.7% du volume de passagers. En 
1984, les services 4 taux unitaires des lignes principales 
représentaient 87.8% du volume, les autres services a4 taux 
unitaires, 3.1%, et les services d'affrétement, 9.1% (voir 
figure 4.1). 


Tel que présenté & la figure 4.2, les services A taux 
unitaires des lignes principales sont prédominants 4 tous 
les aéroports. Les parts du marché des services d'affré- 
tement ont dépassé les parts du marché des autres services 
a taux unitaires 4 tous les aéroports a l'exception de 
l'aéroport municipal d'Edmonton et l'aéroport interna- 
tional d'Ottawa. 

Le mouvement en faveur des autres services 4 taux unit- 
aires et des services d'affrétement a débuté dans les 
années 1980, et surtout 4 partir de 1983. Ce changement 
est le fait de plusieurs facteurs. Les transporteurs lo- 
caux se sont emparés d'une plus grosse part du marché, 
assurant désormais quantité de services qui étaient aupar- 
avant effectués par des transporteurs de niveau I. Les 
transporteurs locaux ont également tiré profit de 1'élimi- 
nation de certaines restrictions de permis et de barriéres 
d'accés, qui s'inscrit dans le cadre du projet de politi- 
que aérienne canadienne de 1984. Les transporteurs exploi- 
tant des vols d'affrétement ont eux aussi bénéficié de ces 
nouvelles politiques aériennes, notamment de l'assouplis- 
sement accru des critéres d'accés, 


En 1985, on nota une expansion dans chaque catégorie de 
service pour l'ensemble des dix principaux aéroports en 
regard de 1984, Le nombre de passagers transportés a bord 
de vols 4 taux unitaires des lignes principales s'est 
accru de 2.5% (de 36.1 millions 4 37.0 millions), alors 
que le volume de passagers des autres services A taux 
unitaires et des services d'affrétement augmentait respec- 
tivement de 50.4% (de 1.3 million 4 1.9 million) et 12.7% 
(de 3.7 millions 4 4.2 millions), 


Les a€roports of la progression des vols a taux unitai- 
res des lignes principales a été la plus forte ont été 
l'aéroport international de Mirabel avec 13.6% d'augmenta- 


tion et l'aéroport international d'Halifax avec 10.64. 
Pour ce qui est des autres services A taux unitaires, les 
aéroports qui ont connu les hausses les plus notables 
furent l'aéroport international d'Ottawa avec 118.1% et 
l'a€roport international de Montréal avec GLA a) DEUCE 
qui concerne les services d'affrétement, les aéroports 
internationaux de Mirabel et d'Ottawa ont connu les 


augmentations les plus significatives, soit respectivement 
Sole et Lael he 


mwas srecorded in the, other 


Vol: 19, No. 9 


Figure 4.1 


Passenger Traffic at the Top Ten Canadian 
Airports, Market Shares by Category of 


Service, 1984, 1985 
1984 


Mainline Unit Toll Services 
Services a4 taux unitaires des 
lignes principales 


Figure 4.2 


Passenger Traffic by Airport, Market Shares by 
Category of Service, 1984, 1985 


4 Mainline Unit Toll Services 
Services a taux unitaires des 
lignes principales 


Market Shares by Sector 


In 1985, the domestic sector represented 
65.9% of total demand, compared to 22.6% and 
11.5%, respectively, for transborder (Canada- 
United States) and other international sectors 
(see Figure 4.3). Traffic in the domestic 
sector increased by 4.7% from 1984 to 1985, 
All airports are predominantly domestic, 
except for three specializing in overseas and 
other long-haul traffic. These are Mirabel 
International, Lester B. Pearson International 
and Vancouver International where domestic 
traffic accounted for 5.5%, 54.2% and 69.8% of 
total traffic, respectively, in 1985 (see 
Figure 4.4). 


Between 1984 and 1985, the major increase 
international 
sector, when traffic flows between the ten 
major Canadian airports and destinations in 
Europe, the Caribbean, the Orient, Mexico, and 
Central and South America went from 4.4 mil- 
lion to 5.0 million, representing an increase 
aya Lp ap ly Traffic across the Canada-United 

tates border rose by 2.1%, from 9.5 million 
passengers in 1984 to 9.7 in 1985. 
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Figure 4.1 


Trafic de passagers au dix principaux afroports canadiens, 
parts du marché par catégorie de service, 1984, 1985 


1985 


. 85.8% ine 


Charter Services --—~, Other Unit Toll Services 
Services d'affrétement u—.? Autres services 4 taux 
unitaires 


Figure 4.2 


Trafic de passagers par a€roport, parts du marché par 
catégorie de service, 1984, 1985 


vie 


—YHZ2 YYZ YMX YUL YOW YVR YWG 


Other Unit Toll Services 
Autres services 4 taux 
unitaires 


Charter Services 
Services d'affrétement 


Parts du marché par secteur 


En 1985, le secteur intérieur a représenté 65.9% de la 
demande globale, contre 22.6% et 11.5% respectivement pour 
les secteurs transfrontalier (Canada-Etats-Unis) et autre 
international (voir figure 4.3). Le trafic dans le secteur 
intérieur s'est accru de 4.7% de 1984 4 1985. Tous les 
a€roports ont avant tout une dénomination intérieure, 4a 
l'exception de trois d'entre eux qui se spécialisent dans 
les vols outre-mer et autres vols long-courriers. I1 
s'agit de l'aéroport international de Mirabel, de l'aéro- 
port international Lester B. Pearson et de l'aéroport 
international de Vancouver ot le trafic intérieur ne 
représentait que 5.5%, 54.2% et 69.8% respectivement du 
trafic total en 1985 (voir figure 4.4). 


Entre 1984 et 1985, la principale hausse fut enregis- 
trée dans le secteur autre international, alors que le 
trafic entre les dix principaux aéroports canadiens et les 
villes desservies en Europe, aux Caraibes, en Orient, au 
Mexique et en Amérique centrale et du Sud est passé de 4.4 
millions a 5.0 millions, ce qui représente une augmenta- 
tion de 12.2%. Le trafic transfrontalier entre le Canada 
et les Etats-Unis a augmenté de 2.1%, passant de 9.5 mil- 
lions en 1984 4 9.7 millions en 1985. 
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In 1985, the focal points for international 
travel were Lester B. Pearson International, 
Mirabel International and Vancouver Interna- 
tional, connecting passengers and entry/depar- 
ture centres for 92.2% of international 
travellers. For the transborder sector, 
terminals at Montréal International,Lester B. 
Pearson International and Vancouver Interna- 
tional together accounted for 83.8% of 
Canadian traffic volume. 


Figure 4.3 


Passenger Traffic at the Top Ten Canadian 
Airports, Market Shares by Sector, 1984, 1985 


1984 


66.04 


= 23.2% 


Domestic Sector 
Secteur intérieur 


Figure 4.4 


Passenger Traffic by Airport, Market Shares by 
Sector, 1984, 1985 ; 


1984 


YUL YOW YVR 


~YYC 


Domestic Sector 
2] Secteur intérieur 
For further information, please 
Miss L. Di Piétro (819-997-6176). 


contact 


105 = 


Transborder Sector pA 
Secteur Transfrontalier eet 


Transborder Sector 
Secteur transfrontalier 
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En 1985, les centres nerveux du trafic international 
furent 1'aéroport international Lester. B. Pearson, 
l'aéroport international de Mirabel et l'aéroport interna- 
tional de Vancouver, qui ont servi d'a&roports de corres- 
pondance et de centres d'entrée/départ a 92.2% de tous les 


passagers internationaux. Pour ce qui est du secteur 
transfrontalier, 83.8% de tout le trafic canadien est 
passé par les a€rogares des a€roports internationaux de 


Montréal, Lester B. Pearson et Vancouver, 


Figure 4.3 


Trafic de passagers aux dix principaux a€roports cana- 
diens, parts du marché par secteur, 1984, 1985 


1985 


Se 7p Koy 


Other International Sector 
Secteur autre international 


Figure 4.4 


Trafic de passagers par a€roport, 
secteur, 1984, 1985 


100 ape 
| 


YYC YEG YXD 


parts du marché par 


1985 


YHZ YMX YUL YOW YVR YWG 


eal Other International Sector 
Secteur autre international 

Pour de plus amples reseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle. L. Di Piétro (819-997-6176). 
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that 46.6 million passengers, travelling on 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
30 major Canadian airports in 1986, up 5.4% 
from the 44,2 million passengers recorded in 
1985, Scheduled passenger traffic at these 
airports has shown an increasing trend over 
the past three years after recording a low of 
40.4 million passengers, enplaned 
deplaned, in 1983. 


and 


Of these 30 major Canadian airports, 10 
Showed increases in scheduled passenger traf- 
fic for 1986 relative to 1985; the gains 
tanged from 0.3% at Thunder Bay to 19.9% at 
Vancouver International. The success of 
EXPO 86 accounted for the substantial increase 
in traffic recorded at Vancouver Interna- 
tional, Of the 20 airports recording de- 
creases in scheduled passenger traffic, the 
decreases ranged from 0.9% at Montréal Inter- 
National to 56.3% at Victoria International. 
The decrease at Victoria International is 
attributable to carriers, not covered in this 
survey, performing services previously oper- 
ated by participating carriers. 


For additional information, 
Ms. K. Davidson (819-997-1386). 


please contact 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Passengers Enplaned and Deplaned on Scheduled Passagers voyageant sur des services & horaire fixe, 
Services at Major Canadian Airports. December, embarqués et débarqués, aux principaux afroports 
Fourth Quarter and Annual 1986 (Preliminary canadiens. Décembre, quatriéme trimestre et annuel 1986 
Data). (donnfes provisoires). 
Airports December Fourth % Change Annual % Change 
Quarter Fourth Quarter Annual 
- 1986 1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Quatriéme Variation en % Variation en Z% 
A€roports Décembre trimestre Quatrié@me trimestre Annuel Annue l 
Calgary International ALTA-ALB 310,388 884, 367 3.7 3,814, 607 3.6 
Charlottetown PEI-1PE 7,629 23,909 -34.0 142,637 SIDES 
Edmonton International ALTA-ALB 149,746 422,799 -5.4 1,964,657 6.8 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 54, 393 179,466 =-2.7 692,443 -9.0 
Fort St. John BC-CB 11,166 B25). 66m 15.4 137,042 -5.4 
Fredericton NB 13,120 37,670 SG). 8) 160, 350 =NOrr2 
Gander International NFLD-TN 527 15,520 -47.7 93,625 -29.4 
Halifax International NS-NE 125,213 374,993 -14.7 NPLO W750 = 10 
Kamloops BC-CB 6,081 15,698 -38.1 90,459 = 10 
Kelowna BC-CB SZ ely 80,513 -16.6 S555 7412 =1Ole2 
Lester B, Pearson International ONT 1,157,255 3,558,409 5.8 15,145,445 OR9 
Mirabel International QUE-QUE 82,311 243,081 16.2 1,383,904 4.5 
Moncton NB 14,137 41,360 -27.7 193,299 =15.2 
Montréal International QUE-QUE 409,026 eo oo =o) 5,439, 882 ANGy) 
Ottawa International ONT 149,330 482,243 Se\aul 1, 936;,707 =2ie2 
| Prince George BC-CB 18, 836 54,650 = Jerk 215338 -4.0 
Québec QUE-QUE 29,006 96,848 -28.4 472,938 -11.7 
- Regina SASK 52,606 153,730 3:5) 610,890 58) 
Saint John NB SEGA 40,705 PANES) 188,954 =7.6 
Saskatoon SASK 47,267 138,820 G22 574,217 19) 
Sault Ste Marie ONT 11,163 355299 Sisyq)| LS, Syes} 8g 5} 
Sept-Lles QUE-QUE 10,495 Se -12.7 136,498 -9,2 
St. Johns NFLD-TN 34, 886 107,922 =1'3/9 500, 680 DKS) 
Sudbury ONT 10,347 32,502 Dail 129,884 4.4 
Sydney NS-NE 4,985 15,204 -56.8 1135356 -24.6 
Thunder Bay ONT 36,134 104,759 Sys7/ 417,059 0.3 
| Vancouver International BC-CB 493,253 1,509,646 9.4 24 3D 19.9 
Victoria International BC-CB 11,488 30, 893 -36.9 133,400 =56.3 
Windsor ONT 18,948 SO lu) = 06 246,611 6.3 
Winnipeg International MAN 171,730 492 , 860 -2.6 PMT i SPS) 5.4 
Total of above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 3,491,519 10,592, 303 -0.6 46,603,557 5.4 
Preliminary airport activity data indicate Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 


indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services @ horaire fixe, embarqués et débarqués a 30 des 
principaux aéroports canadiens, s'élevait @ 46.6 millions 
en 1986; une hausse de 5.4% par rapport aux 44.2 millions 
de passagers rapportés en 1985. Au cours des trois der- 
niéres années, on a observé une tendance 4 la hausse du 
trafic de passagers & horaire fixe embarqués et débarqués 
@ ces a€roports; le plus bas niveau de passagers (40.4 
millions) avait été enregistré en 1983. 


Des augmentations de trafic furent enregistrées a 10 
des 30 aéroports principaux pour 1986 comparativement 4 
1985, les gains s'échelonnant de 0.3% & Thunder Bay 4 
19.9% @ l'aéroport international de Vancouver. Le succés 
d'EXPO 86 explique l'augmentation substantielle de trafic 
enregistré a l'af&roport international de Vancouver. Les 
baisses de trafic rapportées aux 20 autres principaux 
a€roportss'échelonnaient de 0.9% a@ l'aéroport interna- 
tional de Montréal a 56.3% a l‘a€roport international de 


Victoria. La baisse du volume de passagers enregistré 4 
l'a€roport international de Victoria est attribuable au 
fait que les transporteurs qui ne font pas partie de 


l'enquéte op@rent des services 
des transporteurs participants. 


exploités auparavant par 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi-~ 
quer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
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Aviation, O. 
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52-215 Railway Transport in Canada: General 
Statistics, A., Bil. 
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53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 
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Special Tabulations 
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domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 
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51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bris 
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51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
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Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 
territoires canadien, américain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
cofits. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 
communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 
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DID YOU KNOW... 


... That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


«+. That the Transportation Division 


can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 


basis? 


«.. That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 


the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 

Find out how the Transportation 


Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and _ Services 
Canada. Extracts from this publication 
may be reproduced for individual use 
without permission provided the source 
is fully acknowledged. However, 
reproduction of this publication in 
whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires 
written permission from the Publishing 
Services Group, Permissions Officer, 
Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada KIA 0S9. 


SAVIEZ-VOUS... 


+e- que la Division des transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


++. que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


ee. que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente pyblication? 


La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 


~ 


a: 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 - 

ou téléphonez a l'une des 
suivantes: 


personnes 


Bill Penner 
Chef 

Section des 
maritimes 


(613) 991-2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication 4 des 
fins d'utilisation personnelle 4 condi- 
tion d'indiquer la source en entier. 
Toutefois, la reproduction de _ cette 
publication en tout ou en partie 4 des 
fins commerciales ou de _ redistribution 
nécessite l'obtention au préalable d'une 
autorisation écrite des Services d'édi- 
tion, Agent de droit d'auteur, Centre 
d‘édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KIA 0S9. 
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HIGHLIGHTS 


* An operating income of $285.4 million was 
reported for the Level I air carriers for 
the period of January to July, 1987. Since 
the inception of the monthly Advance Statis- 
tics survey in 1981, the highest level of 
income generated for this period had been 
$87.5 million. This was reported by Level I 
carriers for January to July, 1985. 


Total aircraft movements at the Transport 
Canada towered airports showed a 5.3% 
increase during the first half of 1987, when 
compared to this period of 1986. Commercial 
and private movements rose by 7.5% and 3.4% 
respectively. Commercial movements over the 
January to June period have shown a steady 
increase in recent years amounting to 23.0% 
since 1983. 


Total operating revenues reported by Level I 
air carriers, increased by 5.3% to $4.9 
billion in 1986. Operating income for these 
carriers rose from $51.6 million in 1985 to 
$212.6 million in 1986. 


* The number of passengers travelling on 

domestic scheduled services totalled 

| 3,144,440 during the second quarter of 1987, 

down 3.4% compared to the second quarter of 
1986. 


RECENT RELEASE 


. * Air Carrier Traffic at Canadian Airports - 
Third Quarter 1986 (Catalogue No. 51-005). 
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FAITS SAILLANTS 


* Au cours de la période de janvier 4 juillet 1987, un 
revenu d'exploitation de $285.4 millions a été déclaré 
par les transporteurs aériens de niveau I. Depuis le 
commencement de l'enquéte des Statistiques préliminaires 
mensuelles en 1981, le niveau de revenu le plus élevé 
pour cette période s'était chiffré 4 $87.5 millions. Les 
transporteurs de niveau I avaient déclaré ce montant 


~ 


pour la période de janvier 4 juillet 1985. 


Pour les six premiers mois de 1987, le nombre total de 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle a augmenté de 5.3% par 
rapport a la méme période en 1986. Le nombre de mouve- 
ments commerciaux et privés a augmenté de 7.5% et 3.4% 
respectivement. Pour la période de janvier 4 juin, les 
mouvements commerciaux ont augmenté de fagon constante 
au cours des derniéres années, enregistrant une hausse 
de 23.0% depuis 1983, 


° En 1986, les recettes d’exploitation totales déclarées 
par les transporteurs aériens de niveau I ont augmenté 
de 5.3% pour atteindre $4.9 milliards. Le revenu 
d'exploitation pour ces transporteurs est passé de $51.6 
millions en 1985 a $212.6 millions en 1986. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1987, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs 4 


horaire fixe se chiffrait 4 3,144,440, une baisse de 
3.4% par rapport au deuxiéme trimestre de 1986. 


MISE EN CIRCULATION RECENTE 


* Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
- Troisiéme trimestre de 1986 (n° 51-005 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, octobre, 1987 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, July finances des principaux transporteurs a€riens canadiens, 
1987 niveau I, juillet 1987 
July Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Juillet pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
précédente ce jour 
"000 ‘000 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,980 2.4 12,518 5.6 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 160 -20.8 1,801 -4.4 Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 2,140 0.2 14,319 4.2 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - 4 357 404 4.7 230714 158 ee) Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll unitaires 
Passenger-kilometres — 618 781 -26.8 5 445 548 foo bs ea! Passagers-kilométres - 
Charter D'affrétements 
Passenger-kilometres - 4 976 186 -0.6 29) 159) 707 0.9 Passagers-kilométres - 
Total Total 
Available seat-kilometres - 5 993 739 6.1 35 094 408 Diez Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll Taux unitaires 
Available seat~-kilometres - 748 707 VS) 3) 6 782 479 = 18710 Siéges-kilométres disponibles - 
Charter D'affrétements 
Available seat-kilometres - 6 742 447 1.6 41 876 888 0.5 Siéges-kilométres disponibles - 
Total Total 
Passenger Load Factor —- 72.7 see 67.6 ayers Coefficient de remplissage - 
10 50% Bt coy Yo Ih iy 4 Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - 82.6 ater 80.3 ere Coefficient de remplissage - 
Charter % D'affrétements % 
Passenger Load Factor - 73.8 eee 69.6 Ou Coefficient de remplissage - 
Total % Total % 
Goods tonne-kilometres - 102 193 14.6 649 855 DS) Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - 6 033 =10.1 2 43 392 0.6 Tonnes-kilométres de mar- 
Charter chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - 108 227 WAS) 693 247 5.0 Tonnes-kilométres de mar- 
Total chandises ~ Total 
Hours Flown 66 10.0 424 359 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 342 421 -0.4 2 123 049 20) Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $*000 $*000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 458,362 7.5 Pic SMU OIE: 6.2 Recettes d'exploitation -— 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 34,822 -9.9 275,045 -8.9 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 512,949 6.6 2,946,335 5.6 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 424,412 9.6 2,660,876 = 33/610 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 15,041 Nos, 122,238 Shia Total des frais d'intérét 


FP TRL! 
Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for July 1987 over July 1986 shows 
that passengers, passenger-kilometres, and 
goods tonne-kilometres increased by 4.2%, 0.9% 
and 5.0% respectively. 


The amount of turbo fuel consumed in this 
period of 1987 has shown a decrease of 2.0% 
over 1986. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. Traditionally the relationship 
between operating revenues and expenses varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May ‘to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera- 
ting expenses) whereas during the rest of the 
year (October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October and January to 
April. 


An operating income of $88.5 million was 
reported in July 1987, leading to a reported 
operating income of $285.4 million for the 
first seven months of 1987. Since 1981, when 
this survey was initiated, the greatest 
reported income for the period January to July 
had been $87.5 million, reported in 1985. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from July 1986 to July 1987. 
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Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les sept premiers 
mois de 1987 par rapport @ la méme période en 1986 démon- 
tre que les passagers, les passagers-kilométres et les 
tonnes-kilométres de marchandises ont augmenté de 4.2%, 
0.9% et 5.0% respectivement. 

La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilisée au 
cours de cette période montrait une baisse de 2.0% compa- 
rativement a 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 
l'année. Ordinairement, les mois d'été (mai Aa septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les ‘recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre 4 avril) les dépen- 
ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
figure 1.1 dénote un changement par rapport 4 la tendance 
saisonniére réguliére pour les mois d'octobre et de 
janvier 4 avril. 


Un revenu d'exploitation de $88.5 millions a été 
déclaré pour le mois de juillet 1987, amenant un revenu 
d'exploitation de $285.4 millions pour les sept premiers 
mois de 1987. Depuis 1981, lors de l'initiation de 1l'en- 
quéte, le revenu le plus @levé rapporté pour la période de 
janvier 4 juillet @tait de $87.5 millions. Ce record fut 
enregistré en 1985. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita-— 
tion de juillet 1986 4 juillet 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. June and Year- 
to-Date, 1987. (Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aé@ronefs pour les 25 principaux 
a€roports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Juin et cumulatif, 1987 (données préliminaires). 


% Change Year-to % Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers June June Date Year-to-Date 
1987 1987/1986 1987 1987/86 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juin Variation en % Cumulatif Variation en % 

Juin Cumulatif 

1 Vancouver International BC-CB 28,924 (AOD 144,154 9.7 
2 Lester B, Pearson International ONT 27,265 7.2 156, 888 6.2 
3 Hamilton City ONT 18,364 Sis 68,788 PE ey 
4 Calgary International ALTA~ALB 175959 1352 96,606 7.1 
5 Buttonville ONT 175422 Dall 73,954 2.2 
6 Toronto Island ONT 17,418 —1.6 90,701 10.9 
7, Victoria International BC-CB 17,062 5.0 92,675 6.4 
8 Ottawa International ONT 16,379 126 81,652 0.1 
9 Montréal International QUE-QUE 15,402 7.8 84,299 9.5 
10 Winnipeg MAN 14,186 Sie 73,308 -0.9 
ll St. Hubert QUE-QUE 13,869 -10.9 73,384 -9.8 
12 Boundary Bay BC-CB 13,411 6H 69,095 Vez 
13 Abbotsford BC-CB 12,666 8.9 65,816 8.5 
14 Pitt Meadows BC-CB IN SISAL VAP BY) ye 27.6 
15 Sudbury ONT Pie So 81.7 44,987 50.0 
16 London ONT 10,972 ie2: 54,772 16.0 
17, Edmonton Municipal ALTA-ALB 10,945 = 3.5 585515 -10.4 
18 Québec QUE-QUE 10575 0.2 58,589 10.5 
19 Thunder Bay ONT 10,092 SYLAT 53,301 ASOT 
20 Waterloo-Wellington ONT 9,489 31.4 40,429 -0.4 
21 Langley BC-CB 9,372 Dei, 54,645 Led 
22 Springbank ALTA-ALB 9,291 572 59,106 =2 5.0 
23 Oshawa ONT 9,118 Diee, 46,541 14.0 
24 North Bay ONT 8,971 SS 38,481 (en) 
2 St. Andrews MAN 8,428 =) 58) 44,678 Leen) 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 350,061 9.8 1,782,956 Tent 

Total - Transport Canada Towers (61)/ 527,178 6.9 2,655,587 58 


Total - Tours de Transports Canada (61) 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 6.9% in total move- 
ments during June, from 493,173 (1986) to 
Se ioe L987) 


The itinerant total represents the most 
movements for the month of June since 1981. 
Itinerant movements at the towers rose by 5.8% 
in June, 1987, as compared to June, 1986, 
while local movements rose by 8.6%. 


Vancouver International recorded the most 
itinerant and total movements of all the 
towered airports in June, 1987. Prior to June, 
Lester B. Pearson International had held the 
top ranking since September, 1983, interrupted 
only between June and September, 1986 when 
Vancouver led the towered airports. 


Les mouvements enregistrés pour les 61 a€roports de 
Transports Canada totalisaient 521,178 en juin 1987, soit 
une augmentation de 6.9% par rapport aux 493,173 mouve- 
ments enregistrés en juin 1986. 


Le nombre de mouvements itinérants enregistrés en juin 
1987 surpassait les chiffres enregistrés pour la méme 
période depuis 1981. Les mouvements itinérants enregistrés 
aux tours de contréle augmentaient de 5.8% en juin 1987 
par rapport 4 juin 1986, alors que les mouvements locaux 
enregistrés augmentaient de 8.6% pendant la méme période. 


En juin 1987, l'aéroport international de Vancouver 
enregistrait le plus grand nombre de mouvements itinérants 
et locaux parmi tous les aéroports dotés d'une tour de 
contréle. Avant cette période, l'aéroport international 
Lester B. Pearson avait occupé le premier rang depuis le 
mois de septembre 1983, 4 l'exception de la période juin 4 
septembre 1986, alors que Vancouver avait dominé les aéro- 
ports dotés d'une tour de contréle. 
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Itinerant Movements* by Type of Operation, 
January-June 1987 


1980 was the peak year for annual totals in 
both itinerant movements (3,697,530) and total 
commercial movements (2,593,944) at the Trans- 
port Canada towers. The lowest annual totals 
in these categories since then occurred in 
1983 with 2,882,663, and 1,936,647 movements 
respectively. 


Figure 2.1 highlights the increase in total 
itinerant and commercial movements over the 
last four years, using June year-to-date 
figures. 


The 1,154,785 commercial movements recorded 
for January to June 1987 are 7.5% above the 
corresponding 1986 total of 1,074,367, and 
23.0% above the corresponding 1983 total of 
938,706. However, this 1986 figure is well 
below the June 1980 year-to-date commercial 
total of 1,302,505 movements. Over the years 
1983-1987, for June year-to-date data, both 
commercial and total itinerant movements 
showed a steady increase, amounting to 23.0% 
and 14.7% respectively, over the five year 
period. 


The 340,361 private movements for January 
to June 1987, are 3.4% above the corresponding 
329,118 figure for 1986, but well below the 
447,282 private movements recorded for the 
same period of 1980. Ownership and operating 
costs have increased significantly for private 
aircraft operators over this period. 


Figure 2.1 


Itinerant Movements by Type of Operation, 
Year-to-Date for January-June (1980 to 1987). 


(1000,000) 
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Les mouvements itinérants* par type d'opération, janvier a 
juin 1987. 


1980 fut l'année dominante pour les mouvements itiné- 
rants (3,697,530) et les mouvements commerciaux 
(2,593,944) enregistrés aux aéroports avec tours de con- 
tréle de Transport Canada. Les totaux annuels les plus bas 
pour ces catégories furent notés en 1983 avec 2,882,663 et 
1,936,647 mouvements respectivement. 


La figure 2.1 présente la hausse des mouvements itiné- 


rants totaux et commerciaux pour les quatre derniéres 
années, et ce, en utilisant les chiffres cumulatifs de 
juin. 

Les 1,154,785 mouvements commerciaux déclarés de 


janvier 4 juin 1987 sont en hausse de 7.5% par rapport aux 
1,074,367 mouvements enregistrés pour la méme période 
l'année précédente. Ils représentent une hausse de 23.0% 
par rapport aux 938,706 mouvements notés pour la période 
correspondante en 1983. Cependant, ce total pour 1987 est 
de beaucoup inférieur aux chiffres cumulatifs du mois de 
juin 1980 (1,302,505). En comparant les données de janvier 
a juin 1987 4 celles de la méme période en 1983, on note 
que les mouvements commerciaux et itinérants ont augmenté 
de fagon constante, les hausses atteignant 23.0% et 14.7% 
respectivement au cours de cette période de cing années, 

Le nombre de mouvements privés enregistrés de janvier 4 
juin 1987 totalisait 340,361, soit une hausse de 3.4% par 
rapport aux 329,118 mouvements privés enregistrés au cours 
de la méme période en 1986. Le total des six premiers mois 
de 1987 est bien au-dessous des 447,282 mouvements privés 
qui furent enregistrés au cours de la méme période de 
1980. Les coats d'opérations et de propriété pour les 
opérations privées au cours de cette période ont augmenté 
d'une facgon marquée. 


Figure 2.1 


Mouvements itinérants par type d'opération, chiffres cumu-— 
latifs pour janvier 4 juin (1980 4 1987). 


(000,000) 


Itinerant Movements 
Mouvements Itinérants 


Commercial 
Comme rciaux 


Private 


Government 
Officiels 


o—_——_.—_—________.__—___o—__—_—____ o—______ e—_—_——_>_—__ © 


1980 1981 1982 


* Excluding Vancouver Harbour. 


For further information, please contact 
Mr. R. Lund (819-997-6192). 


1985 


1984 1985 1986 1987 


* Vancouver Harbour est exlus. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez commu- 
niquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


Statement of Income, Canadian Air Carriers, Level I, 1986 (Preliminary Data) 


: 


Total Total Air Canadian Eastern 
1985 1986 Canada Pacific Provincial 
Air Lines 
a a eer 
$'000 
Operating Revenues 
Unit Toll Services 3,901,366 4e2oD5 Loe 2,498,264 1,016,239 LL 7 sle25 
Charter and Contract Services DM 058 478,270 : 80,355 27,194 1,654 
Other Flying Services 9,159 Cl nly) = = = 
Incidental Air Transport Related 
Revenue — Net US 5r3 02 147,452 ROS. 56,819 She SA 
Total Operating Revenues 4,623,685 4,870,081 2,636,451 1,100,252 P2251050 
Operating Expenses 
Maintenance - Ground Property and 
Equipment 52, 360 49,114 29,654 T2362) 275 
Aircraft Operations 1,640,784 1,551,994 TIS ua 314,906 41,929 
Maintenance - Flight Equipment 458,697 478,995 276,001 81,141 14, 304 
General Services and Administration 2,140,674 #2 SHOT shops) 1,237,658 57857 LZ 60,263 
Depreciation 279,554 270,007 170, 939 55,494 8,004 
Total Operating Expenses 4,572,069 4,657,476 2, 507875 1,042,615 124,775 
Operating Income (Loss) 51,616 212,605 129,076 57), 03i7, BASS) 
Non-Operating Income (Expenses) 
Capital Gains (Losses) - Net 23,606 72,519 30,936 Sie dice PST, 
Interest and Discount Income 38,852 40,594 20,071 -82 4 
Interest Expense - Long Term Debt and 
Capital Lease Obligations 189,667 206,364 126,404 52,840 1335 
Interest Expense - Other Sh SUS 17,886 = 13,040 = 
Miscellaneous Non-Operating Income 
(Expenses) - Net 23,085 -11,096 7,148 -646 =D Gi. 
Total Non-Operating Income (Expenses) 
—- Net -109,639 S22 233 -68,249 -61,484 —), 301) 
Income (Loss) before Provision for 
Income Taxes =O O24 905372 60,827 =3,847 =, 926 
Provision for Income Taxes (Tax Refund) -37,940 7,204 20,429 O25 5) -4,149 
Net Income (Loss) -20,083 83,169 40, 398 6,408 SIT /T/ 


Totals may not add due to rounding. 


Total operating revenues reported by the Level I Canadian air carriers increased by 5.3% to $4.9 billion in 
1986. Operating expenses were 1.9% higher than in 1985, totalling $4.7 billion. Both revenue and expenses 
figures represent the highest annual values ever reported by Level I carriers. As was noted in describing the 
Table 1 figures on page two of this Bulletin, the record high levels of operating income have continued into 
1987. 


All Level I carriers except Quebecair reported increases in their operating revenues, Canadian Pacific Air 
Lines and Wardair reported increases of 9.3%, the greatest increase in percentage terms over 1985. 


Scheduled service revenues reported by Wardair rose from $3.6 million in 1985 to $149.9 million in 1986. 
Wardair operated scheduled services in November and December only in 1985. 


Air Canada reported the largest increase in operating income, from $2.1 million in 1985 to $129.1 million in 
1986. 


For further information on the above table, please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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TABLEAU 3. 


Etats des recettes, transporteurs aériens canadiens de niveau I, 1986 (données préliminaires) 


——S—— SSS 


Nordair Pacific Québecair Wardair 
Western 
Airlines 
$'000 
Recettes d'exploitation 
AL Swe 219617 ‘60,471 149,929 Services a taux unitaires 
53,598 60,439 48,272 206,758 Services d'affrétement et 4 forfait 
Oro, = = = Autres services de vol 
Recettes pour services autres que ceux 
5972 16,507 5,954 2,997 de vol - Nettes 
188,285 348,563 114,697 359,684 Total, recettes d'exploitation 
Dépenses d'exploitation 
Entretien - Propriété et @équipement au 
Sas 390 1,849 hey Sirf sol 
ee 2A 114,446 46,004 168,867 Opérations des aéronefs 
DS SIDI S0Rt5y/ See 52 33,144 Entretien - Equipement de vol 
76,555 168,555 47,349 1385279 Services généraux et administration 
7,918 OF 707 6,177 risks) Dépréciation 
186,404 323,265 119,631 353,411 Total des dépenses d‘'exploitation 
1,880 25,298 -4,934 6,273 Revenu (perte) d'exploitation 
Revenus (dépenses) autres que d'exploita- 
| tion 
i 11,561 23,008 -4 Gains (pertes) de capital - Nets 
407 15,164 1,053 SOT Revenus d'intéréts et d'escomptes 
Intéréts payés - Dette a long terme et 
Sls! 136s 50 5,950 2,506 obligation de locations - acquisitions 
= = 1,003 3,843 Autres intéréts payés 
Revenus (dépenses) diverses autres que 
-288 -1,581 =9,225 -717 d'exploitation - Nettes 
Total des revenus (dépenses) autres que 
-3,777 i1,788 7,883 -3,093 d'exploitation - Net 
Revenus (pertes) avant provision pour 
=1,897 37,086 2,949 3,180 l'impSt sur le revenu 
Provision pour 1’imp6t sur le revenu 
-405 = = 1,584 (remboursement d*impét) 
-1,492 37,086 2,949 1,596 Revenu net (perte) 


Les totaux ne sont pas justes 4 cause de données arrondies. 


En 1986, les recettes d'exploitation totales déclarées par les transporteurs aériens canadiens de niveau I 
ont augmenté de 5.3% pour atteindre $4.9 milliards. Les dépenses d'‘exploitation se sont @élevées a $4.7 mil- 
liards, soit une hausse de 1.9% par rapport a 1985. Les chiffres pour les recettes et les dépenses représentent 
les valeurs annuelles les plus élevées jamais déclarées par les transporteurs de niveau I. Tel que noté dans 
l'analyse des données du tableau 1 qui sont présentées 4 la page deux de ce bulletin, les niveaux records 
enregistrés pour le revenu d‘exploitation se sont prolongés en 1987. 


Tous les transporteurs de niveau I a l'exception de Québecair ont déclaré des augmentations de leurs recettes 
d’exploitation. Les Lignes Aériennes Canadien Pacifique et Wardair ont déclaré des hausses de 9.3%, ce qui 
représente la hausse la plus élevée en termes de pourcentage par rapport a 1985. 


Les recettes des services 4 horaire fixe déclarées par Wardair sont passées de $3.6 millions en 1985 a $149.9 


~ 


millions en 1986. Wardair a exploité des services 4 horaire fixe en novembre et décembre seulement en 1985. 


La plus forte augmentation du revenu d'exploitation fut rapportée par Air Canada, soit de $2.1 millions en 
1985 a4 $129.1 millions en 1986. 


Pour plus de renseignements concernant ce tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1987. 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
a@ériens sur vols 4 horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers —- deuxiéme trimestre 1987 


Rank City Pair 2nd Qtr. 
1987 

Rang Paire de villes 2iéme trim. 
1 Montréal - Toronto 329, 200 
2 Ottawa - Toronto 186,170 
3 Vancouver - Toronto 170,140 
4 Calgary - Toronto 123,010 
5 |Vancouver - Calgary 106,920 
6 |Winnipeg - Toronto 96,380 
7 {Edmonton - Calgary 83,770 
8 Edmonton - Vancouver 82550 
9 Halifax - Toronto 82,010 
10 |Edmonton - Toronto 80,400 
Wal Thunder Bay - Toronto 52,170 
12 Montréal - Vancouver 45,530 
13. {Vancouver - Winnipeg 42,240 
14 St. John's - Toronto 34,450 
15 Halifax ~ Montréal 34,070 
16 Windsor - Toronto 31,600 
17 |Winnipeg - Calgary 31,030 
18 Ottawa - Vancouver 30,750 
19 Halifax - Ottawa 30,160 
20 Kelowna - Vancouver 29,790 
Za Québec - Toronto 28,620 
DY Sault Ste. Marie - Toronto Dili 220 
23  \Vancouver - Prince George 26,640 
24 |Montréal - Calgary 26, 300 
25 Sudbury - Toronto 25,090 

Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 

villes ci-dessus Ws fhS}7/ 57210) 
Grand Total 3,144,440 


The number of passengers 
domestic 


scheduled 


services 


travelling on 
totalled 


2nd Qtr. Jan.-June Jan.-June % Change 
Jan.-June 
1986 1987 1986 1987/1986 


2iéme trim. 


Jan.-juin 


Jan,-juin 


Variation en % 
Jan.-juin 


329, 630 639,910 636,670 0.5 
166,580 363,870 331, 370 9.8 
235,410 296,690 339, 300 -12.6 
107, 630 212,790 191,480 res 
135,990 197, 360 228, 880 -13.8 
86,190 169,470 165, 630 2.3 
83,030 174,890 166,430 5.1 
106,530 159,650 185, 340 -13.9 
69,950 147,070 128,410 14.5 
82,850 140, 350 139,510 0.6 
55,010 95,940 103, 360 =J.2 
54,940 77,650 82,870 -6.3 
54, 340 76,490 90,210 ~15.2 
28,420 55,170 48,240 14.4 
29,240 63,750 57,060 11.7 
29,600 61,430 57,290 ee 
28,560 60,450 56,940 6.2 
42,810 55,130 62,390 hl 6 
25,460 52,720 45,250 16.5 
35,960 68, 330 72,610 -5.9 
27,120 53,930 52,370 3.0 
31,330 51,890 67,750 -23.4 
29,730 54,030 58,440 -7.5 
24,700 46,100 44,210 4.3 
21,600 48, 380 39,850 21.4 
1,922,610 3,423,440 3,451,860 -0.8 
3,255,660 5,831,980 5,922,770 -1.5 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1987, 


le nombre de 


: 


passagers voyageant sur des services intérieurs 4 horaire 


3,144,440, during the second quarter of 1987, 
down 3.4% compared to the second quarter of 
1986. 


The large increases recorded at Vancouver 
during EXPO 86 did not recur during the first 
half of 1987. In fact, 8 of the 10 city-pairs 
which recorded decreases in traffic contained 
Vancouver as one of the sites. Wardair's sche- 
duled domestic services, which started in May 
1986, helped to offset this decline. For 
example, traffic between Vancouver and Toronto 
increased 44.5% over the second quarter of 
1985. 


Canadian Pacific's purchase of Eastern 
Provincial Airways in 1986 is in part respon- 
sible for the increases to and from points 
like St. John's, Newfoundland, and Halifax, 
Nova Scotia. 


For further information please contact 
Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


fixe se chiffrait 4 3,144,440, en baisse de 3.4% par rap- 
port au deuxiéme trimestre de 1986. 


~ 


Les augmentations importantes enregistrées 4 Vancouver 
lors d'EXPO 86 ne se sont pas reproduites au cours des 
deux premiers trimestres de 1987. En fait, sur les dix 
paires de villes qui ont enregistré des diminutions de 
trafic, huit englobaient Vancouver. Les services inté- 
rieurs a4 horaire fixe inaugurés par Wardair en mai 1986 
ont aidé A contrebalancer ce déclin. Par exemple, le 
trafic entre Vancouver et Toronto a augmenté de 44.5% par 
rapport au deuxiéme trimestre de 1985. 


L'achat de Eastern Provincial Airways par Canadien 
Pacifique en 1986 est en partie responsable pour les 
augmentations de trafic en provenance et 4 destination de 
points tels que St. John's, Terre-Neuve, et Halifax, 
Nouvelle-Ecosse. 


Pour de plus amples renseignements, 
communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198), 


veuillez 


DID YOU KNOW... 


...- That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


++. That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


»«. That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

20d Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 991-2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and _ Services 
Canads. Extracts from this publication 
may be reproduced for individual use 
without permission provided the source 
is fully acknowledged. However, 
reproduction of this publication in 
whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires 
written permission from the Publishing 
Services Group, Permissions Officer, 
Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 
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SAVIEZ-VOUS... 


ere que. la Division des = transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


+». gue la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


+e. que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 


La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
a: 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Pare Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez @ l'une des _ personnes 
suivantes: 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

(613) 991-2527 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication 4 des 
fins d'utilisation personnelle a condi- 
tion d'indiquer la source en entier. 
Toutefois, la reproduction de_ cette 
publication en tout ou en partie 4 des 
fins commerciales ou de redistribution 
nécessite l'obtention au préalable d'une 
autorisation écrite des Services d'édi- 
tion, Agent de droit d'auteur, Centre 
d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KIA 0S9. 
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales, Sta- 
tistics Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 


51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Qae Bul 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
Alrportsey Os, . Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 


51-205 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Canada/United States Report, 
KoMeBal 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 


51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 


52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil. 

52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A., Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
INo Vehebiles 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Geevencenyein WNge Isbhike 


53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 


53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
SEatistwesimAcnmbiule, 


53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bil. 

53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
ACh aBalle. 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 


54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 


A. - Annual Bil. - Bilingual 
M. - Monthly 0. - Occasional 
Q. - Quarterly 


Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 
domestic, United States and international 
areas on a cost-recovery basis. 


For further information, contact’ the 
Transportation Division of Statistics 
Canada. 
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DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPO. TS 


En vente 4 Vente des publications, Statistique 
Canada, Ottawa. 


Catalogue 


50-002 Transports terrestre et maritime - Bulle- 
tin de Service, Bil. Dix numéros/année, 


51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canadanuels Gueb ive 

51-004 Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aé€@riens aux 
aéroports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Av paBiae 

51-205 Origine et destination des passagers aér- 
iens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
UnLSpireAs GHEE Lis 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aériens, A 
Bil. 

51-501F L'Aviation au Canada: Apergu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S. 


52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de 1l'exploitation ferro- 
viaire, M., Bil. 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur l'origine et la destina- 
tion des marchandises transportées par 
chemin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques générales, A., Bil. 


53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 

. par autobus et du transport urbain, A., 

Bil. 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbur- 
anitsiwAcr mbit. 

53-219 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
Ne BL Lis 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 


54-205 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


A. - Annuel Bil. - Bilingue 
M. - Mensuel H.S. - Hors série 
Tue - Trimestriel 


Tabulations spéciales 


Des données combinées du marché pour les 
territoires canadien, américain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 
coiits. 


Pour obtenir de plus amples renseignements, 


communiquez avec la Division des transports de 
Statistique Canada. 


Juillet 1987 


od ‘ 


Catalogue 51-004/ ISSN 0068-7057 


Aviation 
Statistics 
Centre 


Transportation Division 


Vol. 19, No. 11 


Price: Canada $8.50, $85.00 per year 
Other Countries, $9.50, $95.00 
per year 


HIGHLIGHTS 


° An operating income of $387.7 million was 
reported for the Level I air carriers for 
the period of January to August, 1987. Since 
the inception of the monthly Advance 
Statistics survey in 1981, the highest level 
of income generated for this period had been 
$157.4 million. This was reported by Level I 
carriers for January to August, 1985. 


I 

} ° Preliminary airport activity data indicate 
that 10.6 million passengers travelling on 
scheduled unit toll services, enplaned and 
deplaned at 30 selected Canadian Airports 
during the first quarter of 1987, up 3.7% 
from the first quarter of 1986. 


Special Release: Passenger traffic on local 
carrier non-scheduled unit toll services 
increased in 1986 by more than 30% for the 
second year in a row. 


Special Review: Fare Basis Statistics - 
Preliminary data reported by five major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Pacific Western Air - 
lines, Nordair and Eastern Provincial 
Airways - indicate that 57.9% of passengers 
carried on domestic scheduled services 
travelled on discount fares in 1986, up from 
53.44 in 1985. In terms of passenger - 
kilometres, discount fares accounted for 
63.9% of the total in 1986, up from 60.2% in 
1985. 


RECENT RELEASE 


° Air Carrier Operations in Canada, July - 
September 1986 (Catalogue No. 51-002). 


Centre 
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FAITS SAILLANTS 


° Au cours de la période de janvier 4 aofit 1987, un revenu 
d'exploitation de $387.7 millions a été déclaré par les 
transporteurs aériens de niveau 5 Depuis le 
commencement de l'enquéte des Statistiques préliminaires 
mensuelles en 1981, le niveau de revenu le plus élevé 
pour cette période s'était chiffré 4 $157.4 millions. 
Les transporteurs de niveau I avaient déclaré ce montant 
pour la période de janvier 4 aofit 1985. 


Les données préliminaires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services 4 taux unitaires a horaire fixe, embarqués et 
débarqués 4 une selection de 30 aéroports canadiens 
s'élevait 4 10.6 millions pendant le premier trimestre 
de 1987, une hausse de 3.7% par rapport au premier 
trimestre de 1986. 


Communiqué spécial: En 1986, le trafic de passagers de 
services non-réguliers 4 taux unitaires de transporteurs 
locaux a augmenté de plus de 30% pour la deuxiéme année 
consécutive. 


Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire - 
Selon les données préliminaires fournies par cinq 
transporteurs aériens canadiens principaux (Air Canada, 
Les Lignes Aériennes Canadien Pacifique, Pacific Western 
Airlines, Nordair et Eastern Provincial Airways), 57.9% 
des passagers transportés par les services intérieurs 4 
horaire fixe se sont prévalus de tarifs réduits en 1986, 
en regard de 53.4% en 1985. Mesur@é en passagers - 
kilométres, le volume de transport de  passagers 
utilisant des tarifs réduits repr&ésentait 63.9% du 
volume total en 1986, comparativement 4 60.2% un an 
aupararant,. 


MISE EN CIRCULATION RECENTE 


° Opérations des transporteurs aériens au Canada, juillet 


- septembre 1986 (n° 51-002 au catalogue). 
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Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, August 
1987 
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TABLEAU 1 


Statistiques provisoires sur les opérations et les 
finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
niveau I, aoit 1987 


eee eee 


August Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Aotit pourcentage Année a4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
précédente ce jour 
a Se BPS 7 Ween Img ES re me 
000 000 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services @ taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll PASE) 7 14,375 3.1 Passagers - Taux unitaires 
Passengers — Charter 191 -14.7 1992 =eD Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 2,310 0.1 16,367 2.0 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 4 635 179 25 28 147 103 Ay2 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 687 751 -26.0 6 109 894 -16.8 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Total 5.6322) 93) = 23 34 256 997 -0.3 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 5 922 827 3.8 40 653 577 4.0 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 801 111 = 2493 Yeo01/50 “19.5 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 6 723 939 -0.6 48 190 327 =0.5 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Loltez 78.3 eres 69.2 ves Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 85.8 Seis 81.1 Sen D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % ISGP? Age Ale slots Total %@ 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 101 661 14.9 750 015 6.3 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes=kilométres de mar- 
Charter 7 035 Qi, 50 426 Shae chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 108 697 15.4 800 442 6.1 chandises - Total 
Hours Flown 66 : Died 485 DSS) Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 346 841 0.8 2 446 934 =2.9 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs ~ Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 485,487 5.1 3,037,160 6.0 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 295936 =) iad) 304,981 SL Oiz Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues DOWEL. GAL 3,481,805 Sie Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 433,224 9.0 3,094,100 Dre) Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses eye ie, =4153 INS }Syy 8,545) -8.9 Total des frais d'intérét 


Avatlable on CANSIM: Matrix 385. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for August 1987 over August 1986 shows 
that passengers and goods tonne-kilometres 
increased by 2.0% and 6.1% respectively, while 
passenger-kilometres decreased by 0.3%. 


The amount of turbo fuel consumed in this 
period of 1987 has shown a decrease of 2.5% 
over 1986. : 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers, Traditionally the relationship 
between operating revenues and expenses varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera- 
ting expenses) whereas during the rest of the 
year (October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October and December to 
April. 


An operating income of $102.2 million was 
reported in August 1987, leading to a reported 
operating income of $387.7 million for the 
first eight months of 1987. Since 1981, when 
this survey was initiated, the greatest repor- 
ted income for the period January to August 
had been $157.4 million, reported in 1985. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from August 1986 to August 1987. 
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Aoit Sept. Oct. Nov. Déc. Jan. 


1986 1986 1986 1986 1986 


Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les huit premiers 
mois de 1987 par rapport a la méme période en 1986 démon- 
tre que les passagers et les tonnes-kilométres de marchan- 
dises ont augmenté de 2.0% et 6.1% respectivement alors 
que les passagers-kilométres ont baissé de 0.3%. 


La quantité de carburant 4 turbomoteurs utilisée au 
cours de cette période montrait une baisse de 2.5% compa- 
rativement a 1986. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 
l'année, Ordinairement, les mois d'été@ (mai 4 septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre 4 avril) les dépen- 
ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
figure 1.1 dénote un changement par rapport 4 la tendance 
saisonniére réguliére pour les mois d'octobre et de 


> 


décembre 4 avril. 


Un revenu d'exploitation de $102.2 millions a été 
déclaré pour le mois d'aoft 1987, amenant un revenu d'ex- 
ploitation de $387.7 millions pour les huit premiers mois 
de 1987. Depuis 1981, lors de l'initiation de l'enquéte, 
le revenu le plus é@levé rapporté pour la période de 
janvier a aofit était de $157.4 millions, Ce record fut 
enregistré en 1985. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion d'aofit 1986 4 aoft 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Passengers Enplaned and Deplaned on Scheduled 
Unit Toll Services at 30 Selected Canadian 
Airports. January, February, March and First 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 


Vol. EO NOE 


TABLEAU 2. 


Passagers voyageant sur des services 4 taux unitaires 4 
horaire fixe, embarqués et débarqués 4 30 aéroports cana- 
diens. Janvier, février, mars et premier trimestre 1987 
(données préliminaires). 


3 8 8 8 08 0 0_9SDOO CO TTT 


Airports January 
- 1987 
Aéroports Janvier 


—_——_——— re’ OEP OO 


Calgary International ALTA-ALB 279,680 
Charlottetown PEI-iPE 6,293 
Edmonton International ALTA-ALB P32,324 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 54,122 
Fort St. John BC-CB 10,384 
Fredericton NB 10,841 
Gander International NFLD-TN 4,067 
Halifax International NS-NE 111,694 
Kamloops BC-CB 5,416 
Kelowna BC-CB PASGAD SY 
Lester B. Pearson International ONT 1,145,164 
Mirabel International QUE-QUE 995722 
Moncton NB P2532 
Montréal International QUE-QUE 410,371 
Ottawa International ONT 146,383 
Prince George BC-CB 15,625 
Québec QUE-QUE 29,950 
Regina SASK 45,624 
Saint John NB 11,952 
Saskatoon SASK 44,153 
Sault Ste Marie ONT 10,270 
Sept-Iles QUE-QUE 9,450 
St. Johns NFLD-TN 30,136 
Sudbury ONT 9,678 
Sydney NS-NE 4,152 
Thunder Bay ONT 30,574 
Vancouver International BC-CB 456,862 
Victoria International BC-CB 9,095 
Windsor ONT PA 3S2 
Winnipeg International MAN 151,158 


Total of above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 3330, 116 
Preliminary airport activity data indicate 
that 10.6 million passengers, travelling on 
scheduled unit toll services, enplaned and 
deplaned at 30 selected Canadian airports 
during the first quarter of 1987, up 3.7% from 
the 10.2 million passengers recorded last 
year. 


Despite this increase, 20 of these 30 air- 
ports recorded decreases in scheduled passen- 
ger traffic for the first quarter of 1987 
relative to the first quarter of 1986. The 
decreases ranged from 0.5% at Victoria Inter- 
national to 52.7% at Sydney. The decrease at 
Sydney is attributable to carriers not covered 
in this survey, performing services previously 
operated by participating carriers. 


Of the 10 airports showing increases in 
scheduled passenger traffic, the gains ranged 
from 2.6% at Montréal International to 9.9% at 
Lester B. Pearson International. 


For additional information order the Air 
Carrier Traffic at Canadian Airports - Monthly 
Summary Report (515.00/180.00) available from 
the Aviation Statistics Centre or contact Ms. 
K. Davidson (819-997-1386). 


February March First Quarter % Change 
First Quarter 
1987 1987 1987 1987/1986 
Variation en % 
Février Mars Premier trimestre Premier 
trimestre 
287,985 330,679 898, 344 Tae 
6,546 9,240 22,079 -34.3 
132,738 159,548 424,610 -1.6 
57,187 65,900 177,209 2.9 
10,756 12,248 33,388 -10.2 
11,818 14,180 36,839 -8.8 
3,939 5,387 I35395 -46.8 
PLS, oa 143, 326 370,561 -5.5 
5,853 7,046 LSysi5 -29.4 
26,775 29,672 81,729 -8.8 
1,114,092 S405 3 75 3,607,629 9.9 
85,209 104,403 289,334 -8.9 
12,354 15,185 39,851 -21.4 
421,481 501,344 L333 2k90 2.6 
PaaS 179,550 479,676 Deo 
16,460 18,906 50,991 -4.3 
33,487 36,612 100,049 -21.6 
46,917 53,891 146,432 SA) 
425150 16,855 40,957 =12.5 
46,379 52 FLO 142,642 Tepe 
seks YA 12,832 34,236 -31.3 
8,635 10,259 28, 344 -6.1 
27,496 35,536 93,168 12.4 
10,001 11,420 31,099 325 
16,821 5758 V6.7 52 -52.7 
32,870 39,557 103,001 9.1 
440,612 544,169 1,441, 643 8.2 
10,249 12,943 32,287 -0.5 
18 727 20,401 56,510 =0.9 
149,730 176,118 477,006 -1.2 
EUR Wifae ele ey 3,973,448 10,621,249 AY: 


Les données provisoires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que 10.6 millions de passagers, voyageant sur 
des services 4 taux unitaires 4 horaire fixe, embarquaient 
et débarquaient 4 une sélection de 30 aéroports canadiens 
pendant le premier trimestre de 1987; une hausse de 3.7% 
par rapport aux 10.2 millions de passagers rapportés 1'an- 
née derniére, 


Malgré cette augmentation, 20 des 30 aéroports enregis-— 
traient des baisses de trafic de passagers 4 horaire fixe 
au premier trimestre de 1987 par rapport au premier tri- 
mestre de 1986. Les baisses s'échelonnaient de 0.54 4 
l'aéroport international de Victoria 4 52.7% a Sydney. La 
baisse du volume de passagers enregistré a4 Sydney est 
attribuable au fait que les transporteurs qui ne font pas 
partie de l'enquéte opérent des services exploités aupara- 


vant par des transporteurs participants. 


Les hausses de trafic rapportées aux 10 autres aéro- 
ports s'échelonnaient de 2.6% a 1'aéroport international 
de Montréal a 9.9% a l'aéroport international Lester B. 
Pearson. 


Pour plus d'information, commander le Trafic des trans- 
porteurs aériens eux aéroports canadiens - sommaire 
mensuel ($15.00/180.00) disponible du Centre des statisti- 
ques de l'aviation ou veuillez communiquer avec M. J.M. 
Burchell (819-997-0198). 


a 


oo 
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Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passenger Traffic, Annual 1986 (Preliminary 
Data) 


Passenger traffic on local carrier non- 
scheduled unit toll services increased by 
more than 30% for the second year in a row. 
Table 3.1 details the sectorial distribution 
of the traffic. While the intraprovincial 
traffic remains predominant, interprovincial 
traffic more than doubled during 1986. This 
increase was concentrated within the Maritime 
provinces and between Ontario and Quebec. 


Air Nova, Air Atlantic and Air Bras D'Or, 
new carriers in 1986, were responsible for all 
of the increases between New Brunswick, Nova 
Scotia, Newfoundland and Prince Edward Island. 
Nordair Metro, City Express and Air Ontario 
registered large increases in traffic between 
Ontario and Quebec. 


TABLE 3.1 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passengers by Sector of Operation, Annual 
1986 (Preliminary Data) 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Sector of 
Operation 


1986 1985 
('000) ('000) 
Domestic 
-Intraprovincial 5,586.4 4,363.7 
Domestic 
-Interprovincial 1,003.8 464.0 
Transborder/ 
-International 399.5 349.4 
Total 6,989.7 5,177.1 


Table 3.2 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin or 
destination, while Table Se) displays 
passenger volumes by site for sites with more 
than 30,000 passengers in 1986. 


According to the data presented in Table 
3.2, the top two provinces (Ontario and 
British Columbia) together accounted for more 
than 60% of the total traffic for the third 
consecutive year. In 1984, they accounted for 
61.4%, in 1985, 66.0% and in 1986, 63.9% of 
the total traffic. Prince Edward Island 
(serviced by Air Nova, Air Atlantic and Air 
Bras D'Or) appears for the first time in 
1986. Table 3.2 shows considerable variation 
among the provinces and territories in the 
percent changes between 1985 and 1986. 
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Transporteurs locaux 
Services non-réguliers 4 taux unitaires 
Trafic des passagers, annuel 1986 (données préliminaires) 


Le trafic des passagers voyageant sur des services non- 
réguliers @ taux unitaires opérés par des transporteurs 
locaux augmentait de plus de 30% pour la deuxiéme année 
consécutive, Le tableau 3.1 montre la distribution secto- 
rielle du trafic. Quoique le trafic intraprovincial 
demeure prédominant, le trafic interprovincial a plus que 
doublé en 1986. Cette augmentation s'appliquait 
principalement aux Provinces maritimes et entre 1'Ontario 
et le Québec. 


La présence des nouveaux transporteurs aériens Air 
Nova, Air Atlantic et Air Bras d'Or explique les hausses 
de trafic entre le Nouveau-Brunswick, la Nouvelle-Ecosse, 
Terre-Neuve et 1'Ile-du-Prince-Edouard. Nordair Metro et 
City Express enregistraient des augmentations substan- 
tielles de trafic entre l'Ontario et le Québec. 


TABLEAU 3.1 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Passagers par secteur d'opération, annuel 1986 (données 
préliminaires) 


Percentage 
Share of Total 


Nombre total de passagers entrant et sortant Pourcentage du total Secteur 
d'opération 
% Change 
1986/1985 1986 1985 


Variation en % 


Intérieur 


28.0 UES) 84.3 -intraprovincial 
Intérieur 

TGS 14.4 9/50 -interprovincial 
Transfrontalier/ 

143 Dien (Soy) international 

3540 100.0 100.0 Total 


Le tableau 3.2 représente une désagrégation des statis-— 
tiques par province ou territoire d'origine/destination, 
tandis que le tableau 3.3 refléte les volumes de passagers 
par site, pour les sites dont le volume était supérieur 4 
30,000 passagers en 1986. 


Selon les données du tableau 3.2, les deux provinces au 
premier rang (l'Ontario et la Colombie Britannique) se 
partagent plus de 60% du trafic total pour la troisiéme 
année consécutive. En 1984, ils se partagaient 61.4% des 
passagers, en 1985, 66.0% et en 1986, 63.9% du trafic 
total. L'fle-du-Prince-Edouard (desservie par Air Nova, 
Air Atlantic et Air Bras d'Or) paraissait pour la premiére 
fois en 1986. Le tableau 3.2 montre des écarts considéra- 
bles entre les provinces et les territoires concernant les 
variations du trafic entre 1985 et 1986. 
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It should be recognized that the growth 
shown partly results from the performance of 
services previously operated by carriers that 
report on other traffic surveys conducted by 
the Aviation Statistics Centre. For example, 
many of the services undertaken by Nordair 
Metro and Quebec Aviation were previously 
operated by Nordair and Quebecair. 


The only province or territory experiencing 
a decline in 1986 was the Yukon Territory. The 


two carriers serving points in the Yukon 
reduced traffic at all sites except for 
Dawson, Y.T. 

TABLE 3.2 

Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passengers by Province or Territory, Annual 


1986 (Preliminary Data) 
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L'accroissement observé résulte de L'exploitation de 
services opérés au préalable par des transporteurs faisant 
partie d'autres enquétes sur le trafic aérien menées par 
le Centre des statistiques de l'aviation. Par exemple, 
Nordair Metro et Québec Aviation se sont accaparés plu- 
sieurs services opérés auparavant par Nordair et 
Québecair. 


Le territoire du Yukon subissait la seule diminution de 
trafic en 1986. Le volume de trafic diminuait 4 tous les 
points sauf a Dawson, T.Y. pour les transporteurs desser- 


vant le Yukon. 


7) 


TABLEAU 3.2 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers 4 taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, 
1986 (données préliminaires) 


annuel 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change Province/territoire 


1986/1985 


Variation en % d'origine/destination 


1986 1985 
NEWFOUNDLAND 193,269 73,478 163.0 TERRE-NEUVE 
NOVA SCOTIA 219,621 12,643 1697 NOUVELLE-ECOSSE 
NEW BRUNSWICK 96,158 682 13,999.4 NOUVEAU=BRUNSWICK 
PRINCE EDWARD ISLAND 19,965 0) «fo TLE-DU-PRINCE-EDOUARD 
QUEBEC 653,724 393,867 66.0 QUEBEC 
ONTARIO 2,169,298 1,845,868 | iia: ONTARIO 
MANITOBA 276,447 243,972 ISS) MANITOBA 
SASKATCHEWAN 122,886 114,673 Te2 SASKATCHEWAN 
ALBERTA 666, 308 657,193 1.4 ALBERTA 
BRITISH COLUMBIA 2,300,229 1,570,698 46.4 COLOMBIE BRITANNIQUE 
YUKON TERRITORY 12,176 19,360 -37.1 TERRITOIRE DU YUKON 
NORTHWEST TERRITORIES 259,606 244,654 6.1 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
TOTAL CANADA 6,989,687 5,177,088 35.0 TOTAL CANADA 


ee Ee eT ee te ee 


Passenger site summary statistics displayed 
in the above Tables are compiled from Air 
Transport Committee Statement 4(II,III, IV,F) 
"System Origin and Destination Report" which 
is filed with the Aviation Statistics Centre 


by domestic Level II, IIL and IV carriers 
Operating class 2, 3, 9-2, 9+3 services and 
foreign carriers operating class 9-2, 9-3 
services, 

It should be noted that because the data 


are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated, 


For further 
Mss G's 


information, 
Walsh (819-997-6173). 


please contact 


Les tableaux ci-dessus présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données 
proviennent de 1'ftat 4(II,III,IV,F) du Comité des 
transports aériens "Origine et destination des passagers 
du réseau" dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre 
des statistiques de l'aviation auprés des transporteurs 
canadiens de niveaux II, III, et IV (pour leurs services 
de classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces 4 l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que L'activité aéroportuaire 4 certains sites soit 


sous-évaluée, 


Pour des: renseignements supplémentaires, veuillez com- 
muniquer avec M, J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 3.3 


Local Carriers 


Non-Scheduled Unit Toll Services 
_ Site Summary Statistics, Annual 1986 (Prelimi- 
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TABLEAU 3.3 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers 4 taux unitaires 
Données sommaires par site, annuel 1986 (données prélimi- 


nary Data) naires) 
Rank Total Outbound and Inbound Passengers Percentage Change 
Nombre total de passagers entrant et sortant 1986/1985 
Rang Site Variation en 
1986 1985 Percentage 
10 Calgary, ALTA-ALB(1) 149,226 142,391 4.8 
23 Campbell River, BC-CB 64,516 31,826 102.7 
28 Castlegar, BC-CB 47,797 18,634 156.5 
39 Comox, BC-CB 31,887 27,657 ESE 
7 Edmonton, ALTA-ALB(2) OTs Oi 180,259 95,6 
22 Grande Prairie, ALTA-ALB 69,238 68,203 lite) 
9 Halifax, NS-NE 172,600 10,203 ie 7) 
18 Kamloops, BC-CB 77,693 31,816 144.2 
15 Kelowna, BC-CB 93,422 28,168 231.7 
14 Lethbridge, ALTA-ALB 101,097 96,856 4.4 
8 London, ONT 191,446 190,822 0.3 
29 Medicine Hat, ALTA-ALB 46,281 47,254 aA) 
30 Moncton, NB 45,363 0 Sere 
6 Montréal, QUE-QUE(3) 299,727 144,608 107.3 
17 Nanaimo, BC-CB(4) 80,591 92,366 SID ais 
37 North Bay, ONT 33,376 26,066 28.0 
4 Ottawa, ONT(1) 359,436 301,057 TOA. 
40 Port Hardy, BC-CB 30,453 34,173 =1059 
38 Powell River, BC-CB 33,074 26,561 2465) 
35 Prince Rupert, BC-CB 40,202 42,791 -6.1 
11 Québec, QUE-QUE 104, 384 32,258 223.6 
31 Regina, SASK(5) 44 438 40,124 10.8 
34 Sarnia, ONT 41,600 By ilies =20n2 
27 Saskatoon, SASK(5) 53,864 45,888 17.4 
25 Sault Ste. Marie, ONT 54,890 22,919 139.5 
36 Sioux Lookout, ONT 36,457 33,179 8.1 
24 St. John's, NFLD-TN 60,357 13,835 830% 3 
16 Sudbury, ONT Sloe. 80,377 ST 
32 Sydney, NS-NE 44,136 WTA DS8oiei7, 
33 Thompson, MAN 42,363 31,415 34.9 
12 Thunder Bay, ONT 102,449 79, 630 2847 
19 Timmins, ONT Hite Soe Uv NZT 6.0 
5 Toronto Island, ONT 308,041 165,709 85.9 
3 Toronto, ONT(1) 477,955 442,467 8.0 
1 Vancouver, BC-CB(1) 972399) 600,299 62.0 
20 Vancouver Harbour, BC-CB HS SCH 76,707 0.8 
2 Victoria, BC-CB 499,716 317,444 57.4 
21 Victoria Harbour, BC-CB 71,707 65,010 toes" 
13 Winnipeg, MAN(1) 102,103 91,217 11.9 
26 Yellowknife, NWT-TNO 54,301 42,771 27.0 
TOTAL ABOVE AIRPORTS/ 
TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 5,456,867 3,847,998 41.8 
OTHERS/ AUTRES 1,532,820 1,329,090 15.3 
GRAND TOTAL 6,989, 687 5,177,088 35.0 
1. Data are for the international airport at 1. Les données se reférent 4 1l'aéroport international du 
the respective sites. site en question. 
2. Data are for Edmonton Municipal airport 2. Les données se reférent a 1'aéroport municipal 
and Edmonton International. d'Edmonton et 4 l'aéroport international d'Edmonton. 
3. Montréal includes Montréal International 3. Montréal comprend les aéroports internationaux de 
(Dorval) and Mirabel International. Montréal (Dorval) et Mirabel. 
4. Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 4. Nanaimo comprend Nanaimo Harbour. 
5. Data for Regina and Saskatoon exclude 5. Les données pour Regina et Saskatoon excluent le 


class 9-2 service by Frontier Airlines as 
this service is reported in the Airport 
Activity Statistics for Mainline Unit Toll 
and International Scheduled Services. 


service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 
est rapporté dans les statistiques portant sur l'acti- 
vité aéroportuaire pour les services 4 taux unitaires 
(lignes principales et services internationaux). 
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Special Review: Air Carrier Fare Basis Statis-— 
tics — 1986 (Preliminary Estimates) 


This review presents preliminary estimates 
for 1986 on fare type utilization. These 
estimates are for passenger carriage on sche- 
duled services operated within Canada by Level 


I carriers. Part I provides quarterly and 
annual estimates by fare type and traffic 
category. It also focuses on the use of dis- 
count fares and provides a comparison with 


1985. Part Il illustrates quarterly trends for 
the period 1983-1986 in the utilization of 
discounted air fares. Part III shows quarterly 
trends in average fares for both the “regu- 
lated" and “deregulated” zones. 


I. Estimates and Discount Fare Utilization 


While a new legislative and policy frame- 
work in the air transport industry has just 
received Royal Assent (August 1987), it is 
possible to discern that the initial impact of 
the policy revisions has led in the short-term 
to the widespread use of discount fares in 
Canada. 


Indeed, as indicated in Table 4.1, 57.9% of 
passengers carried on domestic scheduled ser- 
vices travelled on some form of discount 
ticket in 1986, up from 53.4% in 1985.2 In 
1983, 45.1% of the travellers flew on discount 
rates. In terms of passenger-kilometres, dis- 
count fares accounted for 63.9% of total 
volume in 1986, up fom 60.2% in 1985 (see 
Table 4.2). 


At a more disaggregate level, Figures 4.1.1 
and 4.1.2 illustrate trends in discount 
carriage from a geographical perspective, 
namely the southern and northern sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
1983-1986 


Figure 4.1.1 
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Statistiques sur la base tarifaire des 
1986 (estimations préliminaires) 


Revue spéciale: 
transporteurs aériens - 


Cette revue présente des estimations préliminaires pour 
1986 sur la répartition tarifaire pour les services 
aériens intérieurs 4 horaire fixe exploités par les trans- 
porteurs de niveau I. La premiére partie présente des 
estimations trimestrielles et annuelles par groupe tari- 
faire et catégorie de trafic. Elle établit également une 
comparaison du taux d'utilisation des tarifs réduits entre 
1985 et 1986. La deuxiéme partie illustre les tendances 
trimestrielles pour la période 1983-1986 dans 1l'utilisa- 
tion des tarifs aériens réduits. La troisiéme partie 
montre les tendances trimestrielles des tarifs moyens dans 
les zones “réglementée" et "déréglementée”". 


I. Estimations et utilisation des tarifs réduits 

Alors qu'un nouveau cadre législatif et politique dans 
l'industrie du transport aérien vient de recevoir la sanc- 
tion royale (aoft 1987), il est possible de discerner que 
les premiéres conséquences des révisions a la politique 
aérienne canadienne se sont traduites dans le court-terme 
par la généralisation des tarifs réduits. 


En effet, tel qu'indiqué au tableau 4.1, 57.9% des pas- 
sagers transportés par les services intérieurs 4 horaire 
fixe ont profité d'une forme quelconque des tarifs réduits 
au cours de 1986, en regard de 53.4% en 1985.2 En 1983, 
45.1% des passagers ont payé des tarifs réduits. Mesuré en 
passagers-kilométres, le volume de transport de passagers 
utilisant des tarifs réduits représentait 63.9% du volume 


total en 1986, comparativement Aa 60.2% en 1985 (voir 
tableau 4.2). 

Dans une présentation plus détaillée, les figures 
4.1.1 et 4.1.2 illustrent les tendances au niveau des 


tarifs réduits d'un point de vue géographique, 4 savoir 


les secteurs sud et nord. 
Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada par secteur, 1983-1986 


Figure 4.1.2 
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(See Explanatory Notes at end of text.) 
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TABLE 4.1 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 


Services, Level I Carriers 


Domestic Passengers: Distribution by Fare Type 


Group & Traffic Category 
1986 (Preliminary Estimates). 
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TABLEAU 4.1 


Statistiques sur la base tarifaire des  transporteurs 
aériens - services réguliers, transporteurs de niveau I 
Passagers secteur intérieur: répartition par groupe tari- 

faire et catégorie de trafic 
1986 (données préliminaires). 


% DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE Z% 
PASSAGERS 
000'S FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 

TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter 35099) 42.4 54.8 Draw Premier trimestre 
Second Quarter So D Olen 40.4 56.4 So: Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,421.9 30.1 66.4 Bre Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter ByO2 2D 43.1 by2 6/2 oh Quatriéme trimestre 
Annual 15g oVi0le 38.6 579 Si5©) Annuel 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 

SERVICES DU SUD 
First Quarter 353881.3 41.6 55.6 2.8 Premier trimestre 
Second Quarter Sell dail 3M) 53) Sifter 3.4 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,209.9 29.1 67.3 3.6 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter SAGs) 423 yea) 4.8 Quatriéme trimestre 
Annual 14,828.1 CHET) Dore Shey Annuel 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 

(SHORT-HAUL) (COURT-COURRIER) 
First Quarter 1,858.1 48.2 49.0 ee) Premier trimestre 
Second Quarter 1,885.0 47.1 49.6 Breet Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 190759) 37.0 59.0 4.0 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 1,828.8 49.5 45.0 Dred) Quatriéme trimestre 
Annual 7,479.8 45.4 50.7 oy) Annuel 

SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 

(LONG-HAUL) (LONG-COURRIER) 
First Quarter 13 Ole SI5}.57/ 63.6 Diewh Premier trimestre 
Second Quarter 1,892.6 SZ 64.5 3.4 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter Qe S0 2.0 22.6% 74.2 S)5 5) Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 1,623.5 Bar 61.8 BO, Quatriéme trimestre 
Annual 7,348.3 29.9 66.7 Sy Annuel 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
First Quarter LS Wey SW» 41.0 1.5* Premier trimestre 
Second Quarter IT5 S Dhol) ATS iba sks Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 212.0 50.8 47.9 1.3* Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter Le OFs 58.4 37.9 wx Quatriéme trimestre 
Annual 742.4 Sylar: 42.3 WS Annuel 


. All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" indicates a 
coefficient between 10 and 20; estimates 
marked with an "*'' should be used with some 
caution. "**'' indicates a coefficient of 
variation more than 20. 


- Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4a l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur 4 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de 1l'échantillonnage. Un 
"x" indique un coefficient entre 10 et 20; les estima- 
tions mises en évidence par un "*" devraient étre utili- 
sées avec circonspection. "**" indique un coefficient de 
variation supérieur 4 20. 


- DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 

. Les estimations sont sujettes a des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises a jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.2 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 

Domestic Passenger-Kilometres: Distribution 
by Fare Type Group & Traffic Category 
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TABLEAU 4.2 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - Services réguliers, transporteurs de niveau I 
Passagers-kilométres secteur intérieur: répartition par 

groupe tarifaire et catégorie de trafic 


1986 (Preliminary Estimates). 


PASSENGER- % DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
KILOMETRES REPARTITION PAR GROUPE TARIFALIRE 4 
PASSAGERS- 
KILOMETRES 
FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
000 000'S PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter Se CHES 37.0 60.1 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 4,789.4 34.3 62.2 Jee) Deuxiéme trimestre 
Third Quarter it O92 24.6 71.9 au Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 4,075.3 37.4 58.3 4.3 Quatriéme trimestre 
Annual 18,487.2 32.6 63.9 366 Annuel 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES DU SUD 
First Quarter 3,746.0 36.2 60.9 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 4,618.5 33.6 62.8 3.6 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 5,491.6 23.7 7207 350 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 3:59 Lived 36.7 59.0 4.3 Quatriéme trimestre 
Annual LI S7 7338 31.8 64.7 3.6 Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
( SHORT=-HAUL) (COURT-COURRIER) 
First Quarter 839.4 46.3 50.7 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 868.6 45.2 plas one Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 905.5 35.64 60.5 aid Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 853.1 47.4 47.1 Diao) Quatriéme trimestre 
Annual 3,466.5 43.5 aoe 4.0 Annuel 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG=HAUL) (LONG-COURRIER) 
First Quarter 2,906.7 3300 63.8 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 3,749.9 30.9 6535 30 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,586.1 21.3* 1562 355 Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 3,064.6 San 62.4 3.9 Quatriéme trimestre 
Annual 14,3073 28.9 67.6 ones Annuel 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU NORD 
First Quarter 167.2 55.0 43.2 1,8* Premier trimestre 
Second Quarter 170.9 54.1 44.5 1.4* Deuxiéme trimestre 
Third Quarter LAG 9,7, 47.5 50.9 1.5* Troisiéme trimestre 
Fourth Quarter 157.6 54.0 40.3 we Quatriéme trimestre 
Annual ides 4 Sled 45.2 ** Annuel 
- All estimates shown above (except those - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
marked with an asterisk "*") have a indiquées & l'aide d'un astérisque '"*") possédent un 


1986 (données préliminaires). 


coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
Omit Ok ey iew cue Ae indicates a 
coefficient between 10 and 20; estimates 
marked with an "*' should be used with some 
caution, '"**" indicates a coefficient of 
varlation more than 20. 


Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components, 


Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


coefficient de variation inférieur 4 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de 1l'échantillonnage. Un 
"x" indique un coefficient entre 10 et 20; les estima- 
tions mises en évidence par un "*" devraient @tre utili- 
sées avec circonspection. "**" indique un coefficient de 
variation supérieur 4 20. 


DG au fait que les chiffres ont &té arrondis, les totaux 


peuvent montrer une variation par rapport 4 la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes & des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises & jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 


ee 


TABLE 4.3 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Discount 
Carriage 

1985, 1986 (Preliminary Estimates) 

Significance of Differences Between Propor- 
tions. 


PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE 


PASSENGERS . 


PASSAGERS 


SIGNIFICANCE 
1986 1985 
SIGNLIFICATION 
TOTAL DOMESTIC 
First Quarter 54.8 ASS) 
Second Quarter 56.4 SOGy/ && 
Third Quarter 66.4 Died && 
Fourth Quarter S22 SA) 
Annual Iie 9 53.4 && 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 55.6 DO 
Second Quarter Sie Byes} && 
Third Quarter 6723 5Te9 && 
Fourth Quarter S29) 5 Gne 
Annual Bx T/ D4): && 
SOUTHERN SERVICES 
(SHORT-HAUL) 
First Quarter 49.0 43.9 
Second Quarter 49.6 42.8 && 
Third Quarter 59.0 47.5 && 
Fourth Quarter 45.0 48.7 
Annual 20) // eS yeM && 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG-HAUL) 
First Quarter 63.6 58.1 
Second Quarter 64.5 61.1 && 
Third Quarter TAe2 67.9 && 
Fourth Quarter 61.8 65.7 
Annual 66.7 63.6 && 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 41.0 36.2 
Second Quarter 41.3 3O53 
Third Quarter 47.9 42.3 && 
Fourth Quarter B79 391.6 
Annual G23 SHIA) 
The significance of the difference between 
proportions (P) at time (t) and a _ previous 


period (t-l1) was tested for both absolute and 


relative differences. The test statistic (z) 

is defined by the equations z = Py - Pr-] and 

z = Pe - Pee) for absolute and relative 
Pr-1 


differences, respectively. In both cases, the 
null hypothesis being tested is z = 0O. 
Assuming a normal distribution of z, the 
difference between proportions is determined 
to be significant at either the 95% or the 90% 
confidence level. Results are displayed accor- 
ding to the legend below; a blank indicates 
that the difference between proportions is not 
considered significant. 


legend confidence 
level 
difference: absolute 


relative 


TABLEAU 4.3 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - Trafic utilisant des tarifs réduits 

1985, 1986 (données préliminaires) 

Signification des différences entre les proportions. 


POURCENTAGE DU TRAFIC UTELESANT DES TARIFS REDUITS 
PASSENGER- i PASSAGERS- 
KILOMETRES KILOMETRES 


SIGNIFICANCE 


1986 1985 
SIGNI LCATTION 


TOTAL SECTEUR INTERIEUR 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisteéme trimestre 
Quafriéme trimestre 
Annuel 


TOTAL SERVICES SECTEUR 
DU SUD 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


SERVICES SECTEUR DU SUD 
(COURT-COURRIER) 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troistéme trimestre 
Quatriéme frimestre 
Annuel 


SERVICES SECTEUR DU SUD 
CLONG=COURRTER), 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Trotsiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


SERVICES SECTEUR DU NORD 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


On a soumis les différences relevées entre les proportions 
(P) pour la période (t) et une période précédente (t-1l) 4 
un test statistique pour les différences absolues et rela- 


tives. La statistique (z) se définit par les équations z = 


Pe = Pps] ef 2 = Py - Prey) pour les différences absolues 
: Pr-l 

et relatives, respectitvement. Dans les deux cas, le test 

de l'hypothése nulle est z = 0. Sous l'hypothése d'une 


répartion normale de la statistique z, la différence entre 
les proportions est vérifiée pour un niveau de significa- 
tion de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selon 
la légende indiquée ci-dessous; les différences qui ne 
sont pas significatives sont indiquées par un espace. 


niveau de légende 
95% confiance 
i absolue :différence 
&& relative 
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In the southern sector, in 1986, 58.7% of 
passenger traffic was on discount fares, up 
from 54.1% in 1985. Comparable figures for 
1983 and 1984 were 45.9% and 50.3% respec- 
tively. In terms of passenger-kilometres, the 
proportion of output accounted for by the 


carriage of discount passengers increased by 


approximately four percentage points, from 
61.0% in 1985 to 64.7% in 1986. In contrast, 
for northern services, discount passengers 


amounted to 42.3% of the traffic in 1986, up 
from 39.5% in 1985. In terms of passenger- 
kilometres, discount carriage for northern 
services increased from 41.7% in 1985 to 45.2% 
in 1986. In 1983, the corresponding figures 
were 30.8% for passengers and 33.6% for pas- 
senger-kilometres. 


It should be noted that, from 1983 to 1986, 
approximately 97.04 of all passengers who used 
discount fares were travelling to places in 
the southern sector. This percentage also 
applies to passenger-kilometres. 


Distance is an important factor to consider 
in analyzing discount fare utilization. In 
1986, discount carriage on long-haul services 
in the southern market represented the 
highest discount utilization with 66.7% of 
passenger volume and 67.64 of passenger-kilo- 
metres; this compares with 50.7% and 52.5% 
respectively for short-haul. A similar pattern 
may also be noted in the three previous years. 


II. Quarterly Trends in Utilization of 


Discount Fares 


Figure 4.2 shows the quarterly distribution 
of the utilization of discounted air fares in 
terms of passengers and passenger-kilometres 
for total domestic services since 1983. 


Figure 4.2 
Quarterly Trends in Utilization of Discounted 


Air Fares 
Total Domestic Services 


ea 
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Dans le secteur sud, en 1986, 58.7% du trafic de passa- 
gers a bénéficié de tarifs réduits, soit une augmentation 
par rapport a 1985 ot ce pourcentage était de 54.1%. En 
1983 et 1984, ces pourcentages étaient respectivement 
45.9% et 50.3%. Sur la base des passagers-kilométres 
réalisés, la proportion de la production représentant le 
transport de passagers utilisant les tarifs réduits s'est 
accrue approximativement de quatre points de pourcentage, 
passant de 61.0% en 1985 a 64.7% en 1986. Par comparaison, 
dans le secteur nord, les passagers voyageant 4 prix 
réduit ont représenté 42.3% du trafic en 1986, soit 2.8% 
de plus qu'en 1985. En termes de passagers-kilométres, le 
nombre de passagers voyageant a prix réduit dans le nord, 
est passé de 41.7% en 1985 a 45.2% en 1986. En 1983, les 
chiffres correspondants étaient de 30.8% pour les passa- 
gers et 33.6% pour les passagers-kilométres. 


Il convient de noter qu'entre 1983 et 1986, environ 
97.0% de tous les passagers voyageant 4 prix réduit se 
déplacaient entre des villes du secteur sud. Ce pourcen- 
tage s'applique également aux passagers-kilométres. 


x 


La distance est un important facteur a considérer dans 
l'analyse du taux d'utilisation des tarifs réduits. En 
1986, pour l'ensemble des parcours de long-courriers dans 
le marché du sud, le volume de trafic utilisant des tarifs 
a rabais se chiffrait 4 66.7% des passagers et 67.6% des 
passagers-kilométres, ce qui représentait le taux d'utili- 
sation le plus élevé des tarifs réduits. Les chiffres cor- 
repondants pour les parcours de court-courriers s'établis-— 
saient da 50.7% et 52.5%, respectivement. On note une 
conjoncture analogue au cours des trois années précé- 
dentes. 


II. Tendances trimestrielles dans l'utilisation des tarifs 
réduits 


La figure 4.2 présente la distribution trimestrielle de 
l'utilisation des tarifs aériens réduits en termes de pas- 
Sagers et de passagers-kilométres pour le secteur inté- 
rieur depuis 1983. 


Figure 4.2 
Tendances trimestrielles 


aériens réduits 
Total services secteur intérieur 


dans l'utilisation des tarifs 
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The chart shows marked seasonal variations Le diagramme montre des variations saisonniéres 
with an identifiable third quarter peak and a marquées atteignant clairement un sommet au _ troisiéme 
first quarter trough, with the exception of trimestre et un creux au premier trimestre, A l'exception 
the year 1986, when the trough was reached de l'année 1986, alors que le creux fut atteint au cours 


during the fourth quarter (52.2% of passengers 
used discount fares in that quarter compared 


du quatriéme trimestre (52.2% des passagers ont voyagé en 
utilisant des tarifs réduits au cours de ce trimestre en 
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to 54.8% in the first quarter). During the 


third quarter of 1986, a record peak was 
registered, when 66.4% of passengers travel- 
ling on domestic scheduled flights took 


advantage of some form of discount. 


This unprecedented proportion of discount 
fares in Canada during the third quarter of 
1986 can be attributed to two principal fac- 
tors. First, the increased competition between 
scheduled carriers (Wardair initiated domestic 
scheduled services in May 1986), has stimula- 
ted the increment of discount fares on high- 
density routes. Second, the event of EXPO 86 
in Vancouver also had a significant impact on 
the utilization of discount fares. 


Figure 4.2 also shows that the relationship 
between passengers and passenger-kilometres 
remains relatively constant over time. 


The trends in discount carriage in the 
southern and northern sectors are shown in 
Figures 4.3.1 and 4.3.2. The charts show that 
on a seasonal basis, there has been a conti- 
nuous increase in the carriage of passengers 
on discount fares, except for the fourth 
quarter 1986, when both sectors registered 
decreases over the fourth quarter of 1985. 


Figure 4.3 


Quarterly Trends in Utilization of Discounted 
Air Fares 
Total Southern and Northern Services 


Figure 4.3.1 
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III. Quarterly Trends in Average Fares 


This section presents quarterly bronds in 
average fares (all and discount fares") paid 
by the air passengers on all domestic city- 
pairs and compares the average fares in the 
"regulated" and "deregulated" zones_ since 
1983. The average fare is obtained by dividing 
the Level I carriers' revenue by the passenger 


volume, as measured by coupon origin and 
destination. 
The fare basis data indicate that on a 


seasonal basis, there has been a steady growth 
(except for two quarters) in average fares 
(all fares) in Canada from 1983 to 1986. 
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regard de 54.8% au premier trimestre). Durant le troisiéme 
trimestre de 1986, un sommet record fut enregistré, alors 
que 66.4% des passagers vyoyageant sur des vols A 
fixe ont profité des tarifs réduits. 


horaire 


Cette proportion sans précédent de tarifs réduits au 
Canada au cours du troisiéme trimestre de 1986 peut 
s'expliquer par deux facteurs principaux. En premier lieu, 
la compétition accrue entre les transporteurs a horaire 
fixe (Wardair a inauguré des services intérieurs A horaire 
fixe en mai 1986) a stimulé l'accroissement des tarifs 
réduits sur les routes a forte densité de passagers. En 
deuxiéme lieu, 1'événement d'EXPO 86 4 Vancouver a eu éga- 
lement un impact significatif sur l'utilisation des tarifs 
réduits. 


La figure 4.2 montre également que le rapport entre les 
passagers et les passagers-kilométres reste relativement 
constant dans le temps. 


Les tendances au niveau des tarifs réduits dans les 
secteurs sud et nord sont présentées dans les figures 
4.3.1 et 4.3.2. Les diagrammes montrent que sur une base 
saisonniére, le nombre de passagers utilisant les tarifs 
réduits a augmenté de facon continue, 4 l'exception du 
quatriéme trimestre de 1986, alors que les deux secteurs 
ont accusé des baisses par rapport au quatriéme trimestre 
de 1985. 


Figure 4.3 
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Tendance trimestrielles dans l'utilisation des 
aériens réduits 
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IIL. Tendances trimestrielles des tarifs moyens 


Cette section présente les tendances trimestrielles des 
tarifs moyens (tous les tarifs et les tarifs réduits’) 
payés par les passagers aériens pour l'ensemble des paires 
de villes et compare les tarifs moyens dans les zones 
"yéglementée" et "“déréglementée" depuis 1983. Le tarif 
moyen est obtenu en divisant les recettes des transpor- 
teurs de niveau I par le volume de passagers, défini 
d'aprés l'origine et la destination du coupon de vol. 


Les données sur la base tarifaire indiquent que sur une 
base saisonniére, les tarifs moyens (tous les tarifs) au 
Canada ont augmenté de maniére soutenue (excepté pour deux 
trimestres) entre 1983 et 1986. Au cours du troisiéme 


(See Explanatory Notes at end of text.) 


> 


(Voir notes explicatives 4 la fin du texte.) 
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During the third quarter of 1986, for example, 
passengers paid an average fare of $140; 
comparable figures for previous years were 
$135 in 1985, S125 .n 1984 candy siZG eins (983. 
Average discount fares for total domestic 
services have not followed the same pattern of 
growth, as in 1984 the quarterly average 
discount fares decreased compared to 1983; in 
1985, however, the downward trend was reversed 
in each quarter. During the third quarter of 
1986, the average discount fare totalled $125; 
in 1983) 1tawas Siide 


A cross-analysis of the average fares, 
distance and revenue per passenger-kilometre 
yield (results are not shown), has established 
that, in a few instances, increases in average 
fares were partially explained by increases in 
the average trip length. However, in many 
cases, it was found that the factor distance 
had no direct impact on the increase of fares, 
as the increase in average fares was related 
to a reduction in the average distance. 


If more and more passengers travelled on 
discount fares since 1983, the average dis- 
count fares in the southern sector have not 
shown, however, a steady decline during the 
examined period. With the exception of the 
first quarter of 1986, when average discount 
fares decreased from $95 to $91 on a quarter- 
to-quarter basis, increases were recorded in 
each quarter since the beginning of 1985. In 
the third quarter of 1986, the average dis- 
count fares rose 7.5% over the same quarter a 
year earlier to reach $125 (see Figure 4.4). 


Figure 4.4 


Quarterly Trends in Average Fares 
Total Southern and Northern Services 


Figure 4.4.1 
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The trend in average discount fares in 
northern sector follows approximately the same 
curve as for the southern sector. In the 
northern sector, the average discount fares 


increased by 3.1% in the third quarter of 1986 


over 1985, to reach a peak of $136. 
For further information, please contact 
Miss L. Di Piétro (819-997-6176). 
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par exemple, les passagers ont payé un 
tarif moyen de $140; les chiffres comparables pour les 
années antérieures étaient de $135 en 1985, $125 en 1984 
et $126 en 1983. Les tarifs réduits moyens pour le secteur 
intérieur n'ont pas suivi le méme profil de croissance, 
puisqu'en 1984 les tarifs réduits moyens trimestriels ont 
diminué par rapport a 1983; en 1985, cependant, cette 
baisse tendancielle a pris fin dans chaque trimestre. Au 
cours du troisiéme trimestre de 1986, le tarif réduit 
moyen totalisait $125 alors qu'en 1983, il s'élevait a 
Ssiil. 


trimestre de 1986, 


Une analyse recoupée des tarifs moyens, de la distance 
et du rapport des recettes par passager-kilométre (résul- 
tats non montrés), a démontré que dans peu de cas, la 
hausse dans les tarifs moyens s'expliquait partiellement 
par une augmentation dans la longueur moyenne des voya- 
ges. Cependant, dans la plupart des cas, il fut établi que 
le facteur distance n'avait aucun impact direct sur l'aug- 
mentation des tarifs, puisque la hausse dans les tarifs 


moyens était reliée A une réduction dans la distance 
moyenne. 
Si de plus en plus de passagers ont bénéficié des 


tarifs réduits depuis 1983, les tarifs réduits moyens dans 
le secteur sud n'ont pas connue une baisse soutenue durant 
la période examinée. Des augmentations dans les tarifs 
réduits moyens ont été enregistrées A chaque trimestre 
depuis le début de 1985, a l'exception du premier trimes-—- 
tre de 1986, alors que les tarifs réduits moyens ont dimi- 
nué de $95 4 $91, sur la base d'un trimestre 4 l'autre. Au 
cours du troisiéme trimestre de 1986, les tarifs réduits 
moyens ont augmenté de 7.5% comparativement au méme tri- 
mestre une année plus tét et ont atteint $125 (voir figure 
4.4). 


Figure 4.4 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens 
Total services secteurs sud et nord 


Figure 4.4.2 
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La tendance des tarifs réduits moyens dans le secteur 
nord suit 4 peu prés la méme courbe que celle du secteur 
sud. Dans le secteur nord, les tarifs moyens de ce type 
ont atteint un sommet de $136 au cours du troisia@me tri- 
mestre de 1986, soit une hausse de 3.1% en regard de 1985. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 
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Explanatory Notes 


1. 


‘southern sector is 


Estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the 
Fare Basis Survey. The estimates relate to 
the domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of five 
Level I carriers: Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Eastern Provincial Air- 
ways, Nordair and Pacific Western Airlines. 


Fare 
have 
Three 
tables: 


codes reported by these carriers 
been grouped by general fare type. 
fare types are presented in the 


. FULL FARE comprises First Class and Full 
Fare Regular Economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount 
fares such as Charter Class, Seat Sales, 
Advance Purchase Excursion, Group, etc. 


. OTHER represents Industry and 
Discount Fares, Military, as 
Unknown fare codes. 


Agency 
well as 


For 1986, except for a few instances as 
noted, all estimates shown can be consi- 
dered to be reliable from a sampling point 
of view. Statistically, as indicated in 


Table 4.3, it has also been established 
that, at a 90% confidence level, there is 
significant difference between 1985 and 


1986 (annual) estimates in each sector. 


Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The south- 
ern sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the "New 
Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between 


points in the "regulated" and "deregulated" 


zones. Due to an amendment to the defini- 
tion of the North, traffic to/from The Pas 
and Flin Flon, Manitoba has been included 
in the northern sector since 1985. The 
further sub-divided in 
SHORT-HAUL (distances of less than 800 
kilometres) and LONG-HAUL (distances of 800 
kilometres or more). 


The price of discount fare is calculated 
as a percentage reduction from the normal 
full fare regular economy. 


a 
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Notes explicatives 


1. 


Ces estimations proviennent d'un @chantillon de cou- 
pons de vols recueillis par l'enquéte sur la base 


tarifaire des transporteurs aériens et portent sur les 
services intérieurs (y compris les trongons intérieurs 


des vols internationaux) de cinq transporteurs de 
niveau I: Air Canada, Les Lignes Aériennes Canadien 
Pacifique, Eastern Provincial Airways, Nordair et 


Pacific Western Airlines. 


Les codes tarifaitres rapportés par les transporteurs 
ont 6té combinés par catégorie générale. 
tarifaires sont présentés dans le tableau. 


Trols groupes 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe et 
les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais tels 
que les tarifs Noliprix, vente spéciale, 
groupe, etc. 


excursion, 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par les agents de 
voyages, le personnel des compagnies aériennes, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 


Pour 1986, sauf dans certains cas tel que noté, 
toutes les estimations indiquées peuvent étre considé- 
rées fiables aux fins de 1'échantillonnage. Au terme de 
la statistique, tel qu'indiqué dans le tableau 4.3, il 
est @également 4 noter que pour un niveau de significa- 
tion de 90%, les différences relevées entre les estima- 
tions de 1985 et 1986 (annuelles) sont significatives 
pour chacun des secteurs. 


Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés 
l'origine et la destination du coupon de vol, est désa- 
grégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur sud 
comprend les paires de villes 4 l'intérieur de la "zone 
libéralisée" telle que définie dans la "Nouvelle 
Politique Aérienne du Canada" (1984). Le secteur nord 
se référe aux services 4 l'intérieur de la région dési- 
gnée comme "zone réglementée'" ainsi que ceux entre la 
"Zone réglementée" et la "zone libéralisée". Due a une 
modification a la définition du Nord, le trafic de/vers 
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. Le trafic du secteur sud est, 
de plus, réparti entre court-courriers (soit des par- 
cours inférieurs a 800 kilométres) et long-courriers 
(des parcours de 800 kilométres ou plus). 


Le prix du tarif réduit est calculé comme pourcen- 
tage du plein tarif de classe économique. 


Published under the authority of the Minister 
of Supply and Services Canada. Extracts from 
this publication may be reproduced for indivi- 


dual 


use without permission provided the 


source is fully acknowledged. However, repro- 
duction of this publication in whole or in 
part for purposes of resale or redistribution 


‘requires written permission from the 
Pub lishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 


Centre, Ottawa, Canada KIA 0S9. 


Publication autorisée par le ministre des Approvisionne- 
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autorisation des extraits de cette publication 4 des fins 
d'utilisation personnelle 4 condition d'indiquer la source 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 


: ° Au cours de la période de ja 
revenu d'exploitation de $456 
par les transporteurs aériens d 
période de 1986, ce chiffre était 


An operating income of $456.0 million was 
reported for the Level I air carriers for 
the period of January to September, 1987. 
For the same period of 1986, this figure was 
$217.1 million. 


° Level II and III Canadian air carriers 
reported significant increases in their 
operations in 1986. Hours flown on unit toll 


° Les transporteurs aériens canadiens de niveaux II et III 
Yapportaient des augmentations substantielles des opé- 
rations en 1986. Les heures volées sur les services 4a 


services by Level II carriers increased by 
18.1% over 1985, while passengers carried 
rose by 27.7%. 


Hours flown by Level III, IV and V Canadian 
air carriers on fixed wing charter and 
specialty services increased by 3.6% in 1986 
compared to 1985. Hours flown by Canadian 
air carriers on rotary wing charter and 
specialty services decreased by 7.2% in 1986 
compared to 1985. 


Second ‘quarter 1987 data indicate that the 
number of passengers travelling on 
international commercial charter services 
rose to 790,640, up 11.7% from the figure 
recorded for the same quarter last year. 


Airport Activity data indicate that 525 088 
tonnes of cargo were enplaned and deplaned 
on scheduled services at the top 30 Canadian 
airports during 1986, a decrease of 5.3% 
compared to 1985. 


Special Release: In 1986, for the top 25 
airports, 83.7% of all passengers travelling 
on commercial air services flew on mainline 
unit toll services. The market shares for 
other unit toll and charter services repre- 
sented, respectively, 8.8% and 7.5% of 
passenger volume. In 1985, mainline unit 
toll accounted for 85.1%, other unit toll 
5-9% and charter 9.0%. 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1lA ON9 


Issued in December, 1987 


taux unitaires effectués par les transporteurs de niveau 

II haussaient de 18.1% par rapport 4 1985, tandis que le 

nombre de passagers transportés augmentait de 27.7%. 
° Les heures volées par les transporteurs aériens cana- 
diens de niveaux III, IV et V sur les services de vols 
d'affrétement et spécialisés 4 voilure fixe ont augmenté 
de 3.6% en 1986 comparé a l'année 1985. Les heures 
volées par les transporteurs aériens canadiens sur les 
services de vols d'affrétement et spécialisés 4 voilure 
tournante ont diminué de 7.2% en 1986 comparé 4 l'année 
1985. 


Les données pour le deuxiéme trimestre de 1987 indiquent 
que le nombre de passagers voyageant sur des services 
d'affrétement commerciaux internationaux totalisait 
790,640, une hausse de 11.7% par rapport au nombre de 
passagers enregistrés pour le méme trimestre de l'année 
précédente. 


Les données sur l'activité aéroportuaire indiquent que 
le volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services 4 horaire fixe aux 30 principaux aéroports 
canadiens, s'élevait Aa 525 088 tonnes métriques en 1986, 


une baisse de 5.3% par rapport a4 1985. 


Communiqué spécial: En 1986, aux 25 principaux aéro- 
ports, 83.7% de tous les passagers voyageant a bord de 
vols commerciaux ont emprunté les services a taux 
unitaires des lignes principales. Les parts du marché 
des autres services 4 taux unitaires et des services 
d'affrétement représentaient respectivement 8.8% et 7.5% 
du volume de passagers. En 1985, les services a taux 
unitaires des lignes principales représentaient 85.1% du 
volume, les autres services 4 taux unitaires, 5.9% et 
les services d'affrétement, 9.0%. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
September 1987 niveau I, septembre 1987 
September Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Septembre  pourcentage Année 4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année 4 


précédente ce jour 


‘000 "000 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers — Unit Toll 1,885 1.9 16,261 3.0 Passagers - Taux unitaires 
Passengers —- Charter 135 -14.0 P2W27/ —6.1 Passagers — D'affrétements 
Passengers —- Total 2,020 0.7 18,388 1.9 Passagers — Total 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 3 845 531 S88) 31 992 634 4.1 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres —- 
Charter 518 191 val oat 6 628 085 ioe D'affrétements 
Passenger-kilometres — : Passagers-kilométres - 
Total 4 363 722 -0.4 38 620 719 —0.3 Total 
Available seat-kilometres — Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 5 304 603 4.4 45 958 180 4.1 Taux unitaires 
Available seat~-kilometres —- Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 655 837 -22.6 8 192 588 =19.7 D'affrétements 
Available seat-kilometres —- Siéges-kilométres disponibles - 
Total 5 960 441 0.5 54 150 768 -0.4 Total 
Passenger Load Factor — Coefficient de remplissage - 
Unit Toll Z 72.5 506 69.6 cee Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter 4% 79.0 OOD 80.9 stele D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 73.2 sree Tes eee Total % 
Goods tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 101 216 11.4 S523 6.9 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 10335) 12.4 57 761 4.3 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de mar- 
Total 108 551 Dike 908 993 yaz7/ chandises - Total 
Hours Flown 59 33) 546 3.0 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 308 249 -0.3 2) 759) 182 =2.3 Consommation de carburant 4a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 431,217 8.1 3,468,377 6.3 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues — 2S AWN) -36.2 327,098 -12.6 Recettes d'exploitation — 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 476,177 5.5 3,951,685 5.2 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 401,595 5.0 3,495,696 =e Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 135720 -22.7 149,268 -10.4 Total des frais d'intérét 


a 
Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A year-to-date comparison of the Level I Une comparaison des chiffres pour les neuf premiers 
figures for September 1987 over September 1986 mois de 1987 par rapport a la méme période en 1986 démon- 
shows that passengers and goods tonne-kilome- tre que les passagers et les tonnes-kilométres de marchan- 
tres increased by 1.9% and 6.7% respectively, dises ont augmenté de 1.9% et 6./% respectivement alors 
while passenger-kilometres decreased by 0.3%. que les passagers-kilométres ont baissé de 0.3%. 

Figure 1l.l below represents a_ thirteen La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
month comparison between operating revenues pour une période de treize mois entre les recettes et les 
and operating expenses for Level I air dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
carriers. Traditionally the relationship I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
between operating revenues and expenses varies les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 1l'an- 
with the time of year. Usually the summer née. Ordinairement, les mois d'ét@ (mai A septembre) 
months (May to September) show an operating montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
income (Operating revenues greater than Opera- tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
ting expenses) whereas during the rest of the que pour le reste de l'année (octobre 4 avril) les dépen- 
year (October to April) the operating expenses ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
usually exceed the operating revenues, resul- d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects figure 1.1 dénote un changement par rapport a la tendance 
a variation from the regular seasonal trend saisonniére réguliére pour les mois d'octobre et de décem- 
for the months of October and December to bre a avril. 

April. 

An operating income of $74.6 million was Un revenu d'exploitation de $74.6 millions a été décla- 
reported in September 1987, leading to a ré pour le mois de septembre 1987, amenant un revenu 
reported operating income of $456.0 million d'exploitation de $456.0 millions pour les neuf premiers 
for the first nine months of 1987. Since 1981, mois de 1987. Depuis 1981, lors de l'initiation de l'en- 
when this survey was initiated, the greatest quéte, le revenu le plus élevé rapporté pour la période de 
reported income for the period January to janvier Aa septembre avait été $217.1 millions. Ce record 
September had been $217.1 million, reported in fut enregistré en 1986. La différence dans le revenu 
1986. Most of the difference in reported d'exploitation déclaré en 1987 par rapport a 1986 s'expli- 
operating income for 1987 as compared to 1986 que en grande partie par la hausse observée entre janvier 
occurred during the months of January to May. et mai 1987. 

Figure 1.1 Figure 1.1 
Comparison of Operating Revenues and Expenses Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita-— 
from September 1986 to September 1987. tion de septembre 1986 4 septembre 1987. 
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Sept. Oct. Nov. Dec. Jan. 
Sept. Oct. Nov. Déc. Jan. 
1986 1986 1986 1986 1987 


Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Feb. 
Fév. 
1987 


March April May June July August Sept. 
Mars Avril Mai Juin Juil. Aoit Sept. 
1987 1987 1987 1987 1987 1987 1987 


Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 


TABLE 2. 


Voll LOS Now 2 


Operational and Financial Statistics for Level 
II and IIL Carriers, Annual 1986 (Preliminary 


Data). 


Number of carriers included 
Operational Statistics 

Unit Toll Services 

Hours flown 

Passengers 
Passenger-kilometres 


Charter and Contract Services 


Hours flown 
Passengers 


Financial Statistics 


Operating Revenues —- Unit 
Toll 

Operating Revenues —- 
Charter 

Total Operating Revenues 


Total Operating Expenses 


L'importance grandissante de l'apport des transporteurs 
locaux aux marchés de courte distance devenait plus appa- 
Ceci est reflété par des hausses substan- 
des passagers transportés et 
des recettes d'exploitation générées par les transporteurs 


The increasing 


feeder carriers in short-haul 
This is shown by the 
passengers 


more apparent in 1986. 
large increases in hours 


importance of 


flown, 


Level IL 
Niveau II 


1986 


10 


114 
2,069 
584 437 


58 
739 


$'000 


184,602 


139,468 
342,058 


322,035 


% Change 

1986/1985 

Variation 
en % 


0.90 


18.1 
PUN ST) 


commuter or 


markets became 


carried and operating revenues generated by 


Level Wii and Li airticarriiers 


1985. 


The share of passengers 
toll services 


accounted for 


in 1986 over 


carried on unit 
by Level 


LE 


carriers has increased steadily from 4.2% in 
1983 to 7.9% in-1986. For Level ILI carriers, 


their share has 
3.9% in 1986. 


Gisen) LLowe2<.94) Aneel OSS. to 


Total operating revenues reported by Level 


II carriers 


increased by 26.2% in 1986. This 


marks their fourth consecutive annual increase 


1982 
revenues 


level of 
reported 


since the 
Operating 
carriers have 


$122.0 
by Level 
increased steadily since 1983, 


when they stood at $455.7 million. 


million. 


Ge 


For further information on the above table, 


please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


TABLEAU 2. 


Statistiques sur les 


opérations et les 


Vol. U9e Naei2 


transporteurs de niveaux II et III, Annuel 1986 (données 


préliminaires). 


Level III 
Niveau ILL , 
% Change 


1986 1986/1985 
Variation 
en 4% 
‘000 
158 25.4 
155 LAI 
O23 BNE) 
339 974 BOGS 
614 12.8 
1,082 89.0 
$*000 
103,200 Bs) 
403, 830 20.9 
600 ,660 rae 
584 ,859 Dees 


rente en 1986. 


tielles des heures de vol, 


Nombre de transporteurs inclus 
Statistiques des opérations 
Services a taux unitaire 


Heures de vol 
Passagers 
Passagers-kilométres 


Services d'affrétement et a 
forfait 

Heures de vol 

Passagers 


Statistiques financiéres 


Recettes d'exploitation - Taux 
unitaire 

Recettes d'exploitation - 
affrétements 

Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 


de niveaux IIT et [II en 1986 par rapport 4 1985. 


La part des passagers transportés sur des services 4a 
taux unitaire par les transporteurs de niveau II a aug- 
menté de fagon continue, passant de 4.2% en 1983 a 7.9% en 
1986. Pour les transporteurs de niveau [II, cette part est 
passée de 2.9% en 1983 


Les recettes totales d'exploitation rapportées pour les 
transporteurs de niveau II augmentaient de 26.2% en 1986. 
Ce chiffre représente la quatriéme hausse annuelle consé- 
cutive depuis 1982 alors que les recettes étaient de 122.0 
Les recettes d'exploitation rappor- 
de niveau III ont 
qu'elles 


millions de dollars. 
tées par les 
augmenté de 


transporteurs 
fagon continue depuis 


a 3.9% en 1986. 


aériens 
1983 alors 


étaient a 455.7 millions de dollars. 


Pour de 
tableau, 
997-6190). 


plus 


amples 
veuillez communiquer avec M. G. 


concernant 
Baldwin 


renseignements 


finances des 


(819- 
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TABLE 3 TABLEAU 3 
Fixed Wing Hours Flown, by Area of Operation, Heures de vols des aéronefs 4 voilure fixe, par zone 
Level IIL, IV and V, 1986 (Preliminary Data). d'exploitation, niveaux III, IV et V, 1986 (données préli- 
minaires). 
Charter Specialty 
Hours Hours 
Statistical = ~ Total Zone 
Area Heures des Heures des statistique 
vols vols 
d'affrétement spécialisés 

1.1 Newfoundland 15,983 7,229 DSr 22 Si Terre-Neuve 
ilypd 3,265 819 4,084 hg 
2.1 Nova Scotia SaAOVe) 15,001 19,000 Dione Nouvelle-fcosse 
2.2 Prince Edward Island 599 oe eeu Dra fle-du-Prince-Edouard 
2.3 New Brunswick sso 7,633 14,145 Fa Nouveau-Brunswick 
3.1 Quebec 40,541 57 ,442 97 ,983 Slept Québec 
Dot 2,848 2,334 5,182 32. 
3.3 13), US 6,510 19,661 335) 
3.4 Mo yeihr4s 5,580 22,303 3.4 
Sie) Up hey2 11,740 19 ,492 Sigs) 
3.6 3,740 ils SAG) 5,066 3.6 
Biol 5,662 x X 3.7 
3.8 566 = 566 3.8 
eee) 8,878 X X 3.9 
4.1 Ontario 52,586 W725 229,801 4.1 Ontario 
4.2 ua) Sail 12,748 28 ,269 4.2 
4.3 6,388 2,068 8,456 4.3 
4.4 2 OW Bred fsyil 22,038 4.4 
4.5 35), 262 4,895 40,457 4.5 
4.6 ¥5974 xX X 4.6 
4.7 On 32 = 6,732 4.7 
5.1 Manitoba 16,529 34,427 50,956 sll Manitoba 
5.2 3,499 X X Sgt? 
DieS ZN SY 806 22,503 Sos! 
5.4 7,679 X X 5.4 
5.5 5,941 X Xx 3305) 
6.1 Saskatchewan 6,440 16,623 23,063 6.1 Saskatchewan 
6.2 PALA Yo} ROR ES9 34,492 6.2 
6.3 9,730 X xX 6.3 
7.1 Alberta 22,642 Bio ou 59,996 Tia! Alberta 
7.2 US)aeey/ 32,784 52,641 Yok 
Woe 3,667 2,869 6,536 7.3 
7.4 10,052 X X 7.4 
US Won 107 yd Ay/ skys) Tied 
8.1 British Columbia 43,058 43,633 86,691 ficuil Colombie-Britannique 
8.2 10,106 6,471 16,579 8.2 
8.3 4,201 3,404 7,605 8.3 
8.4 89. X X 8.4 
8.5 3,544 X X 8.5 
8.6 4,709 X X 8.6 
8.7 4,472 X X 8.7 
9.1 Yukon Territory 9,920 1,638 il lepsoys xe! ail Territoire du Yukon 
9.2 tail = yi sal: 952 
9.3 X = X 63} 
10.1 Northwest Territories 18,089 1,824 YS ;9r3 10.1 Territoires du Nord-Ouest 
10.2 2037 = 2,657 10.2 
10.3 9,428 x 9,431 10.3 
10.4 X = X 10.4 
10.7 X = xX 10.7 
10.8 X = X 10.8 
10.9 X = x 10.9 
10.10 13,846 = 13,846 10.10 
10.11 Xx = xX LO CLL 
10.12 X X X 10.12 
Outside Canada 24,913 25509 PAT IAS) ez Hors Canada 

TOTAL 595,769 518 ,643 1,114,412 TOTAL 
x Confidential to meet secrecy requirements of x Confidentiel en vertu des dispositions de la Loi sur la 


the Statistics Act. statistique relatives au secret. 
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TABLE 4 


Helicopter Hours Flown, 
Weight Groupings, 1986 (Preliminary Data). 


Helicopters weighing 2000 Kg 

or less 

Hélicoptéres dont le poids est 

inférieur ou égal 4 2000 Kg 
Statistical 


No. 


by Area of Operation and Aircraft 


Area Charter Specialty 
Hours Hours 
= = Total 
Heures des Heures des 
vols vols 

d'affrétement spécialisés 
1.1 Newfoundland 13,490 = 13,490 
Wed 8,652 = 8,652 
2.1 Nova Scotia 581 511 1,092 
2.3 New Brunswick S419 447 3,866 
3.1 Quebec 7,598 1,029 8,627 
BiG 106 = 106 
Died SOA 35 3,106 
Silt 9,494 100 9594 
Bree) 2,857 F313 4,170 
BG EOS = 1,198 
Sha7! 346 a 346 
Shore} 17,443 - 17,443 
Be) i = 11 
Silo) 6,261 = 6,261 
4.1 Ontario 4,352 3,450 7,802 
4.2 4,282 25305 6,587 
8 6,690 — 6,690 
Awd 5,157 185 5,342 
4.5 S34 pMly/ 1 Sito lis! 
4.6 54 = 54 
feed) 476 = 476 
5.1 Manitoba 1,364 509 1873 
Sie 373 398 771 
Died 8,302 a 8,302 
Bath 175 = 175 
Dogs 43 = 43 
6.1 Saskatchewan 56 129 185 
6.2 1 Pa 314 2925) 
6.3 771 = 771 
7.1 Alberta 8,274 es 9,392 
Poe 3,853 Tole 5,367 
Les 7,054 1,649 8,703 
ee 3,060 = 3,060 
1.5 9,596 = 9,596 
8.1 British Columbia 20R 195 7,585 27 5180 
Sez OHS) 452 NOR227/ 
8.3 14,125 1,067 15,192 
8.4 9,646 34 9,680 
8.5 3,000 = 3,000 
8.6 4,344 16 4,360 
8.7 Dp SV2i{ = De BYR 
9.1 Yukon Territory 6,031 36 6,067 
ne? 620 = 620 
953 787 = 787 
10.1 Northwest Territories 5,080 166 5,246 
10.3 1,694 - 1,694 
10.4 7,483 = 7,483 
10.6 148 = 148 
10.7 36 > 36 
10.8 1,146 - 1,146 
10.10 5,538 10 5,548 
LO ReaY CS = ~ 
LO 2 = = = 
Outside Canada 12,766 = 12,766 
TOTAL 249,128 24,373 219,01 
GRAND TOTAL Charter Hours 303,970 
Specialty Hours 30,755 
TOTAL 334,725 


19, Ne 


TABLEAU 4 


Heures de vols des hélicoptéres, par zone d'exploits 


et par groupe d'avion selon le poids, 1986 (don 
préliminaires). 
Helicopters weighing over 2000 Kg 
Hélicoptéres dont le poids est 
supérieur a 2000 Kg 
Jos Zone 
Charter Specialty statistique 
Hours Hours 
= - Total 
Heures des Heures des 
vols vols 
d'affrétement spécialisés 
3,784 = 35/84 1.1 Terre-Neuve 
30 = SO lie 
1,449 + 1,449 2.1 Nouvelle-fcosse 
- 20 PAY > WAS Nouveau Brunswick 
82 = yay Sheil Québec 
- = = Blo 
900 = SO Gigs 
3 = sh iat! 
WALZ) = Ti? Shea) 
116 = 167 3.6 
- - = Seyi/ 
117 = ILL BY) 
- = S sav 
205 = 205 S10 
ZigOoD 248 J R0SS ae Ontario 
155 = 155) 84 32: 
1,020 1,020 4.3 
2,958 U0 3,035 4.4 { 
2,383 4 25387 465 
- = 46) 
= = lot, 
25 = 25,0 Die Manitoba 
- = SAY? 
186 - ier Bigs! 
= = = Bit 
i = = bya S 
5 = Orel Saskatchewan 
Se, 18 TA D0S) O.2 
= = Ole 5 
1,093 259 neiby2 Tfaill Alberta 
OVA 4 OS Seer 
3 G2 - 13362) es 
758 - sts Wot 
1,686 1 V,637 Wea 
i S)axs} 1,888 3,844 8.1 Colombie-Britannique 
3,146 as} Sayfa BoZ/ 
i aosy/ 13 IbesS\o30) shins! 
93 86 WO ed 
170 - 1/0 8.65 
hl 6 231 oe 
19 = LOM F8ie7 
516 165 68he 5951 Territoire du Yukon 
259 = 2557 Qe 
4 - 4693 
WoreZ yt 3,022) VO Territoires du Nord-( 
W273} = e773 WSS} 
42 = a2y aL Ow 
23 10 33.5 1056 
7 = te VO) 
i = 7 eLORS 
5,749 = 5149 Oe LO 
79 = Five ak das tal 
20 = 20) VOR 12 
14,145 2,320 16,465 Hors Canada 
54,842 6,382 61,224 TOTAL 


Heures des vols d'affrétement TOTAL GLOBAL 
Heures des vols spécialisés 


TOTAL 
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Summary of 1986 Fixed Wing Hours Flown — 
Table 3 


The number of charter and specialty hours 
flown by Canadian air carriers in Level IIL, 
1V and V has shown an increase of 3.6% in 
1986 compared to 1985. This increase is due to 
the 7.0% rise in specialty hours flown from 
484,729 hours in 1985 to 518,643 hours in 
1986. The charter hours have also shown an 
increase from 590,645 hours in 1985 to 595,769 
hours in 1986, a 0.9% rise. 


Summary of 1986 Helicopter Hours Flown — 
Table 4 


Canadian air carriers flew a _ total of 
334,725 helicopter hours in 1986, a decrease 
of 7.2% or 25,966 hours compared to the 1985 
total. This decrease was evident in the 
charter category which showed a decrease of 
8.0%. The specialty category showed = an 
increase of 1.8%. 


The following areas of operation map and 
the geographical description of this map are 
to be used in conjunction with Tables 3 and 
4. Table 3 shows the number of charter and 
specialty hours flown for fixed wing aircraft 
from Level ILL, IV and V air carriers. Table 4 
shows the number of charter and _ specialty 
hours flown by all commercial helicopters in 
Canada. Please refer to the map and geogra- 
phical description in order to define the 
statistical areas shown on Tables 3 and 4. 


Geographical Description of Areas of Operation 
Area Reference 


1. Newfoundland & Labrador 
rail Newfoundland and Islands 
2 Coast of Labrador and Islands 


2. Maritime Provinces 

Pregl Nova Scotia 

Died Prince Edward Island 
Zod New Brunswick 


3. Quebec 
3.1 Southern Quebec —- Quebec City 
3672 Gaspé, South Shore & Madgalen Is. 
3G) Southwestern Quebec 
3.4 North Shore & Anticosti Is. 
3.5 Central Quebec - Lac St-Jean 
3.6 Western Québec 
Zie7 East Central Quebec 
3.8 West Central Quebec - James/Hudson 
Bay 
3.9 Northeastern Quebec - Ungava Bay 
310 Northwestern Quebec - Hudson Strait 


4.1 Southern Ontario - Toronto 

4.2 North Central Ontario - Georgian 
Bay 

4.3 Northeastern Ontario - James Bay 

4.4 Northern Ontario - Lake Superior 

4.5 Northern Ontario - Lake of the 
Woods 

4.6 Northern Ontario —- Hudson/James Bay 

4.7 Northwestern Ontario 
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Sommaire des heures de vol effectuées au moyen d'aéronefs 
a voilure fixe pour 1986 — Tableau 3 


Les transporteurs aériens canadiens de niveaux [II, IV, 
V qui ont opéré des vols d'affrétement et des vols spécia- 
lisés ont enregistré un accroissement de 3.6% du nombre 
d'heures de vol en 1986 comparativement a 1985. Cette 
hausse est attribuable 4 l'augmentation de 7.0% des heures 
de vol dans la catégorie spécialisée qui sont passée de 
484,729 heures en 1985 4 518,643 heures en 1986. De méme, 
les heures de vol des affrétements montrent une hausse de 
0.9%, passant de 590,645 heures en 1985 4 595,769 heures 


en 1986. 


Sommaire des heures de vol des hélicoptéres pour 1986 - 


Tableau 4 


Les transporteurs aériens ont effectué un total de 
334,725 heures de vol au moyen d'hélicoptéres en 1986, 
soit une baisse de 7.2% ou 25,966 heures comparativement 
au total de 1985. Ce déclin fut démontré dans la catégorie 
des vols d'affrétement qui ont enregistré une diminution 
de 8.0%. La catégorie des vols spécialisés a enregistré 
une augmentation de 1.84. 


La carte suivante des zones d'exploitation ainsi que 
leur description géographique doivent étre utilisées con- 
jointement avec les tableaux 3 et 4. Le tableau 3 montre 
le nombre d'heures de vol effectuées par les transporteurs 
des niveaux [II, IV et V pour les vols affrétés et spécia- 
lisés. Le tableau 4 présente le nombre d'heures de vol 
effectuées par les hélicoptéres commerciaux du Canada pour 
les vols affrétés et spécialisés. Priére de se référer 4 
la carte et aux descriptions géographiques afin de définir 
les zones statistiques indiquées dans les tableaux 3 et 4. 


Description géographique des zones d‘exploitation 
Zones de référence 
1. Terre-Neuve & Labrador 

Jah Terre-Neuve et les fles 


142 Céte du Labrador et les files 


2. Provinces Maritimes 


Moll Nouvelle-fcosse 
22 fle-du-Prince-Edouard 
Died Nouveau-Brunswick 


€ 
: 


Sud du Québec - Ville de Québec 

Gaspé, C6te Sud et iles de la Madeleine 
Sud-Ouest du Québec 

CSte Nord et fle d’Anticostie 

Centre du Québec - Lac St-Jean 

Ouest du Québec 

Centre-Est du Québec 

Centre-Ouest du Québec - Baie James - Baie 
d'Hudson 

3.9 Nord-Est du Québec - Baie d'Ungava 

3.10 Nord-Ouest du Québec - Détroit d'Hudson 


oe 


WWWWWwWwwWw 
3 
DPADNFWNe OW 


4. Ontario 
4.1 Sud de l'Ontario - Toronto 
4.2 Centre-Nord de l'Ontario - Baie Georgienne 


ess} Nord de l'Ontario - Baie James 
4.4 Nord de l'Ontario - Lac Supérieur 
4.5 Nord de l'Ontario - Lac Des Bois 


4.6 Nord de l'Ontario - Baie James - Baie d'Hudson 
4.7 Nord-Ouest de l'Ontario 
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5. Manitoba 
5-1 Southern Manitoba - Winnipeg 
init East Central Manitoba 
Dao West Central Manitoba 
5.4 Northeastern Manitoba — Hudson Bay 
51D Northwestern Manitoba 

6. Saskatchewan 
6.1 Southern Saskatchewan —- Regina 
Or 2 Central Saskatchewan 
Guo Northern Saskatchewan 

7. Alberta 
eal East Central Alberta -— Edmonton 
YG Southern Alberta 
gsi West Central Alberta 
oth Northeastern Alberta 
5%) Northwestern Albera 

8. British Columbia 


Sil Southwestern British Columbia - 
Victoria - Vancouver Islands 
8.2 Southeastern British Columbia 
8.3 South [Interior British Columbia 
8.4 Central 3ritish Columbia - 
The Coast 
8.5 West Coast British Columbia 
8.6 Northeastern British Columbia 
Sell, Northwestern British Columbia 
9. Yukon Territory 
Ol! Southwestern Yukon - Whitehorse 
9.2 Southeastern Yukon 
9.3 Northern Yukon 
10. Northwest Territories 
10.1 South Central N.W.T. - Yellowknife 
10.2 Southeastern N.W.T. -— Hudson Bay 
1053 Southwestern N.W.T. 
10.4 Northern Mackenzie-Yukon Boundary 
10.5 Islands of Hudson Bay and James Bay 
10.6 Eastern N.W.T. - Baffin 
MO) A7/ Northeastern N.W.T. 
LOTS North Central N.W.T. 
10.9 Northwestern N.W.T. - Great Bear 
10.10 Western N.W.T. - Mackenzie Delta 
10.11 Eastern Franklin District 
10.12 Western Franklin District 
For further information on the above 
tables, please contact Mr. R. Lund 


C819=997—61/92))- 
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5. Manitoba 
5.1 Sud du Manitoba - Winnipeg 
Dod Ceutre-Est du Manitoba 
died Centre-Ouest du Manitoba 
et Nord-Est du Manitoba - Baie d'Hudson 
Sa) Nord-Ouest du Manitoba 
6. Saskatchewan 2 
Grou Sud de la Saskatchewan —- Régina 
6.2 Centre de la Saskatchewan 
6.3 Nord de la Saskatchewan 
7. Alberta 
cal Centre-Esi de l'Alberta —- Edmonton 
Wor? Sud de l'Alberta 
iets Centre-Ouest de l'Alberta 
Wire Nord-Est de 1'Alberta 
toe) Nord-Ouest de 1'Albera 
8. Colombie—Britannique 
8.1 Sud-Ouest de la Colombie-Britannique - Victoria 
- [les de Vancouver 
8.2 Sud-Est de la Colombie-Britannique 
8.3 Intérieur-Sud de la Colombie-Britannique 
8.4 Centre de la Colombie-Britannique - la Céte 
8.5 Céte Ouest de la Colombie-Britannique 
8.6 Nord-Est de la Colombie-Britannique 
8.7 Nord-Ouest de la Colombie-Britannique 
9. Territoire du Yukon 
Orel Sud-Ouest du Yukon - Whitehorse 
9.2 Sud-Est du Yukon 
9153 Nord du Yukon { 
10. Territoires du Nord-Ouest 
O\eal Centre-Sud des T.N.-O. -— Yellowknife 
Or2 Sud-Est des T.N.-O. - Baie d'Hudson 
10.3 Sud-Ouest des T.N.-O. | 
WO) A Nord du District de Mackenzie-Frontiére du 
Yukon 
LOND Les fles de la Baie James et de la Baie 
d'Hudson 
10.6 Nord-Est des T.N.-O. - Baie de Baffin 
LOR Nord-Est des T.N.-O. 
10.8 Centre-Nord des T.N.-0O. 
10.9 Nord-Ouest des T.N.-O. - Great Bear 
10.10 Ouest des T.N.-O. -— Delta de Mackenzie 
10.11 Est du District de Franklin 
10.12 Ouest de District de Franklin 
Pour de plus amples renseignements concernant ces 
tableaux, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819- 
997-6190). 
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TABLE 5. 
International Charter Passengers, by Region. 
Second Quarter 1987 and Previous Year 


(Preliminary Data). 


Second Quarter 


Second Quarter 
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TABLEAU 5. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Deuxiéme trimestre 1987 et année précédente 
(données préliminaires)- 

% Change i. ae 18 
Second Quarter 


Region 1987 1986 . 1986/1985 Région 
Deuxiéme Deuxiéme Variation en % 
trimestre trimestre deuxiéme trimestre 
Aries ay, eft ee See res “100.0 «+, Afrique(l) 
Asia(2) = 144 -100.0 Asie(2) 
Europe(3) 243,219 261,449 -7.0 Europe(3) 
Southern(4) 213,484 ogo, 40.2 Sud(4) 
United States(5) 333,937 291,028 VAST) ftats—-Unis(5) 
Total 790,640 707,656 eer Total 
1. Africa (including that part of Egypt 1. Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 


located in Asia). 

2. Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

3. Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

4. Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands- Mexico, Central America and 
South America). 

5. United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Preliminary second quarter 1987 data indi- 
cate that the number of passengers travelling 
on international commercial charter services 
rose to 790,640, up 11./% from the figure 
recorded for the same quarter last year. 


Traffic to European destinations continued 
to experience decreases. In particular, 
traffic to the United Kingdom was at its 
lowest level since 1975. Wardair's scheduled 
services to the United Kingdom has virtually 
replaced their charter flights to these 
destinations. 


Travel to Mexico increased by 74.9% to an 
all time high of 84,940 passengers during the 
second quarter of 1987. In addition, traffic 
to the Dominican Republic increased by 14,440 
passengers (40.6%). All southern destinations, 
except the Bahamas, experienced an increased 
rate of traffic. 


The American sunspots Florida and Nevada 
experienced the largest increases in traffic 
in the United States. Clearwater, Ft. 
Lauderdale, Miami Orlando and Las Vegas 
recorded large gains. 


For additional information, order the 
second quarter 1987 Air Charter Statistics, 
quarterly in-house report (formerly catalogue 
51-003) or contact WEG G5 Wewisay (qchiGes 
997-6173). 


Asie). 

2. Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles environnan- 
tes). 

3. Europe 
Agores). 

4. Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico et les iles Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
1'Amérique du Sud). 


(incluant l1'Islande, le Groénland et les 


5. Les ftats-Unis (comprend toutes les régions sous sa 
souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Les données préliminaires pour le deuxiéme trimestre de 


1987 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
des services d'affrétement commerciaux internationaux 
totalisait 790,640 une hausse de 11./% par rapport au 
nombre de passagers enregistrés pour le méme trimestre de 
l'année précédente. 


Le trafic vers les destinations européennes a continué 
a accuser des baisses. Notamment, le trafic vers le 
Royaume-Uni a enregistré son plus bas niveau depuis 1975. 
Les services a horaire fixe opérés par Wardair entre le 
Canada et le Royaume-Uni ont virtuellement remplacé leurs 
vols d'affrétement vers ces destinations. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1987, les voyages au 
Mexique ont augmenté de 74.9% pour atteindre un record de 
tous les temps de 84,940 passagers. De plus, le trafic 
vers la République Dominicaine s'est accru de 40.64% 
(14,440 passagers). Pour toutes les destinations du Sud, 4a 
l'exception des Bahamas, on note une augmentation du taux 
de trafic. 


Les augmentations les plus importantes dans le trafic 4 
destination des fitats-Unis furent enregistrées vers les 
destinations soleil, Floride et Nevada. On observe des 
gains substantiels a4 Clearwater, Ft. Lauderdale, Miami, 
Orlando et Las Vegas. 


Pour plus de renseignements, veuillez commander le rap- 
port trimestriel des statistiques des affrétements 
aériens, deuxiéme trimestre 1987, rapport trimestriel 
interne (ancien catalogue 51-003) ou communiquer avec M. 
M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Scheduled Unit 
Toll Services at the Top 30 Canadian Airports 
- Fourth Quarter and Annual 1986 (Preliminary 
Data). 


Rank Airports 

Rang Aéroports 
1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver Interational BC-CB 
3 Mirabel International QUE-QUE 
4 Montréal International QUE-QUE 
5 Calgary International ALTA-ALB 
6 Edmonton International ALTA-ALB 
7 Halifax International NS-NE 
8 Winnipeg International MAN 
9 St. John's NFLD-TN 

10 Ottawa International ONT 

1 Frobisher NWT-TNO 

E2: Yellowknife NWT-TNO 

3} Edmonton Municipal ALTA-ALB 

14 Regina SASK 

15 Saskatoon SASK 

16 Sept-Lles QUE-QUE 

17 Québec QUE-QUE 

18 Saint John NB 

1) Goose Bay NFLD-TN 

20 Fott. ots Jonn BC-CB 

72 Inuvik NWT-TNO 

ZZ. Thunder Bay ONT 

23 Kuujjuaq QUE-QUE 

24 Resolute Bay NWT-TNO 

25 Whitehorse YT-TY 

26 Kelowna BC-CB 

DY Sandspit BC-CB 

28 Moncton NB 

29 Norman Wells NWT-TNO 

30 Charlottetown PEI-{PE£ 


Total of above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 


Preliminary airport activity data for the 
fourth quarter of 1986 indicate that 135 634 
tonnes of cargo were enplaned and deplaned on 
scheduled services at the top 30 Canadian air- 
ports (as ranked by cargo traffic), a 3.9% 
decrease from the fourth quarter of 1985. 


The top 30 airports (ranking based on data 
for fourth quarter 1986) registered 525 088 
tonnes of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services in 1986, down 5.3% from the 
554 706 tonnes recorded for these airports in 
1985. Of these airports, all but Sandspit made 
the top 30 airports in 1986 (ranking based on 
annual data). Val D'Or which recorded 807 
tonnes of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services in 1986 edged out Sandspit 
(which dropped to 3lst place). 


For additional information, order the Air 
Carrier Traffic at Canadian Airports (Cata— 
logue 51-005), or contact Ms. K. Davidson 
(819-997-1386). 
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TABLEAU 6. 
Marchandises voyageant sur des services 4 taux unitaire 4 
horaire fixe, embarquées et débarquées, aux 30 principaux 
aéroports canadiens - Quatriéme trimestre et annuel 1986 
(données préliminaires). 
Fourth % Change Annuel % Change 
Quarter Fourth Quarter Annual 
1986 1986/1985 1986 1986/1985 
Quatriéme Variation en % Variation en % 
trimestre Quatriéme trimestre Annuel Annuel 
('000 Kg) ('000 Kg) 
55 016.0 Bio) 206 800.7 = 353) 
22 310.8 3.9 87 548.0 Sy} 
20 693.2 Bez 75 376.4 =e 

6 730.8 Seyi LIS ZNO Sth 85) 

6 689.6 oT 25 861.0 =Aligsi 

6 449.4 =BY2A0) 28 900.5 alta) 

5 050.4 1.7 185 362).2 high 

4 271.4 Silos Sy TOMS? -16.4 

1 390.8 4.3 6 549.8 S55) 

1 142.9 10.1 4 660.3 Ore) 
487.2 =—2 612 2 Ns? = 2h oA 
462.4 1150 1 841.1 14.4 
(Aalioyse) ests) ly WASIAES! SUS) 3 0) 
388.3 2.0 1 546.8 = 760) 
348.3 =Oe4 RAS Sisal —12.7 
344.7 =3}3o0) IS uGree —7 4 
336.6 SWZ oo 1 645 .2 Toe) 
30/5 22.6 1 018.2 24.1 
306.8 19.8 ellis 2 21.2 
296.0 DEN te SOs? -8.8 
271.0 115355) W227) =6)53) 
265.2 =§8:3 1 064.8 Sh 5) 
246.8 -14.6 Deore So 72 
240.5 12.9 I PAO 4.0 
PIS 7) 14.7 885.0 6.6 
20269 Sheil 804.9 Slo) 
198.2 15.3 748.7 Toms 
191.8 651 932.7 =e 
190.2 =e? Ie O043)53 BIS 
Wiles O ills’ 1 053.6 8.8 

13 55634"3 —h58) 525 088.2 eis! 


Les données préliminaires sur l'activité aéroportuaire 
pour le quatriéme trimestre de 1986 indiquent que le 
volume de marchandises embarquées et débarquées sur des 
services A horaire fixe, aux 30 principaux aéroports 
canadiens (classés selon le trafic de marchandises) 
s'élevait 4 135 634 tonnes métriques. Ces statistiques 
indiquent une baisse de 3.9% par rapport au quatriéme 
trimestre de 1985. 


Les 30 principaux aéroports (classés selon les données 
pour le quatriéme trimestre de 1986) ont enregistré 
525 088 tonnes métriques de marchandises embarquées et 
débarquées sur des services 4 horaire fixe en 1986, une 
baisse de 5.3% par rapport aux 554 706 tonnes métriques 
enregistrées A ces aéroports en 1985. Tous ces aéroports, 
& l'exception de Sandspit, étaient classés parmi les 30 
principaux aéroports en 1986 (classement basé sur les 
données annuelles). Val d'Or, qui a enregistré 807 tonnes 
métriques de marchandises embarquées et débarquées sur des 
services a horaire fixe en 1986 a remplacé Sandspit (qui 


chutait au 31 iéme rang). 


Pour plus de renseignements, veuillez commander le 
Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
(no 51-005 au catalogue), ou veuillez communiquer avec M. 
J.M. Burchell (819-997-0198). 
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Passenger Traffic (Enplaned & Deplaned Revenue 
Passengers) at the Top 25 Canadian Airports 


for Mainline Unit Toll, 


Charter Services — 
(Preliminary data). 


Rank 
Rang 


4 


15 


18 


te) 


Airport 


Aéroport 


Calgary 
International, 
ALTA-ALB 


Edmonton, ALTA- 
ALB (3) 


Halifax 
International, 
NS-NE 


Kelowna, BC-CB 


Lester B. 
Pearson 
International, 
ONT 


London, ONT 


Moncton, NB 


Montréal, QUE- 
QUE (4) 


Ottawa 
International, 
ONT 


by Category, 


Other Unit Toll and 
1985, 1986 


Category(1) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL (2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 

Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 

TOTAL(2) 

Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 


Charter Services 


TOTAL(2) 


TABLEAU 7. 


Trafic de passagers (passagers payants embarqués et débar— 
qués) aux 25 principaux aéroports canadiens pour les 
services Aa taux unitaires des lignes principales, les 
autres services 4 taux unitaires et les services d'affré- 
tement — par catégorie, 1985, 1986 (Données préliminaires). 


% Change 
1986 1985 1986/1985 Cat égorie(1) 
Variation 
en % 
('000) 

Bi Onn, 37,909 360 Services 4 taux unitaires 
188 154° Desi Autres services 4 taux unit. 
iby/s} 248 =—30.2 Services d'affrétement 

3,998 3,910° 23! TOTAL(2) 

DARBY Sh ZA KO) 2.0 Services a taux unitaires 
246 LS 2Grere Autres services a taux unit. 
147 214 =31.3 Services d'affrétement 

295) 72 SUE) a2) TOTAL C2) 

1,644 Ooh = Hol! Services 4 taux unitaires 
173 10 1,630.0 Autres services a4 taux unit. 

28 47 -40.4 Services d'affrétement 
1,845 17S 4 Died. TOTAL(2) 
345 385 -10.4 Services a taux unitaires 
94 28 23h Autres services a taux unit. 
6 53 -88./7 Services d'affrétement 
444 466 -4.7 TOTAL(2) 
Uy Syl 72 Seeks: eal Services 4 taux unitaires 
493 459F Wad: Autres services a taux unit. 
2,056 2,268 =}. 531 Services d'affrétement 
LEZ 2: 15,838° 8.1 TOTAL(2) 
SM 38 —2.0 Services a taux unitaires 
197 200 =e) Autres services a taux unit. 
24 12 100.0 Services d'affrétement 
258 249 3.6 TOTAL(2) 
188 22 —14.9 Services a4 taux unitaires 
45 = niet Autres services a taux unit. 
=— Sy BS Services d'affrétement 
233 WIN 54 TOTAL(2) 

6,516 6,491 0.4 Services a4 taux unitaires 
303 145 109.0 Autres services a taux unit. 
709 626 issn Services d'affrétement 

T5527 7,261 Shai TOTAL(2) 

1,888 995 Slt; Services a taux unitaires 
359 301 TSS) Autres services a taux unit. 

16 36 = iO Services d'affrétement 

25203 APHID? -0.4 TOTAL(2) 


TABLE 7. 
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Passenger Traffic (Enplaned & Deplaned Revenue 
Passengers) at the Top 25 Canadian Airports 
for Mainline Unit Toll, Other Unit Toll and 
Charter Services — 
(Preliminary data). - Continued 


Rank 


Rang 


21 


10 


23 


ll 


20 


13 


pape 


14 


Airport 


Aéroport 


Prince George, 
BC-CB 


Québec, QUE- 
QUE 


Regina, SASK 


Saint John, 
NB 


Saskatoon, SASK 


Sault Ste. 
Marie, ONT 


Se. vohn' ss 
NFLD-TN 


Sudbury, ONT 


Thunder Bay, 
ONT 


by Category, 


1985, 1986 


Category(1) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 


Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 
Mainline Unit Toll Services 
Other Unit Toll Services 


Charter Services 


TOTAL(2) 
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TABLEAU 7. 


Trafic de passagers (passagers payants embarqués et débar— 
qués) aux 25 principaux aéroports canadiens pour les 
services 4 taux unitaires des lignes principales, les 
autres services 4 taux unitaires et les services d'affré— 
tement — par catégorie, 1985, 1986 (Données préliminaires). 
- Suite 


% Change 
1986 1985 1686/1985 Catégorie(1) 
Variation 
en % 
('000) 
211 220 =4.1 Services a taux unitaires 
9 8 PRS) Autres services a taux unit. 
- -- -100.0 Services d'affrétement 

220 228 855) TOTAL(2) 

460 520 =) eho Services a taux unitaires 

104 32 225730 Autres services 4 taux unit. 
95 82 Ses) Services d'affrétement 

660 634 41 TOTAL(2) 

598 579 Shes) Services 4 taux unitaires 
60 60 0 Autres services a taux unit. 
16 20 -20.0 Services d'affrétement 

674 659 Moe} TOTAL(2) 

185 200 -7.5 Services a taux unitaires 
24 = sions Autres services a taux unit. 
-- - ageue Services d'affrétement 

209 200 4.5 TOTAL(2) 

561 551 1.8 Services a taux unitaires 
81 82 ae Autres services 4 taux unit. 
17 28 —39 .3 Services d'affrétement 

659 660 -0.2 TOTAL(2) 

WS 181 3353) Services a taux unitaires 
55) 23 139.1 Autres services a taux unit. 

il -- eyes Services d'affrétement 

231 204 Islay TOTAL(2) 

485 505 -4.0 Services a4 taux unitaires 
60 14 328.6 Autres services a taux unit. 

4 4 0 Services d'affrétement 

549 Doe 5.0 TOTAL(2) 

128 £23 4.1 Services a taux unitaires 
83 81 Zio Autres services a taux unit. 
== == = Services d'affrétement 

212 204 3.9 TOTAL( 2) 

413 412 0) 72 Services a taux unitaires 

107 80 336 Autres services a taux unit. 
== 1 mos Services d'affrétement 
520 492 Sie, TOTAL( 2) 
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TABLE 7. 


Passenger Traffic (Enplaned & Deplaned Revenue 
Passengers) at the Top 25 Canadian Airports 
for Mainline Unit Toll, Other Unit Toll and 
Charter Services - by Category, 1985, 1986 
(Preliminary data). - Concluded 


Rank Airport 
Category(1l) 
Rang Aéroport 


16 Toronto Island, Mainline Unit Toll Services 
ONT Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 

2 Vancouver Mainline Unit Toll Services 
International, Other Unit Toll Services 
BC=CB Charter Services 

TOTAL(2) 
12> Wiietoria Mainline Unit Toll Services 
International, Other Unit Toll Services 
BC-CB Charter Services 
TOTAL(2) 
17 Windsor, ONT Mainline Unit Toll Services 


Other Unit Toll Services 
Charter Services 


TOTAL(2) 
6 Winnipeg Mainline Unit Toll Services 
International, Other Unit Toll Services 
MAN Charter Services 
TOTAL(2) 

Total Top 25 Mainline Unit Toll Services 
Airports/ Other Unit Toll Services 
Ensemble des Charter Services 
25 principaux 
aéroports GRAND TOTAL(2) 


(1) Charter services include large aircraft 
operations only. 
(2) Some totals may not add due to rounding. 


(3) Edmonton includes Edmonton International 
and Edmonton Municipal. 

(4) Montréal includes Mirabel International 
and Montréal International (Dorval). 


TABLEAU 7. 


Trafic de passagers (passagers payants embarqués et débar- 
qués) aux 25 principaux aéroports canadiens pour les 
services a taux unitaires des lignes principales, les 
autres services 4 taux unitaires et les services d'‘affré—- 
tement - par catégorie, 1985, 1986 (Données préliminaires). 
=a Pin 


% Change 
1986 1985 1986/1985 Catégorie(1l) 
Variation 
en 4 
('000) 
- - = Services a taux unitaires 
322 166 94.0 Autres services a4 taux unit. 
-- - vers Services d'affrétement 
BRD 166 94.0 TOTAL(2) 

6,928 Dis 0) 20.5 Services 4 taux unitaires 
974 601 62.1 Autres services a taux unit. 
513 668 PAS vei Services d'affrétement 

fh (ANG) 7,018 19.9 TOTAL(2) 

26 291 ato o0)7/ Services a taux unitaires 
500 SHUT Shas Autres services a taux unit. 
24 25 =—4 20 Services d'affrétement 
650 634 pea) TOTAL(2) 
243 228 6.6 Services a taux unitaires 
24 ve} Li Autres services 4 taux unit. 
5 3 66.7 Services d'affrétement 
272 254 Teli TOTAL(2) 

2,068 eo OM Soll Services a taux unitaires 

102 91 bp Act Autres services a taux unit. 
97 93 4.3 Services d'affrétement 

Di PAS eV S¥il Sylh TOTAL(2) 

43,969 41,610 5o7 Services a taux unitaires 
4,603 2D SSNO)S: Oe Autres services a taux unit. 
Se Cisse 4,427 Shih Services d'affrétement 

52,504 48,942 Hid) TOTAL GLOBAL(2) 


(1) Les services d'affrétement inclus les opérations des 
gros aéronefs seulement. 

(2) Certains totaux sont pas justes 4 cause de données 
arrondies. 

(3) Edmonton comprend 1l'aéroport international d'Edmonton 
et l'aéroport municipal d'Edmonton. 

(4) Montréal comprend 1l'aéroport international de Mirabel 
et l'aéroport international de Montréal (Dorval). 


| 
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The number of passengers travelling on unit 
toll (composed of mainline unit toll and other 
unit toll) and charter services, enplaned and 
deplaned at the top 25 Canadian airports in 
1986 reached 52.5 million (which represents 
about 90.04 of all airport activity), an 
increase of 7.3% relative to a year earlier. 


In 1986, passenger traffic exceeded 1985 
levels at 20 of these 25 major Canadian air- 
ports! , with gains ranging from 2.3% at both 
Calgary International and Regina to 94.0% at 
Toronto Island. Decreases in passenger volumes 
were recorded at_ the following airports: 
Edmonton Municipal2, Kelowna (-4.72), Ottawa 
International (-0.4%), Prince George (-3.5%) 
and Saskatoon (-0.22). 


In 1986, for the top 25 airports, 83.7% of 
all passengers travelling on commercial air 
services flew on mainline unit toll services. 
The market shares for other unit toll and 
charter services represented, respectively, 
8.8% and 7.5% of passenger volume. In 1985, 
mainline unit toll accounted for 85.1%, other 
unit toll 5.9% and charter 9.0% (see Figure 
Hiolens 


Figure 7.1 


Passenger Traffic at the Top 25 Canadian Air-— 
ports, Market Shares by Category of Service, 
1985, 1986 


1985 


Mainline Unit Toll Services 


Services a taux unitaires des 
lignes principales 


Edmonton encompasses both 
Edmonton International and Edmonton 
Municipal and Montréal includes both 
Mirabel and Dorval airports, for confiden- 
tiality purposes. Nevertheless, they are 
considered as four distinct airports in 
these figures. 

2. Due to confidentiality of data for other 
unit toll services at Edmonton Interna- 
tional, percentage changes cannot be 
presented for Edmonton Municipal. 


Voda S Nowe 


WSS 


Le nombre de passagers voyageant sur des services 4 
taux unitaires (qui se composent des taux unitaires des 
lignes principales et des autres taux unitaires) et sur 
des services d'affrétement, embarqués et débarqués aux 25 
principaux aéroports canadiens s'est chiffré a 52.5 
millions (représentant environ 90.0% de toute l'activité 
aéroportuaire) en 1986, une hausse de 7.3% par rapport A 
l'année précédente. 


En 1986, le trafic de passagers a dépassé les niveaux 
de 1985 dans 20 des 25 principaux aéroports canadiengs-~, 
les gains s'échelonnant de 2.3% a l'aéroport international 
de Calgary et Regina a 94.0% 4 l'aéroport Toronto Island. 
Des diminutions du volume de passagers étaient 
enregistrées aux aéroports suivants: Edmonton Municipal“, 
Kelowna (-4.74), Ottawa International (-0.4%), Prince 


George (-3.5%) et Saskatoon (-0.2.%) 


En 1986, aux 25 principaux aéroports, 83.7% de tous les 
passagers voyageant 4 bord de vols commerciaux ont 
empruuté les services a taux unitaires des lignes princi- 
pales. Les parts du marché des autres services a taux uni- 
taires et des services d'affrétement représentaient 
respectivement 8.8% et 7.5% du volume de passagers. En 
1985, les services 4 taux unitaires des lignes principales 
représentaient 85.1% du volume, les autres services a taux 
unitaires, 5.9%, et les services d'affrétement, 9.0% (voir 
figure 7.1). 


Figure 7.1 


Trafic de passagers aux 25 principaux aéroports canadiens, 
parts du marché par catégorie de service, 1985, 1986 


1986 
75h 


83.7% 


Charter Services 
Services d'affrétement 


Other Unit Toll Services 
Autres services a4 taux 
unitaires 


Il. Dans le tableau 7, Edmonton englobe les aéroports 
international et municipal d'Edmonton et Montréal 
comprend les aéroports de Mirabel et Dorval, pour des 
raisons de confidentialité. Néanmoins, ils sont consi- 
dérés comme quatre aéroports distincts dans ces chif- 
fres. 


2. A cause de la nature confidentielle des données pour 
les autres services Aa taux unitaires aA 1l'aéroport 
international d'Edmonton, les variations en pourcentage 
ne peuvent étre divulguées pour l'aéroport municipal 
d'Edmonton. 


roves ES fey ai 


unit toll services are predo- 
at all airports with the exception of 
Toronto Island and Victoria Jaterna- 
tional, where the market shares for other unit 
toll services exceeded 75.0% in 1986. In 1986, 
the market shares for other unit toll services 
exceeded the market shares for charter 
services at all airports with the exception of 
(Edmonton TIaternational), Lester B. 
International and Montréal (Mirabel 


The mainline 
minant 


London, 


Edmonton 
Pearson 


Laternational); in 1985, in addition to these 
three airports, the charter share was greater 
than the other unit toll share at Calgary 


Intecnational, Halifax International, Kelowna, 
Moneton, Montréal (Dorval), Québec, Vancouver 
International and Winnipeg International. 


trend in favour of other 

began in the 1980's, and 

This shift is the result 
of several factors. Local carriers have in- 
ereased their market share, now offering many 
of the services previously performed by Level 
I carriers. Local carriers have also gained an 
advantage by the removal of certain licence 
restrictions and entry barriers, all part of 
the 1984 Canadian Air Policy proposal. 


The increasing 
unit toll services 
especially in 1983. 


In 1986, a growth in mainline unit toll and 
other unit toll services was recorded for the 
total top 25 airports relative to 1985. The 
number of passengers carried on mainline unit 
toll services increased by 5./%4 (from 41.6 
million to 44.0 million), while the passenger 
volumes on other unit toll services rose by 
dese (Geom Aas) ibe tao “oy iplilalsiora))s 
During this period, the number of passengers 
travelling on charter services went from 4.4 
million to 3.9 million, a decrease of 11.22. 


The airports that experienced most of the 
increase, in terms of percentage, in mainline 
unit toll services were Vancouver Interna- 
tional with 20.5% and Lester B. Pearson Inter- 
national with 11.1%. The increase at Vancouver 
International is largely due to EXPO 86. 


For other unit toll services, the airports 
that contributed most were Halifax Interna- 
tional’ with 15630.02 “and “St. John's). with 
328.6%. The increase at these airports is 
largely due to the operations of Air Nova and 
Air Bras d'Or, which joined Air Atlantic in 
competition for passenger traffic in the 
Maritime provinces. Exceptional increases were 


also recorded at Kelowna (235.7%), Montréal 
(109.04), Québec (225.0%), Sault Ste. Marie 
(139.1%) and Toronto Island (94.0%). The 
increase at Kelowna reflects increased 


competition between Time Air and Air BC, while 
increases at airports in Québec and Ontario 
are largely due to the operations of Nordair 
Metro and/or City Express and/or Air Ontario. 


For charter services, most of the airports 
have witnessed decreases. The introduction of 
Wardair's domestic scheduled services in May 
1986 resulted in decreases in charter passen- 
ger traffic at Calgary International, Edmonton 
International, Lester B. Pearson International 
and Vancouver International. 

For further information, please contact 
Miss L. Di Piétro (819-997-6176). 
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Les services a taux unitaires des lignes principales 
sont prédominants 4 tous les aéroports 4 l'exception de 
London, Toronto Island et l'aéroport international de 
Victoria, ot les parts du marché des autres services 4 
taux unitaires ont dépassé 75.0% en 1986. En 1986, les 
parts du marché des autres services a4 taux unitaires ont 
dépassé les parts du marché des services d'affrétement 4 
tous les aéroports a4 l'exception d'édmonton (1'aéroport 
international d'Edmonton), l'aéroport international Lester 
B. Pearson et Montréal (l'a@éroport international de 
Mirabel); en 1985, en plus de ces trois aéroports, la part 


des services d'affrétement excédait celle des autres 
services 4 taux unitaires a l'aéroport international de 
Calgary, 1'aéroport international d'Halifax, Kelowna, 
Moncton, Montréal (l'aéroport de Dorval), Québec, 


l'aéroport international de Vancouver et 1L'aéroport 


international de Winnipeg. 


Le mouvement en faveur des autres services A taux uni- 
taires a débuté dans les années 1980, et surtout a partir 
de 1983. Ce changement est le fait de plusieurs facteurs. 
Les transporteurs locaux se sont emparés d'une plus grosse 
part du marché, assurant désormais quantité de services 


qui 6taient auparavant effectués par des trausporteurs de 


niveau I. Les transporteurs locaux ont également tiré 
profit de 1'élimination de certaines restrictions de 
permis et de barriéres d'accés, qui s'inscrit dans le 


cadre du projet de politique aérienne canadienne de 1984. 


En 1986, on nota une expansion des services a taux 
unitaires des lignes principales et des autres services 4 
taux unitaires pour l'ensemble des 25 principaux aéroports 
en regard de 1985. Le nombre de passagers transportés a 
bord de vols a4 taux unitaires des lignes principales s'est 
accru de 5.72, (de. 41.6 millions ay 44.0) millions). caikons 
que le volume de passagers des autres services a4 taux uni- 
taires a augmenté de 58.5% (de 2.9 millions a 4.6 mil- 
lions). Au cours de cette période, le nombre de passagers 
voyageant a bord de vols d'affrétement est passé de 4.4 
millions 4 3.9 millions, soit une diminution de 11.2%. 

Les aéroports ot la progression des vols a4 taux unitai- 
res des lignes principales a été la plus forte ont été 
l'a@roport international de Vancouver avec 20.5% d'augmen- 
tation et l'aéroport international Lester B. Pearson avec 
11.1%. La hausse a l'aéroport international de Vancouver 
est due en grande partie a 1'EXPO 86. 


Pour ce qui est des autres services 4 taux unitaires, 
les aéroports qui ont connu les hausses les plus notables 
furent l'aéroport inernational d'Halifax avec 1,630.0% et 
St. John's avec 328.6%. L'augmentation a ces aéroports 
s'explique en grande partie par les opérations de Air Nova 
et Air Bras d'Or qui entraient dans la compétition avec 
Air Atlantic pour le trafic de passagers dans _ les 
Provinces maritimes. Des hausses exceptionnelles furent 
également enregistrées 4 Kelowna (235.7%), Montréal 
(109.02), Québee (225.02), Sault Ste. Marie (139.12) et 
Toronto Island (94.0%). L'accroissement 4 Kelowna est 
représentatif de la compétition accrue entre Time Air et 
Air BC alors que les hausses dans les aéroports du Québec 
et de l'Ontario sont fortement attribuables aux opérations 
de Nordair Métro et/ou City Express et/ou Air Ontario. 


En ce qui concerne les services d'affrétement, la plu- 
part des aéroports ont connu des diminutions. L'inaugura- 
tion des services intérieurs a4 horaire fixe par Wardair en 
mai 1986 ont entrainé des baisses dans le trafic de passa- 
gers des affrétements aux aéroports internationaux de 
Calgary, Edmonton, Lester B. Pearson et Vancouver. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


DID YOU KNOW... 


«+. That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-~destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


e+. That the Transportation Division 


can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 


basis? 


+s. That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how the - Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

gnd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 951~2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


SAVIEZ-VOUS... 


ee. que la Division des _ transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina~ 
tion? 


«se. que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des 6tudes analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


++. que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 

La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en infor-~ 
mation. Pour en savoir davantage, @crivez 


ae 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© Stage, immeuble Principal 
Pare Tunney 
OTTAWA 

KIA OT6 

ou téléphonez 4 l'une des 
suivantes: 


personnes 


Bill Penner 
Chef 

Section des 
maritimes 
(613) 951-2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997~6942 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and _ Services 
Canada. Extracts from this publication 
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without permission provided the source 
is fully acknowledged. However, 
reproduction of this publication in 
whole or in part for purposes of 
resale or _ redistribution requires 
written permission from the Publishing 
Services Group, Permissions Officer, 
Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada KIA 0S9. 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication 4 des 
fins d'utilisation personnelle 4 condi- 
tion d'‘indiquer la source en entier. 
Toutefois, la reproduction de_ cette 
publication en tout ou en partie 4 des 
fins commerciales ou de _ redistribution 
n&cessite l'obtention au préalable d'une 
autorisation €&crite des Services d'édi- 
tion, Agent de droit d'auteur, Centre 
d'Gdition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KIA 0S9. 
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PUBLICATIONS AVAILABLE FROM THE 
TRANSPORTATION DIVISION 


Obtainable from Publication Sales, Sta~ 

tistics Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Surface and Marine Transport -~ Ser- 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
One. Bue 

51-004 Aviation Statistics Centre ~ Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 
ATED Ost Siem Orensum Dilalire 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 
tion: Domestic Report, A., Bil. 

51-205 Air Passenger Origin and Destina-~ 
tion: Canada/United States Report, 
Ac a Bins 

51-206 Canadian Civil Aviation, A.,Bil. 

51-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 

51-501E Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0. 

52-001 Railway Carloadings, M., Bil. 

52-003 Railway Operating Statistics, M., 
Bil. 

52-211 Railway Transport in Canada: Com- 
modity Statistics, A., Bil. 

52-214 Railway Transport: Railway Commodity 
Origin and Destination Statistics, 
N5 HLS 

52-215 Railway Transport in Canada: General 
Stable EGS a eA wm biules 

53-003 Passenger Bus and Urban _ Transit 
Statistics, My,mbade, 

53-215 Passenger Bus and Urban Transit 
Stabs ties Acme Tale 

53-218 Road Motor Vehicles: Fuel Sales, A., 
Bal ite 

53~219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
Noe, aes 

53-222 Trucking in Canada, A., Bil. 

54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 

A. ~ Annual Bil. ~ Bilingual 

M. ~ Monthly 0. ~ Occasional 

Qs ~ Quarterly 

Special Tabulations 


Multimodal market data are available for 


domestic, 


United States and international 


areas on a cost-recovery basis. 


For 


Transportation 


Canada, 


contact the 
Statistics 


information, 
Division of 


further 
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DES PUBLICATIONS SONT DISPONIBLES A LA 
DIVISION DES TRANSPORTS 


En vente a Vente des publications, Statistique 


Canada, Ottawa. 

Catalogue 

50-002 Transports terrestre et maritime -— Bulle- 
tin de Service, Bil, Dix numéros/année. 

51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, Te,, Bis. 

51-004 Centre des statistiques de lL'aviation ~ 
Bulletin de service, M., Bil. 

51-005 Trafic des transporteurs aériens aux 
a@roports Canadiens, T., Bil. 

51-204 Origine et destination des passagers aér-~ 
iens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Ae, Bile 

51-205 Origine et destination des passagers aér-~ 
iens: Rapport sur le trafic Canada/Etats 
Tits aA melas 

51-206 Aviation civile canadienne, A., Bil. 

51-207 Statistique des affrétements aériens, A., 
Bale 

51-501F L'Aviation au Canada: Apergu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S, 

52-001 Chargements ferroviaires, M., Bil. 

52-003 Statistique de  lL'exploitation ferro-~ 
Viladnel Meru bdules 

52-211 Transport ferroviaire du Canada: Statis- 
tiques sur les marchandises, A., Bil. 

52-214 Statistiques sur l'origine et la destina-~ 
tion des marchandises transportées par 
chemin de fer, A., Bil. 

52-215 Transport ferroviaire du Canada: Statis~ 
tiques générales; A., Bil. 

53-003 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, M., 
Bil. 

53-215 Statistique du transport des voyageurs 
par autobus et du transport urbain, A., 
Bale. 

53-218 Véhicules automobiles: Ventes de carbur-~ 
ants’, Ac publales 

53~219 Véhicules automobiles: Immatriculations, 
oe Dies 

53-222 Le camionnage au Canada, A., Bil. 

54-205 Le transport maritime au Canada, A., Bil. 

A. ~ Annuel Bil. ~ Bilingue 

M. ~ Mensuel H.S. ~ Hors série 

es - Trimestriel 


Tabulations spéciales 


Des 


données combinées du marché pour les 


territoires canadien, am@ricain et international 
sont disponibles sur une base de recouvrement des 


cotits. 


Pour obtenir de plus 
communiquez avec la Division des 


amples renseignements, 
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An operating income of $485.3 million 
reported for the Level I air carriers 
the period of January to October, 1987. 
the same period of 1986, this figure 
$251.4 million. 
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for 
For 
was 


Total aircraft movements at Transport Canada 
tower controlled airports for the first nine 
months of 1987 increased by 5.6% over this 
period of 1986. 


The volume of scheduled passengers enplaned 
and deplaned at 30 selected Canadian 
airports during the first six months of 1987 
reached 22.9 million; an increase of 2.6% 
relative to the same period of 1986. 


Preliminary airport activity data indicate 
that 123 350 metric tonnes of cargo were 
enplaned and deplaned on scheduled services 
at the top 30 Canadian airports (as ranked 


by total enplaned plus deplaned cargo) 
during the first quarter of 1987, a slight 
increase (1.1%) relative to the _ first 


quarter of 1986. 


Special Release: Passenger traffic on local 
carrier non-scheduled unit toll services 
increased by 43.2% in the first quarter 1987 
relative to the same period a year earlier. 
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FAITS SAILLANTS 


Au cours de la période de janvier a octobre 1987, un 
revenu d'exploitation de $485.3 millions a @té déclaré 
par les transporteurs aériens de niveau I. Pour la méme 
période de 1986, ce chiffre était $251.4 millions. 


Pour les neuf premiers mois de 1987, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle a augmenté de 5.6% par 
rapport & la méme période en 1986. 


Le nombre de passagers voyageant sur des services 4 
horaire fixe embarqués et débarqués 4 une sélection de 
30 aéroports canadiens totalisait 22.9 millions pour les 
six premiers mois de 1987; une hausse de 2.6% 
relativement a la méme période en 1986. 


Les données préliminaires sur l'activité aéroportuaire 
pour le premier trimestre de 1987 indiquent que le 
volume de marchandises embarquées et débarquées sur des 
services a horaire fixe aux 30 principaux aéroports 
canadiens (classés selon le trafic de marchandises) 
s'élevait a 123 350 tonnes métriques; une hausse légére 
(1.1%) par rapport au premier trimestre de 1986. 


Communiqué spécial: Au cours du premier trimestre de 
1987, le trafic de passagers des services non-réguliers 
a taux unitaires des transporteurs locaux a augmenté de 
43.2% par rapport a4 la méme période de _  1'année 
précédente. 


MISE EN CIRCULATION RECENTE 


° 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, octobre- 
décembre 1986 (n° 51-002 au catalogue). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
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TABLE 1. TABLEAD 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les finas- 
for Major Canadian Airlines, Level I, October ces des principaux transporteurs safériens canadiens, niveau 
1987 I, octobre 1987 
October Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Octobre pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année 4 


précédente ce jour 
000 000 


Operational Statistics Statistiques des opérations 


Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 


et d'affrécement 


Passengers — Unit Toll Ly Siz Wot) 18,078 V5) Passagers - Taux unitaires 
Passengers — Charter 130 -0.8 25299 =5159 Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 1,942 Yor 20,53) 2.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 3 436 250 10.2 35 428 823 4.7 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 352 962 =119).6 6 981 048 oa W783! D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres — 
Total SP OTEK) VAISS 6.5 42 409 871 0.3 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 5 165 961 10.0 51 124 143 4.7 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 502 396 -16.4 8 694 984 -19.6 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 5 668 357 7.0 59 819 128 0.3 Total 
Passenger Load Factor — Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 66.5 sole 69.3 ae Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter 2% 70.3 eles 80.3 sole D'affrécements Z 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total Z 66.8 elena 70.9 coe Total Z 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 113923) TOY 7/ 964 464 oe) chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres — Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 6 593 =6'15 64 355 361 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total LU 825 14.2 1 028 819 7.5 chandises - Total 
Hours Flown 60 on! 606 3.8 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 294 329 1.4 3 049 511 =2.0 Consommation de carburant 4a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 390,631 Zod 3,859,009 6.4 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 21 OV7, hook 348,115 =N'203 Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 433,040 5-21 4,384,726 5.2 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 403,747 7.4 3,899,443 -0.5 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses AS Ye 3 ES y/ -30.5 162,406 -12.4 Total des frais d'intérét 
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Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for October 1987 over October 1986 
shows that passengers, goods tonne-kilometres 
and passenger-kilometres increased by 2.4%, 
7.5% and 0.3% respectively. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. Traditionally the relationship 
between operating revenues and expenses varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera- 
ting expenses) whereas during the rest of the 
year (October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October and December to 
April. 


An operating income of $29.3 million was 
reported in October 1987, leading to a repor- 
ted operating income of $485.3 million for the 
first ten months of 1987. Since 1981, when 
this survey was initiated, the greatest repor- 
ted income for the period January to October 
had been $251.4 million, reported in 1986. 
Most of the difference in reported operating 
income for 1987 as compared to 1986 occurred 
during the months of January to May. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from October 1986 to October 1987. 
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Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R- Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les dix premiers mois 
de 1987 par rapport A la mame période en 1986 démontre que 
les passagers, tonnes-kilométres de marchandises et les 
passagers-kilométres ont augmenté de 2.4%, 7.5% et 0.32% 
respectivement. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai A septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre 4 avril) les dépen- 
ses d'exploitation excé@dent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
figure 1.1 dénote un changement par rapport a la tendance 
saisonniére réguliére pour les mois d'octobre et de décem- 
bre a avril. 


Un revenu d'exploitation de $29.3 millions a &té décla- 
ré pour le mois  d'octobre 1987, amenant un revenu 
d'exploitation de $485.3 millions pour les dix premiers 
mois de 1987. Depuis 1981, lors de l'initiation de l'en- 
quéte, le revenu le plus élevé rapporté pour la période de 
janvier a octobre avait é@té@ $251.4 millions. Ce record fut 
enregistré en 1986. La différence dans le revenu d'exploi- 
tation déclaré en 1987 par rapport @ 1986 s'explique en 


grande partie par la hausse observée entre janvier et mai 
1987. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita— 
tion d'octobre 1986 a4 octobre 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- Totaux des wmouveaents d'aéronefs pour les 25 principaux 
port Canada Towered Airports. September and a€roports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Year-to-Date, 1987. (Preliminary Data). Septembre et cummlatif, 1987 (données préliminaires). 
Se ede a ie rae PA a ad ce a a a eS Po a 
% Change .  Year-to % Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers September September Date Year-to-Date 
1987 1987/1986 1987 1987/86 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Septembre Variation en % Cumulatif Variation en % 
Septembre Cumulatif 
1 Vancouver International BC-CB 27,491 3.1 233,108 7.0 
2 Lester B. Pearson International ONT 27,104 6.5 239,052 6.0 
3 Toronto Island ONT 18,172 byes) EY ba Key! 7.9 
4 Calgary International ALTA-ALB 17,390 28.0 146,680 8.5 
5 St. Hubert QUE-QUE 17,189 28.4 1238545 -2.1 
6 Montréal International QUE-QUE 15,810 gail 131,220 9.5 
7 Victoria International BC-CB 15,054 Pez 147,618 4.9 
8 Ottawa International ONT 13,578 =5'..0 124,485 0.6 
9 St. Honoré QUE-QUE 3,560 Molt 80, 380 Sjol/ 
10 Buttonville ONT 12,985 15.8 119,679 see) 
ile Springbank ALTA-ALB 12,920 78.8 91,264 Sich) 
12 Winnipeg MAN 12,468 =233 Bb ysiore -0.8 
13 Boundary Bay BC-CB 11,619 9.6 111,825 20.5 
14 Edmonton Municipal ALTA-ALB 11,166 15.6 90,625 —7'.6 
15 St. Andrews MAN 10,891 Syeel2 74,413 =[e3 
16 Québec QUE-QUE 10,682 Wet! 94,920 8.5 
17 Langley BC-CB 10,168 4.3 91,917 6.3 
18 Hamilton City ONT LTO ES2 17.5 104,256 20.6 
19 Thunder Bay ONT 10,120 Braz 78,666 18.5 
20 Abbotsford BC-CB 9,734 10.1 101,090 5.8 
21 Pitt Meadows BC-CB 9,687 4.3 89 ,326 19.2 
22 Saskatoon SASK S639 35-1 74,735 4.6 
23 London ONT 8,801 20.2 89,233 13.0 
24 Sudbury ONT 8,640 124.2 72,089 71.6 
25 Waterloo-Wellington ONT 8,337 71.9 69,928 15.0 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 853,557 16.2 2,842,920 7.8 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 495,474 NING) 4,253,334 5.6 
Total - Tours de Transports Canada (61) 

The 61 Transport Canada towered airports Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports avec 
reported an increase of 11.0% in total move- tour de contréle de Transports Canada totalisaient 495,474 
ments during September, from 446,488 (1986) to en septembre 1987, soit une augmentation de 11.0% par 
495,474 (1987). rapport aux 446,488 mouvements enregistrés en septembre 

1986. 

The year-to-date itinerant and overall Les mouvements itinérants et totaux cumulatifs de 
totals of 2,591,806 and 4,253,334, respecti- 2,591,806 et 4,253,334 respectivement, surpassent les 
vely, represent the most movements in these chiffres enregistrés 4a date (septembre 1987) depuis 1981. 
categories as of September since 1981. Le cumulatif, en septembre 1987, des mouvements itinérants 
Year-to-date itinerant movements at the towers enregistrés aux tours de contr6le augmentait de 6.5% par 
have risen by 6.5% as of September, 1987, as rapport au cumulatif de septembre 1986, alors que les 
compared to September, 1986, while local move- mouvements locaux enregistrés augmentaient de 4.4%. 
ments have risen by 4.44. 

Vancouver International recorded the most En juin, juillet, aofit et septembre 1987, l'aéroport 
itinerant and total movements of all the international de Vancouver enregistrait le plus grand 
towered airports in June, July, August and nombre de mouvements itinérants et totaux parmi tous les 
September 1987. Prior to June, Lester B. aéroports dotés d'une tour de contréle. Avant juin, l'aé- 
Pearson International had held the top ranking roport international Lester B. Pearson avait occupé le 
since September, 1983, interrupted only premier rang depuis septembre 1983, a l'exception de la 
between June and September, 1986 when Vancou- période de juin A septembre 1986, alors que Vancouver 
ver led the towered airports. avait dominé les aéroports dotés d'une tour de contréle. 

For further information on the above table, Pour de plus amples renseignements concernant ce 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997- 


6190). 
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TABLE 3. 


Passengers Enplaned and Deplaned on Scheduled 
Unit Toll Services at 30 Selected Canadian 
Airports. Second Quarter 1987 (Preliminary 
Data). 
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TABLEAU 3. 


Passagers voyageant sur des services & taux unitaires a 
horaire fixe, embarqués et débarqués & 30 aéroports cana- 
diens. Deuxiéme triwestre 1987 (données préliminaires). 


Airports April 


May June Second % Change 
Quarter Second Quarter 
- 1987 1987 1987 1987 1987/1986 

Deuxiéme Variation en Z% 

Aéroports Avril Mai Juin trimestre Deuxiéme trimestre 
Calgary International ALTA-ALB 315,386 325,528 358,514 999,428 3.8 
Charlottetown PEI-1pé 7,468 8,353 10,096 25,917 =29.3 
Edmonton International ALTA-ALB 151,066 162,806 173,829 487,701 =3.8 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 58,139 58,985 58,227 LI5Sy35) -1.8 
Fort St. John BC-CB 10,932 10,234 10,075 31,241 —3 40) 
Fredericton NB 12,880 13,961 14,649 41,490 ae 
Gander International NFLD-TN 5,638 4,371 5,342 Lon35k =43.5 
Halifax International NS-NE 135,371 155,546 158,816 449,733 257, 
Kamloops BC-CB 6,485 5,875 Sy, 17,877 m3 ial 
Kelowna BC-CB 26,625 25,579.39, 251,909 1753873 -14.7 
Lester B. Pearson International ONT 1,303,801 1,463,280 1,499,184 4,266,265 8.9 
Mirabel International QUE-QUE 102,720 118,517 124,190 345,427 -1.2 
Moncton NB 15,472 16,269 16,227 47,968 LY 
Montréal International QUE-QUE 477,423 508,749 495,271 1,481,443 bre 
Ottawa International ONT 164,665 187,775 187,092 539;, 532 4.9 
Prince George BC-CB 17,768 19,825 15,969 53,562 —ayet 
Québec QUE-QUE SOHIEH 38,168 41,611 113,560 -12.2 
Regina SASK 50,347 50,211 54,720 155,278 Vay 
Saint John NB 15,016 16,974 18,657 50,647 1.6 
Saskatoon SASK 49,101 51,501 53,501 154,103 5.6 
Sault Ste. Marie ONT 11,660 11,238 11,107 34,005 =29.4 
Sept-Lles QUE-QUE 10, 338 10,759 10,753 31,850 -7.8 
St. John's NFLD-TN 42,317 45,851 51,544 LOS kz 5.7 
Sudbury ONT 11,004 10,620 10,494 32,018 i572 
Sydney NS-NE 5 Sobz 5,131 6,421 16,864 -49.5 
Thunder Bay ONT 35,036 38,733 39,470 113.239 5.6 
Vancouver International BC-CB 509,876 579,126 630,502 1,719,504 -11.4 
Victoria International BC-CB 12,897 13,187 155931 42,015 239 
Windsor ONT 20,098 22,308 24,362 66,768 6.0 
Winnipeg International MAN 163,747 190,744 210,787 565,278 =(0)5) 

Total of above airports/Total pour 

les aéroports ci-dessus 3,782,369 4,170,364 4,338, 367 1229, 100 <6 


Preliminary airport activity data for the 
second quarter of 1987 indicate that 12.3 mil- 
lion passengers travelling on scheduled unit 
toll services, enplaned and deplaned at 30 
selected Canadian airports, up 1.6% from a 
year earlier. Scheduled passenger’ traffic 
enplaned and deplaned at these 30 airports 
reached 22.9 million passengers during the 
first six months of 1987; an increase of 2.64 
relative to the same period of 1986. 


Of these 30 airports, 17 recorded de- 
creases in scheduled passenger traffic for the 
second quarter of 1987 relative to the same 
period of 1986. Substantial decreases were 
recorded at Sydney (-49.5%), Gander (-43.5%) 
Kamloops (-31.1%4), Sault Ste. Marie (-29.4%) 
and Charlottetown (-29.32). These decreases 
are attributable to carriers not covered in 
this survey, performing services previously 
operated by participating carriers. The 13 
airports showing increases in scheduled pas- 
senger traffic had gains ranging from 1.6% at 
Saint John to 23.9% at Victoria International. 


Data for airports which do not appear in 
the above table are available by contacting 
Ms. K. Davidson (819-997-1386). 


Les données préliminaires sur l'activité aéroportuaire 
indiquent que 12.3 millions de passagers voyageant sur des 
services a taux unitaires a horaire fixe, embarquaient et 
débarquaient 4 une sélection de 30 aéroports canadiens 
pendant le deuxiéme trimestre de 1987; une hausse de 1.64 
par rapport a l'année précédente. Le trafic de passagers 
a horaire fixe embarqués et débarqués a4 ces aéroports 
s'élevait A 22.9 millions de passagers pendant les six 
premiers mois de 1987, une hausse de 2.6% relativement 4 
la méme période en 1986. 


Des 30 aéroports, 17 ont enregistré des baisses de 
trafic de passagers & horaire fixe au deuxiéme trimestre 
de 1987 par rapport au deuxiéme trimestre de 1986. Sydney 
(-49.5%), Gander (-43.5%), Kamloops (-31.1%), Sault Ste. 
Marie (-29.4%) et Charlottetown (-29.3%) ont enregistré 
des baisses importantes de trafic. Ces baisses sont 
attribuables au fait que les transporteurs qui ne font pas 
partie de l'enquéte opérent des services exploités aupara- 
vant par des transporteurs participants. Des augmentations 
de trafic de passagers & horaire fixe furent enregistrées 
4 13 des 30 aéroports; les gains s'échelonnant de 1.6% a 
Saint John a 23.9% a l'aéroport international de Victoria. 


Les données pour les aéroports qui n'apparaissent pas 
dans le tableau ci-dessus sont disponibles en communiquant 
avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Cargo Eaplaned and Deplaned on Scheduled Unit Marchandises voyageant sur des services a taux unitaires a 
Toll Services at the Top 30 Canadian Airports— horaire fixe, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
First Quarter 1987 (Preliminary Data). aéroports canadiens - Premier trimestre 1987 (données 
préliminaires). 
Rank Airports First Quarter First Quarter & Change 
First Quarter 
= 1987 1986 1987/1986 
Variation en % 
Rang Aéroports Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
('000 kg) ('000 kg) 
1 Lester B. Pearson International ONT 50 844.3 49 250.8 Bi2 
2  Mirabel International QUE-QUE 18 849.0 LSM We 4.1 
3 Vancouver International BC-CB 18 866.2 18 189.5 3.7 
4 Montréal International QUE-QUE 6 285.2 6 950.8 -9 .6 
5 Calgary International ALTA-ALB 5119.3 59239 -2.4 
6 Edmonton International ALTA-ALB 5 768.7 7 163.8 SSS) 
7 Halifax International NS-NE 4 811.5 S) Cihs72 22.8 
8 Winnipeg International MAN 3 344.6 3 784.4 Sle 6 
9 St. John's NFLD-TN 1 554.0 1 471.2 526 
10 Ottawa International ONT T2.8 989.9 12.4 
LL Iqaluit NWT-TNO UES) 601.0 20.0 
12 Goose Bay NFLD-TN 594.1 320.2 85.6 
13. Sept fles QUE-QuE 397.5 437.8 -9.1 
14 Yellowknife NWT-TNO 389.5 395.4 eitien 
15 Resolute Bay NWT-TNO 343.2 304.2 12.8 
16 Regina SASK 323.8 363.9 S10 
17 Edmonton Municipal ALTA-ALB 321.8 334.2 Be) 
18 Québec QUE-QUE $11.5 360.8 -13.6 
19 Saskatoon SASK 303.3 351.0 sl S\67/ 
20 Saint John NB 295.3 299.6 8! 
21  Kuujjuaq QUE-QUE 27/9 244.8 115 
22 Fort St. John BC-CB 263.4 372.0 -29.3 
23 Thunder Bay ONT 2385 SPL -5.6 
24 Charlottetown PEI-tpf 231.0 242.3 -4.5 
25 Val D'Or QUE-QUE 207.0 189.5 B5 
26 Inuvik NWT-TNO 199 37 276.6 27769 
PL} Moncton NB 193.0 22302 =13%4 
28 Norman Wells NWT-TNO 187.0 372.8 -49.7 
29 Whitehorse YT-TY 171.6 163.9 4.9 
30 Kelowna BC-CB 169.3 175.5 374 
Total of above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 123 349.8 1220035120 ei 
a a Fe) ee a a 

Preliminary airport activity data indicate Les données préliminaires sur l'’activité aéroportuaire 
that 123 350 metric tonnes of cargo were pour le premier trimestre de 1987 indiquent que le volume 
enplaned and deplaned on scheduled services at de marchandises embarquées et débarquées sur des services 
the top 30 Canadian airports (as ranked by a horaire fixe aux 30 principaux aéroports canadiens 
total enplaned plus deplaned cargo) during the (classés selon le trafic de marchandises) s'élevait 4a 
first quarter of 1987, a slight increase 123 350 tonnes métriques; une hausse légére (1.1%) par 
(1.1%) relative to the first quarter of 1986. rapport au premier trimestre de 1986. 

The top 30 airports recorded considerable D'importantes fluctuations dans le trafic de marchandi- 
fluctuations in scheduled cargo traffic for ses a horaire fixe furent enregistrées pour les 30 princi- 
the first quarter of 1987 relative to the same paux aéroports au premier trimestre de 1987 relativement 
period a year earlier; variations ranged from au premier trimestre de 1986; les variations se chiffrant 
-49.7% at Norman Wells to 85.6% at Goose Bay, entre -49.7% a Norman Wells et 85.6% 4 Goose Bay, avec 12 
with 12 airports showing gains in traffic. aéroports enregistrant des augmentations de trafic. La 
The 49.7% decrease at Norman Wells reflects diminution de 49.7% enregistrée a Norman Wells s'explique 
Pacific Western Airlines' reduction in sche- par la réduction des services 4 horaire fixe de Pacific 
duled service to Norman Wells in June 1986. Western Airlines en juin 1986. L'augmentation de 85.6% 
The 85.6% increase in cargo traffic at Goose est principalement due au nouveau service a horaire fixe 
Bay reflects the new scheduled freight service de marchandises vers Goose Bay introduit par Air Canada en 
introduced by Air Canada in April 1986. avril 1986. 

Data for airports which do not appear in Les données pour les aéroports qui n'apparaissent pas 
the above table are available by contacting dans le tableau ci-dessus sont disponibles en communiquant 


Ms. K. Davidson (819-997-1386). avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Passenger Traffic, First Quarter 1987 (Preli- 
minary Data). 


Passenger traffic on local 
scheduled unit toll services increased by 
43.2% in the first quarter 1987 relative to 
the same period a year earlier. Table 5.1 pro- 
vides a sectorial distribution of the traffic. 


carrier non- 


While the intraprovincial traffic remains 
predominant, interprovincial traffic more than 
doubled during the first quarter of 1987. 
This increase was concentrated within the 
Maritime provinces and between Ontario and 
Quebec. 

Air Nova, Air Atlantic and Air Bras D'Or, 


new carriers in 1986, were responsible for all 


of the increases between New Brunswick, Nova 
Scotia, Newfoundland and Prince Edward 
Island. Nordair Metro, City Express and Air 


Ontario registered large increases in traffic 
between Ontario and Quebec. 


TABLE 5.1 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Sector of Operation, 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 


First 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Sector of 


Operation 
lst Qtr. lst Qtr. 
1987 1986 
ler trim. ler trim. 
('000) ('000) 
Domestic 

-Intraprovincial 1,522.9 LL9I2S 
Domestic 

-Interprovincial 368.8 147.5(1) 
Transborder/ 

-International Bere) 61.5 
Total 2,007.2 1,401.5(1) 
1. Due to confidentiality of data, this total 

excludes passenger traffic for one 
city-pair. 


Nombre total de passagers entrant et sortant 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers a taux unitaires 


Trafic des passagers, premier trimestre 1987 (données 
préliminaires). 


Au cours du premier trimestre de 1987, le trafic de 
passagers des services non-réguliers a taux unitaires des 
transporteurs locaux a augmenté de 43.2% par rapport a la 
méme période de l'année précédente. Le tableau 5.1 
présente une distribution sectorielle du trafic. Quoique 
le trafic intraprovincial demeure prédominant, le trafic 
interprovincial a plus que doublé au premier trimestre de 
1987. Cette augmentation s'appliquait principalement aux 
Provinces maritimes et entre l'Ontario et le Québec. 


La présence des nouveaux transporteurs aériens Air 
Nova, Air Atlantic et Air Bras D'Or explique les hausses 
de trafic entre le Nouveau-Brunswick, la Nouvelle-Ecosse, 
Terre-Neuve et 1'?le-du-Prince-Edouard. Nordair Metro et 
City Express enregistraient des augmentations substan- 
tielles de trafic entre l'Ontario et le Québec. 


TABLEAU 5.1 


Transporteurs locaux 
Services non-réguliers a taux unitaires 


Passagers par secteur d‘opération, premier trimestre 1987 
(données préliminaires). 


Percentage 
Share of Total 
Pourcentage du total Secteur 


d'opération 


% Change lst Qtr. lst Qtr. 
1987/1986 1987 1986 
Variation en & ler trim. ler trim. 
Intérieur 
27.7 75.9 85.1 -intraprovincial 
Intérieur 
150.0 18.4 10.5 -interprovincial 
Transfrontalier/ 
87.8 5.8 4.4 international 
(Nie? 100.0 100.0 Total 


1. A cause de la nature confidentielle des données, ce 


total exclut le trafic de passagers pour une paire de 
villes. 


Table 5.2 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin or 
destination, while Table 5.3 displays 
passenger volumes for the top 40 sites for the 
first quarter of 1987. 


According to the data presented in Table 
5.2 the top two provinces (Ontario and British 
Columbia) together accounted for more than 60% 
of the total traffic for the third consecutive 


year. In 1985, they accounted for 64.5%, in 
1986, 67.1%, and in 1987, 60.3% of the total 
traffic. Table 5.2 shows considerable 


variation among the provinces and territories 
in the percent changes between 1986 and 1987. 


Le tableau 5.2 représente une désagrégation des 
statistiques par province ou territoire d'origine/ 
destination, tandis que le tableau 5.3 refléte les volumes 
de passagers, pour les 40 principaux sites au cours du 
premier trimestre de 1987. 


Selon les données du tableau 5.2, les deux provinces au 
premier rang (l'Ontario et la Colombie Britannique) se 
partagent plus de 60% du trafic total pour la troisiéme 


année consécutive. En 1985, ils se partagaient 64.5% des 
passagers, en 1986, 67.1% et en 1987, 60.3% du trafic 
total. Le tableau 5.2 montre des écarts considérables 


entre les provinces et les territoires concernant les 


variations du trafic entre 1986 et 1987. 


It should be recognized that the growth 
shown partly results from the performance of 
services previously operated by carriers that 
report on other traffic surveys conducted by 
the Aviation Statistics Centre. For example, 
many of the services undertaken by Nordair 
Metro and Quebec Aviation were previously 
operated by Nordair and Quebecair. 


The only province or territory experiencing 
a decline during the first quarter of 1987 was 
Alberta. Of the 10 Alberta sites, 7 
registered large decreases ranging from -10./% 
at Grande Prairie to -43.64 at Rainbow Lake. 


TABLE 5.2 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 
Passengers by Province or Territory, 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 


First 


L'accroissement observé résulte de l'‘exploitation de 
services opérés au préalable par des transporteurs faisant 
partie d'autres enquétes sur le trafic aérien menées par 
le Centre des statistiques de l'aviation. Par exemple, 


Nordair Metro et Québec Aviation se sont accaparés 
plusieurs services opérés auparavant par Nordair et 
Québecair. 

La seule province (ou territoire) qui subissait une 
diminution de trafic au premier trimestre 1987 était 
l'Alberta. Au premier trimestre 1987, 7 des 10 sites de 


l'Alberta enregistraient des baisses importantes de trafic 
qui s'échelonnaient de -10.7% a4 Grande Prairie 4 -43.6% 4 
Rainbow Lake. 


TABLEAU 5.2 


Transporteurs locaux 

Services non-réguliers & taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, 
trimestre 1987 (données préliminaires). 


preaier 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Province/Territory Nombre total de passagers entrant et sortant % Change Province/territoire 
of 1987/1986 
Origin/Destination lst Qtr. lst Qtr. Variation en % d'origine/destination 
1987 1986 
ler trim. ler trim. 

NEW FOUNDLAND 81,978 24,874 229.6 TERRE-NEUVE 
NOVA SCOTIA 123,908 6,855 1707.6 NOUVELLE-ECOSSE 
NEW BRUNSWICK 38,301 6,088 529.1 NOUVEAU-BRUNSW ICK 
PRINCE EDWARD ISLAND 19,104 X eee {LE-DU-PRINCE~EDOUARD 
QUEBEC 201,213 92,916 116.6 QUEBEC 
ONTARIO (Se)7/ 5720/8) 463,937 41.7 ONTARIO 
MANITOBA 77,408 59,408 30.3 MANITOBA 
SASKATCHEWAN 335992 26,085 30.3 SASKATCHEWAN 
ALBERTA IO}, AS) 183,541 =) 32 ALBERTA 
BRITISH COLUMBIA 553,624 482,865 14.7 COLOMBIE BRITANNIQUE 
YUKON TERRITORY 2,494 D397) 4.0 TERRITOIRE DU YUKON 
NORTHWEST TERRITORIES 58,675 52,497 11.8 TERRITOLRES DU NORD-OUEST 
TOTAL CANADA 2,007,209 1,401,458(1) 43.2 TOTAL CANADA 


1. Due to confidentiality of data, this total 
excludes Prince Edward Island. 


1. A cause de la nature confidentielle des données, ce 
total exclut 1'fle-du-Prince-Edouard. 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4(II,III, 
IV,F) “System Origin and Destination Report” 
which is filed with the Aviation Statistics 
Centre by domestic Level II, III and IV 
carriers operatinge classmers 00 Om o=2 o> 
services and foreign carriers operating class 
9-2, 9-3 services. 


It should be noted that because the data 
are reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further information, 
please contact Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de l'Etat 4(11,LII,IV,F) du Comité des transports 
aériens “Origine et destination des passagers du réseau” 
dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre des 
statistiques de l'aviation auprés des transporteurs cana- 
diens de niveaux II, III et IV (pour leurs services de 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspondan- 
ces a l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité aéroportuaire 4 certains sites soit 
sous-évaluée. Pour des renseignements supplémentaires 
veuillez communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5.3 TABLEAU 5.3 


Local Carriers 

Non-Scheduled Unit Toll Services 

Site Summary Statistics, First Quarter 1987 
(Preliminary Data). 


Transporteurs locaux 
Services non-réguiiers a taux uwnitaires 


Données sommaires par site, premier trimestre 1987 
(données préliminaires). 


Rank Total Outbound and Inbound Passengers 


% Change 
Nombre total de passagers entrant et sortant 


1987/1986 


Site Variation en % 


lst Qtr./ler trim. 1987 lst Qtr./ler trim. 1986 


9 Calgary ALTA-ALB (1) 40, 660 38,952 4.4 
30 Campbell River BC-CB 14,908 26320 21.0 
32 Castlegar BC-CB 13,645 SAS 42.2 
23 Charlottetown PEI-{PE£ 19,104 X see 
29 Deer Lake NFLD-TN 15,296 S03) 388.5 

8 Edmonton ALTA-ALB (2) 45,239 54,944 -17.7 
39 Fredericton NB 9,832 X sion 
33 Gander NFLD-TN 13,612 2,022 573.2 
25 Grande Prairie ALTA-ALB 17,690 19,811 -10.7 

6 Halifax NS-NE (1) 94,949 6,647 1328.4 
24 Kamloops BC-CB WARES: Pa e/a) -18.4 
21 Kelowna BC-CB ORS 22 23,929 762 
16 Lethbridge ALTA-ALB 24,838 24,167 2.8 

7 London ONT 68,004 42,640 59/55) 
37 Medicine Hat ALTA-ALB 11,639 11,553 0.7 
26 Moncton NB UTR SE 3,052 381.9 

5 Montréal QUE-QUE(3) 98, 234 39,581 148.2 
20 Nanaimo BC-CB (4) ZO Eze 16,045 2064 
28 North Bay ONT 15,830 6,273 152.4 

4 Ottawa ONT (1) 115,600 65,664 76.1 
10 Québec QUE-QUE 38,474 7,343 423.9 
35 Regina SASK (5) 13,443 Seyi 37.8 
38 Saint John NB 10, 066 X seis 
36 Sarnia ONT 12,945 10,803 19.8 
27 Saskatoon SASK (5) 16,640 1 L930 48.7 
17 Sault Ste. Marie ONT 24,415 Ti aBt 243.3 
40 Sioux Lookout ONT 9,820 Ss 12.4 
13. St. John's NFLD-TN 25.2) 6,268 348.7 
14 Sudbury ONT 26,560 20,736 28.1 
15 Sydney NS-NE 25,518 X tere 
34 Thompson MAN 13,520 Soar, 58.0 
12 Thunder Bay ONT 28,362 25,848 9.7 
22 Timmins ONT 19, 308 20,413 -5.4 

2 Toronto ONT (1) 228,223 105,147 Urs set 

1 Vancouver BC-CB (1) 238,070 203,716 16.9 
18 Vancouver Harbour BC-CB 20,734 12,980 5967 
19 Victoria Harbour BC-CB 20,174 11,979 68.4 

3. Victoria BC-CB (1) 117,094 104,395 12.2 
ll Winnipeg MAN (1) 29,422 22,943 Zor 
31 Yellowknife NWT-TNO 14,609 LE 2st PES 

TOTAL ABOVE AIRPORTS/ 

TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 1,616,580 1,013,873(6) 59.4 
OTHERS/ AUTRES 390,629 387,585 0.8 
GRAND TOTAL 2,007,209 1,401,458(6) 431.12 


1. Data are for the international airport at 


the respective sites. 

Data are for Edmonton Municipal and 
Edmonton International airports. 

Montréal includes Montréal International 
(Dorval) and Mirabel International. 
Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 

Data for Regina and Saskatoon (for 1986 


only) exclude class 9-2 service by 
Frontier Airlines as this service is 
reported in the Airport Activity 
Statistics for Mainline Unit Toll and 


International Scheduled Services. Frontier 
Airlines did not operate in first quarter 
1987. 

Data for Charlottetown, PEI are not 
included in this total. 


Confidential data. 


Les données se référent a l'aéroport international du 
site en question. 

Les données se référent a 1l'aéroport municipal 
d'Edmonton et a l'aéroport international d'Edmonton. 
Montréal comprend les aéroports internationaux de 
Montréal (Dorval) et Mirabel. 

Nanaimo comprend Nanaimo Harbour. 

Les données pour Regina et Saskatoon (pour 1986 
seulement) excluent le service de classe 9-2 de 
Frontier Airlines; ce service est rapporté dans les 
statistiques portant sur l'activité aéroportuaire pour 
les services & taux unitaire (lignes principales et 
services internationaux). Frontier Airlines n'a pas 
effectué de vols pendant le premier trimestre de 1987. 


Les données pour Charlottetown, {TPE ne 
incluses dans ce total. 


sont pas 


Données confidentielles. 


DID YOU KNOW... 


+++ That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


+++ That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


+++ That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 


the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 

Find out how the Transportation 


Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(613) 951-2527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services 
Canada. Extracts from this publication 
may be reproduced for individual use 
without permission provided the source 
is fully acknowledged. However, 
reproduction of this publication in 
whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires 
written permission from the Publishing 
Services Group, Permissions Officer, 
Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 


SAVIEZ-VOUS... 


+++ que la Division des transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


+++ que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
fEradiss, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux  besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


ses que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 

La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 


> 


ai 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 
OTTAWA 

K1A OT6 

ou téléphonez a l'une des 
suivantes: 


personnes 


Bill Penner 
Chef. 

Section des 
maritimes 
(613) 951-2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a des 
fins d'utilisation personnelle a condi- 
tion d'indiquer la source en entier. 
Toutefois, la reproduction de _ cette 
publication en tout ou en partie 4 des 
fins commerciales ou de redistribution 
nécessite l'obtention au préalable d'une 
autorisation écrite des Services d'édi- 
tion, Agent de droit d'auteur, Centre 
d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 


ee ERE PRAST ST HONE LOI 


July 1987 


Juillet 1987 


Catalogue 51-004 / ISSN 0068-7057 


Aviation 
Statistics 
Centre 


Transportation Division 


Vol. 20, Now 2 


Price: Canada $8.50, $85.00 per year 


Other Countries, $9.50, $95.00 
per year 


HIGHLIGHTS 


° 


An operating loss of $37.6 million was 
reported in November, 1987. This represents 
the first monthly operating loss_ since 
November, 1986 when the Level I air carriers 
reported a loss of $5.2 million. 


Total aircraft movements at Transport Canada 
tower controlled airports for the first ten 
months of 1987 increased by 5.6% over this 
period of 1986. 


Preliminary third quarter 1987 data indicate 
that the number of passengers travelling on 


international commercial charter services 
increased to 833,935 passengers, up 3.8% 
from 1986 figures. This figure is still 


below the 874,568 passengers recorded for 
the same period of 1985. 


The number of domestic scheduled passengers 
travelling between Vancouver and seven other 
Canadian: points during the third quarter of 
1987 decreased relative to the third quarter 
of 1986. 


In 1986, the transborder traffic for unit 
toll services increased by a substantial 
13.2% over 1985. Over the top 25 city-pairs 
only three recorded decreases in 1986 over 
1985. These are Montréal-Ft. Lauderdale 
(=e %)\5 Montréal-Tampa/St. Petersburg 
(-5.94%) and Toronto-Ft. Lauderdale (-8.5%). 


Lester B. Pearson International airport con- 
tinued to be ranked first in terms of the 
volume of cargo enplaned and deplaned on 
scheduled services during the second quarter 
of 1987, by recording 56 260 metric tonnes 
of cargo enplaned and deplaned. 


RECENT RELEASE 


° 


Canadian Civil Aviation, 1986 (Catalogue No. 
51-206). 

Air Carrier Traffic at Canadian Airports - 
First Quarter 1987 (Catalogue No. 51-005). 
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FAITS SAILLANTS 


° 


Une perte d'exploitation de $37.6 millions était enre- 
gistrée en novembre 1987; représentant la premiére perte 
d'exploitation mensuelle depuis novembre 1986 alors que 
les transporteurs aériens de niveau I rapportaient une 
perte de $5.2 millions. 


Pour les dix premiers mois de 1987, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle a augmenté de 5.6% par rap- 
port a la méme période en 1986. 


Les données préliminaires pour le troisiéme trimestre de 
1987 indiquent que 833,935 passagers ont voyagé sur des 
vols affrétés internationaux, en hausse de 3.8% par 
rapport aux chiffres de 1986. Le total du troisiéme 
trimestre de 1987 est cependant inférieur aux 874,568 
passagers enregistrés pour la méme période en 1985. 


Au troisiéme trimestre 1987, le nombre de passagers 4 
bord de services intérieurs 4 horaire fixe voyageant 
entre Vancouver et sept autres points canadiens dimi- 
nuaient relativement au troisiéme trimestre 1986. 


En 1986, le trafic transfrontalier pour les services 4 
taux unitaires s'est accru d'un pourcentage significatif 
de 13.2% par rapport a 1985. Des 25 principales paires 
de villes, seulement trois ont enregistré des baisses de 
trafic. Ces paires de villes sont Montréal- 
Ft. Lauderdale (-15.7%), Montréal-Tampa/St. Petersburg 
(-5.9%) et Toronto-Ft. Lauderdale (-8.5%). 


L'aéroport Lester B. Pearson demeurait premier au clas- 
gement en ce qui a trait au volume de marchandises 
embarquées et débarquées au deuxiéme trimestre de 1987; 
enregistrant 56 260 tonnes métriques de marchandises 
embarquées et débarquées. 


MISE EN CIRCULATION RECENTE 
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Aviation civile canadienne 1986 (n° 51-206 au cata- 
logue). 
Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, November 
1987 
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TABLEAU 1. 


November Percentage Year-to= 
Change Over Date 
Previous Year 
1987 1987 
Variation en 
Novembre pourcentage Année a4 
par rapport ce jour 


a l'année 


précédente ce jour 


‘000 ‘000 
Operational Statistics 
Unit Toll and Charter Services 
Passengers - Unit Toll 1,468 6.1 19,546 
Passengers — Charter 150 PHN 5) 2,403 
Passengers - Total 1,618 2.0 Pea SYAE) 
Passenger-kilometres - 

Unit Toll 2 547 849 Drei 37 976 672 
Passenger-kilometres - 

Charter 451 826 SYABY/ 7 432 874 
Passenger-kilometres — 

Total 22 SREY 1o7/S) 1.5 45 409 547 
Available seat-kilometres - 

Unit Toll 4 155 771 Dave: 55 279 915 
Available seat-kilometres - 

Charter 654 418 -8.9 9 349 403 
Available seat-kilometres - 

Total 4 810 190 0.6 64 629 318 
Passenger Load Factor - 

Unit Toll Z 61.3 O50 68.7 
Passenger Load Factor - 

Charter 4% 69.0 eee 1955 
Passenger Load Factor — 

MONEE 4 62.4 cele OG} 
Goods tonne-kilometres - 

Unit Toll 103 631 9.0 1 068 098 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 7 066 -10.8 71 421 
Goods tonne-kilometres —- 

Total 110 698 7.5 il absiy” Syke) 
Hours Flown 55 7.8 660 
ALL OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 256 874 =O) 55) 3 306 385 
Financial Statistics $*000 $'000 
ALL OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 311,748 3.6 4,170,757 

Toll 
Operating Revenues —- 24,282 -14.8 372,396 

Charter 
Total Operating Revenues 353,069 29 AT STi I6 
Total Operating Expenses 390,673 12.2 Bi PACh Oe ILS) 
Total Interest Expenses tD5397/ —6./7 WY TES ACIS) 


ee 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


Percentage 
Change 
Year-to- 
Date 


Variation 
en 


pourcentage 
année a 


al Si) 


SWAT 


Viola 20) a No 


MN 


Statistiques des opérations 
Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 


Passagers - Taux unitaires 
Passagers - D'affrétements 
Passagers - Total 


Passagers-kilométres - Taux 
unitaires 

Passagers-kilométres - 
D'affrétements 

Passagers-kilométres - 
Total 


Siéges-kilométres disponibles - 
Taux unitaires 

Siéges-kilométres disponibles - 
D'affrétements 

Siéges-kilométres disponibles - 
Total 


Coefficient de remplissage - 
Taux unitaires % 

Coefficient de remplissage - 
D'affrétements % 

Coefficient de remplissage - 
Total % 


Tonnes~-kilométres de mar- 
chandises - Taux unitaires 

Tonnes~kilométres de mar- 
chandises - D'affrétements 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Total 


Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 


Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
D'affrétements 

Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 
I, novembre i967 


‘ 


Vol. 20, No. 2 


A year-to-date comparison of the Level I 
figures for November 1987 over November 1986 
shows that passengers, goods tonne-kilometres 
‘and passenger-kilometres increased by 2.4%, 
7.6% and 0.4% respectively. 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. Traditionally the relationship 


between operating revenues and expenses varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera- 
ting expenses) whereas during the rest of the 
year (October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss. Figure l.l reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October and December to 
April. 


An operating loss of $37.6 million was 


reported in November, 1987. This represents 
the first monthly operating loss’ since 
November, 1986 when the Level I air carriers 


reported a loss of $5.2 million. Air Canada 
experienced the initial stages of a labour 
dispute during the second half of November, 
1987. On a year-to-date basis, after 11 months 
of 1987, operating income was 84.7% higher 
than in November, 1986. 


Figure l.l 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from November 1986 to November 1987. 


($'000,000) 
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ee 
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Nov. Dec. Jan. Feb. March 
Nov. Déc. Jan. Fév. Mars 
1986 1986 1987 1987 1987 


Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. Re Lund (819-997-6192). 


April 
Avril 
1987 


Une comparaison des chiffres pour les onze premiers 
mois de 1987 par rapport a la méme période en 1986 démon- 
tre que les passagers, tonnes-kilométres de marchandises 
et les passagers-kilométres ont augmenté de 2.4%, 7.6% et 
0.4% respectivement. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai 4 septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre a avril) les dépen- 
ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
figure 1.1 dénote un changement par rapport a la tendance 
saisonniére réguliére pour les mois d'octobre et de décem- 
bre 4 avril. 


Une perte d'exploitation de $37.6 millions était enre- 
gistrée en novembre 1987; représentant la premiére perte 
d'exploitation mensuelle depuis novembre 1986 alors que 
les transporteurs aériens de niveau I rapportaient une 
perte de $5.2 millions. Au cours des deux derniéres 
semaines de novembre 1987, Air Canada a ressenti les 
effets du début d'un conflit de travail. Sur une base 
cumulative, aprés 1l mois, le revenu d'exploitation était 
de 84.7% plus élevé en 1987 qu'en novembre 1986. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d‘exploita— 
tion de novembre 1986 4 novembre 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. October and 
Year-to-Date, 1987. (Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Octobre et cumulatif, 1987 (données préliminaires). 


a a oo————————E————————— ee ee ee eee ee 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang 


Aéroports - Tours de Transports Canada 


% Change Year-to % Change 
October October Date Year-to-Date 
1987 1987/1986 1987 1987/86 
Octobre Variation en % Cumulatif Variation en % 
Octobre Cumulatif 


1 Lester B. Pearson International ONT 27,609 1.5 267,484 5.9 
2 Vancouver International BC-CB 26,485 20.5 259, 638 8.3 
3 Toronto Island ONT 18,938 7.7 170,468 7.8 
4 Calgary International ALTA~-ALB 17,405 EIS 7/ 164,118 9x3 
5 Buttonville ONT 16,566 12.3 135,900 4.6 
6 Montréal International QUE-QUE 15,969 9.3 146,629 9.0 
7 Victoria International BC-CB 15,490 23.4 162,575 6.0 
8 St. Hubert QUE-QUE 14, 968 -5.3 138,535 -2.4 
9 Ottawa International ONT 13,774 =0/33 138,242 OnS 
10 Springbank ALTA-ALB 13,060 16.5 104,073 6.8 
al Abbotsford BC-CB 12,929 27.7 113,881 Tei 
2 Hamilton City ONT 12,162 9.5 LESRO79 L/n9 
13 Winnipeg MAN M72 HESKO) soe) £23),023 -0.9 
14 Boundary Bay BC-CB 11,902 Zao 123,707, 20.6 
15 Thunder Bay ONT 10,747 -8./ 89,602 14.4 
16 Saskatoon SASK 10,613 19.3 84,952 5.8 
17 St. Andrews MAN 10,602 41.1 84,641 2.1 
18 Edmonton Municipal ALTA-ALB 10,455 -4.5 101,093 1/5) 
19 Pitt Meadows BC-CB 10,449 28.0 99,451 QE 7/ 
20 Québec QUE-QUE 10,435 10.8 104,988 8.4 
21 Langley BC-CB 9,681 4.7 101,365 5.9 
22 London ONT 9,434 Sig 98,394 11.8 
23 St. Honoré QUE-QUE 9,175 -20.4 89,608 Dee 
24 Oshawa ONT 9,066 8.8 79,781 7.4 
25 Waterloo-Wellington ONT 8,469 PE oh 78,303 16.1 

Total of above airports/Aéroports ci-dessus 338,943 9.3 3,176,126 6.9 

Total - Transport Canada Towers (61)/ 497,989 (a7! 4,746,360 5.6 


Total - Tours de Transports Canada (61) 


_—_—ererrrro—— eee ee 


The 61 Transport Canada towered airports 
reported an increase of 6.7% in total move- 
ments during October, from 446,899 (1986) to 
497,989 (1987). 


The year-to-date itinerant total of 
2,891,186 represents the most movements in 
this category as of October since 1981. Year- 
to-date itinerant movements at the towers have 
risen by 6.7% as of October, 1987, as compared 
to October, 1986, while local movements have 
risen by 4.0%. 


After four months as the top ranked airport 
in Canada, Vancouver International slipped to 
second in itinerant and overall aircraft move- 
ments behind Lester B. Pearson International. 
On a year-to-date basis, Vancouver is only 
slightly behind Pearson in these categories, 
as can be seen in the above table. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Les mouvements enregistrés pour les 61 aéroports avec 
tour de contréle de Transports Canada totalisaient 497,989 
en octobre 1987, soit une augmentation de 6.7% par rapport 
aux 466,899 mouvements enregistrés en octobre 1986. 


Les mouvements itinérants cumulatifs de 2,891,186 sur- 
passent les chiffres enregistrés 4 date (octobre 1987) 
depuis 1981. Le cumulatif, en octobre 1987, des mouvements 
itinérants enregistrés aux tours de contréle augmentait de 
6.7% par rapport au cumulatif d'octobre 1986, alors que 
les mouvements locaux enregistrés augmentaient de 4.0%. 


Aprés avoir occupé le premier rang au Canada au cours 
des quartre derniers mois, l'aéroport international de 
Vancouver passait en deuxiéme relativement aux mouvements 
itinérants et totaux d'aéronefs. L'aéroport international 
Lester B. Pearson passait au premier rang. Comme indiqué 
au tableau ci-dessus, le nombre de mouvements dans ces 
catégories a l'aéroport de Vancouver n'est que légérement 
inférieur a Pearson sur une base cumulative. 


Pour de plus amples renseignements 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. 
997-6190). 


concernant ce 
Baldwin (819- 
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TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region. 
Third Quarter 1987 (Preliminary Data) 
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TABLEAU 3. 


Passagers des vols d'‘affrétement internationaux, par 
région. Troisiéme trimestre 1987 (Données préliminaires) 


er  —  ——SSSESFMMm—shFeFeFeF 


Third Quarter Third Quarter % Change 

Region 1987 1986 1987/86 Région 

Troisiéme Troisiéme Variation en % 

trimestre trimestre 
Africa(1l) 607 B52 Wear Af rique(1) 
Asia(2) 0 6 oor Asie(2) 
Europe(3) 5226239 532,886 =2.0 Europe(3) 
Pacific(4) 0 187 Bie.s Pacifique(4) 
Southern(5) 114,956 71,803 60.1 Sud(5) 
United States(6) 196,133 197,518 -0.7 Etats-Unis(6) 
Total 833,935 802,752 stots! Total 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda, the 


Bahamas, the Caribbean Islands -—- except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands - Mexico, Central America and 


South America). 
(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Preliminary third quarter 1987 data indi- 
cate that the number of passengers travelling 
on international commercial charter services 
increased to 833,935 passengers, up 3.8% from 
1986 figures. This figure is still below the 
874,568 passengers recorded for the same 
period of 1985. 


Every southern destination registered an 
increase over third quarter 1986 figures. This 
offset the small declines registered by the 
American and European destinations. Noticeable 
increases were recorded from Brazil (100%), 
Cuba (167.3%), the Dominican Republic (46.8%), 
Mexico (66.5%) and Venezuela (240.52). 


There were 61,006 fewer charter passengers 
(-24.5%) flying into or out of the United 
Kingdom during this period relative to 1986 
totals. This was partially offset by a 23.8% 
increase in traffic to France. 


Mirabel International recorded an increase 
in passenger traffic of 53.6%. Notable 
decreases occured at Calgary International 
(-42.1%), Edmonton International (-45.3%) and 
Vancouver International (-24.3%). 


For further information, please contact 
Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


(1) Afrique (incluant la partie de l'fgypte située en 
Asie et les Iles Canarie). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres fles environnan- 
tes). 

(3) Europe (incluant l1'Islande, le Groénland et les 
Agores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
fles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis. 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Carafbes 
- excepté Porto Rico et les files Vierges sous tutelle 
américaine - le Mexique, 1'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 


(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Les données préliminaires pour le troisiéme trimestre 
de 1987 indiquent que 833,935 passagers ont voyagé sur des 
vols affrétés internationaux, en hausse de 3.8% par 
rapport aux chiffres de 1986. Le total du troisiéme 
trimestre de 1987 est cependant inférieur aux 874,568 
passagers enregistrés pour la méme période en 1985. 


Chaque destination du sud a enregistré un accroisse- 
Ment par rapport au troisiéme trimestre de 1986 ce qui 
vient contrebalancer le déclin qui a marqué les destina- 
tions européennes et américaines. D'importantes fluctua- 
tions furent enregistrées pour le Brézil (100%), Cuba 
(167.3%), la République Dominicaine (46.8%), le Mexique 
(66.5%) et le Vénézuela (240.5%). 


Le nombre de passagers des vols affrétés entrant ou 
sortant du Royaume Uni a diminué de 61,006 passagers au 
cours de la période observée, soit un déclin de 24.5%, 
relativement a la méme période en 1986. Un accroissement 
de 23.8% du trafic vers la France est venu contrecarrer la 
baisse notée pour le Royaume Uni. 


L'aéroport international de Mirabel a enregistré un 
accroissement de 53.6% du trafic de passagers des vols 
affrétés. Des baisses importantes furent notées a l'aéro- 
port international de Calgary (-42.1%), d'Edmonton 
(-45.3%) et de Vancouver (-24.3%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi- 
quer avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Third 
Quarter 1987. 
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TABLEAU 4 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers — troisiéme trimestre 1987 


Rank City Pair 3rd-Qtr. 
1987 

Rang Paire de villes 3iéme trim. 
1 Montréal - Toronto 299.110 
2 Toronto - Vancouver 218,700 
) Calgary - Toronto 162,870 
4 Ottawa - Toronto 147, 340 
5 Edmonton - Toronto 105,710 
6 {Calgary - Vancouver 101,530 
7 |Toronto - Winnipeg 100,500 
8 Halifax - Toronto 88,220 
3 Edmonton — Vancouver 83,190 
10 {Calgary - Edmonton 68,890 
Wil Montréal - Vancouver 47,240 
12 Thunder Bay - Toronto 45,270 
13 St. John's - Toronto 44,070 
14 |Vancouver - Winnipeg 43,930 
15 Halifax - Montréal 33,810 
16 Ottawa - Vancouver 30, 860 
17 Calgary - Montréal 29, 880 
18 {Calgary - Winnipeg 27,180 
19 j{Regina - Toronto 26,660 
20 Halifax - Ottawa 26,180 
21 Québec — Toronto 25,870 
Dias Toronto - Windsor 25,170 
23 Kelowna - Vancouver ZO LO 
24 Halifax - St. John's 23,760 
25 Saskatoon - Toronto Pees GW) 

Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 1,854,160 
villes ci-dessus 

Grand Total 3,116,470 


SrdeQtr. Jan.-Sept. Jan.-Sept. % Change 
; Jan.-Sept. 
1986 1987 1986 1987/1986 


3iéme trim. 


Jan.-sept. 


Jan.-sept. 


Variation en % 
Jan.-sept. 


278, 930 939,020 915,600 2.6 
289,700 515,390 629,000 -18.1 
127,960 375, 660 319,440 17.6 
134,140 511,210 465,510 9.8 
93,580 246, 060 233,090 5.6 
148, 120 298,890 377, 000 -20.7 
90,240 269,970 255,870 5.5 
78,450 235,290 206 , 860 19°97 
121,540 242,840 306, 880 -20.9 
64,920 243,780 231,350 5.4 
67,030 124,890 149,900 -16.7 
50,970 141,210 154, 330 -8.5 
36,510 99,240 84,750 Wee 
57,580 120,420 147,790 -18.5 
32, 000 97,560 89, 060 9.5 
46,640 85,990 109,030 -21.1 
29,070 75,980 73,280 3.7 
28,490 87,630 85,430 2.6 
24,020 69,050 64,900 6.4 
23,010 78,900 68, 260 15.6 
24, 780 79,800 77,150 3.4 
26,370 86, 600 83, 660 a5 
31,180 93,440 103,790 -10.0 
22,900 64,970 69,570 -6.6 
23.170 63,860 60,900 4.9 
1,951, 300 5,247,650 5,362,400 -2.1 
3, 337, 380 8,948, 450 9,260,150 -3.4 


The large increases recorded at Vancouver 
during third quarter of 1986 did not recur 
during the same period of 1987. In fact, among 
the top 25 city-pairs, seven of the ten 
city-pairs recording decreases in traffic in 
the third quarter contained Vancouver (the 
home of EXPO 86) as one of the sites. 
Wardair's scheduled domestic services, which 
Started in May 1986, helped to offset this 
decline. For example, traffic between 
Vancouver and Toronto increased 68.82% during 
the third quarter of 1986 compared to the 
third quarter of 1985. 


Canadian Pacific Air Lines purchased 
Eastern Provincial Airways in 1986. This move 
fueled increased competition with Air Canada 
and is in part responsible for the increases 
to and from points like St. John's, 
Newfoundland and Halifax, Nova Scotia. 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,116,470, during the third quarter of nO Sirs 
down 6.1% when compared to the third quarter 
of 1986. 


For further information please contact Ms. 
C. Walsh (819-997-6173). 


Les augmentations importantes enregistrées 4 Vancouver 
au cours du troisiéme trimestre de 1986 ne se sont pas 
reproduites au cours de la méme période en 1987. En effet, 
parmi les 25 principales paires de villes, des dix paires 
de villes qui ont enregistré une baisse de trafic, sept 
englobaient Vancouver (site d'EXPO 86). Les services inté- 
rieurs a4 horaire fixe inaugurés par Wardair en mai 1986 
ont aid& A contrebalancer ce déclin. Par exemple, le 
trafic entre Vancouver et Toronto a augmenté de 68.8% au 
cours du troisiéme trimestre de 1987 par rapport au troi- 
si€me trimestre de 1985. 


L'achat d'Eastern Provincial Airways par Canadien 
Pacifique en 1986 qui a contribué a accroftre la compéti- 
tion avec Air Canada dans les Maritimes est un facteur en 
partie responsable pour les augmentations de trafic en 
provenance et a destination de points tels que St. John's, 
Terre-Neuve, et Halifax, Nouvelle-fcosse. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1987, le nombre de 
Ppassagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe se chiffrait a 3,116,470, en baisse de 6.1% par rap- 
port au troisiéme trimestre de 1986. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 


communiquer avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


Vol. 20 No. 2 


TABLE 5. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
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TABLEAU 5. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols 4 horaire fixe, trafic transfrontalier, 


Destination Statistics, Passengers - Fourth 
Quarter 1986 (Preliminary Data). 
Rank City Pair 4th Qtr. 
1986 
Rang Paire de villes 4iéme trim. 
1 Toronto - New York 181,540 
2 |Montréal - New York 97,340 
3 {Toronto - Chicago 59,310 
4 |Montréal - Miami 51,890 
5 Toronto —- Boston 48,270 
6 Toronto —- Los Angeles 48,110 
7 Vancouver - Los Angeles 47,180 
8 Toronto — Miami 45,690 
9 |Montréal - Boston 39, 660 
10 |Vancouver - San Francisco/Oakland 35,810 
11 {Toronto - Tampa/St. Petersburg 33,040 
12 |Toronto - San Francisco/Oakland 28,880 
13 Toronto — Cleveland 25,240 
14 |Toronto - Washington/Baltimore 24,080 
LD Toronto - Philadelphia 23,200 
16 |Calgary - Los Angeles 22,790 
17 |Vancouver - Hawaii 22,620 
18 Toronto - Detroit 22,160 
19 {Montréal - Ft. Lauderdale 21,620 
20 |Montréal - Chicago 17,680 
21 |Montréal - Tampa/St. Petersburg 16,860 
22 |Montréal - Washington/Baltimore 16,710 
23. |Montréal - Los Angeles 16,630 
24 {Toronto - Hartford/Springfield 16,390 
25 {Toronto - Ft. Lauderdale Bolo 
Total of above city-pairs/ 978,410 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 
Total of all city-pairs/ 1,838, 800 


Total pour toutes les 
paires de villes 


Air passenger origin and destination sta- 
tistics indicate that 1,838,800 passengers 
travelled between Canada and the United States 
during the fourth quarter of 1986, up 4.5% 
compared to the fourth quarter 1985. 


Annual figures show a total of 7,740,220 
passengers in 1986 which represent an increase 
of 13.2% over 1985. 


Important factors which influenced trans- 
border traffic positively during 1986 were 
EXPO 86, the operations of People Express 
between Montréal and New York and the opera- 
tions of Presidential Airways between 
Montréal and Washington/Baltimore. People 
Express began services on the Montréal-New 
York route in July 1985 and ceased in 
September 1986. Presidential Airways 
introduced their transborder service in March 
1986. 

For further information please contact 
Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 


passagers - quatriéme trimestre 1986 (données prélimi- 
naires). 
4th Qtr. Jan.-Dec. Jan.-Dec. % Change 
Jan.-Dec. 
1985 1986 1985 1986/1985 
Variation en % 
4iéme trim. Jan.-déc. Jan.-déc. Jan.-déc. 
LU SSEO 747,320 637,180 byes 
138,260 460,980 410, 360 Es 
55,160 260,260 228,390 14.0 
55,820 172,080 165,630 3.9 
45,290 200,400 7a lO) 7 ol. 
45,180 197,940 162,050 Doe 
40,860 253,420 183,910 Cy an:) 
38,220 154,990 133,460 16.1 
40,770 160,910 129,240 24.5 
29,990 210,660 We}s yA 1UPA0) SoZ 
27,740 112,500 108,100 4.1 
Do 50 130,050 112,660 15.4 
12,070 75,070 60,870 DS} 3 
23,860 96,960 91,590 Syae) 
18,940 86,690 74,400 So? 
21,540 97/5350 92,010 5.8 
17,000 74,200 59,430 24.9 
23,200 95,830 88,610 8.1 
15,790 65,320 77,500 =15.7 
20,410 89,430 81,530 9.7 
16,700 62,600 66,550 = Seo) 
14,060 80,800 51,410 Did 
15,950 74,880 61,100 Dados 
6,210 38,580 26,800 44.0 
12,140 44,970 49,170 -8.5 
940,640 4,043,190 3,456,220 7/0) 
1,759,130 7,740,220 6,838,970 S\a7 


Les données sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens indiquent que 1,838,800 passagers ont voyagé 
entre le Canada et les ftats-Unis au cours du quatriéme 
trimestre de 1986, une hausse de 4.5% par rapport au qua- 


triéme trimestre de 1985. 


Les données annuelles montrent un total de 7,740,220 
passagers en 1986, ce qui représente un accroissement de 


13.2% sur 1985. 


La tenue d'EXPO 86, 
sur la route 
Presidential Airways 
Baltimore représentent 


Montréal-New York et 
entre 


Montréal 


facteurs 
l'accroissement du trafic transfrontalier. 


les 
et 


les opérations de People Express 


opérations 


Washington/ 
significatifs 
People Express 


a desservi la route Montréal-New York de juillet 1985 


septembre 1986 et Presidential Airways a introduit son 
en mars 1986. 


service transfrontalier 


Pour de plus 


amples 


renseignements, 
communiquer avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 


veuillez 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Cargo Enplaned and Deplaned on Scheduled Unit Marchandises voyageant sur des services 4 taux unitaires a 
Toll Services at the Top 30 Canadian Airports— horaire fixe, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
Second Quarter 1987 (Preliminary Data). aéroports canadiens —- Deuxiéme trimestre 1987 (données 
préliminaires). 
Rank Airports Second Quarter Second Quarter % Change 
Second Quarter 
= 1987 1986 1987/1986 
Variation en % 
Rang Aéroports Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre 
('000 kg) ('000 kg) 
1 Lester B. Pearson International ONT 56 260.0 D2 1952 6.2 
2 Vancouver International BC-CB I, DSA] 22 766.1 -2.3 
3 Mirabel International QUE-QUE 17052978 17 882.4 =—o80 
4 Montréal International QUE-QUE 7e2lles 7 894.6 =955 
5 Edmonton International ALTA-ALB 6 483.0 UY VAY SoA 
6 Calgary International ALTA-ALB 6 270.0 6 980.5 sible 
7 Halifax International NS-NE 5 670.8 4 862.3 14.3 
8 Winnipeg International MAN 2 998.3 3 831.3 -27.8 
2) St. John's NFLD-TN 2 NI I3@ 2 064.9 Seal 
10 Ottawa International ONT 1 250.6 le 28963 -3.1 
ll Goose Bay NFLD-IN 936.0 : 615.0 34.3 
12 Iqaluit NWT-TNO 773'63 708.9 8.3 
13. Yellowknife NWT-TNO 430.9 483.7 -12.3 
14 Sept fles QUE-QUE 419.8 52.8 -22.2 
15 Resolute Bay NWT-TNO 387.5 395.0 —159 
16 Kuujjuaq QUE-QUE 383.2 363.9 5.0 
17 Québec QUE-QUE 367.5 428.6 -16.6 
18 Saskatoon SASK 343.0 389.7 1316 
19 Moncton NB 323.3 276.4 14.5 
20 Edmonton Municipal ALTA-ALB Sil) 6S 334.4 -4.7 
Zt FOLrt St..cohn BC—CB 314.3 32555 =o 0 
22 Regina SASK 296.3 408.7 =37/ 69 
23 Saint John NB 293.8 185.8 36.8 
24 Thunder Bay ONT 276.5 266.1 3.8 
25 Charlottetown PEI-fPf 276.1 324.9 -17.7 
26 Norman Wells NWT-TNO 275.8 DS 2) 20.9 
27 Inuvik NWT-TNO 248.5 320.5 =29 0 
28 Whitehorse YT-TY 245.2 206.4 15.8 
29 Sandspit BC-CB 242.4 294.6 SSS 
30 Val D'Or QUE-QUE 202.0 222.9 -10.3 
Total of above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 135 466.1 13537 5116 0.1 

Preliminary airport activity data indicate Les données préliminaires sur l'activité aéroportuaire 
that 135 466 metric tonnes of cargo were pour le deuxiéme trimestre de 1987 indiquent que le volume 
enplaned and deplaned on scheduled services at de marchandises embarquées et débarquées sur des services 
the top 30 Canadian airports (as ranked by a horaire fixe aux 30 principaux aéroports canadiens 
total enplaned plus deplaned cargo) during the (classés selon le trafic de marchandises) s'élevait 4 
second quarter of 1987, virtually no change 135 466 tonnes métriques; pratiquement aucun changement 
from the second quarter of 1986. depuis le deuxiéme trimestre de 1986. 

The top 30 airports recorded considerable D'importantes fluctuations dans le trafic de marchan- 
fluctuations in scheduled cargo traffic for dises A horaire fixe furent enregistrées pour les 30 
the second quarter of 1987 relative to the principaux aéroports au deuxiéme trimestre de 1987 relati- 
same period a year earlier; variations ranged vement au deuxiéme trimestre de 1986; les variations se 
from -37.9% at Regina to 36.8% at Saint John, chiffrant entre -37.9% a4 Régina et 36.8% a Saint John, 
with ll airports showing gains in traffic. avec ll aéroports enregistrant des augmentations de 

trafic. 

Data for airports which do not appear in Les données pour les aéroports qui n'apparaissent pas 
the above table are available by contacting dans le tableau ci-dessus sont disponibles en communiquant 


Ms. K. Davidson (819-997-1386). avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 7 


Canadian Air Carriers, Unit Toll Services, 
1984-1986. 
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TABLEAU 7 


Transporteurs aériens canadiens, Services Aa taux uni- 
taires, 1984-1986. 


ee ee esssssSsSs——s—S 


1985 1984 


Secteur/Part 


se ee SSSSsSSSSSSS—Ss—s—s—sSh 


1986 
Sector/Share 
('000) 

Sector 
Passengers 

- domestic 20,689 

- international 5,409 
Passenger-kilometres 

- domestic 21 214 025 

- international 18 820 735 
Hours flown 

- domestic 698 

- international 210 
Domestic Share 
Passengers 

- Level I 83.7 

- Levels LI-IV 16.3 
Passenger-kilometres 

- Level IL 95.4 

- Levels LII-IV 4.6 
Hours flown 

- Level IL 60.0 

- Levels ILII-IV 40.0 


('000) ('000) 
Secteur 
Passagers 
19,601 Wey, Syl - intérieurs 
4,964 4,824 - internationaux 
Passagers-kilométres 
19 399 599 18 813 204 - intérieurs 
72055 L083 15 828 559 - internationaux 
Heures de vol 
646 Sy) - intérieurs 
180 163 - internationaux 
(4%) Part intérieure 
Passagers 
Silke 89.8 - Niveau I 
25 TOR 2; - Niveaux LI-IV 
Passagers-kilométres 
96:02 ie 2 - Niveau I 
3.8 2.8 - Niveaux [I-IV 


Heures de vol 
- Niveau I 
- Niveaux II-IV 


Since 1984, the relative shares of domestic 
versus international unit toll operations have 
not altered appreciably. The domestic market 
has remained at 79-80% of passengers, 53-54% 
of passenger-kilometres and 77-78% of hours 
flown. 


There have been inroads made, however, on 
the domestic market share of the Level I 
carriers. The share of domestic unit toll 
passengers carried by the seven Level I 
carriers (Air Canada, GP Air, Eastern 
Provincial, Nordair, Pacific Western, 
Quebecair and Wardair) declined from 89.8% in 
1984 to 83.7% in 1986. This was due to new 
entrants and the increased use of local feeder 
carriers. 


For further information, please contact 
Mr. G. Baldwin (819-997-6190). 


Depuis 1984, les parts des opérations a taux unitaires 
internationales et intérieures sont demeurées assez 
stables. La part de marché du secteur intérieur est 
demeurée a 79-80% pour les passagers, 53-54% pour les pas- 
sagers-kilométres et 77-78% pour les heures de vol. 


La part de marché des transporteurs de niveau I a 
diminué au cours de la période observée. La part des pas- 
sagers des services a taux unitaires intérieurs transpor- 
tés par les sept transporteurs de niveau I (Air Canada, CP 
Air, Eastern Provincial, Nordair, Pacific Western, 
Québecair et Wardair) a diminué de 89.8% en 1984 4 83.7% 
en 1986. Ce changement est dii aux nouveaux transporteurs 
et 4 l'utilisation grandissante des transporteurs locaux. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 


DID YOU KNOW... 


eee That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


«e+ That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 


analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


+++ That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division 
publications listed at the back of 
this publication? 


Find out how’ the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2"d Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(iS) GEL AS27/ 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


July 1987 


SAVIEZ-VOUS... 


ees que la Division des transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


»e. que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


eee que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports figurant 
sur la couverture arriére intérieure de 
la présente publication? 

La Division des transports peut vous 
aider A combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, @écrivez 


> 


a: 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a4 l'une des 


suivantes: 


personnes 


Bill Penner 
Chef 

Section des 
maritimes 
(O13) 8 951=2527; 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Juillet 1987 
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HIGHLIGHTS 
° An operating income of $367.1 million was 
reported by the Canadian Level I air 
carriers in 1987. This is a 27.3% increase 
over the 1986 level of $288.4 million and 
represents the highest operating income 
reported since the survey was initiated in 
1981. 


Total aircraft movements at Transport Canada 
tower controlled airports for the first 
eleven months of 1987 increased by 6.0% over 
this period of 1986. 


Scheduled passengers enplaning and deplaning 
at Victoria International airport during the 
third quarter of 1987, increased 55.3%, 
compared to the same quarter a year 
earlier. This increase can be explained by 
the fact that Air Canada and Canadian 
Airlines re-entered this market. 
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FAITS SAILLANTS 


° Un revenu d'exploitation de $367.1 millions a été 
déclaré par les transporteurs aériens canadiens de 
niveau I en 1987, ce qui représente une hausse de 27.3% 
relativement a4 1986, alors que ce chiffre totalisait 
$288.4 millions. Le revenu d'exploitation de 1987 
représente le revenu le plus élevé depuis que l'enquéte 
fut initiée en 1981. 


Pour les onze premiers mois de 1987, le nombre total des 
mouvements d'aéronefs aux aéroports de Transports Canada 
dotés d'une tour de contréle a augmenté de 6.0% par 
rapport a4 la méme période en 1986. 


° Le trafic des passagers 4 horaire fixe embarqués et 
débarqués a l'aéroport international de Victoria pendant 
le troisiéme trimestre de 1987, enregistra une hausse de 
55.3%, par rapport aux chiffres de 1986. Cette hausse 
s'explique par le retour sur le marché d'Air Canada et 
les Lignes Aériennes Canadien International. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
for Major Canadian Airlines, Level I, December ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 
1987 I, décembre 1987 
ee 
December Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1987 1987 Date 
Variation en Variation 
Décembre pourcentage Année 4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
‘on a l'année année a 
précédente ce jour 
‘000 ‘000 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll ES WA! -8.8 20,895 Qet Passagers - Taux unitaires 
Passengers — Charter 2 Sa! DOS —6.5 Passagers — D'affrétements 
Passengers — Total 1,588 -8.4 Zoe Doe 1.6 Passagers - Total 
Passenger-kilometres — Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 2 409 364 ele, 40 386 037 3.6 unitaires 
Passenger-kilometres —- Passagers-kilométres - 
Charter 598 001 = 619 8 030 876 —16.2 D'affrétements 
Passenger-kilometres —- Passagers-kilométres —- 
Total 3 007 366 -10.6 48 416 913 == Olas Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 3 369 474 -20.9 58 649 389 2.6 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 865 944 5.3 10 215 347 -17.8 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 4 235 418 -18.2 68 864 737 =—150 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unde loins Ted pies 68.9 alers Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 69.1 ater 78.6 here D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 71.0 wee 70.3 ales Total % 
Goods tonne~kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 62 844 2 Seth 1 126 799 4.6 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 69375 Wo? 78 385 =150 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 69 219 Pile = L205 e85 4.4 chandises - Total 
Hours Flown 46 -14.8 706 Zid Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 208 919 PERS} 3 515 504 , 82 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues —- Unit Recettes d'exploitation - 
Toll 260,433 -16.8 4,431,190 4.5 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 30,530 Aol 402,926 =12.4 D'affrétements 
Total Operating Revenues 308,955 -16.7 5,046,751 3.4 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 389,500 DB, os — 4,679,614 A et0) Total des dépenses d'exploi- 
: tation 
Total Interest Expenses 19,900 -21.8 19)7 5692 =13.7 Total des frais d'intérét 


ee ee ON OF ee Ee) ee ee ee ee eee 
Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Vol. 20, No. 3 


Figure 1.1 below represents a thirteen 
month comparison between operating revenues 
and operating expenses for Level I air 
carriers. Traditionally the relationship 


between operating revenues and expenses varies 
with the time of year. Usually the summer 
months (May to September) show an operating 
income (Operating revenues greater than Opera- 
ting expenses) whereas during the rest of the 
year (October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October (1987) and 
December (1986) to April (1987). 


After reporting an operating income in each 
of the months of January to October, losses of 
$37.6 million and $80.5 million were recorded 


for November and December, respectively. Air 
Canada experienced the initial stages of a 
labour dispute during the second half of 
November. This dispute continued into 
December as well. 

Year-to-date operating income, which had 
been $485.3 million as of October, was 


reported as $367.1 million for the full year 
of 1987. This is a 27.3% increase over 1986. 
Since 1981, when this survey was initiated, 
the greatest reported annual operating income 
had been $288.4 million, reported in 1986. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from December 1986 to December 1987. 
($'000,000) 

600 


500 
400 
es 
oe OO 
300 Revenues/RecetteS quam 
Expenses/Dépenses quam ama 
Diba 


SG 


Dec. Jan. Feb. March April May 
Déc. Jan. Fév. Mars Avril Mai 
1986 1987 1987 1987 1987 1987 


Level I includes: Air BC, Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines Ltd., Québecair, 
Pacific Western Airlines and Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de L'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai 4 septembre) mon- 
trent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploita- 
tion sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre 4 avril) les dépen- 
ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figu- 
re 1.1 dénote un changement par rapport a la tendance sai- 
sonniére réguliére pour les mois d'octobre (1987) et de 


décembre (1986) a avril (1987). 


Aprés avoir déclaré un revenu d'exploitation 4 chaque 
mois au cours de la période de janvier a octobre, des per- 
tes de $37.6 millions et de $80.5 millions étaient enre- 
gistrées en novembre et décembre respectivement. Au cours 
des deux derniéres semaines de novembre 1987, Air Canada a 
ressenti les effets du début d'un conflit de travail. Ce 
conflit de travail s'est également prolongé en décembre. 


Pour les dix premiers mois de 1987, le revenu 
d'exploitation déclaré par les transporteurs aériens de 
niveau I s'élevait a4 $485.3 millions; pour l'année totale, 
il se chiffrait 4 $367.1 millions, ce qui représente une 
hausse de 27.3% relativement 4 1986. Depuis 1981, lors de 
l'initiation de l'enquéte, le revenu annuel le plus élevé 
avait été de $288.4 millions. Ce record fut enregistré en 
1986. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d‘exploita- 
tion de décembre 1986 4 décembre 1987. 
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Le niveau I comprend: Air BC, Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Québecair, Pacific 
Western Airlines et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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Aircraft Movement Statistics Data. 


The data presented below and on _ the 
Opposite page are from the Aircraft Movement 
Statistics survey. Table 2 shows that on a 
year-to-date basis, as of November, 1987, 
total aircraft movements at the towered 
airports increased by 6.0% as compared to 
year-to-date November 1986. Lester B. Pearson 
International led all towered airports in 
year-to-date total movements as of November, 


1987. Pearson International was slightly 
ahead of Vancouver International. Toronto 
Island ranked third in year-to-date total 
movements at this point. Calgary 


International led all international airports 
in year-to-date percentage increase and was 
only slightly behind Toronto Island in total 
movements. 


Table 3 presents a special release (advance 
data) on itinerant movements broken down by 
type of operation at airports north of the 
60th parallel. Lines in bold face indicate 
that the airport is classified as either a 
towered airport or a Flight Service Station in 
the Aircraft Movement Statistics 
publications. Others shown are classified as 
small airports. 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. November and 
Year-to-Date, 1987. (Preliminary Data). 
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Statistiques des mouvements d'aéronefs. 


Les données présentées ci-bas et a la page suivante 
proviennent de l'enquéte des mouvements d'aéronefs. Le 
tableau 2 montre que pour les onze premiers mois de 1987, 
les mouvements d'aéronefs totaux aux aéroports munis d'une 
tour de contrdle ont augmenté de 6.0% par rapport 4a la 
méme période en 1986. Au cours de cette période de onze 
mois, l'aéroport international Lester B. Pearson s'est 
classé en téte de tous les aéroports munis d'une tour de 
contréle quant au nombre de mouvements totaux cumulatifs. 
L'a@roport international Pearson devancait 1égérement 
l'aéroport international de Vancouver qui était suivi de 
l'aéroport Toronto Island. L'aéroport international de 
Calgary a devancé tous les aéroports internationaux quant 
au pourcentage d'augmentation cumulatif et n'était que 
légérement précédé par Toronto Island quant aux mouvements 
totaux. 


Le tableau 3 présente une édition spéciale (données 
préliminaires) des mouvements itinérants par genre d'opé- 
ration aux aéroports situés au nord du 60© paralléle. Les 
lignes en caractéres gras indiquent que l'aéroport est 
considéré comme un aéroport muni d'une tour de contréle ou 
une station de service de vol dans les publications sur 
les mouvements d'aéronefs. Les autres aéroports sont 
classés comme étant de petits aéroports. 


TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d‘aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Novembre et cumulatif, 1987 (données préliminaires). 


aET_E—E—EOE 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 

1 Lester B. Pearson International ONT 

2 Vancouver International BC-CB 

3 Calgary International ALTA-ALB 

4 Montréal International QUE-QUE 

5 Toronto Island ONT 

6 Buttonville ONT 

7 Ottawa International ONT 

8 Victoria International BC-CB 

9 St Hubert QUE-QUE 


10 Springbank ALTA-ALB 

ilpl Winnipeg International MAN 
174 Boundary Bay BC-CB 

Me Saskatoon SASK 

14 Hamilton City ONT 

15 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
16 St. Andrews MAN 

1s], London ONT 

18 Québec QUE-QUE 

19 Thunder Bay ONT 

20 Abbotsford BC-CB 

21 Regina SASK 

22 Langley BC-CB 

23 Oshawa ONT 

24 Edmonton International ALTA-ALB 
25 Sudbury ONT 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (61)/ 
Total - Tours de Transports Canada (61) 


% Change Year-to % Change 
November November Date Year-to-Date 
1987 1987/1986 1987 1987/86 
Novembre Variation en % Cumulatif Variation en % 

Novembre Cumulatif 

23,840 -3.6 291,324 5.0 
EAN) 16.3 281,848 8.9 
16,594 19.0 180,712 10.1 
15,299 18.8 161,928 9.9 
14,102 —6./ 184,570 6.6 
13,761 Shay 149,661 4.5 
13,239 8.6 151,481 1.1 
12,445 10.8 175,020 6.4 
11,436 =8.4 149,971 = 759 
Tr 4s2 18.0 L115, 505 7.8 
11,401 4.9 135,024 -0.5 
10,567 32.2 134,274 21.4 
10,107 65.7 95,079 10.0 
990 19.0 124,985 18.0 
9,652 14.4 110,745 = Die) 
9,435 86.9 94,076 7.0 
9,274 22.8 107 ,668 12.6 
8,997 18.1 113,985 9.1 
8,964 -8.3 98,566 11.9 
8,088 = 54 121,969 6.6 
6,992 33).0 74,373 -5.7 
6,857 SHAS) 108,222 54 
6,785 =156 86,566 5.4 
6,683 0.3 73,589 VARS?! 
6,579 80.3 86,233 7104 
284 ,669 USL v 3,407,374 Tees 
415,378 LOT bs yay aye beg as 3} 6.0 


-_-_ee————— EE 
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TABLE 3 


Total Itinerant Movements by Civil Aircraft at 
Selected Airports Located Above the 60th 
Parallel, 1987 (Advance Data). 


Airports Days 


reported 


Jours 
déclarés 


Aéroports 


Aklavik NWT/TNO 208 
Baker Lake NWT/TNO 365 
Beaver Creek YT/TY 107 
Broughton Island NWT/TNO 365 
Burwash YT/TY 365 
Cambridge Bay NWT/TNO 365 
Cape Dorset NWT/TNO 364 
Chesterfield Inlet NWT/TNO 185 
Clyde River NWT/TNO 291 
Coppermine NWT/TNO 365 
Coral Harbour NWT/TNO 365 
Dawson YT/TY yee! 365 
Eskimo Point NWT/TNO 197 
Eureka NWT/TNO 332 
Faro YT/TY 361 
Fort Good Hope NWT/TNO 47 
Fort Liard NWT/TNO 204 
Fort McPherson NWT/TNO 248 
Fort Norman NWT/TNO 158 
Fort Resolution NWT/TNO 212 
Fort Simpson NWT/TNO 365 
Fort Smith NWT/TNO 365 
Gjoa Haven NWT/TNO 214 
Grise Fiord NWT/TNO 144 
Hay River NWT/TNO 365 
Holman Island NWT/TNO 210 
Inuvik NWT/TNO 365 
Igloolik NWT/TNO 52 
Iqualuit NWT/TNO 365 
Lake Harbour NWT/TNO 363 
Mayo YT/TY 365 
Nanisivik NWT/TNO 157 
Norman Wells NWT/TNO 365 
Old Crow YT/TY 357 
Pangnirtung NWT/TNO 297 
Paulatuk NWT/TNO 191 
Pelly Bay NWT/TNO 192 
Pond Inlet NWT/TNO 365 
Rankin Inlet NWT/TNO 365 
Repulse Bay NWT/TNO 120 
Resolute NWT/TNO 365 
Ross River YT/TY 318 
Sachs Harbour NWT/TNO 205 
Spence Bay NWT/TNO 254 
Teslin YT/TY 306 
Tuktoyaktuk NWI/TNO 365 
Watson Lake YT/TY 365 
Whale Cove NWT/TNO 200 
Whitehorse YT/TY 365 
Wrigley NWT/TNO 213 
Yellowknife NWI/TKO 365 


Commercial Private Total 
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TABLEAU 3 


Totaux des mouvements itinérants par aéronef civil 4 
certains aéroports situés au-dessus du 60iéme paralléle, 
1987 (données provisoires). 


Days Commercial Private Total 


& & 
Gov't reported Gov't 
Commerciaux Privé Total{ Jours Commerciaux Privé Total 
& déclarés & 
Officiel Officiel 


2,262 86 2,348 236 2,917 146 =3,063 
2,436 306 82,742 365 2,644 270 = 2,914 
37 238 275 139 55 323 378 
907 81 988 353 756 86 842 
846 394 1,240 365 569 365 934 
3,837 184 4,021 365 3,822 216 4,038 
675 305 980 361 614 258 872 
744 22 766 200 826 27 853 
819 90 909 260 670 90 760 
1,905 144 2,049 365 1,539 108 1,647 
840 203 =1,043 365 699 174 873 
3,485 3,289 6,774 365 4,130 2,344 6,474 
1,163 75, en e238 242 1,292 56 =. 1,348 
732 114 846 344 827 32 859 
918 538 1,456 361 763 262)aee1 R025 
269 71 340 72 412 146 558 
1,089 SWAGY SL 2ISVA 184 2,749 260 3,009 
1,236 129 1,365 244 1,239 149 1,388 
1,662 yy) al yale} 206 2,366 143. 2,509 
668 202 870 182 488 105 593 
3,723 714 4,437 365 3,329 613 3,942 
6,237 1,442 7,679 365 6,366 1,000 7,366 
836 36 872 183 769 37 806 
143 20 163 273 204 27 231 
7,267 2,004 9,271 365 7,369 1,865 9,234 
612 19 631 246 623 43 666 
15,127 2,401 17,528 365 20,404 4,327 24,731 
278 16 294 162 780 60 840 
7,143 1,703 8,846 365 6,285 1S aero 02 
500 120 620 330 493 112 605 
2,482 344 2,826 365 2,822 290 3,112 
497 90 587 250 454 102 556 
12,950 2,037 14,987 365 14,744 2,168 16,912 
2,535 295 2,830 356 1,395 iS | Nass) 
1,000 183. 1,183 292 848 142 990 
605 49 654 172 588 26 614 
795 15 810 189 880 15 895 
1,145 Sonauleizo. 301 929 115 1,044 
6,625 432 7,057 365 6,181 453 6,634 
350 45 395 3 5 0 5 
4,109 352 4,461 365 4,228 647 4,875 
1,527 295 1,822 287 1,298 Moy Me Vk 
481 50 531 199 631 41 672 
635 37 672 256 638 57 695 
861 596 1,457 246 758 499 1,257 
8,068 727. 8,795 365 11,921 1,952 13,873 
3,200 33951) 7 3151 365 2,787 4,461 7,248 
1,037 72am LOO 279 1,308 124, 1,432 
16,854 10,393 27,247 365 15,339 9,403 24,742 
1,491 11S bee 606 222 1,398 WAU eis) 
30,064 7,282 37,346 365 27,295 5,773 33,068 


ne aa rn Se are a a ear Ge Vee oh oe cr ney, pia er 


For further information on the above 
table, please contact Mr. R. Lund (819) 
997-6192. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819) 997-6190 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Passengers Enplaned and Deplaned on Scheduled Passagers voyageant sur des services 4 taux unitaires a 
Unit Toll Services at 30 Selected Canadian horaire fixe, embarqués et débarqués a 30 aéroports cana— 
Airports. Third Quarter 1987 (Preliminary diens. Troisiéme trimestre 1987 (données préliminaires). 
Data). 
AF ree apc rere nn ee a Ey ee ee ee ee ae ee ee eRe ee ge es 
Airports July August September Third % Change 
Quarter Third Quarter 
- 1987 1987 1987 1987 1987/1986 
Troisiéme Variation en % 
Aéroports Juillet Aott Septembre trimestre Troisiéme trimestre 
Se ee eee er tthe eee eae eee 
Calgary International ALTA-ALB 396,267 423 5597 334,776 1,154,640 2.1 
Charlottetown PEI-fP£ 13,826 15,850 9,075 38,751 =20.1 
Edmonton International ALTA-ALB 192,382 209,015 155,767 557,164 -7.7 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 50,153 50,129 58,195 158,477 =2.3 
Fort St. John BC-CB 10,858 11,481 10,738 33,077 -6.8 
Fredericton NB 12,140 15,009 12,427 39,576 So! 
Gander International NFLD-TN 5,947 5,920 4,241 16,108 Fl 
Halifax International NS-NE 169,922 189,652 156,004 515,578 1.9 
Kamloops BC-CB 4,860 4,960 4,797 14,617 = 3 Oat). 
Kelowna BC-CB 26,470 28,149 24,584 795203 -15.0 
Lester B. Pearson International ONT 1,518,069 1,618,077 1,447,780 4,583,926 4.5 
Mirabel International QUE-QUE 166,461 161,136 134,879 462,476 -2.3 
Moncton NB 16,700 WT 3% 15,067 49,501 ach 
Montréal International QUE-QUE 491,914 530,090 492,134 1,514,138 4.5 
Ottawa International ONT 158,511 168,095 W222. 498 ,828 2D 
Prince George BC-CB 13,635 13,359 14,963 41,957 -19.0 
Québec QUE-QUE 31,382 35,430 35,991 102,803 -13.7 
Regina SASK 56,827 54,105 49,882 160,884 -0.9 
Saint John NB 18,750 18,966 16,654 54,370 5.3 
Saskatoon SASK 54,610 54,832 47,824 157,266 0.0 
Sault Ste. Marie ONT 9,855 9,926 10,509 30,290 =30.0 
Sept-fles QUE-QUE 10,471 11,119 9,265 30,855 -24.1 
St. John's NFLD-TN 55,861 61,595 45,897 163,353 329 
Sudbury ONT 8,331 8,612 8,616 25,959 -23.6 
Sydney NS-NE 7,927 8,731 6,004 22,662 -22.7 
Thunder Bay ONT 36,699 39,861 35,338 111,898 1.1 
Vancouver International BC-CB 658 ,596 735,891 596 ,980 1,991,467 =V9'e2 
Victoria International BC-CB 19,864 21,667 14,633 56,164 55.3 
Windsor ONT 21,435 215 07 1 ZOST12 63,218 -6.2 
Winnipeg International MAN 208,012 218,174 180,665 606,851 4.3 
Total of above airports/Total pour 
les a@éroports ci-dessus 4,446,735 4,762,903 4,126,019 13,,335;657 Dia 
See ee ee eee 

Preliminary airport activity data indicate Les données préliminaires sur l'activité aéroportuaire 
that 13.3 million passengers travelling on indiquent que 13.3 millions de passagers voyageant sur des 
scheduled unit toll services, enplaned and services 4 taux unitaires 4 horaire fixe, embarquaient et 
deplaned at 30 selected Canadian airports débarquaient 4 une sélection de 30 aéroports canadiens 
during the third quarter of 1987, down 2.5% pendant le troisiéme trimestre de 1987; une baisse de 2.5% 
from a year earlier. par rapport 4 l'année précédente. 

The substantial decreases recorded in the Les baisses substantielles enregistrées au troisiéme 
third quarter 1987 at Gander, Kamloops, Sault trimestre de 1987 A Gander, Kamloops, Sault Ste. Marie, 
Ste. Marie, Sudbury and Sydney, over the third Sudbury et Sydney par rapport au troisiéme trimestre de 
quarter 1986, are attributable to carriers not 1986 sont attribuables au fait que les transporteurs qui 
covered in this survey, performing services ne font pas partie de l'enquéte opérent des services 
previously operated by participating exploités auparavant par des transporteurs participants. 
carriers. The substantial increase at L'augmentation substantielle enregistrée a4 1l'aéroport 
Victoria International is explained by the international de Victoria s'est expliquée par le retour 
re-entry of Air Canada and Canadian Airlines sur le marché de Air Canada et les Lignes Aériennes 
International into this market. Canadien International. 

Scheduled passenger traffic enplaned and Le trafic de passagers 4 horaire fixe embarqués et 
deplaned at these 30 airports reached 36.2 débarqués 4 ces aéroports s‘élevait 4 36.2 millions de 
million passengers during the first nine passagers pendant les neuf premiers mois de 1987, une 
months of 1987; a slight increase (0.7%) hausse légére de 0.7% relativement A la méme période en 
relative to the same period of 1986. 1986. 

Data for airports which do not appear in Les données pour les aéroports qui n'apparaissent pas 
the above table are available by contacting dans le tableau ci-dessus sont disponibles en communiquant 


Ms. K. Davidson (819-997-1386). avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 


ARE YOU INTERESTED IN LOCATING PASSENGER AND CARGO MARKETS? 


Find out what the new South American HOTSPOT is and who's taking 
Canadians to it. 


Did you realize that the Aviation Statistics Centre produces an annual 
publication based entirely on Air Charter Markets? 


The Aviation Statistics Centre's publication AIR CHARTER STATISTICS - 
catalogue number 51-207 reveals: 


- Domestic city-pair passenger markets 
- Canada-United States city-pair passenger and cargo markets 
- International city-pair passenger and cargo markets 


Air charter statistics complete the ORIGIN AND DESTINATION traffic 
picture. Don't be satisfied with less than the full picture. Order 
your copy now. The 1987 edition will be available in June. 


Subscribe now. An order form is attached. 


CALL TOLL FREE 1-800-267-6677. 


VOUS VOUS INTERESSEZ AU TRANSPORT DES PASSAGERS ET DES MARCHANDISES 
Voulez-vous en savoir davantage sur ce marché? 


Découvrez quelles sont les nouvelles destinations soleil de 1' Amérique 
du Sud et quels transporteurs y aménent les voyageurs canadiens. 


Saviez-vous que le Centre des statistiques de l'aviation produit une 
publication annuelle portant entiérement sur les’ marchés des 
affrétements aériens 


La publication du Centre des statistiques de l'aviation "STATISTIQUE DES 
AFFRETEMENTS AERIENS” —- n° 51-207 au catalogue - contient des 
renseignements sur: 


- les personnes voyageant entre les paires de villes canadiennes, 

- les personnes et les marchandises voyageant entre les paires de 
villes canadiennes et américaines, 

- les personnes et les marchandises voyageant entre les paires de 
villes internationales. 


Les statistiques sur les affrétements aériens complétent le tableau du 
trafic sur l'origine et la destination. Ne vous contentez pas de moins 
que le tableau complet. Commander votre copie maintenant, l'édition de 
1987 sera disponible en juin. 


Veuillez souscrire dés maintenant. Vous trouverez ci-joint un 
formulaire de commande. 


APPELEZ SANS FRAIS AU 1-800-267-6677. 


HERE’S HOW TO ORDER 


ORDER FORM 


Mad toc 
Publications Sales 
Steadisdics Canadas 
Ottawa, K1A OT6 


(Please print) 
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ee eS Ee 


Address: 
ee 
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Province: 


51-207 Air Charter Statistics - 1987 


O Purchase Order Number (Please enclose) 


oO Payment enclosed 4 
CHARGE TO MY: 


() MASTERCARD 0 visa CD Statistics Canada 


scorns:  LLIT TTT TTT) 
Expiry date LOTT 


CD Bill me later 


My client reference sumber is: eens 
Signature: eee 


e 


Cheques or money orders should be made payaole to the Receiver Geceral for Canada Publicat:ons, in Canad:as funds or equivalent. 


VOICI COMMENT COMMANDER 


BON DE COMMANDE 


Postesz & 
Ventes des publications 
Statistique Cansda 
Ottawa, K1A OTS 


(Lettres moulées s.v.p.) 
Compagnie: 


(C) Numero de la commande (inclure 8..p.) 


OD Paiement inclus $ 
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(D MASTERCARD O visa DD Statistique Canada 


wedcomne, LIM SST TTeTANSTETT Eat 
Date d’expiration CLIT) 
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TABLE 5. 


AIRPORT ACTIVITY DATA FOR SELECTED POINTS OF 
THE NORTHWEST AND YUKON TERRITORIES. 


Table 5 presents airport activity data for 
selected points of the Northwest and Yukon 
Territories. Enplaned/deplaned passengers as 
well as flight departures are derived from the 
Airport Activity Survey and the System 
Passenger Origin and Destination Survey. In 
1986, the Airport Activity Survey covered the 
unit toll services operated by Canada's Level 
I air carriers under the authority of classes 
1 and 2 _ licenses (domestic scheduled 
services) and any other Canadian carriers 
licensed to operate a Class 1 commercial air 
service, and the unit toll services operated 
by Canadian and foreign air carriers under the 
authority of Class 8 licenses (international 
scheduled services). 


The participating carriers in the System 
Passenger Origin and Destination Survey in 


1986 are Level II, III and IV Canadian 
carriers offering services of Class 2, 3, 9-2 
or 9-3 licenses (unit toll services) and 
foreign carriers offering services of Class 
9-2 or 9-3 licenses. Enplaned/deplaned 
passenger estimates are derived from the 
outbound/inbound passengers reported by the 


carriers on a system origin and destination 
basis, and assumptions on connecting points in 
the carriers' systems. 


Flight Departures/ 


Airport/Aéroport Départs de vol 


Cambridge Bay,NWT/TNO 768 897 16.8 
Fort Smith,NWT/TNO 836 640 —23.4 
Hay River,NWT/TNO 1,106 996 -9.9 
Inuvik,NWT/TNO 5, 191 4,370 -15.8 
Iqaluit, NWT/TNO 1,848 1,878 1.6 
Norman Wells,NWT/TNO De Wedy 1,825 -14.2 
Rankin Inlet,NWT/TNO 1570) halo, ISIE! 
Resolute Bay,NWT/TNO 346 381 10.1 
Tuktoyaktuk, NWT/TNO 1,631 1,351 -17.2 
Watson Lake,YT/TY 293 168 -42.7 
Whitehorse ,YT/TY 2,039 6G) ml 265 
Yellowknife ,NWT/TNO 3,860 4,592 19.0 


5, 
9, 
La? 
38, 
235 
14, 
9, 
5, 
7, 
6, 
49, 
72; 
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TABLEAU 5. 


DONNEES SUR L'ACTIVITE AZROPORTUAIRE POUR CERTAINS POINTS 
DES TERRITOIRES DU NORD-OUEST ET DU YUKON. 


Le tableau 5 présente les données sur l'activité aéro- 
portuaire de certains points des territoires du Nord-Ouest 
et du Yukon. Les passagers embarqués/débarqués de méme que 
les départs de vol sont dérivés 4 partir de l'enquéte sur 
l'activité aéroportuaire et de l'enquéte sur l'origine et 
la destination des passagers du réseau. En 1986, l'enquéte 
sur l'activité aéroportuaire englobait les services 4 taux 
unitaires exploités par les transporteurs de niveau I sous 
l'autorité des permis de classes 1 et 2 (services inté- 
rieurs 4 horaire fixe) et par les autres transporteurs ca- 
nadiens opérant sous l'autorité d'un permis de classe 1 de 
méme que les services 4 taux unitaires exploités par les 
transporteurs canadiens et étrangers sous l'autorité d'un 
permis de classe 8 (services internationaux 4 horaire 
fixe). 


Les transporteurs participants a l'enquéte sur l'origi- 
ne et la destination des passagers du réseau en 1986 
étaient les transporteurs canadiens de niveaux II, III et 
IV offrant des services de classes 2, 3, 9-2 ou 9-3 (ser- 
vices a taux unitaires) de méme que les transporteurs 
étrangers offrant des services de classes 9-2 ou 9-3. Des 
estimés des passagers embarqués/débarqués sont dérivés 4 
partir des passagers entrants/sortants déclarés par les 
transporteurs sur la base de l'origine et destination a 
l'intérieur du réseau et a partir d'hypothéses sur les 


points de correspondance a4 l'intérieur des réseaux des 


transporteurs. 


Passengers/Passagers 


Enplaned/ 
Embarqués 


Deplaned/ 
Débarqués 


Total 


123 a6 409 5,761 5327 haaigasa? «129736 252 
914 9,876 9,795 10,620 19,709 20,496 4.0 
665°) 11,967)!" 13,593) syd) (SOSbeN277259Nk0238470"  ~13.9 
616, 34,377 38,165 33,533 C76)781" (677910  -11.6 
381 25,089 23,304 24,876 46,685 49,965 7.0 
THe P12 eOrs. SEPSNG59" 011 565 123, 183.100250577 © 16.2 
047 10,019 9,231 9,980 18,278 19,999 9.4 
O70 5213 5.73 w5nGlA (40, 14b—eun103601 6.8 
491 5,638 7,484 5,798 14,975 11,436 -23.6 
Bue "SOS s  w63108 wil 960mubi2e663 of 99978 —21.2 
166 51,928 48,402 50,101 97,568 102,029 4.6 
BOY 78 0G6 71,011 4160.34 Saal 43,375 g 1515291 5.5 


nnn 


For further information on the above table 
please contact Ms. K. Davidson (819) 997-1386 
or Ms. A. MacDonald (819) 997-1989. ; 


Pour plus de renseignements sur ce tableau veuillez 
communiquer avec Mme A. MacDonald (819) 997-1989. 


DID YOU KNOW... SAVIEZ-VOUS... 


+++ That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
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+++ That the Transportation Division c++ que la Division des Cransports peut, 
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business needs on a cost recovery spéciales et des &tudes analytiques qui 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary 


January 1987. 


o Lester B. Pearson 


with the Bell 206 aircraft. 


operational data 
1988 shows that passengers carried on major 
Canadian air carrier increased by 6.5% over 


by 5.8% over 1986, marking 
consecutive annual increase 
traffic, and the fourth 


increase in itinerant traffic. 


International 
handled 40.8% of the cargo enplaned and 
deplaned on scheduled unit toll services in 
Canada during the third quarter of 1987. 


for January 


o Total aircraft movements in 1987 at the 61 
Transport Canada towered airports increased 


the second 
in total 
consecutive 


airport 


o In 1986, of the 305,504 revenue helicopter 
hours flown in Canada, 49.9% 


were flown 


o In 1986, total charter passenger-kilometres 


oben ion 


Centre 
des statistiques 
de aviation 


Division des transports 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 6.5% du nombre de passagers en janvier 1988 par 


rapport a janvier 1987. 


o En 1987 le nombre total des mouvements aux 61 aéraports 
avec tour de contréle de Transport Canada a augmenté de 
5.8% par rapport a 1986. Ceci représente la deuxiéme 
augmentation globale consécutive, et la quatriéme 
augmentation consécutive du trafic itinérant. 


o L'aéroport international Lester B. Pearson a _ recu 
40.8% du volume de marchandises embarquées et débar- 
quées sur des services 4 taux unitaires a horaire fixe 
a tous les aéroports canadiens au troisiéme trimestre 


de 1987. 

o En 1986, 49.9% des 305,504 heures de vol d'hélicop- 
téres au Canada étaient effectuées avec l'aéronef Bell 
206. 


o En 1986, le nombre de passagers-kilométres des vols 


decreased 2.3% relative to 1985. 


The share of domestic unit toll passengers 
carried by the major carriers declined from 
90.3% in the first quarter 1984 to to 85.2% 


d'affrétement a diminué de 2.3% comparativement a 1985. 


La part des passagers des services A taux unitaires 
intérieurs transportés par les principaux transpor- 


teurs est passée de 90.3% & 85.2% au premier trimestre 


in the first quarter of 1987. 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, January 


1988. 


January 


1988 


Janvier 


Operational Statistics 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers - Unit Toll 1,620 
Passengers - Charter 357 
Passengers - Total LU SYARA 
Passenger-kilometres - 

Unit Toll BS shill 
Passenger-kilometres - 

Charter 1 012 278 
Passenger-kilometres - 

Total 4 185 794 
Available seat-kilometres - 

Unit Toll 4 720 387 
Available seat-kilometres - 

Charter 1 301 630 
Available seat-kilometres - 

Total 6 022 018 
Passenger Load Factor - 

Uniitemo (a 67.2 
Passenger Load Factor - 

Charter % ULed 
Passenger Load Factor - 

Total % 69.5 
Goods tonne-kilometres - 

Unit Toll 83 999 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 5 124 
Goods tonne-kilometres - 

Total 89 124 
Hours Flown 59 
ALL OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 301 907 
Financial Statistics $'000 
ALL OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 

toll S505 
Operating Revenues - 

Charter 46,516 
Total Operating Revenues 390,224 
Total Operating Expenses 396,240 
Total Interest Expenses 18,085 
Available on CANSIM: Matrix 385. 


ra 2 = 
TABLEAU 1. 
I, janvier 1988. 
Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Vea cor 
1988 Date 
Variation en Variation 
pourcentage Année a en 
Par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
précédente ce jour 
'000 
8.2 1,620 8.2 
-0.8 Si -0.8 
ons 1,977 Ons 
12.8 Se irs) D5 12.8 
a ATE 1 012 278 SN 
8.0 4 185 794 8.0 
555) 4 720 387 525 
ied 1 301 630 15 
4.6 6 022 018 4.6 
67.2 
: Pf ckss 
5 69.5 
8.8 83 999 8.8 
SPM (2 5 124 Feitne 
5.8 89 124 Das 
0.0 59 0.0 
4.5 301 907 4.5 
$'000 
10.8 S54 775 10.8 
PAG T/ 46,516 SST 
8.8 390,224 8.8 
10.2 396,240 10.2 
m{eye Ke, 18,085 6159 
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Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
ces des principaux transporteurs aériens canadiens 


, Niveau 


Statistiques des opérations 


Services a taux 
et d'affrétement 


unitaires- 


Passagers - Taux unitaires 
Passagers - D'affrétements 
Passagers - Total 


Passagers-kilométres - Taux 
unitaires 

Passagers-kilométres - 
D'affrétements 

Passagers-kilométres - 
Total 


Siéges-kilométres disponibles - 
Taux unitaires 

Siéges-kilométres disponibles - 
D'affrétements 

Siéges-kilométres disponibles - 
Total 


Coefficient de remplissage - 
Taux unitaires % 

Coefficient de remplissage - 
D'affrétements % 

Coefficient de remplissage sh 
Total % 


Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Taux unitaires 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - D'affrétements 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Total 


Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 


Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
D'affrétements 


Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 
of March, April and October 1987. 

A comparison of the Level I figures for 
January 1988 over January 1987 shows that, 
passengers, passenger-kilometres and goods 
‘tonne-kilometres increased by 6.5%, 8.0% and 
5.8% respectively. 


The 1987 operating expense data represented 
in the figure below reflect substantial 
revisions for one carrier to the original data 
filed for each month of 1987. The revised 
figure for December year-to-date operating 
expenses for the Level 1 carriers’ is 
$4,795,081,000. The revised operating income 
for this period is $251.7 million. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 


from January 1987 to January 1988. 


) ($1000, 000) 
600 
| 
500 
| 400 
300 Revenues/Recettes mmm 
Expenses/Dépenses @mane 
Jan. Feb. March April May 
Jan. Fév. Mars Avril Mai 
1987 1987 1987 1987 1987 
| As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and 
ardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau |!. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois d'été (mai a septembre) montrent un 
revenu d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'exploitation) alors que pour le 
reste de l'année (octobre & avril) les dépenses d'exploi- 
tation excédent habituellement les recettes d'exploitation 
générant une perte d'exploitation. La figure 1.1 dénote un 
changement par rapport 4 la tendance saisonniére réguliére 
pour les mois de mars, avril et octobre 1987. 


Une comparaison des chiffres pour le premier mois de 1988 
par rapport a& la méme période en 1987 démontre que les 
passagers, les passagers-kilométres et les tonnes- 
kilométres de marchandises enregistrés ont augmenté de 
6.5%, 8.0% et 5.8% respectivement. 


Les données sur les dépenses d'exploitation pour 1987 
représentées dans les statistiques suivantes reflétent les 
révisions substantielles effectuées par un transporteur 
sur les données initiales enregistrées pour chaque mois de 
1987. La donnée rectifiée pour l'année & ce jour des 
dépenses d'exploitation du mois de décembre pour les 
transporteurs de niveau I est de $4,795,081,000. Le revenu 
d'exploitation rectifié pour cette période est de $251.7 
millions. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d‘exploita— 
tion de janvier 1987 a janvier 1988. 


($'000,000) 
600 


500 


300 


June July August Sept. Oct. Nov. Dec. Jane 
Juin Juil. Aoitit Sept. Oct. Nov. Dec. Jan. 
1987 1987 1987 1987 1987 1987 1987 1988 


A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports, 1987 (Prelimi- 
nary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada 1987 
(données préliminaires). 


% Change Itinerant Local 
Rank Airports - Transport Canada Towers Annual Annual Movements Movements } 
1987 1987/1986 1987 1987 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Annuel Variation en % Mouvements Mouvements 
Annuel itinérants locaux 
1 Lester B. Pearson International ONT 313,999 4.2 313,407 592 
2 Vancouver International BC-CB 302,598 8.5 302,590 8 
3. Toronto Island ONT 197,631 8.4 93,704 103,927 
4 Calgary International ALTA-ALB 195,000 9.0 159,552 35,448 
5 Victoria International BC-CB 186,423 6.2 123,397 63,026 
6 Montréal International QUE-QUE 175,403 9.8 175,384 19 
7 Ottawa International ONT 162,657 Heat 115,294 47,363 
8 Buttonville ONT 161,241 7.4 67,680 93,561 
9 Saint Hubert QUE-QUE 160,018 -3.3 61,845 98,173 
10 Winnipeg International MAN 145,215 -0.1 102,631 42,584 
11 Boundary Bay BC-CB 142,288 19.5 52,113 90,175 
12 Hamilton City ONT 135,575 21.7 41,703 93,872 
13. Abbotsford BC-CB 128,720 4.3 53,336 75,384 t| 
14 Springbank ALTA-ALB 122,390 4.8 35,636 86,754 
15 Québec QUE-QUE 120,530 Seu 80,430 40,100 
16 Edmonton Municipal ALTA-ALB 119,700 aly, 72 117,878 1,822 
17 London ONT 115,860 14.5 61,140 54,720 
18 Langley BC-CB 113,927 4.6 39,798 74,129 
19 Pitt Meadows BC-CB 110,928 150 45,725 65,203 
20 Thunder Bay ONT 104,914 9.9 54,860 50,054 
21. Saskatoon SASK 101,683 9.0 55,230 46,453 
22 Saint Andrews MAN 100,606 8.4 25,206 75,400 
23. Saint Honoré QUE-QUE 97,212 WG 29,219 67,993 
24 Oshawa ONT 93,186 6.5 40,220 52,966 
25 Sudbury ONT 92,859 72.0 37,090 55,769 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 3,700,563 7.8 2,285,068 1,415,495 ( 
Total - Transport Canada Towers (61)/ 5,503,819 5.8 3,365,132 2,138,687 


Total - Tours de Transports Canada (61) 


Preliminary annual figures show that the 61 
Canadian airports with Transport Canada control 
towers recorded 5,503,819 take-offs and 
landings during 1987 compared to 5,200,728 in 
1986, an increase of 5.8%. This increase was 
the result of a 4.0% rise in local movements 
and a 7.0% rise in itinerant traffic. 


Total aircraft movements at tower controlled 
airports had shown a steady decline from the 
peak in 1979 to 1985 (See Figure 2.1). Thus, 
1987 represents the second consecutive increase 
in total movements in eight years, and the 4th 
consecutive increase in itinerant traffic. 


Lester B. Pearson International was the most 
active airport in 1987, followed closely by 
Vancouver International. Toronto Island again 
ranked first in local traffic and third 
overall. 


Sudbury showed the largest percent increase 
in traffic of all towered airports in 1987 with 
a 72.0% increase over 1986. 


For further information, please contact Mr. 
B. Snider (819-997-6195). 


| 


D'aprées les chiffres annuels préliminaires, les 61 
principaux aéroports canadiens dotés d'une tour de contréle 
ont enregistré 5,503,819 décollages et atterrissages en 
1987, comparativement a 5,200, 728 en 1986, une 
augmentation de 5.8%. Cette augmentation fut le résul tall 
d'une hausse de 4.0% des mouvements locaux et 7.0% du 
trafic itinérant. i 


4 


; 

Le total des mouvements d'aéronefs aux aéroports avec 
tour de contréle avait montré une diminution depuis le 
sommet atteint en 1979 jusqu'en 1985 (Voir Figure 2.1). 
Alors, l'année 1987 représente la deuxiéme augmentation de 
mouvements consécutive en huit ans et la quatriéme 
augmentation consécutive du trafic itinérant. 


L'aéroport international Lester B. Pearson a été le plus: 
affairé en 1987, suivi par celui de Vancouver. L'aéroport 
Toronto Island a dominé le classe locale, et a été encore 
la troisiéme au pays en termes trafic global. 


Sudbury a enregistré une hausse de 72.0% entre 1986 et 


1987, soit la plus grande augmentation des aéroports dotés 
d'une tour de contréle. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communi quer 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). ; 
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FIGURE 2.1 FIGURE 2.1 
Total Aircraft Movements by Class of Operation Mouvements totaux d'aéronefs selon la classe d'exploita- 
at Airports with Transport Canada Air Traffic tion dans les aéroports dotés d'une tour de contréle de 


Control Towers, 1978-87 Transports Canada, 1978-87 


(000'000) 
(0005000) 8B 


7 Total movements 7 
Nombre total de mouvements 


6 6 
5 5 
‘ 
| 4 4 
| Itinerant movements 
Mouvements itinérants 
3 3 
2 
2 Local movements 
Mouvements locaux 


1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 


FIGURE 2.2 FIGURE 2.2 


Total Aircraft Movements at Airports with 


Mouvements totaux d'aéronefs dans les aéroports dotés 
Transport Canada Air Traffic Control Towers: 


d'une tour de contréle de Transports Canada: Janvier- 


January-December 1987 and 1986 décembre, 1987 et 1986 
| t1000) ('000) 
580 Sia 
| 566 ove 
540 1987 fie 
520 520 
500 5600 
au 1986 480 
466 waa 
440 a 
‘420 on 
hod 400 
| 380 380 
| 360 38 
) ore 340 
320 326 


| Joan. Feb. March April May June July Aug. Sept. Oct. Nov. Dec. 
Janvy. Fev. Mars Avril Mai Juin Juil, Aout Sept. Oct. Nov. Dec. 
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TABLE 3. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Scheduled Unit 
Toll Services at the Top 30 Canadian Airports - 
Third Quarter 1987 (Preliminary Data). 


TABLEAU 3. 
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Marchandises voyageant sur des services & taux unitaires a 
horaire fixe, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
aéroports canadiens - Troisiéme trimestre 1987 (données 


préliminaires). 
Rank Airports Third Quarter Third Quarter % Change 
Third Quarter 
= 1987 1986 1987/1986 
Variation en % 
Rang Aéroports Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre 
('000 kg) ('000 kg) 
1 Lester B. Pearson International ONT 59 663.8 49 738.8 19.9 
2 Vancouver International BC-CB 25 327.1 24 281.6 4.3 
3. Mirabel International QUE-QUE 18 069.9 18 689.1 -3.3 
4 Montréal International QUE-QUE 7 467.6 7 634.3 -2.2 
5 Calgary International ALTA-ALB (6 We) 6 267.0 TS37 
6 Edmonton International ALTA-ALB 6eTlte2 7 560.4 “1152 
7 Halifax International NS-NE 5 287.8 4 531.3 16.7 
8 Winnipeg International MAN 3 065.8 3 814.0 -19.6 
9 St. John's NFLD-TN 1 665.1 1 622.9 2.6 
10 Ottawa International ONT 1 226.0 1 238.2 -1.0 
11 Iqaluit NWT-TNO 838.7 570.1 47.1 
12 Yellowknife NWT-TNO 493.5 499 .6 -1.2 
13. Kuujjuaq QUE-QUE 441.5 312.6 41.2 
14 Goose Bay NFLD-TN 428.7 269.1 59.3 
15 Québec QUE-QUE 407.4 519.2 -21.5 
16 Fort St. John BC-CB 363.8 312.7 16.3 
17 Inuvik NWT-TNO 342.2 409.9 -16.5 
18 Whitehorse YT-TY 336.0 303.1 -10.9 
19 Moncton NB 331.8 241.4 37.4 
20 Resolute Bay NWT-TNO 331.7 279.3 18.8 
21. + Sept-Iles QUE-QUE 330.0 522.9 -36.9 
22 Saskatoon SASK 326.4 344.0 -5.1 
23 Edmonton Municipal ALTA-ALB 315.5 347.8 ~9 25 
24 Charlottetown PEI-IPE 298.5 309.4 -3.5 
25 Regina SASK 296.8 385.9 “2 diast 
26 Norman Wells NWT-TNO 291.3 262.0 11.2 
27 Val D'Or QUE-QUE 271.8 218.9 24.2 
28 Saint John NB 271.3 225.3 20.4 
29 Thunder Bay ONT 25aet 281.5 -10.8 
30 Terrace BC-CB 202.6 126.5 60.2 
Total for above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 142 788.4 132 118.8 8.1 
Grand Total 146 253.6 136 144.8 7.4 


Preliminary third quarter 1987 data indicate 
that 142 788 tonnes of cargo were enplaned and 
deplaned on scheduled unit toll services at the 
top 30 Canadian airports (ranked according to 
enplaned plus deplaned cargo). This represents 
an increase of 8.1% over the volume of cargo 
recorded for the third quarter of 1986. 


The top 30 airports recorded considerable 
fluctuations in scheduled cargo traffic for the 
third quarter of 1987 relative to 1986; 
variations ranged from -36.9% at Sept-Iles to 
60.2% at Terrace, with 15 airports showing 
gains in traffic. 


Lester B. Pearson International handled 40.8% 
of the cargo enplaned and deplaned on scheduled 
unit toll services in Canada during the third 
quarter of 1987. 


Data for other sirports are available by 
contacting Ms. K. Davidson (819-997-1386). 


Ne 


Les données préliminaires pour le troisiéme trimestre de 
1987 indiquent que le volume de marchandises embarquées et 
débarquées sur des services & horaire fixe aux 3¢ 
principaux aéroports canadiens (classés selon le trafic dé 
marchandises) s'élevait & 142 788 tonnes métriques. Ce¢ 
statistiques indiquent une augmentation de 8.1% pat 
rapport au volume de marchandises enregistré au troisiémé 
trimestre de 1986. 


D' importantes fluctuations dans le trafic de marchandisey 

a horaire fixe furent enregistrées pour les 30 principaw) 
aéroports au troisiéme trimestre de 1987 relativement i 
1986; les variations se chiffrant entre -36.9% a Sept-Ilet 
et 60.2% & Terrace, avec 15 aéroports enregistrant des 
augmentations de trafic. | 
| 

| 

L'aéroport international Lester B. Pearson a recu 40.8} 
du volume de marchandises embarquées et débarquées sur ‘al 
services & taux unitaires & horaire fixe a tous let 
aéroports canadiens au troisiéme trimestre de 1987. | 


Les données pour les autres aéroports sont disponibles en 
communiquant avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). | 


Passenger-kilometres 
- Domestic 
- International 


4 620 974 583 
3 953 202 214 


‘Hours Flo 


wn 

- Domestic 167,908 

- International 47,330 
Domestic Share % 
Passengers 

- Level I 85.2 

- Levels II-IV 14.8 
Passenger-kilometres 

- Level I 94.8 
- Levels II-I1V 5.2 
Hours Flown 

- Level I 62.0 

- Levels II-IV 38.0 


Since 1984, the relative shares of domestic 


versus international unit toll operations for 
the first quarter have not altered 
appreciably. The domestic market has remained 


‘at 78-79% of passengers, 50-54% of passenger- 
kilometres and 76-78% of hours flown. 


There have been inroads made, however, on the 
domestic market share of the Level I carriers. 
During the first quarter, the share of domestic 
|unit toll passengers carried by the six Level 


I carriers (Air BC, Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Pacific Western, Quebecair 
and Wardair) declined from 90.3% in 1984 to 


85.2% in 1987. This was due to new entrants 
and the increased use of local feeder carriers. 
This share of first quarter domestic unit toll 
passengers was the lowest in 1986 (84.7%). 


For further information, 
_G. Baldwin (819-997-6190). 


please contact Mr. 


4 213 037 669 
4 164 994 924 


158,546 
49,306 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Canadian Air Carriers, Unit Toll Services, Transporteurs aériens canadiens, services & taux uni- 
First Quarter, 1984-1987. taires, premier trimestre, 1984-1987. 
Sector/Share 1987 1986 1985 1984 Secteur/Part 

Sector Secteur 
Passengers Passengers 

- Domestic 4,754,256 4,526,677 4,390,645 4,061,824 - Intérieurs 

- International 1,268,236 1,287,937 1,175,266 1,080,051 - Internationaux 


Passagers-kilométres 
- Intérieurs 
- Internationaux 


4 093 247 445 
3 873 302 439 


3 871 St 111 
3 294 187 768 


Heures de vol 


144,077 135,547 - Intérieurs 
41,365 37,877 - Internationaux 
x 4 Part intérieure 
Passagers 
88.3 90.3 - Niveau I 
WlS¢A 9.7 - Niveaux II-IV 
Passagers-kilométres 
96.4 97.1 - Niveau I 
3.6 2.9 - Niveaux II-IV 
Heures de vol 
64.4 66.2 - Niveau I 
35.6 33.8 - Niveaux II-IV 


Depuis 1984, les parts des opérations a taux unitaires 
internationales et intérieures pour le premier trimestre 
sont demeurées assez stables. La part du marché du secteur 
intérieur est demeurée & 78-79% pour les passagers, 50-54% 
pour les passagers-kilométres et 76-78% pour les heures de 
vol. 


La part du marché des transporteurs de niveau I a diminué 
au cours de la période observée. Pendant le _ premier 
trimestre, la part des passagers des services 4. taux 
unitaires intérieurs transportés par les six transporteurs 
de niveau I (Air BC, Air Canada, Les Lignes aériennes 
Canadien Pacifique, Pacific Western, Québecair et Wardair) 
est passée de 90.3% en 1984 & 85.2% en 1987. Ce changement 
est dU aux mouveaux transporteurs et a l'utilisation 
grandissante des transporteurs locaux. On peut noter que 
cette part des passagers des services & taux unitaires 
intérieurs du premier trimestre était 4 son niveau le plus 
bas en 1986 (84.7%). 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 5. 


Helicopters Hours Flown by Aircraft and 
Province, 1986. 


ne. 


Aircraft Type Newfoundland 


Nova Scotia(1) 
Nouvel le-Ecosse(1) 1 le-du-Prince-Edouard(1) Nouveau-Brunswick(1) 


Type d'aéronef Terre-Neuve 


Aerospatiale 


Alouette III & Gazelle 0 
Alouette III & Lama 0 
AStar & Twin Star 1,723 
Puma & Super Puma 2,728 
Bell 

47 & 47T 0 
204 & 205 & 212 & 412 723 
206 9,413 
206L 8,197 
214 & 214ST 0 
Enstrom 0 
Hiller 

UH-12 & UH-12T 0 
FH-1100 0 
Hughes 

269 0 
369 & 369D 2,809 
MBB 

BO105 & BK117 0 
Robinson 

R-22 0 
Sikorsky 

s-55 0 
S-55T 0 
$-58 & S-58T 0 
S-61 363 
$-64 0 
S-76 0 


Total 25,956 


Table 5 shows, by model, the helicopter 
hours flown performing charter, flying training 
and other specialty air services, by Canadian 
commercial air carriers in 1986. Similar data 
have been published in the past in the Air 
Transport Committee's annual "Canadian 
Helicopter Operating Industry Report". 


(1) The consolidation of the data for Nova 
Scotia, Prince Edward Island and New 
Brunswick into one market, Maritimes, is a 
CTC requirement to enable the data to be 
released. 
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TABLEAU 5. 


Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 
1986. 


se 


Maritimes/Maritimes 


Prince Edward Island(1) New Brunswick(1) 


Le tableau 5 montre, par modéle, les heures de vo 
d'hélicoptéres des services d'affrétement, d'entrainemen 
au vol et autres services aériens spécialisés effectuée) 
par les transporteurs aériens commerciaux canadiens e' 
1986. Des données semblables ont été publiée 
antérieurement dans un rapport annuel produit par le Comit' 
des transports aériens intitulé "L'industrie d 
l'exploitation des hélicoptéres au Canada". 


(1) Le regroupement des données pour la Nouvelle-Ecosse, 
l'Ile-du-Prince-Edouard et le Nouveau-Brunswick dans l 
marché Maritimes est exigé par la CCT pour permettre 
la publication des données. | 


} 
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TABLE 5. 


Helicopters Hours Flown by Aircraft and 
Province, 1986. 


Aircraft Type 


In 1986, Quebec, with 52,402 revenue hours, 


was second only to British Columbia. This level 
of activity, however, is much below the peak of 
130,558 hours reported for Quebec in 1979. 


British Columbia led all regions with 81,834 
hours in 1986. This represented 26.8% of the 
revenue hours flown with helicopters in Canada. 
This region has been the leader in the 1980's. 
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TABLEAU 5. 


Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 
1986. 


Québec Ontario Manitoba Saskatchewan 

Type d'aéronef 

Aerospatiale 

Alouette III & Gazelle 0 0 0 12 
‘Alouette III & Lama 119 67 0 0 
AStar & Twin Star 17,740 816 98 55 
| Puma & Super Puma 0 0 0 0 
Bell 

47 & 47T 1,143 2,607 1,450 121 

204 & 205 & 212 & 412 1,418 7,524 178 12 

206 16,747 14,481 8,070 2,692 

206L 4,231 6,353 110 105 

214 & 214ST 0 0 33 0 

Enstrom 0 0 0 0 

Hiller 

UH-12 & UH-12T 0 0 0 0 

FH-1100 0 0 0 496 

Hughes 

269 2,640 877 7 0 

369 & 369D 8,361 4,385 1,429 0 

MBB 

BO105 & BK117 0 126 0 0 

Robinson 

R-22 0 950 0 0 

Sikorsky 

s-55 0 248 0 0 

$-55T 0 0 0 959 

$-58 & S-58T 0 0 0 597 

$-61 0 78 0 5 

$-64 0 86 0 0 
$-76 3 1) 0 0 
' Total 52,402 40,149 11,375 5,054 


En 1986, le Québec possédait le deuxiéme plus grand 
nombre d'heures aprés la _  Colombie-Britannique, soit 
52,402. Ce niveau d'activité est toutefois de beaucoup 
inférieur au sommet de 130,558 heures rapportées par le 
Québec en 1979. 


La Colombie-Britannique a dominé sur toutes les régions 
avec 81,834 heures en 1986, représentant 26.8% des heures 
de vol d'hélicoptéres au Canada. Cette région a dominé dans 
les années '80. 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Helicopters Hours Flown by Aircraft and Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 
Province, 1986. 1986. 
Aircraft Type British Columbia Northwest Territories 
Alberta Yukon 
Type d'aéronef Colombie-Britannique Territoires du Nord-Ouest 
Aerospatiale 
Alouette III & Gazelle 748 152 0 367 
Alouette III & Lama 0 0 0 0 
AStar & Twin Star 5,496 1,009 106 1,191 
Puma & Super Puma 0 0 0 10 
Bell 
47 & 47T 1,486 2,983 0 230 
204 & 205 & 212 & 412 5,538 7,267 940 8,044 
206 22,750 53,037 5, 864 14,893 
206L 1,508 3,194 347 3,627 
214 & 214ST 35 434 0 103 
Enstrom 347 0 0 0 
Hiller 
UH-12 & UH-12T 0 69 0 0 
FH-1100 0 0 0 0 
Hughes 
269 859 1,029 0 0 
369 & 369D 1,296 11,303 Ur, WeIe 993 
MBB 
BO105 & BK117 481 229 0 0 
Robinson 
R-22 1,628 0 0 0 
Sikorsky 
S =o 0 0 0 0 
S-55T 0 0 0 202 
S$-58 & S-58T 46 142 0 32 
$-61 2 849 0 1,841 
$-64 0 0 0 0 
S-76 140 137 0 0 
Total 42,360 81,834 8,414 31,533 


The Bell 206 aircraft is the leader in hours 
flown in Canada and in every region except 
Québec, where it is second to the combined 
operations of the Aerospatiale AStar and Twin 
Star. 


In 1986, of the 305,504 hours flown in 
Canada, 49.9% were flown with the Bell 206 
aircraft. This aircraft was also the most 
common helicopter reported in the fleet of 
Canadian commercial operators. Of the 620 
helicopters reported as owned or leased on 
October 15, 1986, there were 339 (54.7%) Bell 
206 aircraft. 


L'aéronef Bell 206 est le meneur pour le nombre d'heures 
de vol au Canada et dans toutes les régions excepté at 
Québec ot il est le deuxiéme aprés les opérations combinée¢ 
des aéronefs AStar et Twin Star d'Aerospatiale. 


En 1986, 49.9% des 305,504 heures de vol au Canadi 
étaient effectuées avec l'aéronef Bell 206. Cet aéroned 
était le plus courant des hélicoptéres rapportés dans lt 
parc aérien des opérateurs commerciaux canadiens. Le 1! 
octobre 1986, 620 hélicoptéres étaient rapportés comme 


étant possédés ou loués. De ce nombre, 339 (54.7%) étaient 
des aéronefs Bell 206. 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Helicopters Hours Flown by Aircraft and Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 
Province, 1986. 1986. 
Aircraft Type 
Canada Total International Canada & International Total 
Type d'aéronef 
Aerospatiale 
Alouette III & Gazelle sre) 0 1,279 
Alouette III & Lama 186 425 611 
AStar & Twin Star 28,329 0 28,329 
Puma & Super Puma 3,194 1,413 4,607 
Bell 
| 467 & 47T 10,305 0 10,305 
204 & 205 & 212 & 412 31757 7,407 39,164 
206 152,390 386 152,776 
206L 27,785 3,404 31,189 
214 & 214ST 605 185 790 
Enstrom 347 0 347 
Hiller 
UH-12 & UH-12T 69 0 69 
FH-1100 496 0 496 
Hughes 
269 5,412 0 5,412 
369 & 369D 31,755 8,976 40,731 
MBB 
BO105 & BK117 836 0 836 
' Robinson 
R-22 2,578 0 Cappy’ 
Sikorsky 
S55 248 0 248 
S= 551i 1,161 0 1,161 
$-58 & S-58T 817 0 817 
is-61 4,038 2,752 6,790 
S-64 86 0 86 
| S-76 1,831 4,283 6,114 
| Total 305 ,504 29,231 334,735 
For further information, please contact Mr. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
G. Baldwin (819-997-6190). avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 6. 


Charter Passenger-Kilometres, Canadian Carriers, 


1984, 1985 and 1986. 
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TABLEAU 6. 


Passagers-kilométres des vols d'affrétement, transporteurs 
canadiens, 1984, 1985 et 1986. 


Passenger-Kilometres 


Passagers-kilométres 


1986 
Level I 
Air Canada 1 449 800 
CaP ATE 487 400 
Eastern Provincial 25 300 
Nordair 985 200 
Pacific Western Airlines 979 300 
Quebecair 597 895 
Wardair 4 258 200 
Total 8 783 095 
Level II 2 194 971 
Level III 2 071 267 
Total, Levels I, II and III 13 049 333 


1985 1985 
(000) 
Niveau I 
021 300 1 380 900 Air Canada 
584 100 513 100 C.P. Air 
36 712 28 300 Eastern Provincial 
932 700 898 900 Nordair 
912 300 836 000 Pacific Western Airlines 
086 000 433 500 Québecair 
782 989 6 495 100 Wardair 
356 101 10 585 800 Total 
334 181 941 827 Niveau II 
672 331 685 562 Niveau III 
362 613 12 213 189 Total, Niveaux I, II et III 


The above table contains data on passenger- 
kilometres for charter activity as performed by 
aircraft weighing over 35,000 lbs. and operated 
by Canadian carriers. 


These data represent a continuation of the 
series published up to and including 1980 in 
Statistics Canada Catalogue No. 51-002, Air 
Carrier Operations in Canada. 


It should be noted that the sources for the 
data for the Level I carriers included Inter- 


national Civil Aviation Organization publi- 
cations and source documents. Data for Level II 
carriers were estimated from the Aviation 


Statistics Centre's Charter and Civil Aviation 
Surveys. 


In 1986, total passenger-kilometres decreased 
by 2.3% relative to 1985. There was a signi- 
ficant decline in the contribution of Level I 
carriers to the total charter passenger- 
kilometres in 1986. Their contribution was 
86.7%, 85.0% and 67.3% respectively in 1984, 
1985 and 1986. This decline was primarily due 
to the decline in Wardair's charter activity. 
The large increases in charter operations by 
Level II and III carriers did not quite offset 
the decline in Level I passenger-kilometres. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Le tableau ci-dessus contient des données sur les vols 
d'affrétement de transporteurs canadiens utilisant des 
aéronefs d'un poids supérieur & 35,000 livres. 


Ces données représentent la continuation des séries pu- 
bliées jusqu'en 1980 dans la publication de Statistique 
Canada no. 51-002, "Opérations des transporteurs aériens au 
Canada". 


Les données pour les transporteurs de niveau 1 ont été 
compilées a partir des publications de l'Organisation de 
l'aviation civile internationale et de documents originaux. 
Les données des transporteurs de niveau II sont estimées a 
partir des enquétes sur l'aviation civile et les vols 
affrétés du Centre des statistiques de l'aviation. 


En 1986, le nombre de passagers-kilométres a diminué de 
2.3% comparativement a 1985. Il y a eu une importante dimi- 
nution de la contribution des transporteurs aériens de 
niveau I au nombre total de passagers-kilométres des ser- 
vices d'affrétement pour 1986. Leur contribution était de 
86.7%, 85.0% et 67.3% en 1984, 1985 et 1986 respectivement. 
Cette diminution est due principalement a la baisse des 
activités d'affrétement de Wardair. L'importante aumgenta- 
tion des opérations d'affrétement des transporteurs de 
niveaux II et III n'a pas vraiment compensé pour la baisse 
des passagers-kilométres de niveau I. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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DID YOU KNOW... 


ee. That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
origin-destination data for the truc- 
king, bus, marine, rail and air trans- 
port industries? 


ese That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


eee That the Transportation Division 
produces two service bulletins provi- 
ding advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


eee That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division publica- 
tions? 


Find out how the Transportation Divi- 
sion can help you meet your informa- 
tion needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

2nd Floor, Main Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner 
Chief 


Surface and Marine Transport Section 
(613), 951-2527 


Denis Chartrand 
Chief 


Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 
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SAV IEZ-¥OuS eee 


«se que la Division des transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? ‘i 


eee que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations spéci- 
ales et des études analytiques qui répon- 
dent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 


ees que la Division des transports pro- 
duit deux bulletins de service contenant 
de l'information anticipée, comparaisons 
intermodales, etc? 


eee que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports? 


La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en informa- 
tion. Pour en savoir davantage, &crivez 
a: 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2© étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a l'une des _ personnes 
suivantes: 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

COIS) 951-2527 


Denis Chartrand 
Chef 


Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 
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o Commercial charter traffic to southern desti- 


nations continued to record. substantial 
growth. When comparing 1987 figures to 1986, 
the south region recorded a 33.0% increase 
(347,659 more passengers) in traffic. 


© Local and commuter carrier traffic increased 


by 30.9% during the second quarter 1987 
compared to the second quarter 1986, with a 
total of 2.2 million outbound and inbound 
passengers recorded at the Canadian airports. 


o The city-pair, Montréal-New York, which 


ranked second in transborder traffic 
recorded 75,600 passengers during the first 
quarter 1987, a 21.7% decrease compared to 
first quarter 1986. 


o In 1986, Ontario airports accommodated more 


than 22 million revenue passengers, repre- 
senting 37.9% of passengers enplaned and 
deplaned on unit toll and charter services at 
all Canadian airports. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les opérations des princi- 
paux transporteurs canadiens indiquent un accroissement 
de 7.4% du nombre de passagers transportés pour les deux 
premiers mois de 1988 par rapport a la méme période en 
1987. 


o En janvier 1988, le nombre total des mouvements d'aéro- 
nefs aux aéroports de Transports Canada dotés d'une tour 
de contréle a augmenté de 9.2% par rapport a janvier 
1987. 


o Le trafic des vols d'affrétement commerciaux vers les 
destinations du Sud a continué & enregistrer une crois- 
sance substantielle. Une comparaison des chiffres de 1987 
et 1986, montre que le trafic de passagers dans le Sud a 
augmenté de 33.0% (soit 347,659 passagers de plus). 


o Le trafic déclaré par les transporteurs locaux et de 
navette pour le deuxiéme trimestre de 1987 s'est accru de 
30.9% par rapport au deuxiéme trimestre de 1986, pour 
totaliser 2.2 millions de passagers entrant et sortant 
aux aéroports canadiens. 


o La paire de villes Montréal-New York, la deuxiéme en 
importance quant au trafic transfrontalier a enregistré 
75,600 passagers au cours du premier trimestre de 1987, 
soit une baisse de 21.7% par rapport & la méme période 
l'année précédente. 


o En 1986, les aéroports de l'Ontario ont accueilli plus de 
22 millions de passagers, soit un peu plus de 37.9% des 
passagers embarqués et débarqués a tous les aéroports 
canadiens, et transportés a bord de vols & taux unitaires 
et de vols d'affrétement. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
for Major Canadian Airlines, Level I, February ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 
1988. I, février 1988. 
February Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1988 1988 Date 
Variation en Variation 
Février pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année a 
précédente ce jour 
*000 *000 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires- 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 1,634 9.7 Sco 5 9.0 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 376 2.2 733 0.8 Passagers - D'affretements 
Passengers - Total 2,010 8.2 3,988 7.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 3 078 705 eles 6 252 220 16.8 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 1 066 919 4.0 2 079 198 -0.4 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Total 4 145 625 16.3 8 331 419 12.0 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 4 459 052 9.7 9 179 440 Wad Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 1 297 651 VAP 2 599 282 4.2 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 5 756 703 9.1 11 778 722 6.8 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 69.0 58 68.1 oats Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 82.2 eer 80.0 ohare D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 72.0 i 70.7 ae Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 91 473 9.5 175 472 9.1 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 6 138 9.6 Wal 7XeR! NOG, chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 97 612 9.5 186 736 toatl chandises - Total 
Hours Flown 58 PIE 117 2.6 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 292 936 Ont 594 844 ee Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $*000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit Recettes d'ex i i 
ploitation - 
F toll ‘ 324,802 13.3 656,575 iMac Taux unitaires 
perating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 51,687 18.7 98,203 oes D'affrétements 
Total Operating Revenues 393,659 W383 783 , 883 10.3 Total des recettes d'exploi- 
: tation 
Total Operating Expenses 412,039 17.0 808,279 126 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 14,247 CURSE: LYE! -17.3 Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 


comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 


operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in_= an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 
of March, April and October 1987. 


A year-to-date comparison of the Level I 
figures for February 1988 over February 1987 
shows that, passengers, passenger-kilometres 
and goods tonne-kilometres increased by 7.4%, 
12.0% and 7.7% respectively. 


On a year-to-date basis, unit toll passenger- 
kilometres increased by 16.8% over February 
1987, while unit toll available seat-kilometres 
increased by 7.5%. This is reflected in the 
increase in unit toll passenger load factor 
from 62.7% (year-to-date, February, 1987) to 
68.1% (year-to-date, February, 1988). 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from February 1987 to February 1988. 


($'000,000) 
600 


500 
400 
300 Revenues/Recettes GED 
Expenses/Dépenses 1=uauamuam 
Feb. March April May June July 
Fév. Mars Avril Mai Juin Juil. 
1987 1987 1987 1987 1987 1987 
As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and 


Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau I. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois d'été (mai & septembre) montrent un 
revenu d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'exploitation) alors que pour le 
reste de l'année (octobre a avril) les dépenses d'exploi- 
tation excédent habituellement les recettes d'exploitation 
générant une perte d'exploitation. La figure 1.1 dénote un 
changement par rapport & la tendance saisonniére réguliére 
pour les mois de mars, avril et octobre 1987. 


Une comparaison des chiffres pour les deux premiers mois 
de 1988 par rapport & la méme période en 1987 démontre que 
les passagers, les passagers-kilométres et les tonnes- 
kilométres de marchandises enregistrés ont augmenté de 
7.4%, 12.0% et 7.7% respectivement. 


Au cours des deux premiers mois de 1988, les passagers- 
kilométres pour les services & taux unitaires ont augmenté 
de 16.8% par rapport & la méme période en 1987, alors que 
les siéges-kilométres disponibles pour le méme genre de 
services ont  connu.-un- accroissement de 7.5%. Ces 
augmentations se traduisent par une hausse du coefficient 
de remplissage pour les services a taux unitaires, celui-ci 
ayant passé de 62.7% (année & ce jour, février 1987) a 
68.1% (année a ce jour, février 1988). 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita— 
tion de février 1987 a février 1988. 
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1987 1987 1987 1987 1987 1988 1988 


A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


Vole 2OP NOs. 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. January 1988 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Janvier 1988 (données préliminaires). 


ee ee ——————EeEeeEeyEyeyeEeEeEeEeEyEeEE——EEEeEEEEEEEEEE eee ee Eee 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


nn 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Calgary International ALTA-ALB 
Montréal International QUE-QUE 
Victoria International BC-CB 
Toronto Island ONT 

Ottawa International ONT 
Abbostford BC-CB 

Buttonville ONT 

10 Boundary Bay BC-CB 

11 Langley BC-CB 

12 Winnipeg International MAN 

13 Hamilton City ONT 

14 St. Hubert QUE-QUE 

15 London ONT 

16 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

17 Pitt Meadows BC-CB 

18 Saskatoon SASK 

19 Edmonton International ALTA-ALB 
20 Thunder Bay ONT 

21 Oshawa ONT 

22 Saint Andrews MAN 

23 Halifax International NS-NE 

24 Springbank ALTA-ALB 

25 Québec QUE-QUE 


OONOUEWN = 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)'/ 


Total - Tours de Transports Canada (60)! 


% Change Itinerant Local 
January January Movements Movements 
1988 1988/1987 1988 1988 
Janvier Variation en % Mouvements Mouvements 
Janvier itinérants locaux 
26,874 7.8 26,873 1 
21,820 6.5 21,820 - 
16,048 11.4 13,132 2,916 
14,063 15.2 14,059 4 
13,575 12.8 8,742 4,833 
13,260 26.4 Boe 7,708 
12,141 4.8 9,534 2,607 
11,927 S5yeal 4,529 7,398 
11,423 42.5 4,392 TORUS 
11,382 21.6 4,060 7,322 
11,008 64.6 3,319 7,689 
10,998 2.3 7,986 3,012 
10,154 £Y2 5% 3,252 6,902 
8,467 52 Seats 5,190 
8,439 19.1 4,819 3,620 
8,209 -11.8 8,103 106 
8,194 30.2 3,484 4,710 
7,847 19.4 3,967 3,880 
7,281 10.4 4,955 2,326 
7,267 8.5 4,157 SLO 
6,933 22.0 2,433 4,500 
6,892 16.4 1507, 5,385 
6,756 19.1 5,950 806 
6,723 -30.9 (abe) 4,568 
6,137 -8.4 4,699 1,438 
273,818 13.3 176,756 97,062 
382,353 9.2 259 oS 143,200 


an 
{ 


The 60 Transport Canada towered airports! 
reported 382,353 total movements during 
January 1988, up 9.2% from the 350,097 move- 
ments reported in January 1987. 


The itinerant and overall totals represent 
the most movements for the month of January 
since 1981. Itinerant movements at the towers 
rose by 8.4% in January 1988, as compared to 
January 1987, while local movements increased 
by 10.6%. 


Itinerant movements at Vancouver’ Interna- 
tional and Lester B. Pearson International rose 
by 6.5% (1,338 movements) and 7.9% (1,964 move- 
ments) respectively over January 1987. 


(1) There were 61 towered airports in 1987. As 
of January 1, 1988, Goose Bay airport has 
changed from a Transport Canada towered 
airport to a DND towered airport. 


For further information, please contact Mr. 
B. Snider (819-997-6195). 


Les mouvements jenregistrés pour les 60 aéroports de 
Transports Canada’ totalisaient 382,353 en janvier 1988, 
soit une augmentation de 9.2% par rapport aux 350,097 mou- 
vements enregistrés en janvier 1987. 


Le nombre de mouvements itinérants de méme que le nombre 
de mouvements totaux enregistrés en janvier 1988 surpas- 
saient les chiffres enregistrés pour la méme période depuis 
1981. Les mouvements itinérants enregistrés aux tours de 
controle ont augmenté de 8.4% en janvier 1988 par rapport é 
janvier 1987 alors que les mouvements locaux enregistrés 
ont augmenté de 10.6% pour la méme période. 


Les mouvements itinérants a l'aéroport international de 
Vancouver et a l'aéroport international Lester B. Pearsor 
ont augmenté de 6.5% (1,338 mouvements) et 7.9% (1,964 
mouvements) respectivement par rapport & janvier 1987. 


(1) En 1987, il y avait 61 aéroports dotés d'une tour de 
controle. Depuis le premier janvier, 1988, l'aéroport 
de Goose Bay ne posséde plus de tour de contréle de 
Transports Canada mais une tour de la MDN. 


Pour de plus amples renseignements veuillez commun ig 
avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 3. 


Number of International and Domestic Charter 
Passenger by World Region 1987 and 1986 
(Preliminary data). 


Vol. 20, N° 5 


TABLEAU 3. 


Nombre de passagers affrétés internationaux et intérieurs 
par région, 1987 et 1986 (données préliminaires). 


Change over 
previous year 
% 


World Region 1987 Région 
Variation par 
rapport a 
l'année précédente 

Domestic 62,817 195,650 -67.9 Intérieure 

International Internationale 
Africa(1) 1,742 6,987 Soe Afrique(1) 
Asia(2) 11 159 -93.1 Asie(2) 
Europe(3) 886,570 920,842 -3.7 Europe(3) 
Pacific(4) 8 445 -98.2 Pacifique(4) 
Southern(5) 1,401,673 1,054,014 33.0 Sud(5) 
United States(6) 1,665,312 1,608,988 3/55) Etats-Unis(6) 
Total 3,955,316 3,591,435 NO Total 

Grand Total 4,018,133 3,787,085 6.1 Grand total 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda, the Bahamas, 
the Caribbean Islands - except Puerto Rico 
and the United States Virgin Islands- 
Mexico, Central America and South America). 

(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


The domestic charter passenger’ traffic 
dropped to its lowest level since the survey 
began in 1978. Wardair began to operate its 
scheduled domestic services in May 1986. 
Wardair's domestic charter traffic dropped from 
49,634 passengers (25.4% of the 1986 total) to 
just 955 passengers (1.5% of the 1987 total). 


The top six Canadian charter carriers, namely 
Air Canada, Canadian Pacific Air Lines, Pacific 
Western, Nationair, Wardair and Worldways all 
Substantially increased their traffic to 
Southern “hotspots" in 1987 relative to 1986 
figures. South American destinations such as 
Brazil, Columbia, Guyana and Venezuela 
continued to record unprecedented growth. For 
example, when comparing 1987 figures to 1986, 
Columbia recorded a traffic increase of 83.7%, 
and Venezuela, a 33.5% increase. 


Charter passengers to/from Europe recorded a 
decrease of 3.7% in 1987 relative to 1986. 
rte traffic to the United Kingdom recorded 
@ decrease of 22.3% relative to 1986. Glasgow 
recorded a decrease of 59.1% and Manchester, a 
decrease of 77.2%. 


Order the 1987 edition of Air Charter 
Statistics - Catalogue No. 51-207 - available 
in July, 1988. For further information, please 
contact Ms. C. Walsh (819-997-6173). 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en Asie 
et les Iles Canarie). 

(2) Asie (Cincluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres Iles 
environnantes). 

(3) Europe (Cincluant l'Islande, le Groénland et les 
Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
jles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis. 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes- 

excepté Porto Rico et les iles Vierges sous tutelle 
américaine - tle Mexique, l'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 

(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Le trafic de passagers de vols affrétés intérieurs a 
atteint son plus bas niveau depuis le début de l'enquéte en 
1978. Wardair commencait ses opérations de vols @ taux uni- 
taires en mai 1986. Le trafic de passagers des vols affré- 
tés intérieurs de Wardair est passé de 49,634 passagers 
(25.4% du total de 1986) & seulement 955 passagers (1.5% du 
total de 1987). 


Les six principaux transporteurs canadiens quant aux 
affrétements, c'est-a-dire, Air Canada, Les  Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique Ltée., Pacific Western, 
Nationair, Wardair et Worldways ont augmenté substan- 
tiellement leur trafic respectif vers les destinations du 
sud en 1987 en regard de 1986. Les destinations de 
l'Amérique du Sud tel que le Brézil, la Colombie, la Guyane 
et le Vénézuela ont continué d'enregistrer une croissance 
sans précédent. Par exemple, la Colombie enregistrait une 
hausse de 83.7% du trafic et le Vénézuela, une hausse de 
33.5% en 1987 par rapport a 1986. 


Le nombre de passagers de vols affrétés vers/en prove- 
nance de l'Europe a baissé de 3.7% comparativement @& 1986. 
Le trafic relatif aux affrétements vers le Royaume-Uni a 
enregistré un déclin de 22.3% par rapport a 1986. Glasgow a 
enregistré une baisse de 59.1% et Manchester accusait un 
recul de 77.2%. 


Commander l'édition de 1987 de la publication Statistique 
des affrétements aériens - muméro 51-207 au catalogue- 
disponible en juillet 1988. Pour plus de renseignements, 
veuillez contacter M. M. Burchell (819-997-0198). 


SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Other Unit Toll Services 

Passenger Traffic, Second Quarter 1987 (Preli- 
milary Data). 


System passenger origin and destination data 
indicate that 2.2 million outbound and inbound 
passengers were recorded at the Canadian air- 
ports during second quarter 1987 which 
represent a 30.9% increase over the same 
period in 1986. As displayed in Table 4, the 
interprovincial sector showed the largest 
percentage increase with 83.0% and _ conse- 
quently, captured 18.9% of the total activity 
compared to 13.5% during the second quarter of 
1986. Substantial growth is also noted for the 
transborder and international sector where 178 
thousand passengers were recorded for second 
quarter 1987 compared with 104 thousand in 
second quarter 1986. The continued growth 
experienced by the local and commuter carriers 
in recent years is partially explained by the 
rationalization of the major Canadian carriers! 
operations. More short-haul markets are left to 
affiliated commuter carriers which provide 
feeding services to the major carrier hubs. 


During the second quarter 1987, AirBC, Air 
Nova, Norcanair, Air Atlantic, Time Air and 
Calm Air were affiliated with either Air Canada 
or Canadian Airlines International (CAIL). 


TABLE 4. 


Local Carriers 

Other Unit Toll Services 

Passengers by Sector of Operation, Second 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs Locaux 

Autres services a taux unitaires 

Trafic des passagers, deuxiéme trimestre 1987 (données 
préliminaires). 


Les données sur l'origine et la destination des passager: 
du réseau indiquent que 2.2 millions de passagers entran 
et sortant ont été enregistré aux aéroports canadien 
pendant le deuxiéme trimestre de 1987, ce qui représente u 
accroissement de 30.9% par rapport a& la méme période et 
1986. Comme le montre le Tableau 4, le secteur interpro 
vincial a enregistré la plus importante augmentation e1 
pourcentage (83.0%) et a, de ce fait, accru son pourcentag 
de total, qui est passé de 13.5% & 18.9% pour les période: 
observées. On note également une croissance substantiel tl 
du secteur transfrontalier et international qui a enregis: 
tré 178 milles passagers au deuxiéme trimestre de 1987 er 
comparaison avec 104 milles passagers au deuxiéme trimes 
tre de 1986. La croissance soutenue qu'a connu les trans 
porteurs locaux et de navette au cours des derniére: 
années peut partiellement s'expliquer par la rationalisa 
tion des opérations des principaux transporteurs cana: 
diens. Plus de marchés court-courriers sont desservis pa 
les transporteurs affiliés qui offrent des services ds 
navette aux villes-pivots des transporteurs principaux. 


Au deuxiéme trimestre de 1987, AirBC, Air Nova; 
Norcanair, Air Atlantic, Time Air et Calm Air étaient 
associés avec Air Canada ou les Lignes aériennes Canadier 
International (CAIL). 


TABLEAU 4. 


Transporteurs locaux 

Autres services 4 taux unitaires 

Passagers par secteur d'opération, deuxiéme trimestre 1987, 
(données préliminaires). 


ee eeeSSSSSSSSSSSSSSFSeese 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Sector of 
Operation 
2nd Qtr. 2nd Qtr. 
1987 1986 
2iéme trim. 2iéme trim. 


Nombre total de passagers entrant et sortant Pourcentage du total 


Variation en % 


Percentage 
Share of Total 

Secteur 
d'opération 
% Change 2nd Qtr. 2nd Qtr. 
1987/1986 1987 1986 
2iéme trim. 2iéme trim. 


oa SSS 


('000) ('000) 

Domestic 

-Intraprovincial 1,646.3 Vaetsiiar 
Domestic 

-Interprovincial 425.0 232.3(1) 
Transborder and 

International 178.4 104.4 
Total 2,249.6 1,718.2(1) 


1. Due to confidentiality of data, this total 
excludes passenger traffic for one city- 
pair. 


Intérieur 
19.2 Sef 80.4 -intraprovincial 
Intérieur 
83.0 18.9 13.5 -interprovincial 
Transfrontalier et 
70.9 7.9 6.1 international 
30.9 100.0 100.0 Total 


1. En raison de la nature confidentielle des données, ct 
total exclut le trafic de passagers pour une paire de 
villes. 


---- eee 


Table 5 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin or 
destination, while Table 6 displays passenger 
volume for the top 40 sites for the second 
quarter of 1987. 


Le tableau 5 représente une désagrégation des statis~ 
tiques par province ou territoire Ve lusetoaaice ae 
tandis que le tableau 6 refléte les volumes de passagers 
pour les 40 principaux sites au cours du deuxiéme trimestre 
de 1987. | 
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The provincial Table 5 shows that the largest 
growth occured in the Maritime Provinces during 
second quarter 1987 versus second quarter 1986. 
Traffic between points in the Maritimes carried 
by local or commuter carriers was almost 
nonexistant prior to 1986 since Eastern 
Provincial Airways (E.P.A.) was providing 
services on most routes in this region. After 
the takeover of E.P.A. by CAIL in 1985, 
services by the major carriers on. several 
maritime markets were reduced and assumed by 
the affiliated commuter carriers Air Atlantic 
and Air Nova and the local carriers Air Bras 
D'Or and Labrador Airways. Air Bras D'Or went 
out of business in August 1987. 


TABLE 5. 


Local Carriers 

Other Unit Toll Services 

Passengers by Province or Territory, Second 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 
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Le Tableau provincial 5 montre que l'accroissement le 
plus élevé a affecté les Provinces maritimes au cours du 
deuxiéme trimestre de 1987 versus le deuxiéme trimestre 
1986. Le nombre de passagers des transporteurs locaux et de 
navette entre points des Maritimes était plus ou moins 
inexistant avant 1986 puisque Eastern Provincial Airways 
(E.P.A.) offrait des services sur la plupart de ces 
marchés. Aprés l'acquisition de E.P.A. par CAIL en 1985, 
les services offerts dans les Maritimes par les principaux 
transporteurs furent réduits et assumés par les transpor- 
teurs de navette affiliés, Air Atlantic et Air Nova et les 
transporteurs locaux Labrador Airways et Air Bras D'Or. Air 
Bras D'Or déclarait faillite en aout 1987. 


TABLEAU 5. 


Transporteurs locaux 

Autres services & taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, deuxiéme 
trimestre 1987 (données préliminaires). 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Province/Territory 
of 


Origin/Destination 2nd Qtr. 
1987 

2iéme trim. 
PRINCE EDWARD ISLAND 21,935 
NEWFOUNDLAND 90,782 
NOVA SCOTIA 139,363 
NEW BRUNSWICK 40,623 
“QUEBEC 216,551 
ONTARIO 681,476 
MANITOBA 84,951 
SASKATCHEWAN 52,948 
ALBERTA 191,224 
BRITISH COLUMBIA 655,548 
YUKON TERRITORY 3,258 
NORTHWEST TERRITORIES 70,990 


TOTAL CANADA 2,249,649 


1. Due to confidentiality of data, this total 
excludes Prince Edward Island. 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4(I11,II1, 
IV,F) “System Origin and Destination Report" 
which is filed with the Aviation Statistics 
Centre by domestic Level II, III and IV 
earriers operating class 2, 3, 9-2, 9-3 
services and foreign carriers operating class 
9-2,9-3 services. 


It should be noted that because the data are 
reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data, and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further information, please 
contact Ms. A. MacDonald (819-997-1989). 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change Province/territoire 
1987/1986 
2nd Qtr. Variation en % d'origine/destination 
1986 
2iéme trim. 
X cee ILE-DU-PRINCE-EDOUARD 
39,763 128.3 TERRE-NEUVE 
30,237 360.9 NOUVELLE-ECOSSE 
2524 90.5 NOUVEAU- BRUNSWICK 
145,724 48.6 QUEBEC 
548,965 24.1 ONTARIO 
Ce TA 16.8 MANITOBA 
27,182 94.8 SASKATCHEWAN 
164,632 16.2 ALBERTA 
596,063 10.0 COLOMBIE-BRITANNIQUE 
3,435 2b} G74 TERRITOIRE DU YUKON 
68,112 4.2 TERRITOIRES DU NORD-OUEST 
1,718, 187(1) 30.9 TOTAL CANADA 


1. A cause de la nature confidentielle des données, ce 
total exclut l'Ile-du-Prince-Edouard. 


Les tableaux connexes présentent des données sommaires 
d'origine et de destination de réseaux. Les données pro- 
viennent de l'Etat 4(II,III,IV,F) du Comité des transports 
aériens "Origine et destination des passagers du réseau" 
dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre des 
statistiques de l'aviation auprés des transporteurs cana- 
diens de niveaux II, III et IV (pour leurs services de 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrangers 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (origine 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaissent 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspon- 
dances a l'intérieur du réseau du transporteur. Il se peut, 
donc, que l'activité aéroportuaire a certains sites soit 
sous-évaluée. Pour des renseignements’ supplémentaires 
veuillez communiquer avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Local Carriers Transporteurs locaux 
Other Unit Toll Services Autres services & taux unitaires 
Site Summary Statistics, Second Quarter 1987 Données sommaires par site, deuxiéme trimestre 198: 
(Preliminary Data). (données préliminaires). 
ES FE ee a 
Rank Total Outbound and Inbound Passengers % Change 
Nombre total de passagers entrant et sortant 1987/1986 
Rang Site Variation en % 
2nd Qtr./2iéme trim. 1987 2nd Qtr./2iéme trim. 1986 
Nee eee ee ee ee eee ee ee eee 
10 Calgary, ALTA-ALB(1) 51,367 33,690 5225 
29 Campbell River, BC-CB 19,120 16,427 16.4 
30 Castlegar, BC-CB 18,322 10,009 83.1 
24 Charlottetown, PEI-IPE 21,935 X Bele 
33. Deer Lake, NFLD-TN 15327 5,621 liter, 
9 Edmonton, ALTA-ALB(2) 55,863 48,460 StS 
39 Fredericton, NB 11,443 5,505 107.9 
35 Gander, NFLD-TN 14,745 2,237 5590 
22 Grande Prairie, ALTA-ALB 22,316 17,564 Cite 
6 Halifax, NS-NE(1) 109,625 28,130 289.7 
26 Kamloops, BC-CB 20,109 17,796 13.0 
25 Kelowna, BC-CB 20,439 21,514 -5.0 
20 Lethbridge, ALTA-ALB 25,230 25,228 0.0 
8 London, ONT 62,395 46,449 34.3 
38 Medecine Hat, ALTA-ALB 11,842 11,723 1.0 
31 Moncton, NB 17,303 10,046 Wena 
5 Montréal, QUE-QUE(3) 109,997 69,996 iho! 
23 Nanaimo, BC-CB 22,004 22,999 -4.3 
34 North Bay, ONT 14,829 7,091 109.1 
4 Ottawa, ONT(1) 125,207 97,881 27.9 
11 Québec, QUE-QUE 39,787 25,653 Sonn 
27 Regina, SASK(5) 19,844 Ore SiG 114.8 
37 Sarnia, ONT 12,191 10,450 16.7 
17 Saskatoon, SASK(5) 26,375 Ut execs 127.8 
21 Sault Ste-Marie, ONT 22,430 12,299 82.4 
40 Sioux Lookout, ONT 11,291 9,426 19.8 
15 St. John's, NFLD-TN 30,945 12,197 (IEe.0 
18 Sudbury, ONT 26,199 19,578 33.8 
19 Sydney, NS-NE 25,871 2,093 1136.1 
36 Thompson, MAN 14,251 10,687 33.4 
16 Thunder Bay, ONT 29,012 25,770 12.6 
28 Timmins, ONT 19,447 18,928 AAT 
7 Toronto Island, ONT 100,510 76,428 Sle 
2 Toronto, ONT(1) 152,379 121,855 25%s01 
1 Vancouver, BC-CB(1) 272,749 243,645 12.0 
13 Vancouver Harbour, BC-CB 32,711 24,938 Sie 
14 Victoria Harbour, BC-CB 32,206 23,807 S555 
3. Victoria, BC-CB(1) 132,223 131,657 0.4 
12 Winnipeg, MAN(1) 33,016 26,329 25.4 
32 Yellowknife, NWT-TNO 15,569 14,395 8.2 
TOTAL ABOVE AIRPORTS/ 
TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 1,818,424 1,329,315(6) 36.8 
OTHERS/AUTRES 431,225 388,872 10.9 
GRAND TOTAL 2,249,649 1,718, 187(6) 30.9 


ann 


1. Data are for the international airport at 
the respective sites. 

2. Data are for Edmonton Municipal and Edmonton 
International airports. 

3. Montréal includes Montréal International 
(Dorval) and Mirabel International. 

4. Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 

5. Data for Regina and Saskatoon (for 1986 
only) exclude class 9-2 service by Frontier 
Airlines as this service was reported in the 
Airport Activity Statistics for Mainline 
Unit Toll and International Scheduled 
Services. Frontier Airlines did not operate 
in second quarter 1987. 

6. Data for Charlottetown, PEI are not included 
in this total. 


X Confidential data. 


the 


uF W NW 


Ge 


X 


Les données se référent &@ l'aéroport international d 
site en question. 


- Les données se référent @ l'aéroport municipa 


d'Edmonton et a4 l'aéroport international d'Edmonton. 


- Montréal comprend les aéroports internationaux d 


Montréal (Dorval) et Mirabel. 


- Nanaimo comprend Nanaimo Harbour. 


Les données pour Regina et Saskatoon (pour 198 
seulement) excluent le service de classe 9-2 de Frontie 
Airlines; ce service était déclaré dans les statistique 
portant sur l'activité aéroportuaire pour les services 

taux unitaires (lignes principales et service 
internationaux). Frontier Airlines n'a pas effectué d 
vols pendant le deuxiéme trimestre de 1987. 

Les données pour Charlottetown, IPE ne sont pas incluse 
dans ce total. 

Données confidentielles. 
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TABLE 7. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - First 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 7. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - premier trimestre 1987 (données préliminaires). 


Rank City Pair 
Rang Paire de villes 
1 Toronto-New York 
2 Montréal-New York 
3 Montréal-Miami 
4 Toronto-Chicago 
5 Toronto-Miami 
6 Toronto-Los Angeles 
7 Toronto-Tampa/St. Petersburg 
8 Toronto-Boston 
9 Vancouver-Hawaii 
10 Vancouver-Los Angeles 
11 Montréal-Boston 
12 Calgary-Los Angeles 
13 Toronto-San Francisco/Oakland 
14 Montréal-Ft. Lauderdale 
15 Toronto-Détroit 
16 Montréal-Tampa/St. Petersburg 
17 Edmonton-Los Angeles 
18 Toronto-Washington/Baltimore 
19 Vancouver-San Francisco/Oakland 
20 Toronto-Philadelphia 
21 Vancouver-Seattle/Tacoma 
22 Toronto-Cleveland 
23 Toronto-Dallas/Ft. Worth 
24 Montréal-Los Angeles 
25 Toronto-Ft. Lauderdale 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 
Air passenger origin and destination data 


indicate that 


1,709,960 passengers travelled 
between Canada and the United States during 
first quarter 1987, a drop of 1.4% over first 


ist Qtr. 1st Qtr. % Change 

ist Qtr. 

1987 1986 1987/1986 

Variation en % 

fer trim. jer trim. fer trim. 
145,747 155,240 -6.1 
75,600 96,610 -21.7 
55,220 57,490 -3.9 
55,050 58,300 -5.6 
49,410 49,800 -0.8 
47,900 47,910 i 
46,260 42,790 Sal 
39,780 37,000 72> 
36,450 22,560 61.6 
34,050 37,650 -9.6 
29,730 32,750 -9.2 
28,630 26,940 e) 
27,980 27,140 Of 
25,600 15/2520 67.1 
24,300 22,330 8.8 
22,240 23,270 -4.4 
20,530 19,720 4.1 
20,250 17,390 16.4 
19,980 22,950 -12.9 
17,300 15,640 10.6 
16,210 11,820 Sieh 
15,500 10,070 53.9 
15,040 19,220 -21.7 
14,820 16,910 -12.4 
14,820 10,860 36.5 
898,390 897,680 -- 
1,709,960 1,734,500 =1/24 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
indiquent que 1,709,960 passagers ont voyagé entre 
les Etats-Unis au cours du premier trimestre 
soit une baisse de 1.4% par rapport au premier 


aériens 
le Canada et 
de 1987, 


quarter 1986. 


Some major fluctuations noted for the top 
twenty-five city-pairs reflect cessation or 
introduction of transborder services. For 
instance, the 21.7% decrease in traffic for the 
Montréal-New York route partially represents 
the interruption of People Express service on 
that route in September 1986. Presidential 
Airways introduced a direct service Montréal- 
Washington/Baltimore in March 1986 which 
contributed to the 16.4% increase recorded for 
that city-pair. Air Canada ceased their 
services into and out of Dallas/Ft. Worth in 
October 1986. 


On the Montréal-Ft. Lauderdale route, Delta 
was offering seven flights a week during first 
quarter 1987 compared to one in first quarter 
1986. 


For further information please contact. Mrs. 
A. MacDonald (819-997-1989). 


trimestre de 1986. 


L'introduction ou la cessation de services transfronta- 
liers sont @ l'origine de plusieurs variations importantes 
affectant les vingt-cinq principales paires de villes. Par 
exemple, la baisse de 21.7% du trafic pour Montréal-New 
York représente en partie l'interruption du service offert 
par People Express sur cette route en septembre 1986. 
Presidential Airways a introduit un service direct 
Montréal-Washington/Baltimore en mars 1986 contribuant 
ainsi a l'accroissement de 16.4% enregistré pour cette 
paire de villes. Air Canada a cessé de desservir Dallas/ 
Ft. Worth en Octobre 1986. 


Quant a la route Montréal-Ft. Lauderdale, Delta offrait 
sept vols directs par semaine au cours du premier trimes- 
tre de 1987 en comparaison avec un seul par semaine au 
premier trimestre de 1986. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mme A. MacDonald (819-997-1989). 
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TABLE 8. TABLEAU 8. 
Enplaned Plus Dep| aned Revenue Passengers at Nombre de passagers,payants embarqués et débarqués aux 
Canadian Airports’ by Province and Territory - aéroports canadiens' par province et territoire - Services 
Mainline Unit Toll, Other Unit Toll, Charter & taux unitaires des lignes principales, autres services a 
Services, 1985, 1986 taux unitaires, services d'affrétement, 1985, 1986 
Province and Airport 1986 1985 % Change Aéroport Province et 
territory 1986/1985 territoire 
Variation en % 
‘000 ‘000 
Newfoundland Deer Lake 105 95 10.5 Deer Lake Terre-Neuve 
Gander 130 123 SU Gander 
St. John's 549 523 5.0 St. John's 
Stephenville 82 77 6.5 Stephenville 
Sub-total 866 818 5.9 Sous-total 
Others 176 167 5.4 Autres 
Total 1,042 985° 5.8 Total 
Prince Edward Charlottetown 161 158 1.9 Charlottetown Ile-du-Prince- 
Island Edouard 
Sub-total 161 158 1.9 Sous-total 
Others - - = Autres 
Total 161 158 1.9 Total 
Nova Scotia Halifax Int'l 1,845 1,754 ar Halifax Internat. Nouvel le-Ecosse 
Sydney 154 147 4.8 Sydney 
Sub-total 2,000 1,901 Se Sous-total 
Others 28 28 - Autres 
Total 2,028 1,929 Siu Total 
New Brunswick Fredericton 185 188 -1.6 Fredericton Nouveau-Brunswick 
Moncton 233 221 5.4 Moncton 
Saint John 209 200 4.5 Saint John 
Sub-total 628 609 Sil Sous-total 
Others 60 38 57.9 Autres 
Total 688 647 6.3 Total 
Quebec Bagotville 94 87 8.0 Bagotville Québec 
Mont-Jolj 92 130 -29.2 Mont-Jolj 
Montréal Uf eats 7,261 Both Montréal 
Québec 660 634 4.1 Québec 
Rouyn 86 84 2.4 Rouyn 
Sept-Iles 139 149 (5 (/ Sept-Iles 
Val D'Or 105 134 =21.6 Val D'Or 
Sub-total 8,704 8,480 2.6 Sous-total 
Others 388 385 0.8 Autres 
Total 9,091 8,865" 2.5 Total 
Ontario Lester B. Pearson 17,122 15,838" 8.1 Lester B. Pearson Ontario 
Int'l Internat. 
London 258 249 36 London 
North Bay 95 90 5.6 North Bay 
Ottawa Int'l cneos 2,272 -0.4 Ottawa Internat. 
: Sault Ste. Marie 231 204 13.2 Sault Ste. Marie 
Sudbury 210 204 2.9 Sudbury 
Thunder Bay 520 492 ars Thunder Bay 
Timmins 177 159 tiles Timmins 
Toronto Island 322 166 94.0 Toronto Island 
Windsor 272 254 a Windsor 
Sub-total 21,469 19,929 7.7 Sous-total 
Others 548 514 6.6 Autres 
Total 22,017 20,443" Tats Total 
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TABLE 8. TABLEAU 8. 
Enplaned Plus Dep| aned Revenue Passengers at Nombre de passagers payants embarqués et débarqués aux 
Canadian Airports’ by Province and Territory - aéroports canadiens’ par province et territoire - Services 
Mainline Unit Toll, Other Unit Toll, Charter &@ taux unitaires des lignes principales, autres services a 
Services, 1985, 1986 - Concluded taux unitaires, services d'affrétement, 1985, 1986 - fin 
Province and Airport 1986 1985 % Change Aéroport Province et 
territory 1986/1985 territoire 
Variation en % 
‘000 ‘000 
Manitoba Thompson 93 85 9.4 Thompson Manitoba 
Winnipeg Int'l 2,267 2,151 5.4 Winnipeg Internat. 
Sub-total 2,361 2,236 526 Sous-total 
Others 231 222 4.1 Autres 
Total 2,592 2,457 5.5 Total 
Saskatchewan Regina 659 639 3.1 _ Regina Saskatchewan 
Saskatoon 646 642° 0.6 Saskatoon 
Sub-total 1,305 1,281° 1.9 Sous-total 
Others 37 55° -32.7 Autres 
Total 1,342 1,336" 0.4 Total 
Alberta Calgary gnt'l 3,998 3,910" 2.3 Calgary [nternat. Alberta 
Edmonton 2,955 2,919 1.2 Edmonton 
Fort McMurray 84 115 a ara) Fort McMurray 
Grande Prairie 93 96 =3'..1 Grande Prairie 
Lethbridge 103 97 6.2 Lethbridge 
Sub-total 7,233 7,138 1-23 Sous-total 
Others 148 136 8.8 Autres 
Total 7,381 7,275" 1.5 Total 
British Cranbrook 90 97 -7.2 Cranbrook Colombie- 
Columbia Fort St. John 134 143 6.5 Fort St. John Britannique 
Kamloops 166 170 -2.4 Kamloops 
Kelowna 444 466 -4.7 Kelowna 
Nanaimo 81 92 =12.0 Nanaimo 
Penticton 92 95 -3.2 Penticton 
Prince George 220 228 -3.5 Prince George 
Prince Rupert 110 117 -6.0 Prince Rupert 
Vancouver Int'l 8,415 7,018 19.9 Vancouver Internat. 
Victoria Int'l 650 634 2.5 Victoria Internat. 
_ Sub-total 10,402 9,060 14.8 Sous-total 
Others 788 788 - Autres 
Total 11,190 9,848 13.6 Total 
Yukon Territory Whitehorse 105 99 6.1 Whitehorse Territoire du 
Yukon 
Sub-total 105 99 6.1 Sous-total 
Others 15 19 -21.1 Autres 
Total 120 118 Neve Total 
Northwest Yellowknife 151 143 5.6 Yellowknife Territoires du 
Territories Nord-Ouest 
Sub-total 151 143 5.6 Sous-total 
Others Son 360 =2.9 Autres 
Total 502 503 -0.2 Total 
Canada Sub-total 55,383 51,854 6.8 Sous-total® Canada 
Others 2,770 725 TAIN ene Autres 
Total 58,154 54,565" 6.6 Total 


a 


ee | 


airports, 


categories of services) 


Revised figures. 
Only airports that were ranked in the top 50 
based on total 


passengers 
in 1986, 


Call 
are shown 


individually. The other airports are grouped 
under “others". 


nN 
. 


Montréal 


Ww 


includes 
Montréal International (Dorval). 
Edmonton includes Edmonton International and 


Mirabel 


Edmonton Municipal. 


> 
. 


to rounding. 


International and 


Some sub-totals and totals may not add due 


r 


1. Seuls les 


. Certains 


Nombres rectifiés. 

aéroports classés parmi les 50 principaux 
aéroports selon le nombre total de passagers (toutes les 
catégories de services) enregistré en 1986, sont 
indiqués individuellement. Les autres aéroports ont été 
regroupés dans la catégorie "autres". 


. Montréal comprend l'aéroport international de Mirabel et 


l'aéroport international de Montréal (Dorval). 


. Edmonton comprend l'aéroport international d'Edmonton et 


l'aéroport municipal d'Edmonton. 
sous-totaux et totaux ne sont pas 
cause de données arrondies. 


justes a 


Voll 207) No.5 


In 1986, the number of revenue passengers 
carried on unit toll (composed of mainline unit 
toll and '‘other' unit toll) and charter 
services by major and local carriers totalled 
58.2 million, up 6.6% from 1985. 


In 1986, an increase in passenger traffic was 
recorded in each province and territory 
compared to 1985, except for the Northwest 
Territories which recorded a modest decrease of 
0.2%. In the other provinces, the gains in 1986 
relative to a year earlier ranged from 0.4% in 
Saskatchewan to 13.6% in British Columbia. 


In 1986, Ontario airports accommodated more 
than 22 million passengers, representing 37.9% 
of passengers enplaned and deplaned on unit 
toll and charter services at all Canadian 
airports. Airports in British Columbia served 
11.2 million travellers, while Quebec had just 
over 9 million. These two provinces ranked 
second and third respectively, with about 19.2% 
and 15.6% of passenger traffic in 1986 (see 
figure 8.1). Altogether, the three top 
provinces accounted for 72.7% of 1986 
passenger traffic. 


In 1986, passenger traffic exceeded 1985 
levels at 34 of the top 50 airports, with gains 
ranging from 0.6% at Saskatoon to 94.0% at 
Toronto Island. Other airports that experienced 
significant growth rates were Vancouver 
International (19.9%) and Sault Ste. Marie 
(13.2%). The increases at airports in Ontario 
are largely due to the operations of City 
Express and/or Air Ontario while the increase 
at Vancouver International is largely due to 
EXPO 86. 


By far the busiest airport in Canada in 1986 
was Lester B. Pearson International, with 29.4% 
of national traffic, and accounting for 77.8% 
of all passengers enplaned and deplaned at 
airports in Ontario. Other leading airports in 
terms of national traffic were Vancouver 
International (14.5%), Montréal International 
and Calgary International (6.9%). 


Figure 8.1 


Passenger Traffic, 
and Territory, 1986 


Market Shares by Province 
40 


30 


20 


10 
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For further information, please contact Miss 


L. Di Piétro (819-997-6176). 


1. Due to confidentiality of data for other 
unit toll services at Mirabel International, 
percentage cannot be presented for Montréal 
International. 
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En 1986, le nombre de passagers payants transportés a 
bord de vols & taux unitaires (qui se composent des taux 
unitaires des lignes principales et des ‘autres' taux 
unitaires) et de vols d'affrétement des _ principales 
compagnies aériennes et des transporteurs locaux s'est 
chiffré a 58.2 millions, soit une augmentation de 6.6% par 
rapport a 1985. 


En 1986, le trafic de passagers a augmenté dans chaque 
province et territoire par rapport @ 1985, a l'exception 
des Territoires du Nord-Ouest qui ont accusé une baisse 
modeste de 0.2%. Dans les autres provinces, les gains en 
1986 en regard de 1985 se sont échelonnés de 0.4% en 
Saskatchewan & 13.6% en Colombie-Britannique. 


En 1986, les aéroports de l'Ontario ont accueilli plus de 
22 millions de passagers, soit un peu plus de 37.9% des 
passagers embarqués et débarqués a& tous les aéroports 
canadiens, et transportés & bord de vols & taux unitaires 
et de vols d'affrétement. Les aéroports de la Colombie- 
Britannique ont accueilli 11.2 millions de passagers, alors 
que ceux du Québec en recevaient un peu plus de 9 millions. 
Ces deux provinces se sont classées respectivement au 
deuxiéme et troisiéme rang, avec environ 19.2% et 15.6% du 
trafic de passagers en 1986 (voir figure 8.1). Au total, 
les trois premiéres provinces ont acueilli 72.7% du trafic 
de passagers en 1986. 


En 1986, le trafic de passagers a dépassé les niveaux de 
1985 dans 34 des 50 principaux aéroports, les gains 
s'échelonnant de 0.6% & Saskatoon & 94.0% a \l'aéroport 
Toronto Island. Les autres aéroports qui ont accusé des 
taux de croissance significatifs furent l'aéroport 
international de Vancouver (19.9%) et Sault Ste. Marie 
(13.2%). Les hausses dans les aéroports de l'Ontario sont 


fortement attribuables aux opérations de City Express et/ot 
Air Ontario alors que \'accroissement & l'aéroport 
international de Vancouver est du en grande partie a EXPC 
86. 


L'aéroport le plus fréquenté au Canada en 1986 fut de 
loin l'aéroport international Lester B. Pearson qui é 
accaparé a lui seul 29.4% du trafic national, et par lequel 
transitent 77.8% de tous les passagers embarqués et 
débarqués aux aéroports de l'Ontario. Les autres principauy 
aéroports en termes du trafic mational étaient ,les 
aéroports internationaux de Vancouver (14.5%), Montréal et 
Calgary (6.9%). 


Figure 8.1 

Trafic de passagers, parts du marché par province et 
territoire, 1986 

MAN SASK ALTA BC YT NWT 

MAN SASK ALB CB TY TNO 


| 
Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


1. A cause de la nature confidentielle des données pour le 
autres services A taux unitaires 4 l'aéroport interna 
tional de Mirabel, le pourcentage ne peut étre divulgu 
pour l'aéroport international de Montréal. 
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needs on a cost recovery basis? 


SO That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
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HIGHLIGHTS 


Preliminary operational data for the first 
three months of 1988 shows that passengers 
carried on scheduled services by major 
Canadian air carriers increased by 9.1% over 
the same period of 1987. 


The volume of passengers enplaned = and 
deplaned on the major airlines‘ scheduled 
services at 30 selected Canadian airports 
reached 46.7 million for 1987, up slightly 
from 1986. 


In February 1988, total aircraft movements 
at all Transport Canada tower controlled 
airports remained at the same level as in 
February 1987. However, Calgary 
International showed a 28.4% increase in 
itinerant movements during the Olympic 
Games. 


Preliminary data reported by four major 
Canadian air carriers - Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines, Pacific Western 
Airlines and Wardair - indicate that 53.5% 
of passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on discount fares 
during the first quarter of 1987, down from 
54.8% for the corresponding period in 1986. 
In terms of passenger-kilometres, discount 
fares accounted for 59.7% of total volume 
in 1987; the comparable figure for the 
first quarter of 1986 was 60.1%. 


In 1986, the number of international 
scheduled air passengers totalled 12 million, 
9.9% more than the year before. 
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FAITS SAILLANTS 


° 


Les données previsoires sur les services a horaire fixe 
des principaux transporteurs canadiens indiquent un 
accroissement de 9.1% de nombre de passagers. transportés 
pour les trois premiers mois de 1988 par rapport a la 
méme période en 1987. 


Le nombre de passagers voyageant sur les services &a 
horaire fixe des compagnies aériennes principales aux 30 
aéroports canadiens totalisait 46.7 millions en 1987, une 
légére hausse par rapport 4 1986. 


En février 1988 le nombre total des mouvements d'aéronefs 
aux aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports 
Canada sont demeurés au méme niveau qu'en février de 
l'année précédente. Cependant, |'aéroport international 
de Calgary a enregistré une augmentation des mouvements 
itinérants de 28.4% pendant les Jeux Olympiques. 


Selon les données fournies par quatre transporteurs 
aériens canadiens (Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Canadien Pacifique, Pacific Western Airlines et Wardair), 
53.5% des passagers transportés par les services 
intérieurs & horsire fixe se sont prévalus de tarifs 
réduits au cours du premier trimestre de 1987, en regard 
de 54.8% pour la période correspondante en 1986. HMesuré 
en passagers-kiloméetres, le volume de transport de 
passagers utilisant des tarifs réduits représentait 59.7% 
du volume total en 1987; le chiffre comparable pour le 
premier trimestre de 1986 était 60.1%. 


En 1986, le nombre de passagers des vols internationaux a 
horaire fixe s'établissait & 12 millions, en hausse de 
9.9% par rapport a |'année précédente. 


Adresse postale: 


mise en circulation, 


Ottawa, Canada, KiA ON9 


juin, 1988 


Vol. 20, No. 6 Vol. 20, N° 6 


- 2 = 
TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
for Major Canadian Airlines, Level I, March ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 
1988. I, mars 1988. 
SS ee 
March Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1988 1988 Date 
Variation en Variation 
Mars pourcentage Année a en 
par rapport ce jour pourcentage 
& l'année année a 
précédente ce jour 
es ee ae 
#000 ‘000 ; 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires: 


et d'affrétement 


Passengers - Unit Toll 1,926 9.3 5,181 9.1 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 399 -0.5 Tice 0.4 Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 2,325 thas) Onae 7.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll 3 620 946 S52 9 873 167 16.2 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - 
Charter ted SoD bees Sto 153, OZ D'affreétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - 
Total 4 732 902 11.6 13 064 321 tate! Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 4 857 645 3.3 14 037 086 6.0 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 1 358 440 Za Ly Reb ire (Ae Sia D'affretements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 6 216 086 Sab 17 994 809 Sab) Total 
Passenger Load Factor - ‘ ‘ Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % ; 74.5 0 70.3 exe Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 81.9 ee 80.6 Riera Diaffrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % Toc 540 72.6 aie Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 106 088 SA) 281 561 The) chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter Dee -28.0 16 595 217.2 chandises - D'affretements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 111 420 nits 298 156 Sc chandises - Total 
Hours Flown 58 -6.5 175 0.0 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 310 282 Zia 905 126 5.4 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financieres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit Recettes d'exploitation - 
Toll 378,527 9.0 AOS a aloe 10.4 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter SE (ike! Sats 151,921 Oren O'affreétements 
Total Operating Revenues 449,247 7.8 d255), 10 9.4 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 437,019 12.4 1,245,289 Woe Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 16,678 -11.4 49,011 -15.4 Total des frais d'intérét 


SS 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 38! 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for March 1988 over March 1987 shows 
that passengers, goods tonnes-kilometres and 
passenger-kilometres increased by 7.4%, 5.8% 
and 11.8% respectively. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 
of March, April and October 1987, and March 
1988. 


Canadian Level I air carriers reported an 
operating loss of $12.2 million in the first 
quarter of 1988. However, this represents the 
third best performance for this period since 
the survey was initiated in 1981. The only 
first quarter operating profit, ($27.0 
million), was reported in 1987. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from March 1987 to March 1988. 
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Une comparaison des chiffres pour les trois premiers mois 
de 1988 par rapport a la méme période en 1987 démontre que 
les passagers, les tonnes-kilomeétres de marchandises et les 
passagers-kilometres ont augmenté de 7.4%, 5.8% et 11.8% 
respectivement. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement, la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai a4 septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre a avril) les dépenses 
d'exploitation excedent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour les mois de mars, avril et octobre 
1987, et mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau ! 
déclaraient une perte d'exploitation de 12.2 millions de 
dollars au premier trimestre 1988. Toutefois, ceci 
représente la troisiéme meilleure performance pour le 
premier trimestre depuis le début de l'enquéte en 1981. Le 
seul profit d'exploitation du premier trimestre (27.0 
millions de dollars) fut enregistré en 1987. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
de mars 1987 a mars 1988. 


($'000,000) 
600 


500 


ao 


ese 
el pL oe OE a0 


300 


March April May June July August 


Mars Avril Mai Juin Juil. 
1987 1987 1987 1987 1987 


As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and 


Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Sept. Oct. Nov. Dec. Jan. Feb. March 
Sept. Oct. Nov. Déc. Jan. Fév. Mars 
1987 1987 1987 1987 1988 1988 1988 


A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Passengers Enplaned and Deplaned on Major Air- 
lines' Scheduled Services at 30 Selected 
Canadian Airports. Fourth Quarter 1987 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Passagers voyageant sur des services 4 horaire fixe des 
compagnies aériennes principales, embarqués et débarqués a 
30 aéroports canadiens. Quatriéme trimestre 1987 (données 
préliminaires). 


a a a 


a ———— 


Airports October 

° 1987 
Aéroports Octobre 
Calgary International ALTA-ALB 320,598 
Charlottetown PEI-IPE 8,135 
Edmonton International ALTA-ALB 154,933 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 61,486 
Fort St. John BC-CB 10,979 
Fredericton NB 13,851 
Gander International NFLD-TN 4,479 
Halifax International NS-NE 148,399 
Kamloops BC-CB 4,970 
Kelowna 8C-CB 24,602 
Lester B. Pearson International ONT We, 422 iG 
Mirabel International QUE-QUE 110,733 


Moncton NB 15,096 


Montréal International QUE-QUE 493,065 
Ottawa International ONT 186,296 
Prince George BC-CB 17,201 
Québec QUE-QUE 38,871 
Regina SASK 53,363 
Saint John NB WO lilze 
Saskatoon SASK 52,966 
Sault Ste. Marie ONT UU ACEYS 
Sept-Iles QUE-QUE ih Mey 
St. John's NFLD-TN 42,530 
Sudbury ONT 9,194 
Sydney NS-NE 5,242 
Thunder Bay ONT 37,334 
Vancouver International BC-CB 546,430 
Victoria International BC-CB 14,505 
Windsor ONT - 19,805 
Winnipeg International MAN 184,108 
Total of the above airports/Total 
pour les aéroports ci-dessus 4,039,072 


% Change 
November December Fourth Quarter Fourth Quarter 
1987 1987 1987 1987/1986 
Novembre Décembre Quatriéme Variation en % 

trimestre Quatriéme 

trimestre 
263,139 308,278 892,015 0.9 
6,169 6,506 20,810 -13.0 
122,878 133,640 411,451 -2.7 
59,809 LY CSE EN 178,826 -0.4 
8,355 10,420 29,754 ie 
10,170 10,249 34,270 -9.0 
3,144 3,667 11,290 °27.3 
114,617 108,521 STARE RTE -0.9 
4,608 eye ant | 14,789 5.8 
19,546 29,998 74,146 -7.9 
1,121,347 1,015,345 3,559,469 -0.2 
78,188 81,519 270,440 igen 
10,940 7,143 SS.” -19.8 
425,280 351,384 1,269,729 eiereal 
156,653 128,005 470,954 2.3 
16,922 19,923 54,046 Ti ie| 
28,617 18,180 85,668 ah less 
42,302 44,796 140,461 -8.6 
10,921 9,059 357,097. >> -13.8 
43,171 48,541 144,678 4.2 
10,468 iite2os 33,019 -6.3 
10,199 97534 30,481 20 
34,898 30,305 107,733 waneOme 
6,724 2,989 18,907 -41.8 
3,380 3,319 11,941 <2 heS 
30,873 34,616 102,823 -1.8 
439,723 490,430 1,476,583 Bane 
9,489 11,992 35,986 16.5 
14,155 10,464 44,424 -25.0 
145,228 159,536 488, 872 -0.8 
Siar see Sloe 595 10,453,378 ails 


i 


Preliminary airport activity data for the 
fourth quarter of 1987 indicate that over 10 
million passengers, travelling on major 
airlines' scheduled services, enplaned and 
deplaned at 30 selected Canadian airports, a 
slight decrease (-1.5%) compared to the 
previous year. 


Twenty-six of these thirty airports showed 
decreases in passenger traffic, the losses 
ranged from -0.2% at, both, Lester 8. Pearson 
International and St. John's to -41.8% at 
Sudbury. The substantial decrease recorded at 
Sudbury is attributable to carriers not 
covered in this survey, performing services 
previously operated by participating carriers. 


The other four airports showed increases in 
scheduled passenger traffic; the gains ranged 
from 0.9% at Calgary International to 16.5% at 
Victoria International. The increase at 
Victoria International reflects the re-entry of 
Air Canada and Canadian Airlines International. 


Les données préliminaires sur l'activité aéroportuaire 
pour le quatriéme trimestre de 1987 indiquent que plus de 
10 millions de passagers voyageant sur des services é 
horaire fixe des compagnies aériennes principales, embar: 
quaient et débarquaient aux 30 aéroports canadiens ci- 
dessus, une baisse légére (-1.5%) par rapport a l'année 
précédente. 


Vingt-six de ces trente aéroports ont montré des baisses 
de trafic de passagers; les diminutions s'échelonnant dé 
-0.2% pour l'aéroport international Lester 8. Pearson et 
pour St. John's, a -41.8% pour Sudbury. La baisse substan: 
tielle enregistré a Sudbury est attribuable au fait que le: 
transporteurs qui ne font pas partie de l'enquéte opereni 
des services exploités auparavant par des transporteur: 
participants. 


® 

Les autres quatres aéroports ont montré des augmentation: 
de trafic de passagers a horaire fixe; les gains s'échelon: 
nant de 0.9% a l'aéroport international de Calgary a 16.5! 
a l'taéroport international de Victoria. L'augmentatiol 
enregistrée a l'aéroport international de Victoria e 
attribuable au retour sur le marché d'Air Canada et 1 
Lignes aériennes Canadien International. 


iw 


TABLE 2. 


Passengers Enplaned and Deplaned on Major Air- 
lines' Scheduled Services at 30 Selected 
Canadian Airports. Annual 1987 (Preliminary 
Data) - Concluded. 


Airports 


Aéroports 


Calgary International ALTA-ALB 
Charlottetown PEI-IPE 

Edmonton International ALTA-ALB 
Edmonton Municipal ALTA-ALB 
Fort St. John 8C-CB 
Fredericton NB 

Gander International NFLD-TN 
Halifax International NS-NE 
Kamloops BC-CB 

Kelowna BC-CB 

Lester B. Pearson International ONT 
Mirabel International QUE-QUE 
Moncton NB 

Montréal International QUE-QUE 
Ottawa International ONT 
Prince George BC-CB 

Québec QUE-QUE 

Regina SASK 

Saint John NB 

Saskatoon SASK 

Sault Ste. Marie ONT 

Sept-Iles QUE-QUE 

St. John's NFLD-TN 

Sudbury ONT 

Sydney NS-NE 

Thunder Bay ONT ; 
Vancouver International B8C-CB 
Victoria International 8C-CB 
Windsor ONT 

Winnipeg International MAN 


Total of the above airports/Total 
pour les aéroports ci-dessus 
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TABLEAU 2. 


Passagers voyageant sur des services a horaire fixe des 
compagnies aériennes principales, embarqués et débarqués 4 
30 aéroports canadiens. Annuel 1987 (données prélimi- 
naires) - fin. 


Annual Annual % Change 
1987 1986 1987/1986 
Annuel Annuel Variation en % 

3,944,427 3,814,607 3.4 
107,557 142,637 -24.6 
1,880,927 © 1,964,657 -4.3 
689 , 863 692,443 -0.4 
127,460 137,042 -7.0 
152,175 160,350 SEE | 
56,142 93,625 -40.0 
1,707,409 1,710,750 °0.2 
65,598 90,459 Sano 
312,951 355,742 : -12.0 
16,017,662 15,154,248 este 
1,368,491 1,393,393 -1.8 
170,499 193,299 -11.8 
5,598,506 5,440,674 2.9 
1,988,990 1,936,707 ent, 
200,556 215,338 “6.9 
402,080 472,938 =115):0 
603,055 610,890 “125 
181,071 188,954 -4.2 
598,689 574,217 4.3 
131,550 176,523 = 25'c5 
124)75305 136,498 -11.90 
503,966 500,680 0.7 
107,683 129, 884 Nidgdend 
68,198 113,356 -39.8 
430,961 417,059 f GR 
6,629,197 7,257,743 -8.5 
166,452 133,400 24.8 
230,920 246,611 6.4 
2,138,007 opi, 9e5 -1.8 
46,702,572 46,633,649 0.2 


Preliminary data indicate that 46.7 million 
passengers, travelling on major airlines' 
scheduled services, enplaned and deplaned at 30 
selected Canadian airports during 1987, up 
slightly (0.2%) from 1986. 


Despite this overall increase, 22 of these 30 
airports recorded decreases in scheduled 
passenger traffic in 1987 relative to 1986. The 
decreases ranged from “0.2% at Halifax 
International to -40.0% at Gander Interna- 
tional. Substantial decreases were also 
recorded at Sydney (-39.8%), Kamloops (-27.5%), 
Sault Ste. Marie (-25.5%) and Charlottetown 
(-24.6%). These decreases are attributable to 
carriers not covered in this survey, performing 
services previously operated by participating 
carriers. 


The eight other airports recorded increases 
in scheduled passenger tfhaffic in 1987, with 
gains ranging from 0.7% at St. John's to 24.8% 
at Victoria International. 


Data for other airports are available by 
contacting Ms. K. Davidson (819-997-1386). 


Les données préliminaires indiquent que 46.7 millions de 
passagers voyageant sur les services & horaire fixe des 
compagnies aériennes principales, embarquaient et débar- 
quaient aux 30 aéroports canadiens ci-dessus en 1987; une 
légére hausse (0.2%) par rapport a 1986. 


Malgré cette augmentation, 22 de ces 30 aéroports ont 
enregistré des baisses de trafic de passagers a horaire 
fixe en 1987 relativement a 1986. Des baisses s'échelonnant 
de -0.2% 4 l'aéroport international d'Halifax a -40.0% 4 
l'aéroport international de Gander. Sydney (39.8%), 
Kamloops (-27.5%), Sault Ste. Marie ¢-25.54%) et 
Charlottetown (-24.6%) ont enregistré des baisses impor- 
tantes de trafic. Les baisses sont attribuables au fait que 
les transporteurs qui ne font pas partie de l'enquéte © 
opérent des services exploités auparavant par des transpor- 
teurs participants. 


Les autres huit aéroports ont enregistré des augmenta- 
tions de trafic de passagers a horaire fixe en 1987; des 
gains s'échelonnant de 8.7% a St. John's & 24.8% 4 
l'aéroport international de Victoria. 


Les données pour les autres aéroports sont disponibles en 
communiquant avec M. J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. February and 
Year-to-Date, 1988 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Février et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


De ee 


Rank 


Rang 


Airports - Transport Canada Towers 


Aéroports - Tours de Transports Canada 


% Change Year-to % Change 
February February Date Year-to-Oate 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Février Variation en % Cumulatif Variation en % 
Février Cumulatif 


OONAWUEFWYD — 


Lester 8. Pearson International ONT 
Vancouver International 8C-C8 
Calgary International ALTA-ALB 
Montréal International QUE-QUE 


Victoria International BC-CB 
Abbotsford BC-CB 

Ottawa International ONT 
Boundary Bay BC-CB 

Winnipeg International MAN 
Saskatoon SASK 


11. Toronto Island ONT 

ue Langley BC-CB 

1S Hamilton City ONT 

14 Thunder Bay ONT 

15 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
16 Buttonville ONT 

Nia Pitt Meadows 8C-C8 

18 London ONT 

19 St. Hubert QUE-QUE 

20 Saint Andrews MAN 

21 Halifax International NS-NE 
22 Québec QUE-QUE 

23 Edmonton International ALTA-ALB 
24 Regina SASK 

25 Moncton NB-NB 


Total of above airports/Aéroports 
ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60) 
Total - Tours de Transports Canada(60) 


26,228 jot 53,285 8.0 
22,846 11.3 44,666 8.9 
17,363 19.1 32,851 ree 
14,130 14.5 28,196 14.9 
12,519 -7.6 26, 100 20 
12,503 33.1 26,441 Sond 
12,435 0.4 24,557 axa 
11,577 21.9 22,959 21407 
11,204 19.7 22,203 10.4 
10,279 46.9 18,137 33.7 
9,542 -27.7 22,802 -3.8 
9,337 -3.6 20,345 Poa 
9,217 3.7 19,371 17.1 
8,755 3.5 16,022 5.7 
8,707 Lene 16,916 -2.7 
8,351 “20.7 19,724 6.3 
7,953 -4.5 16, AGT, 10.5 
7,413 -20.2 15,872 3.1 
7,405 -33.0 15,873 16.9 
6,760 42.3 13,632 27.9 
6,695 31.2 13,452 24.8 
6,200 -29.2 12,360 -20.0 
6,099 1.5 13,380 a2 
6,032 6.5 11,850 °2.5 
6,011 eet 11,411 -5.7 
265,541 a2 536,552 8.2 
377,395 -0.3 759,058 v2 


i 


Total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports in February 1988 remained 
approximately the same as in February 1987. 
Itinerant movements increased by 6.0% while 
local movements dropped by 10.0%, leading to an 
overall slight decrease in total movements of 
0.3% from one year ago. From January ist to the 
end of February, 1988, all towered airports 
have shown an increase of 4.2% over the same 
period last year. 


The top 25 towered airports have registered 
an increase of 3.2% in February and 8.2% to 
date compared to the same periods last year. 


Notably, Calgary International recorded a 
28.4% increase in itinerant movements’ in 
February 1988 during the Olympic games compared 
to the same month last year, or 3,317 more 
movements. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819) 997-6195. 


Les mouvements totaux aux 60 aéroports dotés d'une to 
de contréle en février 1988 sont demeurés au méme nive 
quien février de l'année précédente. Les mouvemen 
itinérants pour le mois de février ont augmenté de 6. 
mais les mouvements locaux ont diminué de 10.0%; alors, u 
légére diminution de 0.3% a été enregistrée pour l 
mouvements totaux en février par rapport au méme mois 
1987. Du ier janvier &@ la fin de février 1988, | 
mouvements totaux aux aéroports avec tour de controle o 
augmenté de 4.2% par rapport a la méme période en 1987. 


Les mouvements totaux aux 25 principaux aéroports av 
tour de contréle ont augmenté de 3.2% en février 1988 et 
8.2% au cours des deux premiers mois en 1988 par rappo 
aux mémes périodes en 1987. 


En particulier, l'aéroport international de Calgary 
enregistré une augmentation des mouvements itinérants 
28.4% en février 1988 pendant les Jeux Olympiques f 
rapport a février 1987, soit 3,317 mouvements de plus. 


Pour de plus amples renseignements veuillez communiqu 
avec M. G. Baldwin (819) 997-6190. 


Vol. 20, NO. 6 


TABLE 4.1 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 


Domestic Passengers: Distribution by Fare Type 
Group & Traffic Category 
First Quarter 1987 (Preliminary Estimates). 
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TABLEAU 4.1 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - Services 4 horaire fixe, transporteurs de 
niveau I 

Passagers secteur intérieur: répartition par groupe tari- 
faire et catégorie de trafic 

Premier trimestre 1987 (données préliminaires). 


DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 
PASSAGERS 
000's FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
No.-Nbre *% % % 
TOTAL DOMESTIC 3592.4, 43.4 PES ee TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES 3,426.2 42.7 54.0 ae dU SsuD 
SOUTHERN SERVICES E SERVICES SECTEUR DU SUD 
(SHORT -HAUL ) Mee idaea tase 50.8 45.7 3.6 (COURT-COURRIER) 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-HAUL ) 1,655.0 34.1 63.0 2.9 (LONG-COURRIER) 
NORTHERN SERVICES 166.5 559) 42.6 5 SERVICES SECTEUR DU NORD 


TABLE 4.2 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 


Domestic Passenger-Kilometres: Distribution 
by Fare Type Group & Traffic Category 
First Quarter 1987 (Preliminary Estimates). 


TABLEAU 4.2 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
aériens - Services 4 horaire fixe, transporteurs de 
niveau | 

Passagers-kilométres secteur intérieur: répartition par 
groupe tarifaire et catégorie de trafic 

Premier trimestre 1987 (données préliminaires). 


PASSENGER- “DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 
KILOMETRES REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 
PASSAGERS- 
KILOMETRES 
FULL FARE OISCOUNTED FARE OTHER 
000 000's PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
No.-Nbre % *% * 
TOTAL DOMESTIC 4,193.3 Sime 59.7 3.0 TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES 4,043.0 36.6 60.3 Lyn DU SUD 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(SHORT-HAUL) 822.4 49.1 47.3 35 (COURT -COURRIER) 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-HAUL) > ,2e0 0 33.4 63.6 S50) CLONG-COURRIER) 
NORTHERN SERVICES 150.2 53.6 44.5 1.9* SERVICES SECTEUR DU NORD 


- All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. Anime me indicates a®* 
coefficient between 10 and 15. 


. Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") possedent un 
coefficient de variation inférieur 4 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un 
"e" indique un coefficient entre 10 et 15. 


OG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises & jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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Special Review: Air Carrier Fare Basis 
Statistics - First Quarter 1987 (Preliminary 
Estimates) 


This review presents preliminary estimates 
for first quarter 1987 on fare type utili- 
zation. These estimates are for passenger 
carriage on scheduled services ,operated within 
Canada by Level I air carriers. 


Table 4.1 displays total quarterly volume 
estimates and percentage distribution of 
passengers by fare type and traffic category 
while, Table 4.2 reports fare type utilization 
in terms of passenger-kilometres. 


As indicated in Table 4.1, 53.5% of 
passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on some form of discount 
ticket during the fipst quarter of 1987, down 
from 54.8% in 1986. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 59.7% 
of total volume in first quarter 1987, which 
represents a marginal decrease of 0.4% compared 
to the same quarter a year earlier. 


At a more disaggregate level, Figures 4.1.1 
gto} Se ilars illustrate trends in discount 
carriage from a geographical perspective, 
namely the southern and northern sectors. 
Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
First Quarter 1983-1987 


Figure 4.1.1 

Total Southern Services 

Total services secteur sud 
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Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire de 
transporteurs aériens - Premier trimestre 1987 (estimation 


préliminaires) 


Cette revue présente des estimations préliminaires pou 
le premier trimestre de 1987 sur la répartition tarifair 
pour les services aériens intérieurs a, horaire fix 
exploités par les transporteurs de niveau |. 


Au tableau 4.1 figurent les estimations trimestrielle 
sur le volume ainsi que la répartition procentuelle de 
passagers par groupe tarifaire et catégorie de trafic. L 
tableau 4.2 présente l'utilisation des tarifs en termes d 
passagers-kilométres. 


Tel qu'indiqué au tableau 4.1, 53.5% des passager 
transportés par les services intérieurs a horaire fixe on 
profité d'une forme quelconque des tarifs réduits au cour 
du premier trimestre de 1987, en regard de 54.8% en 1986. 
Mesuré en passagers-kilométres, le volume de transport d 
passagers utilisant des tarifs réduits représentait 59.7 
du volume total au cours du premier trimestre de 1987, soi 
une baisse marginale de 0.4% par rapport au méme trimestr 
de l'année précédente. 


Dans une présentation plus détaillée, les figures 4.1. 
et 4.1.2 comparent le transport de passagers voyageant su 
tarifs réduits a l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada par secteur, 
Premier trimestre 1983-1987 


Figure 4.1.2 
Total Northern Services 
Total services secteur nord 
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As illustrated in the two figures, only the 
northern domestic sector showed an increased 
utilization of discounted air fares during the 
first quarter of 1987. In total, 54.0% of 
passenger traffic in the southern’ sector 
(representing 60.3% of passenger-kilometres) 
was carried on discount fares, down from 55.6% 
in 1986. Comparable figures for 1983, 1984 and 
1985 were 37.3%, 44.2% and 50.1% respectively. 
In contrast, for northern services, discount 
passengers amounted to 42.6% of the traffic in 
the first quarter 1987, up from 41.0% in 1986. 
In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased from 
43.2% in 1986 to 44.5% in 1987. In 1983, the 
corresponding figures were 28.1% for passengers 
and 30.9% for passenger-kilometres. 


It should be noted that, from 1983 to 1987, 
approximately 97.0% of all passengers who used 
discount fares were travelling to places in the 
southern sector. This percentage also applies 
to passenger-kilometres. 


Figures 4.2.1 and 4.2.2 differentiate dis- 
count carriage in the southern sector accor- 
ding to short-haul and long-haul coupon origin 
and destination city-pairs. The relationship 
between the passenger and the _ passenger- 
kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long- 
haul services. This suggests that distance is a 
factor to consider in analyzing discount fare 
utilization. During the first quarter 1987, 
discount carriage on long-haul services 
accounted for 63.0% of passenger volume 
(representing 63.6% of passenger-kilometres); 
this compares with 45.7% and 47.3% respectively 
for short-haul. A similar pattern may also be 
noted in the four previous years. 


Figure 4.2 

Discount Fare Traffic in Southern Short-Haul 
and Long-Haul Services, 

First Quarter 1983-1987 3 

Figure 4.2.1 
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Tel qu'illustré dans ies deux figures, seulement le 
secteur intérieur nord a montré une utilisation accrue des 
tarifs aériens réduits pendant le premier trimestre de 
1987. Globalement, dans le secteur sud, 54.0% du trafic de 
passagers (ce qui représente 60.3% de passagers-kilométres) 
a bénéficié de tarifs réduits, comparativement 4 55.6% en 
1986. En 1983, 1984 et 1985, ces pourcentages- étaient 
respectivement 37.3%, 44.2% et 50.1%. Par comparaison, dans 
le secteur nord, les passagers voyageant a prix réduit ont 
représenté 42.6% du trafic au cours du premier trimestre de 
1987, en regard de 41.0% en 1986. En termes de passagers- 
kilométres, le nombre de passagers voyageant a prix réduit 
dans le nord, est passé de 43.2% en 1986 4 44.5% en 1987. 
En 1983, les chiffres correspondants étaient de 28.1% pour 
les passagers et 30.9% pour les passagers-kilométres. 


Il convient de noter qu'entre 1983 et 1987, environ 97.0% 
de tous les passagers voyageant a prix réduit’ se 
déplacaient entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage 
s'applique également aux passagers-kilométres. 


Les figures 4.2.1 et 4.2.2 fournissent une répartition du 
trafic utilisant des tarifs réduits selon les paramétres 
court-courrier et long-courrier, et suivant l'origine et la 
destination du coupon. Les rapports observés entre la 
proportion de passagers et la proportion de passagers- 
kilométres indiquent que le volume de transport des 
passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers. Ceci suggére 
que la distance est un facteur a considérer dans l'analyse 
du taux d'utilisation des tarifs réduits. Au cours du 
premier trimestre de 1987, pour l'ensemble des parcours de 
long-courriers, le volume de trafic utilisant des tarifs a 
rabais se chiffrait a 63.0% des passagers; le volume de 
transport de ces passagers représentait 63.6% des 
passagers-kilometres. Les chiffres correspondants pour les 
parcours de court-courriers s'établissaient a 45.7% et 
47.3% respectivement. On note une conjoncture analogue au 
cours des quatre années précédentes. 


Figure 4.2 

Trafic des tarifs réduits pour les services du secteur sud 
(court-courriers et long-courriers), 

Premier trimestre 1983-1987 

Figure 4.2.2 

Southern Long-Haul 

Secteur sud, long-courriers 
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EXPLANATORY NOTES 


the 


Estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. The estimates relate to the 


domestic operations (ineluding domestic 
portions of international flights) of four 
Level I carriers: Air Canada, Canadian 


Pacific Air Lines, Pacific Western Airlines 


and Wardair. 


All estimates shown can be considered to 
be reliable from a sampling point of view. 
Statistically, however, it has been 
established that, at a 90% confidence level, 
there is no significant difference between 
1986 and 1987 (first quarter) estimates in 
each sector. 


as measured by coupen 
is divided into two 


Domestic traffic, 
origin and destination, 


sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the "New 


Canadian Air Policy" (1984). Northern sector 
refers to traffic within the region 
designated as "regulated"* zone and between 
points in the "regulated" and "deregulated" 
zones. Due to an amendment to the definition 
of the North, traffic to/from The Pas and 
Flin Flon, Manitoba has been included in the 
northern sector since 1985. The southern 
sector is further sub-divided in SHORT-HAUL 
(distances of less than 800 kilometres) and 
LONG-HAUL (distances of 800 kilometres or 
more). % 

information, 


For further please contact Ms. 


L. Di Piétro (819-997-6176). 
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NOTES EXPLICATIVES 


le 


estimations 


Ces proviennent d'un échantillon de 
coupons de vols recueillis par l'enquéte sur la base 
tarifaire des transporteurs aériens et portent sur les 


services intérieurs (y compris les troncons intérieurs 
des vols internationaux) de quatre transporteurs de 
niveau [: Air Canada, Les Lignes Aériennes Canadier 
Pacifique, Pacific Western Airlines et Wardair. 

Toutes les estimations indiquées peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. 
Toutefois, au terme de la statistique, il est a noter 
que pour un niveau de signification de 90%, les 


différences relevées entre les estimations de 1986 et! 
1987 (premier trimestre) ne sont pas significatives poul 
chacun des secteurs. 


Le trafic du secteur intérieur, défini d'apre: 
L'origine et la destination du coupon de vol, es’ 
désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur su 
comprend les paires de villes a l'intérieur de la “zon 
libéralisée" telle que définie dans la "Nouvell: 
Politique Aérienne du Canada" (1984). Le secteur nord si 
réfaere aux services a l'intérieur de la région désigné 


comme “zone réglementée" ainsi que ceux entre la "zon 
réglementée" et la "zone libéralisée". Due a un 


modification a la définition du Nord, le trafic de/ver 
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans l 
secteur nord depuis 1985. Le trafic du secteur sud est 
de plus, réparti entre court-courriers (soit de 
parcours inférieurs a 800 kilometres) et long-courrier 
(des parcours de 800 kilometres ou plus). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi que 


avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 
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TABLE 5. 


Estimated Number of International Scheduled Air 
Passengers by World Area. 
1986 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 5. 


Nombre estimatif de passagers aériens des vols internatio- 
naux @ horaire fixe selon la région du monde 
1986 (données préliminaires). 


World Area 1986 

‘000 
Africa (1) NETS? 
Asia (2) 671.3 
Europe (3) - A PISW (68! 
Pacific (4) 154.0 
South (5) 913.8 
United States (6) 7,740.0 
Total 11,973.68 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as the Philippine 
Islands and other islands adjacent 
thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia and Polynesia, except 
islands in the Pacific Ocean under United 
States administration). 

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, 
the Caribbean Islands - except Puerto 
Rico - Mexico, Central America and South 
America). 

(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


In 1986, the number of international sched- 
uled air passengers totalled 12 million, 9.9% 
more than the year before. This increase 
represented an additional 1.1 million passen- 
gers and the strongest growth since 1980. 


As shown in Table 5, all of the six regions 
exhibited an increase in their passenger 
volumes from/to Canada with the exception of 
Africa which marginally declined by 1.6% 
(2,300 passengers) from 1985. The largest 
increase originated from the transborder market 
(Canada-United States), with the absolute 
number of passengers rising by 901,000 (13.2%). 
The other markets that experienced noticeable 
growth in terms of absolute number of passen- 
gers were the Canada-Asia and the Canada- 
Southern markets with increases of 69,800 
passengers (11.6%) and 47,800 (5.5%), respec- 
tively in 1986 compared to 1985. 


% Change 
1985 1986/1985 Région du monde 
Variation en % 
‘000 
139.5 eile) Afrique (1) 
601.5 alot Asie (2) 
2,313.4 IR) Europe (3) 
EMA 16.9 Pacifique (4) 
866.0 Jos Sud (5) 
6,839.0 132 Etats-Unis (6) 
10,891.1 9.9 Total 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en Asie 
et les Iles Canaries). 

(2) Asie (Cincluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que les Philippines et les autres Iles 
environnantes). 


(3) Europe (incluant l'Islande, le Groenland et les 
Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie et la Polynésie, sauf les iles de l'Océan 
Pacifique sous la juridiction des Etats-Unis). 


(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico - le Mexique, l'Amérique centrale 
et l'Amérique du Sud). ; ; 


(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


En 1986, le nombre de passagers des vols internationaux @ 
horaire fixe s'établissait 4 12 millions, en hausse de 9.9% 
par rapport a4 l'année précédente. Cette augmentation se 
traduit par 1.1 million de passagers supplémentaires en 
l'espace d'une année seulement, et il s'agit la de la plus 
forte croissance depuis 1980. 


Tel qu'indiqué au tableau 5, dans les six régions, le 
volume de passagers en provenance/a destination du Canada 
a augmenté, sauf l'Afrique, ou il a accusé une baisse 
marginale de 1.6% (2,300 passagers) par rapport a4 1985. 
C'est le marché transfrontalier (Camada-Etats-Unis) qui a 
affiché la plus forte hausse, alors que le nombre absolu de 
passagers s'est accru de 901,000 (13.2%). Les autres 
marchés qui ont enregistré une importante croissance en 
termes du nombre absolu de passagers furent les marchés 
Canada-Asie et Canada-Sud qui ont connu des hausses 
respectives de 69,800 passagers (11.6%) et 47,800 (5.5%) en 
1986 comparativement a 1985. 
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The significant imcreases in the scheduled 
international traffic was partially due to 
internal and external conditions such as: the 
introduction of international scheduled 
services to/from Canada by Air New Zealand 
(November 1985), Lan Chile, S.A., Varig, S.A., 
People Express, Presidential Airways and 
Wardair (1986); the attraction of EXPO 86 in 
Vancouver; a decrease in the value of the 
dollar compared to the currencies of Canada's 
major overseas markets; the increased promotion 


by Tourism Canada, the provinces and their 
partners in the private sector; the increased 
promotion of foreign tourism officials in 


Canada; the expansion of resort developments in 
some of the countries in the Pacific region and 
in the Southern market. 


As 
Canada's prime 
the continental 


Sot Win wes, 
market has been 
with 64.6% of 


illustrated in Figure 
international 
United States, 


all international scheduled passengers. Europe 
was the second largest international market 
with 19.7% of international traffic, while the 
Southern market accounted for 7.6% of all 
international services. The remaining sector 
market shares are small. The Asian market 


accounted for 5.6% while Africa and the Pacific 
region hovered around the 1.0% mark. 


Figure 5.1 


International Scheduled Passenger Origin and 
Destination by World Area, 1986 


1 - United States 

2 - Europe 

53° - South 

4 - Asia 

5 - Africa 

6 - Pacific 

There have been some volume changes in 

overall international travel since the 
beginning of the decade. In 1980, 11.3 million 
passengers flew between Canada and foreign 
destinations. This declined in 1981, 1982 and 


1983, but increased again in 1984. From 1984 to 
1986, there was an increasing trend with a peak 
occurring in 1986 (see Figure 5.2). However, 
while there have been overall fluctuations, the 
sector market shares have been quite stable 
(see Figure 5.3). 


Nemes 


960177777 -—ecrecnonameay 
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Les hausses considérables dans le trafic international 
horaire fixe s'éxpliquent en partie par divers facteur 
internes et externes tels que: l'inauguration de service 
internationaux a horaire fixe a destination/en provenanc 
du Canada par Air New Zealand (novembre 1985), Lan Chile 
S.A., Varig, S.A., People Express, Presidential Airways e 
Wardair (1986); la tenue d'EXPO 86 a Vancouver; la baiss 
de la valeur du dollar canadien par rapport a la monnai 
des principaux marchés d'outre-mer du Canada; la campagn 


de publicité plus importante entreprise par Tourism 
Canada, les provinces et leurs partenaires du sectet 
privé; la promotion accrue au Canada du tourisme 
L'étranger, l'expansion dans les développements de centre 
de villégiature dans certains pays de la région ¢ 
Pacifique et dans le Sud. 

Comme l'indique la figure 5.1, en 1986, le principe 


marché international du Canada a été les Etats-Unis, ave 
64.6% de tous les passagers internationaux a horaire fixe 
L'Europe occupait le deuxiéme rang des marchés interné 
tionaux, avec 19.7% du trafic international, tandis que | 
marché du Sud représentait 7.6% de tout le trafic intet 
national. Les autres parts de ce trafic sont assez minimes 
L'Asie représentait 5.6% du trafic international alors q 
L'Afrique et le Pacifique oscillaient autour des 1.0%. 


Figure 5.1 


Origine et destination des passagers des vo 


internationaux a horaire fixe selon la région du mond 
1986 


- Etats-Unis 

° Europe | 
° Sud 

Asie 

- Afrique 

- Pacifique 


AUFWN 
‘ 


“UT 


On a pu noter certains changements dans le volume 
trafic international global depuis le début de la décenn. 
En 1980, 11.3 millions de passagers ont été transpor 
entre le Canada et des destinations étrangeres. Ce chif 
a baissé en 1981, 1982 et 1983, mais il a augmenté 
nouveau en 1984. De 1984 a 1986, on a constaté une tenda 
& la hausse, avec un niveau record atteint en 1986 (vy 
figure 5.2). Toutefois, méme si certaines fluctuations’ 
sont produites, dans L'ensemble, les parts de ce mar’ 
sont demeurées assez stables (voir figure 5.3). 
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Figure 5.2 Figure 5.2 
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Traffic on scheduled flights to international 
destinations far exceeds the number of 
passengers flying on charters. In 1986, the 
number of international scheduled passengers 
was over three times larger than the 3.6 
million international charter passengers. 


For further information, 
Ue Dt Piétro (819-997-6176). 


please contact Ms. 


1984, 
the 


1. It should be noted that prior to 
Puerto Rico traffic was included in 
Southern market in these data. 


internationaux a horaire fixe dépasse 
largement le nombre de passagers voyageant sur les vols 
d'affrétement. En 1986, le nombre de passagers aériens 
empruntant des vols internationaux a horaire fixe a été 
plus de trois fois supérieur aux 3.6 millions de passagers* 
des affrétements aériens internationaux. 


Le trafic des vols 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


tratic ia 
inclus 


1. On voudra bien noter qu'avant 1984, le 
destination et en provenance de Porto Rico était 
dans les données relatives au Sud. 


DID YOU KNOW... 


sta That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 


destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport indus- 
tries? 

That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 
sats That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 


advance release intermodal 


comparisons, etc? 


data, 


... That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


E Utirs! Diioviet.. Dil mec con, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner, 

Chief, 

Surface and Marine Transport Section, 
COs) Bey ono 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 


SAVIEZ-VOUS... 


Division des transports 


L'exploitation 


ews que la 
recueille des données sur 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


.e. que ta Division des transports peut, sur 
demande et contre recouvrement des frais, 
effectuer des totalisations spéciales et des 
études analytiques qui répondent aux besoins 
spécifiques de votre entreprise? 


..- gue la Division des transports produit 
deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


wo. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue desecriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Pare Tunney 

OTTAWA 

KiA OT6 


ou téléphonez a l'une des 


tes: 


personnes suivan- 


Bitatar 
Chef 
Section des transports de surface et 
maritimes 

GCOnsSD) VES aise 


Penner 


Denis Chartrand 

Chef 
Centre des statistiques de 
(819) 997-6962 


liaviation 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational data for the first 
four months of 1988 show that passengers 
carried on scheduled services by major 
Canadian air carriers increased by 4.8% over 
the same period of 1987. 


o Total aircraft movements at Transport 
Canada tower controlled airports increased 
by 5.6% during the first quarter of 1988 
compared to the same period of 1987. 


o Air passenger origin and: destination data 
indicate that 11.7 million passengers 
travelled on major airlines' domestic 
scheduled services in 1987, a 4.6% decrease 
compared to the previous year. i 


o Transborder origin and destination data for 
the first six months of 1987 indicate a 
27.7% drop of passenger traffic for the 
Montréal-New York market compared to the 
same period in 1986. 


SPECIAL RELEASE: System passenger origin and 
destination data indicate that 2.39 million 
outbound and inbound passengers were reported 
by local and commuter carriers at Canadian 
airports for the third quarter of 1987, which 
represents an increase of 23.1% compared to the 
third quarter of 1986. 
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FAITS SAILLANTS 


° 


Les données provisoires sur les services a horaire fixe 
des principaux transporteurs canadiens indiquent un 
accroissement de 4.8% du nombre de _ passagers 
transportés pour les quatre premiers mois de 1988 par 
rapport a la méme période en 1987. 


Au cours du premier trimestre de 1988 les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 5.6% par rapport a la 
méme période en 1987. 


Selon les données sur l'origine et la destination des 
passagers aériens, 11.7 millions de passagers ont voyagé 
sur les services intérieurs a& horaire’ fixe des 
principales compagnies aériennes en 1987, soit une baisse 
de 4.6% par rapport a l'année précédente. 


Selon les données sur l'origine et la destination des 
passagers aériens relatif aux services transfrontaliers, 
le marché Montréal-New York a enregistré une baisse de 
27.7% du trafic passagers pour les six premiers mois de 
1987 par rapport & la méme période en 1986. 


COMMUNIQUE SPECIAL: Les données sur l'origine et la 
destination des passagers du réseau indiquent que 2.39 
millions de passagers entrant .et_ sortant aux aéroports 
canadiens ont été déclarés-par, Les transporteurs locaux et 
de navette au cours du troisieme trimestre de 1987, soit 
une hausse de 23.1% par rapport au troisiéme trimestre de 
1986. £ o, oh 


{ ”, 


te 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 


for Major Canadian Airlines, Level I, April 


1988. 


TABLEAU 1. 
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Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
ces des principaux transporteurs aériens canadiens, nivez 
I, avril 1988. 


Operational Statistics 


April 


1988 


Avril 


‘000 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers - Unit Toll 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 
Unit Toll 

Passenger-kilometres - 
Charter 

Passenger-kilometres - 
Total 


Available seat-kilometres - 
Unit Toll 

Available seat-kilometres - 
Charter 

Available seat-kilometres - 
Total 


Passenger Load Factor - 
Unit Toll % 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total % 


Goods tonne-kilometres - 
Unit Toll 

Goods tonne-kilometres - 
Charter ; 

Goods tonne-kilometres - 
Total 


Hours Flown 


ALL OPERATIONS 


1,644 
255 

1,899 

3 341 395 
667 209 


4 008 605 


4 834 268 
912 580 
5 746 848 


69.1. 
73.1 
69.8 


97 944 
5 203 
103 148 
57 


Litres of turbo fuel consumed 292 250 


Financial Statistics 

ALL OPERATIONS 

Operating Revenues - Unit 
Toll 

Operating Revenues - 
Charter 

Total Operating Revenues 


Total Operating Expenses 


Total Interest Expenses 


$'000 


356,693 
40,651 
415,240 
421,806 
17,684 


Percentage 
Change Over 
Previous Year 


Variation en 
pourcentage 
par rapport 
a l'année 
précédente 


6.4 


Year-to- 


Date 


1988 


Année a 
ce jour 


13 


18 


23 


1, 


1, 


1, 


‘000 


6,825 
1,387 
8,212 
214 563 
858 363 


072 926 


871 354 
870 303 
741 657 


70.0 
79.2 
71.9 


379 505 
21 800 

401 306 
232 


197 377 


$000 


391,795 
192,572 
648,371 
669,726 


Percentage 
Change 
Year-to- 
Date 


Variation 
en 
pourcentage 
année a 
ce jour 


5.8 


5.6 


Statistiques des opérations 


Services & taux unitaires - 
et d'affrétement 


Passagers - Taux unitaires 
Passagers - D'affrétements 
Passagers - Total 


Passagers-kilométres - Taux 
unitaires 

Passagers-kilométres - 
D'affrétements 

Passagers-kilométres - 
Total 


Siéges-kilométres disponibles 
Taux unitaires 

Siéges-kilométres disponibles 
D'affrétements 

Siéges-kilométres disponibles 
Total 


Coefficient de remplissage - 
Taux unitaires % 

Coefficient de remplissage - 
D'affrétements % 

Coefficient de remplissage - 
Total % 


Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Taux unitaires 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - D'affrétements 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Total 


Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 


Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
D'affrétements 


Total des recettes d'exploua 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


- [Oo 


Available on CANSIM: Matrix 


Disponible sur CANSIM: Matrice 3é 


’ passenger-kilometres 
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comparison of the Level I 
1988 over April 1987 shows 
goods tonnes-kilometres and 
increased by 4.8%, 5.7% 
and 10.9% respectively. 


A year-to-date 
figures for April 
that passengers, 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 


comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 


operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 
of April and October 1987, and -March 1988. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating loss of $16.4 million as 
of April 1988. 1987 was the only year in which 


these carriers ever reported an _ operating 
profit during the first four months of the 
year. 

Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 


from April 1987 to April 1988. 
($'000, 000 ) 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


600 
500 
400 
300 Revenues/Recettes = 
Expenses/Dépenses (a mG mms 
April May June July August Sept. 
Avril Mai Juin Juil. Aoft Sept. 
1987 1987 1987 1987 1987 1987 
As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair. 


Malls Bo, i x 


Une comparaison des 
mois de 1988 par rapport & la méme période en 1987 
démontre que les passagers, les tonnes-kilométres de 
marchandises et les passagers-kilométres ont augmenté de 
4.8%, 5.7% et 10.9% respectivement. 


chiffres pour les quatre premiers 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement, la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai a septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre & avril) les dépenses 
d'exploitation  excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour les mois d'avril et octobre 1987, et 
mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré une perte d'exploitation de 16.4 millions de 
dollars pour les quatre premiers mois de 1988. Le seul 


profit d'exploitation pour les quatre mois fut enregistré 
en 1987. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
d'avril 1987 &@ avril 1988. 


($1000, 000 ) 
600 


500 


400 


300 


Oct. Nov. Dec. Jan. Feb. March April 
Oct. Nov. Déc. Jan. Fév. Mars Avril 
1987 1987 1987 1988 1988 1988 1988 


A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
port Canada Towered Airports. March and aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Year-to-Date, 1988 (Preliminary Data). Mars et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


ee aa 


% Change Year-to % Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers March March Date Year-to-Date 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Mars Variation en & Cumulati f Variation en 
Mars Cumulati f 
1 Lester B Pearson International ONT 28,681 6.5 81,966 7.4 
2 Vancouver International BC-CB 25,761 9.6 70,427 9.2 
3 Calgary International ALTA-ALB 17,646 19.9 50,497 156 
4 Montréal International QUE-QUE 16,790 18.5 44,986 16.2 
3) Victoria International BC-CB 15,954 -4.5 42,054 -0.5 
6 Ottawa Int'l ONT 157,595 Un ot 40,152 7.6 
Th Toronto Island ONT 14,056 -10.9 36,858 -6.6 
8 Abbotsford BC-CB 13,963 Zilrent 38,404 29.1 
9 Hamilton City ONT 13,085 19.3 32,456 18.0 
10 St. Hubert QUE-QUE 12,922 -6.0 28,795 om ae) 
11 Buttonville ONT 12,903 4.9 32,627 Byete! 
12 Winnipeg International MAN 12,808 365) 35,011 825 
13 Boundary Bay BC-CB tl ater S65) 34,810 TZ 
14 Langley BC-CB 11,763 Grit 32,108 anne 
iS Saskatoon SASK 10,840 44.2 28,977 37.4 
16 Edmonton Municipal ALTA-ALB 10,781 Silvas 27,697 Sis 
17 Pitt Meadows BC-CB 10,438 55 26,585 8.4 
18 St. Andrews MAN 9,650 19.3 23,282 (AND 
19 Québec QUE-QUE 9,647 =2.0 22,007 -13.0 
20 Thunder Bay ONT 9,201 0.7 25,223 3.8 
21 North Bay ONT 8,297 38.4 19,533 18.1 
22 London ONT 8,156 =15/2 24,028 Sef als) 
23 Oshawa ONT 8,075 =9.1 20,634 -2.9 
24 Regina SASK 7,946 34.6 19,796 9.6 
25 Springbank ALTA-ALB 7,933 alr457 19,948 29755 
Total of above airports/Aéroports 324,742 8.2 858,861 750) 
ci-dessus 
Total - Transport Canada Towers (60) 469,296 7.9 1,228,354 5.6 


Total - Tours de Transports Canada (60) 


eee ee eS 
Total movements at the 60 Transport Canada 


Au cours du premier trimestre de 1988 les mouveme 
towered airports rose by 5.6% during the first totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle 
Transports Canada ont augmenté de 5.6% par rapport a 
méme période en 1987. Le nombre de mouvements itinérant 
totalisé 765,128 soit une hausse de 7.4% par rapport 
premier trimestre de 1987 alors que le nombre 
mouvements locaux a connu une hausse de 2.6% | 
s'établir a 463,226. 


quarter of 1988 compared to the same period in 
1987. Itinerant totals were up 7.4% to 765,128 
movements while local totals increased by 2.6% 
over the first quarter of 1987 to 463,226 
movements. 


In March 1988 total movements at all 
Transport Canada towered airports increased by 
7.9% over March 1987. Itinerant movements 
increased by 8.4% to 284,587 while local 
movements showed a 7.1% increase to 184,709 
when compared to the same month last year. 


The five largest increases in_ total 
movements in March 1988 were, in order, 
Penticton B.C. (128%), Yellowknife N.W.T. 


(48%), Saskatoon Saskatchewan (44%), Lethbridge 
Alberta (42%), and North Bay Ontario (38%). 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


Pour le mois de mars 1988, les aéroports avec une — 
de contréle de Transports Canada ont enregistré 
augmentation de 7.9% des mouvements Totaux par rappor 
mars 1987. Les mouvements itinérants se sont chiffré 
284,587, en hausse de 8.4% par rapport au mois de mars 
et les mouvements locaux ont augmenté de 7.1% 
atteindre 184,709. 


Les cing plus grandes augmentations de mouvements to 
en mars 1988 étaient, par ordre, Penticton, C.B. (12 
Yellowknife, T.N.-0.(48%); Saskatoon, Saskatchewan (4 
Lethbridge, Alberta (42%); et North Bay, Ontario (38%). 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tab 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-61 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, Passengers - Fourth aériens sur vols a horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
Quarter and Annual 1987. gers - quatriéme trimestre et annuel 1987. 
Rank City Pair 4th Qtr. 4th Qtr. Annual Annual % Change 
Annual 
- 1987 1986 1987 1986 1987/1986 
Variation en % 
Rang Paire de villes 4ieéme trim. 4iéme trim. Annuel Annuel Annuel 

1 Montréal-Toronto 285,270 305,760 1,224,290 1,221,360 0.2 

2 Toronto-Vancouver 171,050 155,910 686,440 784,910 ile. 

3. Ottawa-Toronto 160,190 169,630 671,400 635,140 Tarp 

4 Calgary-Toronto 106,560 107,880 482,220 427,320 12.8 

5 Calgary-Vancouver 97,550 116,360 396,440 493,360 -19.6 

6 Calgary-Edmonton 84,650 80,250 328,430 311,600 BI.4 

7 Toronto-Winnipeg 83,490 91,110 353,460 346,980 1.9 

8 Edmonton-Vancouver 79,630 94,110 322,470 400,990 -19.6 

9 Edmonton-Toronto 77,410 74,690 323,470 307,780 S,<1 

10 Halifax-Toronto 71,800 TAY PAY 307,090 282,590 Ya 7/ 

11. Thunder Bay-Toronto 45,970 51,850 187,180 206,180 =Or2 
12 Vancouver-Winnipeg 39,460 40,550 159,880 188,340 Orel 

13. Montréal-Vancouver Silene 34,280 156,160 184,180 2151.2 

14 Calgary-Winnipeg 30,030 31,380 117,660 116,810 ORT. 

15 Halifax-Montréal 29,340 30,950 126,900 120,010 Dit 

16 Kelowna-Vancouver 28,040 31,440 121,480 135,230 -10.2 
17 Sault Ste. Marie-Toronto 26,300 29,710 100,820 127,080 =20/..7 
18 Ottawa-Vancouver 25,840 26,500 111,830 135,530 malities 
19 St. Johns-Toronto 25,670 26,420 124,910 UNDA eA 12.4 
20 Halifax-Ottawa 25,420 25,690 104,320 93,950 11.0 
21 Prince George-Vancouver 24,780 31,930 98,060 118,540 ISS) 
22 Québec-Toronto 21,880 23,070 101,680 100,220 15 
23 Calgary-Montréal 21,680 19,610 97,660 92,890 5.1 
24 Sudbury-Toronto 21,260 26,930 88,760 86,750 2.3 
) 25 Ottawa-Winnipeg 21,080 23,400 84,480 82,940 1.9 
) Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,635,620 1,725,140 6,877,490 7,111,850 = Sie 
Total for all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,743,460 3,000,250 11,691,910 12,260,400 -4.6 

The major airlines' scheduled traffic En 1987, le trafic des principaux transporteurs relatif a 
recorded in .1987 for the top 25 Canadian leurs services & horaire fixe a montré des variations 
markets showed important fluctuations compared substantielles affectant les 25 premiers marchés canadiens 

to 1986, ranging from -20.7% for Sault Ste. en importance par rapport 4 1986. Ces variations s'éche- 
Marie-Toronto to 12.8% for Calgary-Toronto. lonnaient de -20.7% pour Sault Ste. Marie-Toronto a 12.8% 

pour Calgary-Toronto. 

Of the top 25 city-pairs, 10 recorded Des 25 principales paires de villes, 10 ont enregistré 
traffic decreases in 1987 compared to 1986. The des baisses de trafic en 1987 par rapport a 1986. Dans huit 
decreases for eight of these city-pairs cas, ces baisses ont affecté le trafic entrant et sortant a 

' included traffic into and out of Vancouver. Vancouver. La tenue d'EXPO 86, du 2 mai au 13 octobre a 
EXPO 86, held in Vancouver from May 2 to Vancouver, a généré un niveau exceptionnellement élevé de 
October 13 generated unusually high levels of trafic & cet aéroport au cours de 1986. Les autres baisses 
traffic during 1986 at that airport. The other ont affecté les marchés Thunder Bay-Toronto (-9.2%) et 

_ decreases affected the Thunder Bay-Toronto Sault Ste. Marie-Toronto (-20.7%). Air Canada a cessé ses 

| market (-9.2%) and the Sault Ste. Marie-Toronto services vers/a partir de Sault Ste. Marie en octobre 1986. 

_ market (-20.7%). Air Canada stopped their Thunder Bay-Toronto fut une des principales routes du 
services into and out of Sault Ste. Marie in réseau de Nordair en 1986. Cette compagnie a été achetée 
October 1986. Thunder Bay-Toronto was one of par CP Air a la fin de 1985 et leurs services furent 
Nordair's major routes during 1986. That intégrés au réseau de LACP au début de 1987. 
company was purchased by CP Air at the end of 

| 1985 and their services were integrated into 
CPAL's network at the beginning of 1987. 

d The other city-pairs recorded increases in Les autres paires de villes_ ont enregistré des 
1987 compared to 1986. Wardair's entry into the accroissements de trafic en 1987 par rapport a 1986. 
domestic scheduled service market in May 1986 L'entrée de Wardair dans le marché des services intérieurs 
partially contributed to the increases recorded a horaire fixe en mai 1986 a partiellement contribué aux 
at some of these city-pairs. augmentations enregistrées pour certaines paires de 

villes. 

For further information, please contact Mrs. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


A. MacDonald (819-997-1989). avec Mme. A. MacDonald (819-997-1989). 


TABLE 4. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 


Rank City Pair 2nd Qtr. 
- 1987 

Rang Paire de villes 2iéme trim. 
1 Toronto-New York 207,500 
2 Montréal-New York 89,500 
3 Toronto-Chicago 83,190 
4 Toronto-Boston 60,170 
5 Toronto-Los Angeles 52,120 
6 Montréal-Boston 40,770 
7  Vancouver-Los Angeles 39,520 
8 Toronto-Miami 36,790 
9 Toronto-San Francisco/Oakland 34,790 
10 Montréal -Miami 34,120 
11 Toronto-Washington/Baltimore 30,950 
12 Toronto-Tampa/St. Petersburg 30,790 
13 Vancouver-San Francisco/Oakland 27,010 
14 Toronto-Detroit 26,730 
15 Vancouver -Seattle/Tacoma 25,320 
16 Calgary-Los Angeles 23,980 
17 Montréal -Chicago 23,490 
18 Montréal-Ft. Lauderdale 20,910 
19 Toronto-Cleveland 19,870 
20 = Toronto-Dallas/Ft. Worth 19,230 
21 Toronto-Philadelphia 18,860 
22 Vancouver - Hawaii 18,080 
23 Toronto-Atlanta 17,290 
24 Montréal-Los Angeles 16,850 
25 Toronto-Ft. Lauderdale 14,240 

Total of above city-pairs/ 

Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,012,070 

Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 

paires de villes 1,919,060 


TABLEAU 4. 


Vol. 20 Nom 


Statistiques sur l'origine et la destination des passager: 
aériens sur vols &@ horaire fixe, trafic transfrontalier, 
Ppassagers - deuxiéme trimestre 1987 (données prél imi- 


a 


naires). 
2nd Qtr. Jan.-June Jan.-June % Change 
Jan.-June 
1986 1987 1986 1987/1986 
Variation en } 
2iéme trim. Jan.-juin Jan.-juin Jan.-juin 
201,880 353,240 357,120 =ilvest 
131,860 165,100 228,470 CSTE 
70,370 138,240 128,670 7.4 
53,880 99,950 90,880 10.0 
47,120 100,020 95,030 25 
42,230 70,500 74,980 -6.0 
67,760 73,570 105,410 -30.2 
SS 170 86,200 82,970 3.9 
34,720 62,770 61,860 bas 
31,030 89,340 88,520 0.9 
26,420 51,200 43,810 16.9 
22,640 77,050 65,430 17.8 
62,880 46,990 85,830 655 
26,030 51,030 48,360 Die 
23,290 41,530 SH le 18.3 
20,780 52,610 47,720 10.2 
26,180 38,280 46,580 life 
11,790 46,510 27,110 Thales 
16,410 35,370 26,480 33.6 
18,750 34,270 37,970 = O7 
22,700 36,160 38,340 -6.0 
13,590 54,530 36,150 50.8 
14,440 28,860 27,190 6.1 
17,640 31,670 34,550 -8.3 ( 
10,790 29,060 21,650 34,2 
1,048,350 1,894,050 1,936,190 Dene 
1,957,900 3,629,020 3,692,400 hate 


ee ee ee ie ee Ee a ee rene eee 

Les données sur l'origine et la destination des passager 
aériens indiquent que 1,919,060 passagers ont voyagé entr 
le Canada et les Etats-Unis au cours du deuxiéme trimest! 


Air passenger origin and destination data 
indicate that 1,919,060 passengers travelled 
between Canada and the United States during 
second quarter 1987, a drop of 2.0% over second 
quarter 1986. 


Traffic between Vancouver and some major 
American cities showed substantial decreases in 
second quarter 1987 compared to second quarter 
1986. For instance, the number of passengers 
travelling between Vancouver and Los Angeles 
decreased 41.7% in second quarter 1987 compared 
to second quarter 1986 and traffic between 
Vancouver and San Francisco/Oakland decreased 
57.0% for the same period. Outbound and inbound 
passenger counts at Vancouver during the second 
and third quarters of 1986 were inflated due to 
EXPO 86 held in that city from May 2 to October 
13 of that year. 


The number of passengers recorded for 
Montréal-New York totalled 165,100 for the 
first six months of 1987, down 27.7% compared 
to the same period in 1986. The interruption of 
People Express service on that route in 
September 1986 partially explained this decline 
in traffic. 


For further information, 
A. MacDonald (819-997-1989). 


please contact Mrs. 


de 1987, 


soit une baisse de 2.0% par rapport au deuxién 


trimestre de 1986. 


Des baisses substantielles de trafic ont été enregistré 
entre Vancouver et certaines villes américaines au cours ( 


deuxiéme 


trimestre de 


trimestre de 
1986. Par 


1987 par 
exemple, 


rapport au  deuxiér 
le nombre de passagei 


voyageant entre Vancouver et Los Angeles a diminué de 41.) 


au deuxiéme trimestre de 
trimestre de 


1987 par rapport au deuxiéf 


1986 et le trafic entre Vancouver et S: 


Francisco/Oakland a fléchi de 57.0% pour la méme périod¢ 
Le compte de passagers entrant et sortant a Vancouver | 
cours des deuxiéme et troisiéme trimestres de 1986 éta’ 


élevé en raison de 


la tenue d'EXPO 86, du 2 mai au 


octobre, dans cette ville. 


Le nombre de passagers enregistré pour Montréal-New Yoi 
a totalisé 165,100 pour les six premiers mois de 1987, + 


précédente. La 


baisse de 27.7% par rapport & la méme période de l'an 
cessation en septembre 1986 du servi 
People Express sur cette route expliq 


offert 


par 


partiellement ce declin du trafic. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqui 
avec Mme. A. MacDonald (819-997-1989). 


_—. 


SPECIAL RELEASE 


Local Carriers 

Other Unit Toll Services 

Passenger Traffic, Third Quarter 1987 (Preli- 
minary Data). 


System passenger origin and destination data 
jndicate that 2,389.5 thousand outbound and 
inbound passengers were recorded at Canadian 
airports during third quarter 1987 which 
represents a 23.1% increase over the same 
period in 1986. 


This percentage increase is the lowest 
recorded since local and commuter carrier data 
were published in the Service Bulletin (i.e. 
first quarter 1985). All previous increases 
recorded were equal or greater than 29.0% with 
a peak of 43.2% for first quarter 1987 over 
first quarter 1986. This indicates a decrease 
in the growth rate experienced by this sector 
of the airline industry for the last three 
years. 


Nevertheless, substantial increases were 
recorded during third quarter 1987 over third 
quarter 1986 for the Transborder/International 
sector (64.8%) and for the Interprovincial 
sector (56.0%). The Intraprovincial sector 
recorded a 12.9% increase for the period under 
review. 


TABLE 5. 


\, Local Carriers 


Other Unit Toll Services 
Passengers by Sector of Operation, Third 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Volem2Oms Noi. 


COMMUNIQUE SPECIAL 


Transporteurs Locaux 
Autres services & taux unitaires 


Trafic des passagers, troisiéme trimestre 1987 (données 
préliminaires). 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
du réseau indiquent que 2,389.5 mille passagers entrant et 
sortant ont été enregistrés aux aéroports  canadiens 
pendant le troisiéme trimestre de 1987, ce qui représente 
un accroissement de 23.1% par rapport a la méme période en 
1986. 


Cet accroissement en pourcentage est le plus faible 
depuis que des données sur les transporteurs locaux et de 
navette sont publiées dans le bulletin de service (c.a.d. 
depuis le premier trimestre de 1985). Les baisses enre- 
gistrées antérieurement étaient égales ou supérieures a 
29.0% avec un sommet de 43.2% pour la hausse enregistrée au 
premier trimestre de 1987 par rapport au premier trimestre 
de 1986. Ceci indique un ralentissement du taux de crois- 
sance qui a affecté ce secteur de l'industrie au cours des 
trois derniéres années. 


Néanmoins, des accroissements substantiels furent 
enregistrés au cours du troisiéme trimestre de 1987 par 
rapport au troisiéme trimestre de 1986 pour les secteurs 
Transfrontalier/International (64.8%) et Interprovincial 
(56.0%). Le secteur Intraprovincial a enregistré une hausse 
de 12.9% pour la période observée. 


TABLEAU 5. 


Transporteurs locaux 

Autres services a taux unitaires 

Passagers par secteur d'opération, troisiéme trimestre 1987 
(données préliminaires). 


Percentage 
Share of Total 


Sector of Nombre total de passagers entrant et sortant Pourcentage du total Secteur 
Operation d'opération 
3rd Qtr. 3rd Qtr. % Change 3rd Qtr. 3rd Qtr. 
1987 1986 1987/1986 1987 1986 
3iéme trim. 3iéme trim. Variation en % 3iéme trim. 3iéme trim. 
¢('000) ¢«'000) 
Domestic Intérieur 
-Intraprovincial 1,704.6 i 509z2 12.9 WalicS 77.8 -intraprovincial 
Domestic Intérieur 
-Interprovincial 466.0 298.8 56.0 19.5 15.4 -interprovincial 
Transborder and Transfrontalier et 
International 218.9 132.8 64.8 9.2 6.8 international 
Total 2,389.5 1,940.8(1) 23.1 100.0 100.0 Total 


i 


1. Due to confidentiality of data, this total 
excludes passenger traffic for one city- 
pair. 


1. En raison de la nature confidentielle des données, ce 
total exclut le trafic de passagers pour une paire de 
villes. 


a 


Table 6 presents a disaggregation of the data 

by province or territory of origin or 
Pecscinetion, while Table 7 displays passenger 
* volume for the top 40 sites for the third 
Quarter of 1987. 


Le tableau 6 représente une désagrégation des statis- 
tiques par province ou territoire d'origine/destination, 
tandis que le tableau 7 refléte les volumes de passagers, 
pour les 40 principaux sites au cours du _ troisiéme 
trimestre de 1987. 


Vols 20) Now 7, 


The provincial Table 6 shows that the largest 
growth occured in the Maritime Provinces during 
third quarter 1987 versus third quarter 1986. 
Traffic between points in the Maritimes carried 
by local or commuter carriers was almost 
nonexistant prior to 1986 since Eastern 
Provincial Airways (E.P.A.) was providing 
services on most routes in this region. After 
the takeover of E.P.A. by CP Air in 1985, 
services by the major carriers on_ several 
maritime' markets were reduced and assumed by 
the affiliated commuter carriers Air Atlantic 
and Air Nova and the local carriers Air Bras 
D'Or and Labrador Airways. Air Bras D'Or went 
out of business in August 1987. 


TABLE 6. 


Local Carriers 

Other Unit Toll Services 

Passengers by Province or Territory, Third 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 
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Le Tableau provincial 6 montre que l'accroissement 
plus élevé a affecté les Provinces maritimes au cours 
troisiéme trimestre de 1987 versus le troisiéme trimest 
1986. Le nombre de passagers des transporteurs locaux et 
navette entre points des Maritimes était plus ou moi 
inexistant avant 1986 puisque Eastern Provincial Airwa 
(E.P.A.) offrait des services sur la plupart de c¢ 
marchés. Aprés l'acquisition de E.P.A. par CP Air en 198 
les services offerts dans les Maritimes par les principa 
transporteurs furent réduits et assumés par les transpo 
teurs de navette affiliés, Air Atlantic et Air Nova et | 
transporteurs locaux Labrador Airways et Air Bras D'Or. A 
Bras D'Or déclarait faillite en aout 1987. 


TABLEAU 6. 


Transporteurs locaux 

Autres services & taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, troisié 
trimestre 1987 (données préliminaires). 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Province/Territory 
of 


Origin/Destination 3rd Qtr. 
1987 
3iéme trim. 
PRINCE EDWARD ISLAND 25,084 
NEWFOUNDLAND 95,085 
NOVA SCOTIA 163,587 
NEW BRUNSWICK 42,248 
QUEBEC 256,010 
ONTARIO 681,983 
MANITOBA 85,435 
SASKATCHEWAN 46,965 
ALBERTA 188,042 
BRITISH COLUMBIA 707,727 
YUKON TERRITORY 3,434 
NORTHWEST TERRITORIES 93,860 
TOTAL CANADA 2,389,460 


1. Due to confidentiality of data, this total 
excludes Prince Edward Island. 


Passenger site summary statistics displayed 
in the accompanying tables are compiled from 
Air Transport Committee Statement 4(I1,III, 
IV,F) “System Origin and Destination Report" 
which is filed with the Aviation Statistics 
Centre by domestic Level II, III and IV 
carriers ‘operating class 2, 3, 9-2, 9-3 
services and foreign carriers operating class 
9-2,9-3 services. 


It should be noted that because the data are 
reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are _ not 
reflected in the data, and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. For further information, please 
contact Mrs. A. MacDonald (819-997-1989). 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


*% Change Province/territoire 
1987/1986 
3rd Qtr. Variation en % d'origine/destination 
1986 


3iéme trim. 


x ee ILE-DU-PRINCE-EDOUARD 
59,570 59.6 TERRE -NEUVE 
82,499 98.3 NOUVELLE -ECOSSE 
31,189 35.5 NOUVEAU- BRUNSWICK 
200,447 27aT. QUEBEC 
556,724 22.5 ONTARIO 
68,299 25.1 MANITOBA 
29,354 60.0 SASKATCHEWAN 
148,056 27.0 ALBERTA 
680,553 4.0 COLOMBIE-BRITANNIQUE 
4,005 -14.3 TERRITOIRES DU NORD-OUE! 
80,108 17.2 TERRITOIRE DU YUKON 
1,940,804(1) 23.1 TOTAL CANADA 


1. A cause de la nature confidentille des données, ce 
données, ce total exclut l'Ile-du-Prince-Edouard. 

Les tableaux connexes présentent des données sommai} 
d'origine et de destination de réseaux. Les données p) 
viennent de l'état 4(11,II1I1,1V,F) du Comité des transpo: 
aériens "Origine et destination des passagers du rései 
dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre } 
statistiques de l'aviation auprés des transporteurs cal 
diens de niveaux II, III et IV (pour leurs services ! 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrang 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (orig) 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaiss) 
dans les tableaux ne tiennent pas compte des correspi 
dances a l'intérieur du réseau du transporteur. Il 3 
peut, donc, que l'activité aéroportuaire & certains si? 
soit sous-évaluée. Pour des renseignements supplémentai? 
veuillez communiquer avec Mme A. MacDonald (819-97 
1989). ; | 


TABLE 7. 


Local Carriers 

Other Unit Toll Services 

Site Summary Statistics, Third Quarter 1987 
(Preliminary Data). 


TABLEAU 7. 


Transporteurs locaux 

Autres services a taux unitaires 

Données sommaires par site, troisiéme trimestre 1987 
(données préliminaires). 


——— —_-_ rrr ESSENSE 


Rank Total Outbound and Inbound Passengers % Change 
Nombre total de passagers entrant et sortant 1987/1986 
Rang Site Variation en % 


3rd Qtr./3iéme trim. 


a 


10 Calgary, ALTA-ALB(1) 
Campbell River, BC-CB 
Castlegar, BC-CB 

19 Charlottetown, PEI-IPE 
Deer Lake, NFLD-TN 

9 Edmonton, ALTA-ALB(2) 
Gander, NFLD-TN 

25 Grande Prairie, ALTA-ALB 
5 Halifax, NS-NE(1) 


39 Iqaluit, NWT-TNO 

28 Kamloops, BC-CB 

18 Kelowna, BC-CB 

20 Lethbridge, ALTA-ALB 


8 London, ONT 

Moncton, NB 

4 Montréal, QUE-QUE(3) 
Nanaimo, BC-CB 

North Bay, ONT 

5 Ottawa, ONT(1) 

Port Hardy, BC-CB 

11 Québec, QUE-QUE 


34 Regina, SASK(5) 

38 Saint John, NB 

40 Sarnia, ONT 

22 Saskatoon, SASK(5) 


21 Sault Ste-Marie, ONT 
13 St. John's, NFLD-TN 


26 Sudbury, ONT 
16 Sydney, NS-NE 
36 Thompson, MAN 


15 Thunder Bay, ONT 
31 Timmins, ONT 

if Toronto Island, ONT 

2 Toronto, ONT(1) 

1 Vancouver, BC-CB(1) 

14 Vancouver Harbour, BC-CB 
Victoria Harbour, BC-CB 
6 Victoria, BC-CB(1) 
12 Winnipeg, MAN(1) 


27 Yellowknife, NWT-TNO 
TOTAL ABOVE AIRPORTS/ 
TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 1 
OTHERS/AUTRES 
GRAND TOTAL 2 


1. Data are for the international 
the respective sites. 


54,923 
23,616 
17,850 
25,084 
15,583 
56,146 
15,805 
21,281 

126,095 
12,931 
19,056 
27,088 
24,740 
60,347 
18,145 

120,778 
23,023 
14,030 

112,644 
13,901 
43,772 
15,419 
13,856 
12,607 
24,126 
24,237 
31,936 
19,974 
28,811 
13,991 
30,320 
17,243 
99; 280 


165,169 


299,470 
30,639 
28,424 

112,562 
33,017 
19,740 


867,659 
521,801 
, 389, 460 


airport at 


2. Data are for Edmonton Municipal and Edmonton 


International airports. 
3. Montréal includes Montréal 
(Dorval) and Mirabel International. 
.- Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 
5. Data for Regina and Saskatoon (for 
only) exclude class 9-2 service by Fron 
Airlines as this service was reported in 
Airport Activity Statistics for Main 
Unit -Toll and _ International 
Services. Frontier Airlines did not ope 
in second quarter 1987. 
Data for Charlottetown, PEI are not incl 
in this total. 


X Confidential data. 


International 


1986 
tier 

the 
line 


Scheduled 


rate 


uded 


1987 3rd Qtr./3ieme trim. 1986 
2H) AMG 74.3 
22,593 4.5 
13,481 32.4 
x 50% 
9,456 64.8 
41,917 33.9 
Oriol T5710 
14,469 47.1 
62,766 100.9 
9,830 315 
17,637 8.0 
26,441 2nG 
25,230 =illta9) 
46,912 28.6 
13,287 36.6 
95,081 2iaeO 
25,830 -10.9 
7,471 87.8 
91,941 cn 
9,464 46.9 
33,149 32.0 
9,193 67.7 
8,578 61.5 
10,252 23.0 
12,399 94.6 
15,946 52.0 
19,351 65.0 
19,261 3.7 
19,618 46.9 
9,924 41.0 
26,005 16.6 
18,545 cifi0 
84,151 18.0 
124,299 32.9 
284,974 5c 
27,616 10.9 
24,898 14.2 
144,798 =22.5 
25,041 31.9 
15,569 26.8 
1,505,041(6) 24.1 
435,763 19.7 
1,940,804(6) 2st 
1. Les données se référent a l'aéroport international du 
site en question. 
2. Les données se référent a l'aéroport municipal 
d'Edmonton et a l'aéroport international d'Edmonton. 
3. Montréal comprend les aéroports internationaux de 
Montréal (Dorval) et Mirabel. 
4. Nanaimo comprend Nanaimo Harbour. 
5. Les données pour Regina et Saskatoon (pour 1986 


. Les données pour Charlottetown, 


seulement) excluent le service de classe 9-2 de Frontier 
Airlines; ce service était déclaré dans les statistiques 
portant sur l'activité aéroportuaire pour les services a 
taux  unitaires (lignes principales’ et services 
internationaux). Frontier Airlines n'a pas effectué de 
vols pendant le deuxiéme trimestre de 1987. 

IPE ne sont pas incluses 
dans ce total. 


Données confidentielles. 


DID YOU KNOW... 


- That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport indus - 
tries? 

That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 


needs on a cost recovery basis? 


That 
produces two 
advance release 
comparisons, etc? 


the Transportation Division 
service bulletins providing 


data, intermodal 


That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
DiYeewinnecaniGpmt.O 


Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2inow E Voorn Manin’ Bilidg).., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A 0T6 


or by telephoning: 


Bill Penner, 

Chief, 

Surface and Marine Transport Section, 
CONS) eo DO at2 5127, 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 

Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 
permission provided the source is fully 


acknowledged. However, 
this publication 
purposes of 
requires 
Publishing 
Officer, 
Centre, 


reproduction of 
in whole or in part for 
resale or redistribution 
written permission from the 

Services Group, Permissions 
Canadian Government Publishing 
Ottawa, Canada KiA 0S9. 


SAVIEZ-VOUS... 


: que la Division des transports 
recueille des données” sur L'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 

que la Division des transports peut, sur 
demande et contre recouvrement des frais, 


effectuer des totalisations spéciales et des 
études analytiques qui répondent aux besoins 
spécifiques de votre entreprise? 


que la Division des transports produit 
deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons jintermo- 


dales, etc? 


».. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 


combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 

Ellis Drover, Directeur 

Division des transports 

Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 

Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 

ou téléphonez a l'une des personnes suivan- 
tes: 

Bill Penner 

Chef 


Section des transports de surface et 
maritimes 
(613) 951-2527 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de 
(819) 997-6942 


lL' aviation 


Janvier 1988 


Publication autorisée par le ministre 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut sreproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a des fins 
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HIGHLIGHTS 
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Preliminary operational data for the first 
five months of 1988 show that passengers 
carried on scheduled services by major 
Canadian air carriers increased by 3.2% over 
the same period of 1987. 


In 1987, domestic charter passenger traffic 
dropped to its lowest level since the survey 
began in 1978. Wardair, the largest Canadian 
charter operator, began its scheduled 
domestic services in May 1986. Its domestic 
charter traffic dropped from 49,634 
passengers (25.4% of the 1986 total) to just 
955 passengers (1.5% of the 1987 total). 


Air passenger origin and destination data 
indicate that the number of passengers 
travelling on scheduled services between 
Montréal and Fort Lauderdale has increased by 
50.3% during the first nine months of 1987 
compared to the same period of 1986. 


Preliminary data reported by four major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Pacific Western Airlines 
and Wardair - indicate that 53.1% of 
passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on discount fares during 
the first two quarters of 1987, down from 
55.6% for the corresponding period in 1986. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les services a horaire fixe 
des principaux transporteurs canadiens jindiquent un 
accroissement de 3.2% du nombre de passagers transpor- 
tés pour les cinq premiers mois de 1988 par rapport a la 
méme période en 1987. 


o En 1987, le nombre de passagers affrétés intérieurs a 
atteint son plus bas niveau depuis le début de l'enquéte 
en 1978. Wardair, l'affréteur canadien principal, a 
inauguré ses services intérieurs a horaire fixe en mai 
1986. Son nombre de passagers affrétés intérieurs a 
diminué, passant de 49,634 passagers (25.4% du total de 
1986) & seulement 955 passagers (1.5% du total de 1987). 


o Les données sur l'origine et la destination des passagers 
aériens indiquent que le nombre de passagers voyageant 
sur des vols a horaire fixe entre Montréal et Fort 
Lauderdale a augmenté de 50.3% au cours des neuf premiers 
mois de 1987 par rapport a la méme période en 1986. 


o Selon les données fournies par quatre transporteurs 
aériens canadiens (Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Canadien Pacifique, Pacific Western Airlines et Wardair), 
53.1% des passagers transportés par les_ services 
intérieurs a horaire fixe se sont prévalus de tarifs 
réduits au cours des deux premiers trimestres de 1987, en 
regard de 55.6% pour la période correspondante en 1986. 


MISES EN CIRCULATION RECENTE 


o Opérations des transporteurs aériens au Canada, Juillet- 
septembre 1987 (n° 51-002 au catalogue). 


o Origine et destination des passagers aériens: Rapport sur 
le trafic intérieur, 1987 (n° 51-204 au catalogue). 


o Statistiques des affrétements aériens, 1987 (n° 51-207 au 
catalogue). 


Se i ae ae eet aS ee en 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, aout 1988 


TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, May 


Previous Year 


Variation en 


1988. 
May P 
c 
1988 
Mai p 
p 
‘000 
Operational Statistics 
Unit Toll and Charter Services 
Passengers - Unit Toll 1,825 
Passengers - Charter et 
Passengers - Total 1,952 
Passenger-kilometres - 

Unit Toll 3 924 356 
Passenger-kilometres - 

Charter 399 749 
Passenger-kilometres - 

Total 4 324 106 
Available seat-kilometres - 

Unit Toll 5 849 830 
Available seat-kilometres - 

Charter 530 451 
Available seat-kilometres - 

Total 6 380 281 
Passenger Load Factor - 

Unit Toll % 67.1 
Passenger Load Factor - 

Charter % Teas 
Passenger Load Factor - 

Total % 67.8 
Goods tonne-kilometres - 

Unit Toll 105 767 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 3 943 
Goods tonne-kilometres - 

Total 109 710 
Hours Flown 61 
ALL OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 319 850 
Financial Statistics $'000 
ALL OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 

toll 417,285 
Operating Revenues - 

Charter User) 
Total Operating Revenues 451,549 
Total Operating Expenses 436,262 
Total Interest Expenses 18,207 


ercentage 
hange Over 


ourcentage 
ar rapport 
a l'année 


précédente 


= 454 
Sallie. 8 


2.4 


TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 


ces des principaux transporteurs 


I, mai 1988. 
Year-to- Percentage 
Date Change 
Year-to- 
1988 Date 
Variation 
Année a en 
ce jour pourcentage 
année a 
ce jour 
‘000 
Statistiques des opérations 
Services a taux unitaires 
et d'affrétement 
8,650 Sao Passagers - Taux unitaires 
1,514 SEE: Passagers - D'affrétements 
10,164 See Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Taux 
17 138 919 12.6 unitaires 
Passagers-kilométres - 
4 258 113 =1.4 D'affrétements 
Passagers-kilométres - 
21 397 033 9.5 Total 
Siéges-kilométres disponibles - 
24 721 184 6.2 Taux unitaires 
Siéges-kilométres disponibles - 
5 400 754 0.6 D'affrétements 
Siéges-kilométres disponibles + 
30 121 938 Bie Total 
Coefficient de remplissage - 
69.3 Taux unitaires % 
Coefficient de remplissage - 
78.8 D'affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
71.0 ee us Total % 
Tonnes-kilométres de mar- 
485 273 8.6 chandises - Taux unitaires 
Tonnes-kilométres de mar- 
25 743 =2lienl chandises - D'affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
511 016 6.6 chandises - Total 
293 0) Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
W5a7 225 4.9 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
$'000 Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Recettes d'exploitation - 
1,809,080 8.4 Taux unitaires 
Recettes d'exploitation - 
202,463 = 229 D'affrétements 
2,099,919 (hoe: Total des recettes d'exploi- | 
tation ( 
2,105,988 thet) Total des dépenses d'exploi- | 
tation 
84,901 = Oiai() Total des frais d'intérét 


aériens canadiens, niveau 


Disponible sur CANSIM: Matrice 38! 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for May 1988 over May 1987 shows that 
passengers, goods tonnes-kilometres and 
passenger-kilometres increased by 3.2%, 6.6% 
and 9.5% respectively. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 
of April and October 1987, and March 1988. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating loss of $6.1 million as 
of May 1988. For the same period of 1987, these 
carriers had recorded a $72.2 million operating 
income. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from May 1987 to May 1988. 
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As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les cing premiers mois 
de 1988 par rapport & la méme période en 1987 démontre que 
les passagers, les tonnes-kilométres de marchandises et les 
passagers-kilométres ont augmenté de 3.2%, 6.6% et 9.5% 
respectivement. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement, la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai a septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre @ avril) les dépenses 
d'exploitation  excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour les mois d'avril et octobre 1987, et 
mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré une perte d'exploitation de 6.1 millions de 
dollars pour les cinq premiers mois de 1988. Pour la méme 
période en 1987, ces transporteurs avaient enregistré un 
revenu opérationnel de 72.2 millions de dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
de mai 1987 & mai 1988. 
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A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Domestic Traffic - Passengers on Domestic 
Charters by Carrier for Selected Years 


Carrier 1987 1986 
Air Canada 1,050 3,556 
Canadian Pacific! pthc’ 3,098 


Eastern Provincial | = - 


First Air/Bradley 655 - 
Nationair 25,884 22,542 
Nordair! - 1,611 
Pacific Western! 25,884 91,752 
Quebecair! - 23,357 
Transair! < = 
Wardair 955 49 ,634 
Worldways 4,256 99 
Other Carriers SS 1 

TOTAL TRAFFIC 62,817 194,650 


Source: Statement 2 - Charter On-Flight Origin 
and Destination Survey for aircraft 
with maximum take-off weight (MTOW) 
greater than 15 900 kgs. 

(1) See Canadian Air Carriers: Mergers, 
Acquisitions and Operational Changes (p. 8) 
in the publication Air Charter Statistics, 
1987, catalogue no. 51-207, for a recent 
chronology of these carriers. 


In 1987, domestic charter traffic fell to its 
lowest level since the survey began in 1978. 
The total number of passengers carried on 
domestic charter routes by carrier, are 
summarized above. 


Wardair began its domestic scheduled services 
linking Toronto, Vancouver, Calgary, and 
Edmonton in May 1986. Later, they added Ottawa, 
Montreal and Winnipeg. Prior to this, they had 
been the largest domestic charter carrier, 
providing about 77.5% of the total domestic 
traffic in 1985 and 77.7% in 1984. Wardair 
timed the start of their domestic scheduled 
services to coincide with the beginning of EXPO 
86. 


Pacific Western Airlines and Quebecair all 
substantially increased their domestic charter 
traffic in 1986. This can be explained, in 
part, by the fact that EXPO 86 took place in 
Vancouver from May to October, 1986. Although 
in 1987, domestic charter traffic to/from 
Vancouver fell to just 38,989 passengers, down 
from 150,879 in 1986 and 214,970 in 1985. 


Order the 1987 edition of Catalogue 51-207 
Air Charter Statistics ($32 Cdn.). For further 
information please contact Catherine Mamay 
(819-997-6173). 


TABLEAU 2. 


Trafic intérieur - Passagers sur des affrétements inté 
rieurs par transporteur pour des années spécifiques 


1985 1982 1978 Transporteur 
- - 5,290 Air Canada 
49,364 2,309 17,320 Canadian Pacific! 
- - 7,689 Eastern Provincia 
- = - First Air/Bradley 
- = = Nationair 
3,259 31,185 442 Nordair| 
27,706 58,509 14,708 Pacific Western! 
186 2,469 9,323 Québecair! 
= = eles Transair! 
279,094 160,264 - Wardair 
185 = 5,128 Worldways 
122 253 2,072 Autres 
transporteurs 
359,916 254,989 83,620 TRAFIC TOTAL 


Source: Etat 2 - Déclaration de l'origine et de la destin 


tion des vols affrétés pour les aéronefs ayant u 
masse maximale au décollage (MMAD) supérieure 
15,900 kgs. 

(1) Voir Transporteurs aériens canadiens: Fusion 
acquisitions et changements opérationnels (p. 8) de 
publication Statistiques des affrétements aérien, 
1987, n° 51-207 au catalogue, pour une chronolog 
récente de ces transporteurs. 


En 1987, les affrétements intérieurs ont atteint le 
plus bas niveau depuis le commencement de l'enquéte 
1978. Le nombre total de passagers transportés sur c 
routes affrétées intérieures par transporteur, est rést 
ci-hauts. 


Wardair commenca ses services intérieurs & horaire fi 
reliant Toronto, Vancouver, Calgary et Edmonton en a 
1986. Plus tard, il y ajouta Ottawa, Montréal et Winnipe 
Auparavant, Wardair était le principal affréteur intéri¢ 
fournissant 77.5% des affrétements intérieurs en 1985 
77.7% en 1984. Wardair cédula le début de ses servic 
intérieurs & horaire fixe avec l'ouverture d'EXPO 86. 


Pacific Western Airlines et Québecair augmentérent t¢ 
leurs affrétements intérieurs en 1986. Ces _ haus: 
s'expliquent, en partie, par le fait qu'EXPO 86 se tenai’ 
Vancouver de mai & octobre 1986. Par contre, les aff! 
tements intérieurs 4 destination/en provenance de Vancou'! 
déclinérent jusqu'a 38,989 passagers en 1987, dept 
150,879 passagers en 1986 et 214,970 en 1985. 


Commander L'édition de 1987 de la publicat 
Statistiques des affrétements aériens - numéro 51-207 
catalogue ($32.00 Can.). Pour plus de renseignemen} 
veuillez communiquer avec Catherine Mamay (819-997-6173) 


TABLE 3. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Third 
Quarter 1987 (Preliminary Data). 


Rank City Pair Third 
Quarter 
1987 
Troisiéme 
Rang Paire de villes trimestre 
1 Toronto-New York 205,890 
2 Montréal-New York 99,340 
3 Toronto-Chicago 81,510 
4 Toronto-Boston 66,950 
5 Toronto-Los Angeles 54,660 
6 Vancouver-Los Angeles Sneed 
7 Montréal-Boston 45,670 
8 Toronto-San Francisco 42,350 
9 Vancouver-San Francisco 35,830 
10 Vancouver-Seattle/Tacoma S27 50 
11 Toronto-Washington/Baltimore 28,580 
12 Calgary-Los Angeles 28,420 
13 Montréal-Miami. 26,690 
14 Toronto-Miami 26,130 
15 Montréal-Chicago 24,610 
16 Toronto-Philadelphia 24,400 
AWA Toronto-Detroit 23,740 
18 Montréal-Los Angeles 22,310 
19 Montréal-Ft. Lauderdale 19,190 
20 Toronto-Tampa/St. Petersburg 19,010 
21 Toronto-Cleveland 18,960 
22 Montréal-Washington/Baltimore 18,690 
23 Halifax-Boston 18,560 
24 Montréal-Philadelphia 18,530 
As) Toronto-Dallas/Ft. Worth 18,180 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,051,990 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,056,830 


Air passenger origin and destination data 
indicate that 2,056,830 passengers travelled 
' between Canada and the United States during the 
third quarter of 1987, a drop of 6.9%, when 
compared to the third quarter of 1986. 


Major fluctuations of the top twenty-five 
markets reflect cessation or introduction of 
transborder services. The large decreases at 
Vancouver reflect the return to normal in 1987 
from the unusually high levels generated by 
EXPO 86. 


The substantial increase in traffic recorded 
for Montréal-Ft. Lauderdale for the first nine 
months of 1987 compared to the same period of 
1986, reflects an increase in service offered 
by Delta Airlines. 


For further information, please contact Mr. 
M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - troisiéme trimestre 1987 (données prélimi- 
naires). 


Third Jan.-Sept. Jan.-Sept. *% Change 
Quarter Jan.-Sept. 
1986 1987 1986 1987/1986 
Troisieme Variation en % 
trimestre Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 
208,660 Dy, 150 565,780 lee 
135%.1,70 264,440 363,640 Si 8 
72,280 219,750 200,950 9.4 
61,250 166,900 i5.2,.150 9.7 
54,800 154,680 149,830 See 
100,830 124,790 206,240 O99 
46,270 116,120 121,250 = yane 
39,310 105,120 101,170 B29 
89,020 82,820 174,850 als 
37,100 74,100 U2 No) 2.6 
29,070 79,780 72,880 9.5 
26,840 81,030 74,560 8.7 
31,670 116,030 120,190 = 3/59) 
26,330 A12,3550 109,300 2.8 
25,170 62,890 i) Te) =e 
24,150 60,560 62,490 = Sioil 
Zo 5110 74,770 73,670 Aa 
23,700 53,980 58,250 Th ne) 
16,590 65,700 43,700 5ORS 
14,030 96,060 79,460 20.9 
23,350 54,330 49,830 9.0 
27,360 43,280 64,090 2855) 
14,360 36,110 30,090 20.0 
14,550 39,370 35,340 V4 
18,770 52,450 56,740 70 
1,185,940 2,896,570 571107590 10159) 
2,208,830 5,685,850 Dy ON 250 oSAS 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
aériens indiquent que 2,056,830 passagers ont voyagé entre 
le Canada et les Etats-Unis au cours du troisiéme trimestre 
de 1987, soit une diminution de 6.9% par rapport au 
troisiéme triemstre de 1986. 


L'introduction ou la cessation de services transfronta- 
liers sont &a l'origine de variations importantes affectant 
les vingt-cinq premiéres paires de villes. Les baisses 
substantielles enregistrées & Vancouver en 1987 représen- 
tent un retour a des conditions normales comparées aux 
niveaux élevés de 1986 compte tenu d'EXPO 86. 


La hausse substantielle du trafic enregistrée pour 
Montréal-Ft. Lauderdale au cours des neufs premiers mois de 
1987 par rapport & la méme période en 1986, refléte une 
augmentation des services offerts par Delta Airlines. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4.1 TABLEAU 4.1 

Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 
Services, Level I Carriers aériens - Services & horaire fixe, transporteurs de 

niveau I 

Domestic Passengers: Distribution by Fare Type Passagers secteur intérieur: répartition par groupe tari- 
Group & Traffic Category faire et catégorie de trafic 

January-June 1987 (Preliminary Estimates). Janvier-juin 1987 (données préliminaires). 


DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


PASSENGERS REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 
PASSAGERS — 0 | ee 
000's . FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
oe ge Te hee No.sNbre Oue Aer fo x ]Memene % % Ta i 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIE 
First Quarter 3,092.00 43.4 53> Sie Premier trimestre 
Second Quarter 4,106.3 44.4 stl 2.9 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 7,699.0 43.9 531 Bae) Année a ce jour 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTE 
SERVICES SUD 
First Quarter 3,426.2 42.7 54.0 Se Premier trimestre 
Second Quarter SO ie 43.8 G 5355 3.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date Ueto 43.3 53756 Sint Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR Sl 
(SHORT-HAUL) (COURT-COURRIERS) 
First Quarter Watiialine 50.8 45.7 3.6 Premier trimestre 
Second Quarter 1,896.4 54.2 42.8 520 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 3,667.6 5205 44.2 Sd Année a ce jour i 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR Sl 
(LONG- HAUL) (LONG-COURRIERS) 
First Quarter 6550 E3451 63.0 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 2702540 34.0 63.1 2.9 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 3,680.1 34.1 5 63.0 2.9 Année a ce jour 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR NO! 
First Quarter 166.5 55.9 42.6 Wet: Premier trimestre 
Second Quarter 184.8 San 41.0 ies) Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date Sails 56.8 41.8 hee Année a ce jour 


ee | 


All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point’ of view. Anwe oust indicates a 
coefficient between 10 and 15. 


. Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf cel) 
indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent 
coefficient de variation inférieur a 10 et peuvent é' 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. | 
uxt jndique un coefficient entre 10 et 15. 


. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les tot, 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme | 
composantes. 


. Les estimations sont sujettes a des révisions péric 
ques afin de tenir compte des mises a jour de la fF 
des transporteurs et du raffinement additionel | 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.2 


Air Carrier Fare Basis Statistics - Scheduled 
Services, Level I Carriers 


Domestic Passenger-Kilometres: Distribution 
by Fare Type Group & Traffic Category 
January-June 1987 (Preliminary Estimates). 


DISTRIBUTION BY FARE TYPE GROUP 


TABLEAU 4.2 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 


aériens - Services & horaire fixe, transporteurs de 
niveau I 


Passagers-kilométres secteur intérieur: répartition 


par groupe tarifaire et catégorie de trafic 


Janvier-juin 1987 (données préliminaires). 


PASSENGER- 
KILOMETRES REPARTITION PAR GROUPE TARIFAIRE 
PASSAGERS- ‘PEP SAM BAe mer’ 
KILOMETRES FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
000 000'S PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
ESR TI ae ee 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
First Quarter 4 193.3 VGC o9et 3.0 Premier trimestre 
Second Quarter 5 082.6 37.0 60.0 3.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 9 275.8 Sent 59.9 320 Année a ce jour 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES SUD 
First Quarter 4 043.0 36.6 60.3 3e4 Premier trimestre 
Second Quarter 4 909.9 36.3 60.6 Jou Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 8 952.9 36.5 60.5 Oat Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR SUD 
(SHORT-HAUL) (COURT-COURRIERS) 
First Quarter 822.4 49.1 47.3 3.6 Premier trimestre 
Second Quarter 890.0 52.4 44.5 3:20 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date arses 50.8 45.9 525 Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR SUD 
(LONG-HAUL) (LONG-COURRIERS ) 
First Quarter 3 220.6 ‘ 33.4 63.6 50 Premier trimestre 
Second Quarter 4 019.9 32.8 64.2 Sl Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 7 240.5 53504 63.9 3.0 Année a ce jour 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR NORD 
First Quarter 150.2 53.6 44.5 Uabrs Premier trimestre 
Second Quarter 172.7 Doe 43.0 1.9 Deuxiéme trimestre 
Year-to-Date 322.9 54.4 43.7 1.9 Année a ce jour 
All estimates shown above (except those Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
marked with an asterisk "*") have a indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") possédent un 


coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An "*" jndicates a 
coefficient between 10 and 15. 


- Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


) - Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and _ further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


coefficient de variation inférieur a 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un 
“ux jindique un coefficient entre 10 et 15. 


DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises a jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.3 
Discount Carriage - Significance of Diffe- 
rences Between Proportions 
January-June 1986, 1987 (Preliminary Estima- 
tes). 
PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE 
PASSENGERS PASSAGERS 
SIGNIFICANCE 
1987 1986 
SIGNIFICATION 
TOTAL DOMESTIC 
First Quarter 5320 54.8 
Second Quarter Meets 56.4 & * 
Year-to-Date 5351 55.6 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 54.0 55.6 
Second Quarter 53.3 Diaenl && = 
Year-to-Date 53.6 56.4 & * 
SOUTHERN SERVICES 
(SHORT-HAUL) 
First Quarter 45.7 49.0 
Second Quarter 42.8 49.6 && es 
Year-to-Date 44.2 49.3 && rs 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG- HAUL) 
First Quarter 63.0 63.6 
Second Quarter 63.1 64.5 
Year-to-Date 63.0 64.1 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 42.6 41.0 
Second Quarter 41.0 41.3 
Year-to-Date 41.8 41.1 
The significance of the difference between 
proportions (P) at time (t) and a previous 
period (t-1) was tested for both absolute and 
relative differences. The test statistic (z) 
is defined by the equations z = P, - Pau and 
2 Sah Pe-q— for absolute and relative diffe- 
t-1 
rences, respectively. In both cases, the null 
hypothesis being tested is z = 0. Assuming a 
normal distribution of z, the difference bet- 
ween proportions is determined to be signifi- 
cant at either the 95% or the 90% confidence 
level. Results are displayed according to the 
legend below; a blank indicates that the dif- 
ference between proportions is not considered 
significant. 
Legend confidence 
level 90% 
difference: absolute v3 
relative & 


TABLEAU 4.3 


Trafic utilisant des tarifs réduits - Signification 
des différences entre les proportions 
Janvier-juin 1986, 1987 (données préliminaires). 


POURCENTAGE DU TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDUITS 


PASSENGER- PASSAGERS- 
KILOMETRES KILOMETRES 
SIGNIFICANCE 
1987 1986 
SIGNIFICATION 
TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
BI 6 TA 60.1 Premier trimestre 
60.0 62.2 Deuxiéme trimestre 
59.9 61.3 Année a ce jour 
TOTAL SERVICES SECTEUR 
SUD 
60.3 60.9 Premier trimestre 
60.6 62.9 Deuxiéme trimestre 
60.5 62.0 Année a ce jour 
SERVICES SECTEUR SUD 
(COURT-COURRIERS) 
47.3 50.7 Premier trimestre 
44.5 DilietS && tas Deuxiéme trimestre 
45.9 5.0 && a Année a ce jour 
SERVICES SECTEUR SUD. 
C(LONG-COURRIERS) 
63.6 63.8 Premier trimestre 
64.2 Goro Deuxiéme trimestre 
63.9 64.8 Année a ce jour 
SERVICES SECTEUR NORD 
44.5 43.2 Premier trimestre 
43.0 44.5 Deuxiéme trimestre 
43.7 43.9 Année &4 ce jour 


On a soumis les différences relevées entre les proportii 
(P) pour la période (t) et une période précédente (t-1). 
un test statistique pour les différences absolues et re 
tives. La statistique (z) se définit par les équations | 
Pe GeP syretez, * Bypac Py uquipous les différences absolu: 


et relatives, aoe ee Dans les deux cas, le test! 
l'hypothése nulle est z = 0. Sous l'hypothése d'une rép.’ 
tition normale de la statistique z, la différence entre } 
proportions est vérifiée pour un niveau de significat) 
de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selon 


légende indiquée ci-dessous; les différences qui ne s 
pas significatives sont indiquées par un espace, 
niveau de légel 
95% confiance 
he? absolue :différence 
&& relative 


VOU 20 aNOnmo 


Special Review: Air Carrier Fare Basis 
Statistics- January-June 1987 (Preliminary 
Estimates). 


This review presents preliminary estimates 
for the first two quarters of 1987 on fare type 
utilization. These estimates are for passenger 
carriage on scheduled services operated within 
Canada by Level I carriers. Part I provides 
quarterly and year-to-date ( January-June) 
estimates by fare type and traffic category. It 
also focuses on the use of discount fares and 
provides a comparison with 1986. Part II 
jllustrates quarterly trends for the period 
1983-1987 in the utilization of discounted air 
fares. 


“1. Estimates and Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 4.1) 
indicate that 53.1% of passengers carried on 
domestic scheduled services travelled on some 
form of discount ticket during the first, two 
quarters of 1987, down from 55.6% in 1986.° In 
1983, for the corresponding period, 41.1% of 
-the travellers flew on discount fares. In terms 
of passenger-kilometres, discount fares 
accounted for 59.9% of total volume for the 
first two quarters of 1987, which represents a 
decrease of 1.4% compared to the same period a 
year earlier (see Table 4.2). 


At a more disaggregate level, Figures 4.1.1 
and 4.1.2 compare discount cagriage within the 
southern and northern sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
January-June 1986, 1987 


Figure 4.1.1 
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) (See Explanatory Notes at end of text.) 
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Revue spéciale: Statistiques sur la base tarifaire des 


transporteurs aériens - Janvier-juin 1987 (estimations 
préliminaires). 


Cette revue présente des estimations préliminaires pour 
les deux premiers trimestres de 1987 sur la répartition 
tarifaire pour les services aériens intérieurs a horaire 
fixe exploités par les transporteurs de niveau I. La 
premiére partie présente des estimations trimestrielles et 
cumulatives (janvier- juin) par groupe tarifaire et 
catégorie de trafic. Elle établit également une comparaison 
du taux d'utilisation des tarifs réduits entre 1986 et 
1987. La deuxiéme partie illustre les tendances 
trimestrielles pour la période 1983-1987 dans 
l'utilisation des tarifs aériens réduits. 


I. Estimations et utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations préliminaires (voir Tableau 4.1), 
53.1% des passagers transportés par les services intérieurs 
a horaire fixe one profité d'une forme quelconque des 
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres de 
1987, en regard de 55.6% en 1986.° En 1983, pour la période 
correspondante, 41.1% des passagers ont payé des tarifs 
réduits. Mesuré en passagers-kilométres, le volume de 
transport de passagers utilisant des tarifs réduits 
représentait 59.9% du volume total pour les deux premiers 
trimestres de 1987, soit une baisse de 1.4% par rapport 4a 
la méme période de l'année précédente (voir Tableau 4.2). 
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Dans une présentation plus détaillée, les Figures 4.1.1 
et 4.1.2 comparent le transport de passagers voyageang sur 
tarifs réduits a l'intérieur des secteurs sud et nord. 
Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada par secteur, 
Janvier-juin 1986, 1987 


Figure 4.1.2 
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(Voir notes explicatives a la fin du texte.) 
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In the southern sector, 53.6% of passenger Dans le secteur sud, 53.6% du trafic de passagers 
traffic was carried on discount fares during bénéficié de tarifs réduits au cours des deux premier 
the first two quarters of 1987, down from 56.4% trimestres de 1987, comparativement a 56.4% en 1986. E 
in 1986. In terms of passenger-kilometres, the termes de passagers-kilométres, la proportion de lt 
proportion of output accounted for by the production représentant le transport de passager 
carriage of discount passengers decreased by utilisant les tarifs réduits a diminué approximativement qc 
approximately two percentage points (62.0% to deux points de pourcentage (62.0% a 60.5%) durant la mém 
60.5%) during the same period. In contrast, for période. Par comparaison, pour les services du nord, le 
northern services, discount passengers amounted passagers voyageant a prix réduit ont représenté 41.8% d 
to 41.8% of the traffic during the first two trafic au cours des deux premiers trimestres de 1987, e 
quarters of 1987, up from 41.1% in 1986. In regard de 41.1% en 1986. En termes de passagers-kilométres 
terms of passenger-kilometres, discount car- le nombre de passagers voyageant a prix réduit dans | 
riage for northern services marginally de- nord, a décliné marginalement de 43.9% en 1986 a 43.7% ¢ 
creased from 43.9% in 1986 to 43.7% in 1987. 1987. | 

It should be noted that in both January-June Il convient de noter que durant la période de janvier 
1986 and 1987, approximately 97.0% of all juin 1986 et 1987, environ 97.0% de tous les passaget 
passengers who used discount fares were voyageant a prix réduit se déplacaient entre des villes ¢ 
travelling to places in the southern sector. secteur sud. Ce pourcentage s'applique également ai 
This percentage also applies to passenger- passagers-kilométres. 
kilometres. 

Figures 4.2.1 and 4ni2ne differentiate Les Figures 4.2.1 et 4.2.2 fournissent une répartitir 
discount carriage in the southern’ sector du trafic utilisant des tarifs réduits selon les paramétri 
according to short-haul and long-haul coupon court-courrier et long-courrier, et suivant l'orgine et | 
origin and destination city-pairs. The destination du coupon. Les rapports observés entre | 
relationship between the passenger and the proportion de passagers et la proportion de passager 
passenger-kilometre proportions indicates a kilometres indiquent que le volume de transport d 
greater carriage of discount passengers on the passagers utilisant les tarifs réduits est pl 
long-haul services. This suggests that distance considérable sur les services long-courriers. Ceci suggé 
is an important factor to consider in analyzing que la distance est un facteur a considérer dans l'analy 
discount fare utilization. For the first two du taux d'utilisation des tarifs réduits. Pour les de 
quarters of 1987, discount carriage on long- premiers trimestres de 1987, pour l'ensemble des parcou 
haul services accounted for 63.0% of passenger de long-courriers, le volume de trafic utilisant des tari. 
volume (representing 63.9% of passenger- & rabais se chiffrait a 63.0% des passagers; le volume | 
kilometres); this compares with 44.2% and transport de ces passagers représentait 63.9% di 
45.9% respectively for short-haul. A similar passagers-kilométres. Les chiffres correspondants pour i 
pattern may also be noted in 1986. The parcours de court-courriers s'établissaient a 44.2% | 
proportion of persons travelling on discount 45.9% respectivement. On peut remarquer une tendan| 
fares in the short-haul sector decreased by similaire en 1986. La porportion de passagers utilisant | 
approximately five percentage points from 49.3% tarifs réduits dans le secteur sud (court-courriers) | 
in 1986 to 44.2% in 1987. The 1987 figure diminué approximativement de cinq points de pourcentag, 
compares to the 1985 level (43.3%). passant de 49.3% en 1986 a 44.2% en 1987. Le chiffre | 

1987 est comparable au niveau observé en 1985 (43.3%). 
Figure 4.2 Figure 4.2 
Discount Fare Traffic in Southern Sector, Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, servic: 
Short-Haul and Long-Waul Services, court-courriers et long-courriers, 
January-June 1986, 1987 Janvier-juin, 1986, 1987 
Figure 4.2.1 Figure 4.2.2 
Southern Short-Haul Southern Long-Haul 
Seceeuy sud, court-courriers Secteur sud, long-courriers 
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II. Quarterly Trends in Utilization of Discount 
Fares 


Figure 4.3 shows the quarterly distribution 
of the utilization of discounted air fares in 
terms of passengers and passenger-kilometres 
for total domestic services since 1983. 


Figure 4.3 

Quarterly Trends in Utilization of Discounted 
Air Fares 

Total Domestic Services 

1983-1987 % 
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II. Tendances trimestrielles dans l'utilisation des tarifs 
réduits 


La Figure 4.3 présente la distribution trimestrielle de 


l'utilisation des tarifs aériens réduits en termes de 
passagers et de passagers-kilométres pour le _ secteur 
intérieur depuis 1983. 

Figure 4.3 

Tendances trimestrielles dans l'utilisation des tarifs 


aériens réduits 
Total services secteur intérieur 
1983-1987 
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The chart shows marked seasonal variations 
with an identifiable third quarter peak and a 
first quarter trough, with the exception of 
the years 1986 and 1987, when the trough was 
reached during the fourth and second quarters 


respectively. During the third quarter of 1986, 


a record peak was registered, when 66.4% of 


passengers travelling on domestic scheduled 
flights took advantage of some’ form of 
discount. 

This unprecedented proportion of discount 
fares in Canada during the third quarter of 
1986 can be’ attributed to two principal 
factors. First, the increased competition 
between scheduled carriers (Wardair initiated 


domestic scheduled services in May 1986), has 
stimulated the increment of discount fares on 
high-density routes. Second, the event of EXPO 
86 in Vancouver also had a significant impact 
on the utilization of discount fares. 


The chart also shows that on a_ seasonal 
basis, there has been a continuous increase in 
the carriage of passengers on discount fares 
until the fourth quarter 1986, when decreases 
have been recorded over the corresponding 
quarter of the previous year. 


Figure 4.3 shows that the relationship 
between passengers and _ passenger-kilometres 
remains relatively constant over time. 


The trends in discount carriage in the 
.southern and northern sectors are shown in 
Figures 4.4.1 and 4.4.2. As for the total 
domestic sector, the charts show that on a 
seasonal basis, the number of passengers 
travelling on discount fares increased 
continuously until the fourth quarter 1986, 


when both sectors have registered decreases 
Over the corresponding period a year earlier. 


1984 


1985 1986 1987 


Passenger-kilometres 


—) 4 : 
Passagers-kilométres 


Le diagramme montre des variations saisonniéres marquées 
atteignant clairement un sommet au troisiéme trimestre et 
un creux au premier trimestre, a l'exception des années 
1986 et 1987 alors que le creux fut atteint respectivement 
au cours du quatriéme et du deuxiéme trimestres. Durant le 
troisiéme trimestre de 1986, un sommet record fut 
enregistré, alors que 66.4% des passagers voyageant sur des 
vols & horaire fixe ont profité des tarifs réduits. 


Cette proportion sans précédent de tarifs réduits au 
Canada au cours du troisiéme trimestre de 1986 peut 
s'expliquer par deux facteurs principaux. En premier lieu, 
la compétition accrue entre les transporteurs a horaire 
fixe (Wardair a inauguré des services intérieurs a horaire 
fixe en mai 1986) a stimulé l'accroissement des tarifs 


réduits sur les routes a forte densité de passagers. En 
deuxiéme lieu, l'événement d'EXPO 86 @ Vancouver a eu 
également un impact significatif sur l'utilisation des 


tarifs réduits. 


Le diagramme montre également que sur une base sai- 
sonniére, le nombre de passagers utilisant les tarifs 
réduits a augmenté de fa¢con continue jusqu'au quatriéme 
trimestre de 1986, alors que des baisses ont été enre- 
gistrées par rapport au trimestre correspondant de l'année 
précédente. 


La Figure 4.3 montre que le rapport entre les passagers 


et les passagers-kilométres reste relativement constant 
dans le temps. 
Les tendances au niveau des tarifs réduits dans les 


secteurs sud et nord sont présentées dans les Figures 4.4.1 
et 4.4.2. Comme pour le secteur intérieur, les diagrammes 
montrent que sur une base saisonniére, le nombre de passa- 
gers voyageant a prix réduit a augmenté continuellement 
jusqu'au quatriéme trimestre de 1986, alors que les deux 
secteurs ont accusé des baisses par rapport a la période 
correspondante une année plus tot. 
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Figure 4.4 


Quarterly Trends in Utilization of Discounted 


Air Fares J 
Total Southern and Northern Services 
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EXPLANATORY NOTES 


Us Estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. The estimates relate to the 
domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of Level 
I carriers. In 1987, four carriers (Air 
Canada, Canadian Pacific Air Lines, 
Pacific Western Airlines and _ Wardair) 
reported fare basis data. 


2 All estimates shown can be considered to 
be reliable from a sampling point of view. 
Statistically, as indicated in Table 4.3, it 
has also been established that, at a 90% 
confidence level, there is only significant 
difference between 1986 and 1987 (year-to- 
date second quarter) estimates for total 
southern services and southern. services 
(short-haul). 


Sie Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within the 
"deregulated" zone as defined in the "New 
Canadian Air Policy" (1984). Northern sector 
refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between 
points in the "regulated" and "deregulated" 
zones. Due to an amendment to the definition 
of the North, traffic to/from The Pas and 
Flin Flon, Manitoba has been included in the 
northern sector since 1985. The southern 
sector is further sub-divided in SHORT-HAUL 
(distances of less than 800 kilometres) and 
LONG-HAUL (distances of 800 kilometres or 
more). 


For further information, please contact Ms. 
L. Di Piétro (819-997-6176). 
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NOTES EXPLICATIVES 


Ces estimations proviennent d'un = échantillon | 
coupons de vols recueillis par l'enquéte sur la ba 
tarifaire des transporteurs aériens et portent sur by 
services intérieurs (y compris les troncons intérieu 
des vols internationaux) des transporteurs de niveau 
En 1987, quatre transporteurs, (Air Canada, Les Lign: 
Aériennes Canadien Pacifique, Pacific Western Airlin 
et Wardair) ont déclaré des données sur la _ ba 
tarifaire. | 


| 
Toutes les estimations indiquées peuvent ét 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. | 
terme de la statistique, tel qu'indiqué dans le Table: 
4.3, il est également & noter que pour un niveau | 
signification de 90%, les différences relevées ent! 
les estimations de 1986 et 1987 (année a ce jour poi 
les deux premiers trimestres) sont  significativ’ 
seulement pour le secteur sud et le secteur sud (cour) 
courriers). 
| 

Le trafic du secteur intérieur, défini d'apr 
l'origine et la destination du coupon de vol, e 
désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur s 
comprend les paires de villes & l'intérieur de la "zo 
libéralisée" telle que définie dans la "Nouvel 
Politique Aérienne du Canada" (1984). Le secteur nord | 
référe aux services a L'intérieur de la région désign 
comme "zone réglementée" ainsi que ceux entre la "zo! 
réglementée" et la "zone libéralisée". Due a u! 
modification a la définition du Nord, le trafic de/ve, 
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans } 
secteur nord depuis 1985. Le trafic du secteur sud es 
de plus, réparti entre court-courriers (soit d) 
parcours inférieurs & 800 kilométres) et Long-courrid| 
(des parcours de 800 kilométres ou plus). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqu 


avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 

@ Preliminary operational data for the first @ Les données provisoires sur les services a horaire fixe 

six months of 1988 show that passenger- des principaux transporteurs canadiens indiquent un 

kilometres flown on scheduled services by accroissement de 11.7% du nombre de passagers-kilométres 

major Canadian air carriers increased by réalisés pour les six premiers mois de 1988 par rapport 


Publis 


11.7% over the same period of 1987. 


Total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports rose by 4.0% during the 
first four months of 1988 compared to the 
same period in 1987. 


& la méme période en 1987. 


Au cours des quatre premiers mois de 1988, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 4.0% par rapport 4a la 
méme période en 1987. 


@ Air passenger origin and destination data @ Les données sur l'origine et la destination des passagers 
indicate that the number of passengers aériens indiquent que le nombre de passagers voyageant 
travelling: on scheduled services between sur des vols a horaire fixe entre Montréal et Fort 


Montréal and Fort Lauderdale has increased by 
40.8% during 1987 compared to 1986. 


Lauderdale a augmenté de 40.8% au cours de 1987 par 
rapport & 1986. 


e@ The total hours flown by Canadian registered @ Les heures volées par des aéronefs civils canadiens ont 
civil aircraft decreased by 2.6% in 1986 to diminué de 2.6% pour s'établir & 3,172,506 en 1986. Le 
3,172,506 hours. Total hours flown have total des heures volées a fléchi & chaque année depuis 


decreased every year since 1980, largely due 
to the steady decline in private aircraft 
utilization. 


1980, principalement & cause de la diminution des heures 
volées par les aéronefs privés. 


@ Special Release: Multi Modal Statistics e@ Communiqué spécial: les statistiques multi-modales 
In 1986, Canadian air carriers accounted for En 1986, les transporteurs aériens canadiens ont réalisé 
86.0% of public transportation intercity 86.0% des recettes de passagers du transport public 
passenger revenue. interurbain. 

RECENT RELEASE M N RCULATION R NT 

e Air Carrier Traffic at Canadian Airports, e@ Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, 


Postal Address: 


Third Quarter 1987 (Catalogue No. 51-005). 


Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in September, 1988 


troisiame trimestre 1987 (n° 51-005 au catalogue). 


Adresse postale: 


Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, septembre 1988 


TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, June 


1988. 


June 


1988 


Juin 


Operational Statistics 


‘000 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers - Unit Toll 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 
Unit Toll 

Passenger-kilometres - 
Charter 

Passenger-kilometres - 
Total 


Available seat-kilometres - 
Unit Toll 

Available seat-kilometres - 
Charter 

Available seat-kilometres - 
Total 


Passenger Load Factor - 
Unit Toll % 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total % 


Goods tonne-kilometres - 
Unit Toll 

Goods tonne-kilometres - 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 
Total 


Hours Flown 


ALL OPERATIONS 


1,930 
133 

2,063 

4 252 195 
486 540 


4 738 735 


5 994 141 
660 675 


6 654 817 


70.9 
550 
Ta 


110 278 
3 805 
114 084 
62 


Litres of turbo fuel consumed 333 577 


Financial Statistics 

ALL OPERATIONS 

Operating Revenues - Unit 
toll 

Operating Revenues - 
Charter 

Total Operating Revenues 


Total Operating Expenses 


Total Interest Expenses 


Available on CANSIM: Matrix 


$*'000 


449,530 
38,730 
514,415 
471,306 
16,607 


385. 


Percentage 
Change Over 
Previous Year 


Variation en 
pourcentage 
par rapport 
a l'année 
précédente 


5.8 


Jap 
AM 
Ce 
14.1 


14.1 
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TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
ces des principaux transporteurs aériens canadiens, nivea 


I, juin 1988. ( 


Year-to- Percentage 
Date Change 
Year-to- 
1988 Date 
Variation 
Année a en 
ce jour pourcentage 
année a 
ce jour 
‘000 
Statistiques des opérations 
Services a taux unitaire 
et d'affrétement 
10,580 2.9 Passagers - Taux unitaires 
1,647 0.3 Passagers - D'affrétements 
12,227 2.6 Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Taux 
2te391, 115 tiesd. unitaires 
Passagers-kilométres - 
4 744 653 eee: D'affrétements 
Passagers-kilométres - 
26 135 769 9.1 Total 
Siéges-kilométres disponibles: 
30 715 326 6.9 Taux unitaires 
Siéges-kilométres disponibles 
6 061 431 Nee, D'affrétements 
Siéges-kilométres disponibles 
36 776 758 5.9 Total 
Coefficient de remplissage - 
69.6 Spare Taux unitaires % | 
Coefficient de remplissage - 
78.3 ek D'affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
ialken erste Total % 
Tonnes-kilométres de mar- 
595 551 9.0 chandises - Taux unitaires 
Tonnes-kilométres de mar- 
29 549 -20.9 chandises - D'affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
625 101 Tm chandises - Total 
355 0.6 Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
1 850 804 555 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
$'000 Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Recettes d'exploitation - 
2,256,110 7.8 Taux unitaires 
Recettes d'exploitation - 
241,193 0.4 D'affrétements 
2,601,365 6.9 Total des recettes d'exploi- 
tation | 
2,577,294 Neve Total des dépenses d'exploi- 
tation 
101,508 -5.4 Total des frais d'intérét 


Disponible sur CANSIM: Matrice 3 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for June 1988 over June 1987 shows that 
passengers, goods tonnes-kilometres and 
passenger-kilometres increased by 2.6%, 7.1% 
and 9.1% respectively. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in = an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 


of October 1987, and March 1988. - 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating income of $24.1 million 
as of June 1988. For the same period of 1987, 
these carriers had recorded a $135.9 million 
operating income. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from June 1987 to June 1988. 


($'000,000 ) 
600 


’ 


500 


400 


300 Revenues/Recet te) amy 
Expenses/Dépenses =U a=anEE 


June July 
Juin Juil. Aoft 
1987 1987 1987 1987 1987 1987 


As of 1988, Level I includes Air Canada, 


August Sept. Oct. Nov. 


Sept. Oct. Nov. 


Canadian 
Wardair. 


Airlines International Ltd. and 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les six premiers mois 
de 1988 par rapport & la méme période en 1987 démontre que 
les passagers, les tonnes-kilométres de marchandises et les 
passagers-kilométres ont augmenté de 2.6%, 7.1% et 9.1% 
respectivement. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement, la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de l|'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai a septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre & avril) les dépenses 
d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour les mois d'octobre 1987, et mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré un revenu d'exploitation de 24.1 millions de 
dollars pour les six premiers mois de 1988. Pour la méme 
période en 1987, ces transporteurs avaient enregistré un 
revenu opérationnel de 135.9 millions de dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 


de juin 1987 &@ juin 1988. s 


($1000, 000) 
600 


500 


400 


300 


Dec. Jan. Feb. March April May June 
Dec. Jan. Fév. Mars Avril Mati Juin 
1987 1988 1988 1988 1988 1988 1988 


A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 


port Canada Towered Airports. April and Year- 
to-Date, 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada. 
Avril et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


i 


Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Calgary International ALTA-ALB 
Victoria International BC-CB 
Montreal International QUE 

St. Hubert QUE 

Winnipeg International MAN 
Ottawa International ONT 
Boundary Bay BC-CB 

10 Abbotsford BC-CB 

141 Buttonville ONT 

12 Toronto Island ONT 

13 Saskatoon SASK 

14 Langley BC-CB 

15 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

16 Springbank ALTA-ALB 

i Hamilton City ONT 

18 St. Andrews MAN 

19 Pitt Meadows BC-CB 

20 Thunder Bay ONT 

21 Quebec QUE 

22 Regina SASK 

23 London ONT 

24 Edmonton Iternational ALTA-ALB 
25 Oshawa ONT 


OONAUEWN — 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60) 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


% Change Year-to- % Change 

April April Date Year-to-Da 

1988 1988/1987 1988 1988/198 

Avril Variation en % Cumulatif Variation e 

Avril Cumulati 
26,331 -1.6 108,242 7.4 
257,750 6.1 96,177 9.2 
17,605 Sip 68,120 15.6 
16,677 3.2 58,731 -0.5 
Seah fa) 515) 60,724 16e2 
14,886 oll 43,662 -12.4 
13,909 -0.9 49,040 8.9 
13,148 -1.0 53,307 7.6 
13,058 7.6 47,489 Wits) 
Wp The 250 lp We 29.1 
12,610 6.6 45,187 56 
11555 -28.7 48,442 -6.5 
10,882 9.9 39,657 36.5 
10,861 19.8 43,055 Client 
10,695 3.4 58o9e 8.3 
10,683 =5.0 300557 -29.6 
10,545 -0.7 42,947 17.8 
10,495 19.3 33,361 22.0 
9,763 lars 36,348 8.4 
9,314 =16 34,681 4.4 
9,271 -19.9 31,303 -12.9 
8,728 28.5 28,512 9.5 
8,578 -2.5 32,110 -9.5 
8,400 28.4 28,789 6.8 
ean -3.5 28,345 -2.9 
319,963 Crnl itis 55 554 
469,390 0.6 1,696,239 4.0 


a 
1! 


Total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports rose by 4.0% during the first 
four months of 1988 compared to the same period 
in 1987. Itinerant totals were up 5.3% to 
1,045,516 movements while local totals 
increased by 2.0% over the four months of 1987 
to 650,723 movements. 


In April 1988 total movements at all 
Transport Canada towered airports increased by 
0.6% over April 1987. Itinerant movements 
increased by 0.2% to 280,937 while local 
movements showed a 1.1% increase to 188,453 
when compared to the same month last year. 


Toronto Island airport recorded a_ large 
decrease in both itinerant and local movements 
in April 1988, relative to last year, because 
of a decrease of 2,359 in the number of general 
aviation movements (private, training, and 
rental). In contrast, commercial unit toll 
movements at the island were down by only 200 
movements from the April figures for 1987. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


Au cours des quatre premiers mois de 1988 les mouvem 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle 
Transports Canada ont augmenté de 4.0% par rapport i 
méme période en 1987. Le nombre de mouvements itinéran 
totalisé 1,045,516 soit une hausse de 5.3% par rapport | 
quatre premiers mois de 1987 alors que le nombre 
mouvements locaux a connu une hausse de 2.0% — 
s'établir a 650,723. 


Pour le mois d'avril 1988 les aéroports avec une tou 
contré6le de Transports Canada ont enregistré | 
augmentation de 0.6% par rapport au mois d'avril 1987.., 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 280,937, soit, 
hausse de 0.2% par rapport au mois d'avril 1987 et | 
mouvements locaux ont augmenté de 1.1% pour attei! 
188,453. 


Au cours du mois d'avril 1988, on a _observé | 
diminution substantielle dans le nombre de _ mouven’ 
itinérants et  locaux a l'aéroport Toronto Isl’! 
relativement a l'année précédente, a cause d'une bai 
globale dans le nombre de mouvements d'aéronefs 
L'aviation générale (vols privés, d'entrainement et ‘| 
aéronefs loués) de 2359. Par contraste, les mouvements 
pour les services commerciaux & taux unitaires ont din# 
de seulement 200 mouvements comparativement a avril 19& 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tatt 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6' 


TABLE 3. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 


Destination Statistics, Passengers - Fourth 
Quarter and Annual 1987 (Preliminary Data). 


Rank City Pair Fourth 


Quarter 
- 1987 

Quatriéme 

Rang Paire de villes trimestre 
1 Toronto-New York 163,500 
2 Montréal-New York 75,550 
3 Toronto-Chicago 63,450 
4 Toronto-Boston 56,400 
5 Toronto-Los Angeles 47,360 
6 Montréal-Miami 40,680 
7 Montréal-Boston 35,160 
8 Toronto-Miami 33,720 
9  Vancouver-Los Angeles 32,810 
10 Toronto-San Francisco 29,430 
11 Toronto-Tampa/St. Petersburg 27,070 
12 Toronto-Washington/Baltimore 26,700 
13. Montréal-Ft. Lauderdale 26,260 
14 Calgary-Los Angeles 23,350 
15 Vancouver-Hawatli 21,240 
16 Toronto-Detroit 19,720 
17. Toronto-Philadelphia 19,440 
18 Vancouver-San Francisco 18,380 
19 Montréal-Chicago 17,920 
20 Montréal-Los Angeles 16,740 
21 Toronto-Cleveland 16,690 


22 Montréal-Tampa/St. Petersburg 16,430 
23. +=Montréal-Washington/Baltimore 16,160 
24 Toronto-Dallas/Ft. Worth 14,500 
(a2) Vancouver-Seattle/Tacoma 13,070 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 


villes ci-dessus 871,730 
Total of all city-pairs/ 

Total pour toutes les 

paires de villes 1,649,670 


Air passenger origin and destination data 
indicate that 1,649,670 passengers travelled 
between Canada and the United States during the 
fourth quarter of 1987, a drop of 10.3%, when 
compared to the fourth quarter of 1986. 


Major fluctuations of the top twenty-five 
markets reflect cessation or introduction of 
transborder services. The large decreases at 
Vancouver reflect the return to normal in 1987 
from the unusually high levels generated by 
EXPO 86. 


The substantial increase in traffic recorded 
for Montréal-Ft. Lauderdale for 1987 compared 
to 1986, reflects an increase in service 
offered by Delta Airlines. 


For further information, please contact Mr. 
M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
Passagers - quatriéme trimestre et annuel 1987 (données 
préliminaires). 


% Change 


Fourth Annual Annual 
Quarter Annual 
1986 1987 1986 1987/1986 
Quatriéme Variation en % 
trimestre Annuel Annuel Annuel 
181,540 722,630 747,320 = is 
97,340 339,990 460,980 =20%5 
59,310 283,200 260,260 8.8 
48,270 223,300 200,400 11.4 
48,110 202,040 197,940 ras 
51,890 156,710 172,080 -8.9 
39,660 151,330 160,910 -6.0 
45,690 146,050 154,990 -5.8 
47,180 157,600 253,420 -37.8 
28,880 134,550 130,050 3.5 
33,040 123,130 112,500 9.5 
24,080 106,480 96,960 9.8 
21,620 91,960 65,320 40.8 
22,790 104,380 97,350 ee 
22,620 91,870 74,200 23.8 
22,160 94,490 95,830 -1.4 
23,200 80,000 85,690 -6.6 
35,810 101,200 210,660 -52.0 
17,680 80,810 89,430 -9.6 
16,630 70,720 74,880 -5.6 
25,240 71,020 75,070 5.4 
16,860 65,900 62,600 525 
16,710 59,440 80,800 -26.4 
15,130 66,950 71,870 -6.9 
13,900 87,170 86,110 ime 
975,340 3,812,920 4,117,620 -7.4 
1,838,800 17355, 5120 7,740,030 =5n2 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
aériens indiquent que 1,649,670 passagers ont voyagé entre 
le Canada et les Etats-Unis au cours du quatriéme trimestre 
de 1987, soit une diminution de 10.3% par rapport au 
quatriéme trimestre de 1986. 


L'introduction ou la cessation de services transfronta- 
liers sont a l'origine de variations importantes affectant 
les vingt-cinq premiéres paires de villes. Les baisses 
substantielles enregistrées & Vancouver en 1987 représen- 
tent un retour a& des conditions normales comparées aux 
niveaux élevés de 1986 compte tenu d'EXPO 86. 


La hausse substantielle du trafic enregistrée pour 
Montréal-Ft. Lauderdale au cours de 1987 par rapport a 
1986, refléte une augmentation des services offerts par 
Delta Airlines. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4. 


Comparison of Canadian Registered Civil Air- 
craft With a Valid Certificate of Airwor- 
thiness and Hours Flown 1986, 1985, 1984 


% 
Change 

1986 1986/1985 

Variation 
en % 
Total Aircraft 17,979 208 
Hours Flown Slee 506 3f4eC 
Private Aircraft 13,298 1.9 
Hours Flown 764,235 nome 
Commercial Aircraft 4,401 Die 
Hours Flown 2,302,952 4.5 


The total number of Canadian registered civil 
aircraft with a valid certificate of airwor- 
thiness (C of A) increased by 2.8% to 17,979 
in 1986. This was the first year to year 
increase since 1982. Hours flown by these air- 
craft fell by 2.6% to 3,172,506 in 1986. Total 
hours flown have decreased every year since 
1980, largely due to the steady decline in 
private hours flown. 


Although the number of private aircraft with 
a valid C of A increased by 1.9% to 13,298, in 
1986 the hours flown have dropped by 18.2% to 
only 764,235. This is the lowest total since 
1971 and represents an annual utilization rate 
of only 57.5 hours per aircraft, the lowest 
figure since the survey began. The hours flown 
by private aircraft have decreased by 42.6% 
Since their record level of 1,331,677 hours in 
1981. 


The number of commercial aircraft increased 
by 5.4% in 1986 to 4,401, while the hours f Lown 
increased by 4.5% to 2,302,952. This is the 
third consecutive increase in hours flown since 
1983. 


The number of accidents to Canadian regis- 
tered civil aircraft with a valid certificate 
of airworthiness increased by 7.5% in 1986 to 
471 from 438 in 1985. This is the first 
increase since 1981. 


For further information on the contents of 
publication TP2468 "Civil Aircraft Activity in 
Canada", please contact Mr. Bradley Snider 
(819-997-6195). 


TABLEAU 4. 


Comparaison des aéronefs civils canadiens ayant un cert 
cat valide de navigabilité et heures volées 1986, 1985, 
1984 


SS 


% 
Change 
1985 1985/1984 1984 
Variation 
en % 


So. LL LL A ee ee 


17,483 -0.9 17,636 Aéronef total | 
3,256,280 37350 3,322,200 Heures volées | 
13,044 -0.7 13,129 Aéronef privé 

934,026 = 90 1,027,218 Heures volées 
4,174 = Lats 4,242 Aéronef commere| 
2,203,812 > 2,176,118 Heures volées _ 


Le nombre total d'aéronefs civils ayant un certif | 
valide de navigabilié (CdN) a augmenté de 2.8% en 14 
pour atteindre 17,979, ce qui représente la _ prem: 
augmentation depuis 1982. Les heures volées par | 
aéronefs ont diminué de 2.6% pour s'établir & 3,172,50 
1986. Le total des heures volées a fléchi a chaque ar) 
depuis 1980, principalement a cause de la diminution | 
heures volées par les aéronefs privés. 


Bien que le nombre d'appareils privés ayant un Cd 
augmenté de 1.9% pour s'établir a 13,298 en 1986, le non 
d'heures de vol réalisées par ces appareils a diminué, 
18.2%, passant a 764,235. Ce total est le plus bas der 
1971 et représente un taux d'utilisation annuel | 
seulement 57.5 heures par aéronef; ceci est le plus | 
taux depuis le début de l'enquéte. Les heures volées ; 
les aéronefs privés ont diminué de 42.6% depuis le nivi 
record de 1,331,677 heures en 1981. | 


Le nombre d'aéronefs commerciaux a totalisé 4,401 | 
1986, soit une augmentation de 5.4% relativement a 19} 
alors que les heures volées ont augmenté de 4.5% p) 
s'établir 4 2,302,952. Cette hausse représente la troisi| 
augmentation consécutive en terme des heures volées depj 
1983. 


Le nombre d'accidents impliquant des aéronefs civ) 
canadiens ayant un certificat valide de navigabilité } 
passé de 438 en 1985 & 471 en 1986, soit une hausse | 
7.5%; ceci refléte la premiére augmentation depuis 1981.| 


publication TP2468 “Activités des aéronefs civils | 
Canada", priére de communiquer avec M. Bradley Snider (8: 


| 
Pour de plus amples renseignements concernant 
| 
997-6195). | 


| 
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COMMUNIQUE SPECIAL 
LES STATISTIQUES MULTI-MODALES 
TABLEAU 5.1 


Portion des recettes de passagers par mode de transport 
1982-86(1) ('000,000 de dollars) 


Mode of Transport 1986 1985 1984 1983 1982 Mode de transport 
Total 8,740 8,036 7,285 6,846 6,585 Total 
Rail 250 245 219 210 196 Ferroviaire 
Intercity Bus 336 330 322 343 327 Autobus interurbain 
Urban Transit 2,283 Up SA 1,691 1,600 1,470 Transport urbain 
School Buses 640 597 516 478 446 Autobus scolaires 
Other Bus 154 156 152 148 144 Autres autobus 
Marine 111 89 83 81 us Transport maritime 
Air 5,006 4,707 4,302 3,986 3,927 Transport aérien 


Note 1: These figures include operating 
subsidies, except rail. 


INTRODUCTION 


From time to time, the Aviation Statistics 
Centre receives requests’ for information 
comparing statistics for air transport with 
those for other modes of transport. For this 
reason, it was decided to include two tables of 
comparative data for various modes of 
transport. All of the data presented are based 
on surveys conducted by the Transportation 
Division of Statistics Canada. Please note that 
these data are limited since not all variables 
collected for air transport are available for 
the other modes. However, the coverage of 
surveys for which data are presented include 
carriers of passengers and/or goods. 


REVENUE DATA 


In terms of revenue earned for the different 
modes of transport, air carriers were dominant 
in passenger traffic. Of the $6,585 million 
earned for passenger traffic in 1982 by all 
modes, 59.6% was accounted for by air carriers. 
This percentage remained relatively constant 
for the period under study. It stood at 57.3% 
in 1986 when carriers for all modes took in 
revenues of $8,740 million for passengers, with 
air carriers accounting for $5,006 million. 


In 1986, the revenue for goods transported by 
air was $975 million, or 16.3% of total air 
transport revenues. Although this was small 
relative to revenues for goods moved by other 
modes, it represented a significant portion of 
air transport revenue. 


NOTE 1: Les subventions opérationnelles sont comprises 
dans ces chiffres, sauf pour le transport 
ferroviaire. 


INTRODUCTION 


De temps en temps, le Centre des statistiques de 
L' aviation recoit des demandes pour des données 
comparatives entre le transport aérien et les autres modes 
de transport. C'est pourquoi, nous avons décidé de 
présenter deux tableaux de données comparatives pour les 
différents modes de transport. Tous les chiffres dans ces 
tableaux proviennent des enquétes de la Division des 
transports de Statistique Canada. Notez bien que ces 
données ont certaines limites parce que tous les éléments 
disponibles pour le transport aérien ne_ sont. pas 
disponibles pour les autres modes de transport. Mais les 
enquétes pour lesquelles les données sont présentées 
incluent les transporteurs de  passagers et/ou_ de 
marchandises. 


DONNEES SUR LES RECETTES 


Au point de vue des recettes recues par les différents 
modes de transport, les transporteurs aériens étaient 
dominants dans le transport de passagers. Du total de 
$6,585 millions générés par le transport de passagers pour 
tous les modes de transport en 1982, 59.6% provenaient du 
transport aérien. Ce pourcentage est demeuré relativement 
constant pour la période a4 l'étude. Il s'établissait a 
57.3% en 1986, alors que les recettes de passagers des 
transporteurs pour tous les modes ont atteint $8,470 
millions; de ce total, les transporteurs aériens ont 
recueilli $5,006 millions. 


En 1986, les recettes pour les marchandises transportées 
par avion s'élevaient a $975 millions, ou 16.3% du total 
des recettes pour le transport aérien. Quoique ce montant 
soit peu élevé comparativement aux recettes générées par 
les autres modes de transport pour le transport de 
marchandises, il représente une portion importante des 
recettes totales du transport aérien. 


TABLE 5.2 


Principle Statistics - 1986 


Air For Hire 
Trucking 
Transport Camionnage 
aérien publique 
No. of Carriers Surveyed/ 683 6,21161) 
Nombre de transporteurs inclus 
Total Revenue ('000,000)'3) 5 984 8,628 
Recettes, total 
Passenger Revenue ('000,000) 5,006 ‘: 
Recettes, passagers 
Goods Revenue ('000,000) 975 8,628 
Recettes, marchandises 
Expenses ('000,000) Dépenses 5,738 8,209 
Fuel Cost ('000,000) Codt 1,137 818 
du carburant 
Total Assets ('000,000,000) 6.9 4.8 
Total de l'actif 
No. of Employees ('000) 45.5 97.3 
Nombre d'employés 
Passengers Carried ('000,000) 30.8 
Passagers transportés 
Goods Carried (000 000 metric 0.6 187.209) 
tonnes/tonnes métriques) 
Marchandises transportées 
RATIOS/PROPORTIONS 
Revenue/Total Assets-Recettes- 0.83 1.80 
Total de l'actif 
Revenue/Employee ($)-Recet- 131,450 88,674 
tes/Employé ($) 
% Fuel Cost/Expenses-% Cott 19.81 9.96 


de carburant/Dépenses 


(1) Includes carriers with annual revenues in 


excess of $100,000. 


(2) Includes companies with 15. or more 
vehicles. 

(3) In some cases, Total Revenue includes 
Operating subsidies and miscellaneous 
revenue. 


(4) Intercity bus only. 


(5) Domestic intercity transportation of goods 


only. 

(6) Tonnage relates to coastwise and 
international shipping activity by all 
carriers calling at Canadian ports, 
whereas financial and operational data are 
derived from a survey of Canadian- 
domiciled carriers. 

SYMBOLS 

- figures not available. 
- figures not appropriate or not applicable. 


“> amount too small to be expressed. 


Vols520. aN 

TABLEAU 5.2 

Les statistiques principales - 1986 
Private Intercity Bus, Urban Rail Marin 
Trucking School Bus Transit 

& Other Bus 

Camionnage Autobus Transport Transport Trans 
privé interurbain, urbain ferroviaire marit 


scolaire et 
autres autobus 


—  _  ee e 


2,67662) 39061) 7061) 29 296 
A 1,130 2,283 7,570 2,203 
aie 30 2,283 250 111 

; -- re 6,217 1,107 

4,103 1,013 2,058 6,787 2,736 

630 138 113 625 258 

A 1.0 on 13.1 1.5 
65.6 31.6 35m 84.8 22.3 
: 255.5%) 1,522.4 23.0 30.7 
a -- aye 279.3 327.68 
siete oe: oe 0.58 1.42 
— 35,759 63,950 89,269 98,594 
15;555 13.62 5.49 9.21 9.43 
(1) Comprend les transporteurs qui ont des_ recet 


annuelles supérieures a $100,000. 
Comprend les compagnies avec 15 camions ou plus. 


Dans quelques cas, Recettes, total comprend | 
subventions opérationelles et les recettes diverses, 


Autobus interurbain seulement. | 
Le transport de marchandises interurbain natio) 
seulement. 
Marchandises transportées comprend les activités | 
transport maritime national et international de ti 
les transporteurs dans les ports canadiens. |: 
données financiéres et opérationelles comprennent |! 
transporteurs domiciliés au Canada seulement. | 


SIGNES CONVENTIONNELS 


-- nombres indisponibles. 
+. N'ayant pas lieu de figurer. 
-- nombres infimes. 


OPERATIONAL DATA 


In 1986, Canadian air carriers flew more than 
52 billion passenger-kilometres. In absolute 
terms, they flew 30.8 million passengers which 
was more than the passenger counts for either 
Intercity Bus or Rail. 


The weight of goods flown by air does not 
compare with that transported by the more 
traditional goods transportation modes. In 
1986, 600 000 metric tonnes of goods were flown 
by Canadian air carriers. However, as noted 
above, revenues from the movement of goods are 
significant to Canadian air carriers. 


RATIOS 


Revenue/Total Assets was at 0.83 for air in 
1986. This reflects a relatively high 
investment in the industry, especially as 
compared to Trucking and Marine Transport. 


It is worth noting that for the same year, 
Revenue/Employee for air was the highest for 
all modes at $131,450. The ratio of Fuel 
Cost/Total Expenses for air was also the 
highest for all modes standing at 19.8%. 


CONCLUSION 


Comparisons are limited due to the lack of 
availability of some key indicators such as 
passenger-kilometres and goods tonne-kilometres 
for certain modes. They are limited also by 
some conceptual differences between the 
different surveys. However, if you are 
interested in more comparative statistics for 
the various modes of transport, we would be 
interested in receiving your input. 


For further information, please contact Mr. 
Doug Rankin (819-997-6183). 


DONNEES OPERATIONELLES 


En 1986, les transporteurs aériens canadiens ont eu une 
production de plus de 52 milliards de passagers-kilomé- 
tres. En chiffres absolus, 30.8 millions de passagers ont 
voyagé par avion. Ce chiffre était supérieur au nombre de 
passagers qui ont voyagé par autobus interurbain ou par 
train. 


Le poids des marchandises transportées par avion ne se 
compare pas avec le poids des marchandises transportées par 
les modes de transport plus traditionnels. En 1986, le 
poids des marchandises transportées par les transporteurs 
aériens canadiens était de 600 000 tonnes. Cependant, tel 
que noté ci-dessus, les recettes prélevées pour le 
transport de marchandises sont importantes pour les 
transporteurs aériens canadiens. 


LES PROPORTIONS 


La proportion, recettes/total de l'actif s'établissait a 
0.83 pour le transport aérien en 1986. Ceci indique un 
investissement relativement élevé dans l'industrie, 
particuli@érement en comparaison avec le camionnage ou le 
transport maritime. 


Notez bien, que pour la méme année, le rapport recettes/ 
employé pour les transporteurs aériens a atteint $131,450, 
soit le plus élévé pour tous les modes de transport. 
Aussi, la proportion cout du carburant/dépenses totales 
pour le transport aérien @ été la plus élevée de tous les 
modes de transport s'établissant @ 19.8%. 


CONCLUSION 


Les données présentées sont limitées du a l'indisponibi- 
lité de certains indicateurs clés pour certains modes de 
transport, comme par exemple, les passagers-kilométres et 
les tonnes-kilométres de marchandises. Elles sont également 
limitées & cause de certaines différences conceptuelles qui 
existent entre les diverses enquétes. Cependant, si vous 
étes interessé & recevoir d'autres données comparatives 
pour les différents modes de transport, veuillez nous faire 
part de vos besoins. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 


DID YOU KNOW... 


Fh That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 


marine, rail and air transport indus- 
tries? 

That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 


needs on a cost recovery basis? 


That the Division 
providing 
intermodal 


Transportation 
produces two service bulletins 
advance release data, 
comparisons, etc? 


That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A O0T6 


or by telephoning: 


Bill Penner, 
Chief, 


Surface and Marine Transport Section, 
iO) 19S G5 tite 1512.7, 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the source is 
acknowledged. However, 
this publication 
purposes of 
requires 

Publishing 
Officer, 
Centre, 


fully 
reproduction of 
in whole or in part for 
resale or redistribution 
written permission from the 

Services Group, Permissions 
Canadian Government Publishing 
Ottawa, Canada K1A OS9. 


SAVIEZ-vOUS... 


anete que la Division des 
recueille des données_ sur 
des entreprises de transport par camion 
autobus, bateau, train et avion ainsi qu 
sur les points dio raloviei et de destination? 


transpo 
l'exploitatio 


vse Quem Vas) OtiViiSiOneades 
sur demande et contre 
ir Eee effectuer des 
spéciales et des études 
répondent aux besoins 
entreprise? 


transports peut 
recouvrement de 
totalisation 
analytiques = qu 
spécifiques de votr 


que la Division des transports produi 
deux bulletins de service contenant de l'in 
formation anticipée, comparaisons intermo 
dales, etc? 


++ que vous pouvez obtenir gratuitement u 
catalogue descriptif des publications de | 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 
combler vos besoins en information. Pour e 
Savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 


2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

KiA OT6 


ou téléphonez & l'une des personnes suivan 
tes: | 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

(613) 951-2527 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Janvier 1988 


Publication autorisée par le ministre de: 
Approvisionnements et Services Canada. Lt 
lecteur peut reproduire sans autorisatior 
des extraits de cette publication a des fin: 
d'utilisation personnelle a conditior 
d'indiquer ta source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie & des fins commerciales ou dé 
redistribution nécessite l'obtention at 
préalable d'une autorisation écrite de: 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KIA O0S9. 
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HIGHLIGHTS 


e Preliminary operational data for the first 
seven months of 1988 show that passenger- 
kilometres flown on scheduled services by 
major Canadian air carriers increased by 
12.1% over the same period of 1987. 


@ Total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports rose by 4.8% during the 
first five months of 1988 compared to the 
same period in 1987. 


SPECIAL RELEASES 


e@ Passenger traffic on commuter and local air 
carriers for other unit toll services 
increased by 30.1% in 1987. This marks the 
third consecutive annual increase since 1985. 


e@ Preliminary data reported by four major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Pacific Western Airlines 
and Wardair - indicate that 54.9% of the 
passengers carried on domestic scheduled 

services travelled on discount fares during 

the first three quarters of 1987, down from 

59.6% for the corresponding period in 1986. 


RECENT RELEASE 


e@ Air Carrier Operations in Canada, October- 
December, 1987 (Catalogue No 51-002). 

| 
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FAITS SAILLANTS 


@ Les données provisoires sur les services a horaire fixe 


des principaux transporteurs canadiens indiquent un 
accroissement de 12.1% du nombre de passagers-kilométres 
réalisés pour les sept premiers mois de 1988 par rapport 
& la méme période en 1987. 


@ Au cours des cinq premiers mois de 1988, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 4.8% par rapport 4 la 
méme période en 1987. 


COMMUNIQUES SPECIAUX 


e@ En 1987, le trafic aérien de passagers voyageant sur 
d'autres services a taux unitaires opérés par des 
transporteurs aériens de navette et locaux a augmenté de 
3051%. Cette variation constitue la troisiéme 
augmentation annuelle consécutive depuis 1985. 


@e Selon les données fournies par quatre transporteurs 
aériens canadiens (Air Canada, Les Lignes Aériennes 
Canadien Pacifique, Pacific Western Airlines et Wardair) 
54.9% des passagers transportés par les services 
intérieurs a horaire fixe se sont prévalus de tarifs 
réduits au cours des trois premiers trimestres de 1987, 
en regard de 59.6% pour la période correspondante en 
1986. 


MISE EN CIRCULATION RECENTE 


e@ Opérations des transporteurs aériens au Canada, Octobre- 
décembre, 1987 (n° 51-002 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, octobre 1988 


TABLE 1. 


Vols 20% 


Operational and Financial Advance Statistics 


for Major Canadian Airlines, Level I, July 


1988. 


Operational Statistics 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers - Unit Toll 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 
Unit Toll 

Passenger-kilometres - 
Charter 

Passenger-kilometres - 
Total 


Available seat-kilometres - 


Unit Toll 


Available seat-kilometres - 


Charter 


Available seat-kilometres - 


Total 


Passenger Load Factor - 
Unit Toll % 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total % 


Goods tonne-kilometres - 


Unit Toll 


Goods tonne-kilometres - 


Charter 


Goods tonne-kilometres - 


Total 


Hours Flown 


ALL OPERATIONS 


Litres of turbo fuel consumed 


Financial Statistics 


ALL OPERATIONS 


Operating Revenues - Unit 


toll 
Operating Revenues - 
Charter 


Total Operating Revenues 
Total Operating Expenses 


Total Interest Expenses 


Juillet 


‘000 


113 510 
5 216 
118 726 


66 


371 105 


$'000 


475,568 

33,849 
511,092 
457,455 


17,992 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


19. 


Variation en 
pourcentage 
par rapport 
a l'année 
précédente 


Owe 


TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les finar 
ces des principaux transporteurs aériens canadiens, nive 
I, Juillet 1988 


Percentage 
Change Over 
Previous Year 


Year-to- Percentage 
Date Change 
Year-to- 
1988 Date 
Variation 
Année a en 
ce jour pourcentage 
année a 
ce jour 
‘000 
Statistiques des opérations 
Services a taux unitair 
et d'affrétement 
12,615 2.9 Passagers - Taux unitaires 
1,827 We Passagers - D'affrétements 
14,442 nt Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Taux 
26 365 140 Tec unitaires 
Passagers-kilométres - 
5 402 778 -0.4 D'affrétements 
Passagers-kilométres - 
31 767 919 9.8 Total 
Siéges-kilométres disponible: 
37 309 290 7.4 Taux unitaires 
Siéges-kilométres disponibles 
6 868 504 220 D'affrétements 
Siéges-kilométres disponible: 
44 177 794 6.5 Total 
Coefficient de remplissage - 
70.7 ate Taux unitaires % 
Coefficient de remplissage -, 
Thats Score D'affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
Mie’ aa Total % 
Tonnes-kilométres de mar- 
709 063 9.4 chandises - Taux unitaires 
Tonnes-kilométres de mar- 
34 766 -19.9 chandises - D'affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
743 829 7 «> chandises - Total 
421 025 Heures de vol 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
2 221 910 5.8 Consommation de carburant 4a 
turbomoteurs - Litres 
$'000 Statistiques financiéres 
ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Recettes d'exploitation - 
2,731,678 Ue Taux unitaires 
Recettes d'exploitation - 
265,210 -3.6 D'affrétements 
a7 ler 457, 5.6 Total des recettes d'exploi- 
tation 
3,034,749 illest Total des dépenses d'exploi- 
tation 
119,501 “22 Total des frais d'intérét 


Disponible sur CANSIM: Matrice | 
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A year-to-date comparison of the Level | 
figures for July 1988 over July 1987 shows that 
passengers, goods tonne-kilometres and 
passenger-kilometres increased by 2.7%, 7.5% 
and 9.8% respectively. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 


comparison between operating revenues = and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 


operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (Operating 
revenues greater than Operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 
of October 1987, and March 1988. 


Canadian Level I air 
year-to-date operating income of $77.7 million 
as of July 1988. For the same period of 1987, 
these carriers had recorded a $213.6 million 
operating income. 


carriers reported a 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from July 1987 to July 1988. 


($'000,000) 
600 


500 


Ste Seas 


, 
400 Ynw 


300 Revenues/Recettes 


Expenses/Dépenses quasamanan 


July August Sept. Oct. Nov. 
Juil. Aodt Sept. Oct. Nov. 
1987 1987 1987 1987 1987 
As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines’ International Ltd. and 
Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Dec. 
Dec. 
1987 
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Une comparaison des chiffres pour les sept premiers mois 
de 1988 par rapport & la méme période en 1987 démontre que 
les passagers, les tonnes-kilométres de marchandises et les 
passagers-kilométres ont augmenté de 2.7%, 7.5% et 9.8% 
respectivement. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement, la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'an- 
née. Ordinairement, les mois d'été (mai a& septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre & avril) les dépenses 
d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour les mois d'octobre 1987, et mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau | 
déclaré un revenu d'exploitation de 77.7 millions 
dollars pour les sept premiers mois de 1988. Pour la méme 
période en 1987, ces transporteurs avaient enregistré un 
revenu opérationnel de 213.6 millions de dollars. 


ont 
de 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
de juillet 1987 & juillet 1988. 
($'000,000) 
600 


500 


400 
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A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. May and Year- 
to-Date, 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Mai et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 

May May Date Year-to-Dé 
1988 1988/1987 1988 1988/198 
Mai Variation en % Cumulatif Variation e 
Mai Cumulati 


Vancouver International BC-CB 
Lester B Pearson International ONT 
Calgary International ALTA-ALB 
St. Hubert QUE-QUE 
Toronto/Buttonville ONT 
Victoria International BC-CB 
Montreal International QUE-QUE 
Québec QUE-QUE 

Ottawa International ONT 

10 Abbotsford BC-CB 

11 Boundary Bay BC-CB 

12 Winnipeg International MAN 

13 Toronto Island ONT 

14 Hamilton City ONT 

15 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

16 Thunder Bay ONT 

17 St. Andrews MAN 

18 Pitt Meadows BC-CB 

19 London ONT 

20 Saskatoon SASK 

21 Langley BC-CB 

22 Springbank ALTA-ALB 

25 Halifax International NS-NE 

24 St. Honoré QUE-QUE 

25 Oshawa ONT 


OONAUFWPD = 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60) 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


29,611 11.9 125,788 9.2 
29,501 11.0 137,560 Bat 
18,724 aos 87,404 10.9 
18,405 43.0 62,066 4.2 
18,055 cfr ¢ 63,292 1257 
18,028 7.9 76,753 a4 
17,784 17.8 78,505 14.9 
16,993 54.1 48,273 0.8 
16,209 100% 69,535 6.6 
14,433 20.6 65,597 23.5 
14,035 iene 61,524 10.5 
13,713 7.0 62,752 6.2 
13,210 2627, 61,652 -15.8 
12,387 8.3 55,334 Ake 7. 
115232 -3.6 49,624 4.3 
11,061 17.8 45,742 6.0 
10,400 18.9 43,761 20.6 
10,245 -3.6 46,593 25 
10,238 15.3 42,328 eee 
fOn127 Veet 49,773 24.9 

9,930 aes 52,985 17.6 
9,590 -6.9 40,147 “19.3 
9,237 27.5 37,280 25.2 
8,904 bes 24,359 -18.1 
8,561 5.0 36,906 sis 
360,613 126 1,525,533 6.3 
527,416 7.1 2,224,303 4.8 


ges 


Total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports rose by 4.8% during the first 
five months of 1988 compared to the same period 
in 1987. Itinerant totals were up 5.9% to 
1,369,489 movements while local totals 
increased by 3.0% over the first five months of 
1987 to 854,814 movements. 


In May 1988 total movements at all 
Transport Canada towered airports increased by 
7.1% over May 1987. Itinerant movements 
increased by 7.6% to 323,531 while local 
movements showed a 6.2% increase to 203,885 
when compared to the same month last year. 


Vancouver International posted the largest 
number of movements, for the first time since 
September 1987, with 29,611 total movements, up 
11.9% over May of last year. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


Au cours des cinq premiers mois de 1988 les mouveme 
totaux aux 60 aéroports dotes d'une tour de contréle! 
Transports Canada ont augmenté de 4.8% par rapport a. 
méme période en 1987. Le nombre de mouvements itinérant 
totalisé 1,369,489 soit une hausse de 5.9% par rapport a 
cinq premiers mois de 1987 alors que le nombre 
mouvements locaux a connu une hausse de 3.0% gf 
s'établir a 854,814. 


Pour le mois de mai 1988 les aéroports avec une tour 
contréle de Transports Canada ont enregistré | 
augmentation de 7.1% par rapport au mois de mai 1987. | 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 323,531, soit 
hausse de 7.6% par rapport au mois de mai 1987 et | 
mouvements locaux ont augmenté de 6.2% pour atteinr 
203,885. 


Le nombre de mouvements a l'aéroport international | 
Vancouver a augmenté de 11.9% par rapport a mai 1987, ff) 
atteindre 29,611, ce qui donne a Vancouver le premier 1 
pour la premiére fois depuis septembre 1987. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tabl' 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-615) 
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SPECIAL RELEASE 

Commuter and Local Air Carriers 

Other Unit Toll Services 

Passenger Traffic, Annual 1987 (Preliminary 
Data). 


Passenger traffic on commuter and local air 
carriers increased by 30.1% in 1987. This marks 
the third consecutive annual increase since 
1985. Table Sa details the sectorial 
distribution of the traffic. While the 
intraprovincial sector remains dominant in 1987 
after recording an increase of 19.4%, 
substantial increases were also recorded during 
1987 for the transborder/international sector 
(67.6%) and for the interprovincial sector 
(73.6%). 


The largest increases for the interprovincial 
traffic were concentrated among the Maritime 
provinces and between Saskatchewan and Alberta. 
For the international traffic, some of the 
largest increases were also recorded within the 
Maritime provinces, more specifically in New 
Brunswick and Nova Scotia. 


Air Atlantic Ltd. and Air Nova in 1987 were 
largely responsible for the significant 
increase in traffic among New Brunswick, Nova 
Scotia, Newfoundland and Prince Edward Island. 
Norcanair also registered large increases in 
traffic between Saskatchewan and Alberta. For 
the international traffic Air Atlantic Ltd., 
Air Nova, Eastern Express and Air St. Pierre 
were the carriers largely responsible for the 
increase in the Maritime provinces. 


TABLE 3.1 


Commuter and Local Air Carriers 

Other Unit Toll Services 

Passengers by Sector of Operation, Annual 
1987 (Preliminary Data). 


Total Outbound and Inbound Passengers 
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COMMUNIQUE SPECIAL 

Transporteurs aériens de navette et locaux 

Autres services a taux unitaires 

Trafic des passagers, annuel 1987 (données préliminaires). 


En 1987, le trafic aérien de passagers voyageant sur 
d'autres services @& taux unitaires opérés par des 
transporteurs aériens de navette et locaux a augmenté de 
30.1%. Cette variation est la troisiéme augmentation 
annuelle consécutive depuis 1985. Le Tableau 3.1 montre la 
distribution sectorielle de trafic. Bien que le trafic 
intraprovincial demeure prédominant en 1987 suivant une 
augmentation de 19.4%, des hausses significatives furent 
également enregistrées en 1987 dans les secteurs 
transfrontalier/international (67.6%) et interprovincial 
(73.6%). 


Les hausses les plus significatives pour le trafic 
interprovincial furent enregistrées dans les Provinces 
maritimes et entre la Saskatchewan et l'Alberta. En ce qui 
a trait au trafic international, les plus fortes 
augmentations ont aussi été enregistrées dans les Provinces 
maritimes, plus spécialement au Nouveau-Brunswick et en 
Nouvel le-Ecosse. 


En 1987, les transporteurs aériens Air Atlantic Ltd. et 
Air Nova furent en grande partie les responsables des 
augmentations substantielles du trafic entre le Nouveau- 
Brunswick, la Nouvelle-Ecosse, Terre-Neuve et l|'Ile-du- 
Prince-Edouard. Norcanair est aussi un transporteur aérien 
responsable des hausses du trafic entre la Saskatchewan et 
l'Alberta. Pour le trafic international, les transporteurs 
aériens Air Atlantic Ltd., Air Nova, Eastern Express et Air 
Siti Pierre sont les principaux responsables de 
l'augmentation enregistrée dans les Provinces maritimes. 


TABLEAU 3.1 


Transporteurs aériens de navette et locaux 
Autres services & taux unitaires 
Passagers par secteur d'opération, annuel 1987 (données 
préliminaires). 
Percentage 
Share of Total 


Sector of Nombre total de passagers entrant et sortant Pourcentage du total Secteur 
Operation d'opération 
% Change 
1987 1986 1987/1986 1987 1986 
Variation en % 
('000) © ¢('000) 
Domestic Intérieur 
-Intraprovincial 6,672.6 5,586.4 19.4 73.0 79.6 -intraprovincial 
Domestic Intérieur 
-Interprovincial WatGene 1,003.5 (To 19.1 14.3 -interprovincial 
Transborder and Transfrontalier et 
International Teen 430.8 67.6 7.9 6.1 international 
Total 9,136.9 7,020.7 30.1 100.0 100.0 Total 


aa En anes nee 


Table 3.2 presents a disaggregation of the 
data by province or territory of origin or 
destination, while Table 3.3 displays passenger 
volume for the top 40 sites for the year 1987. 


Le Tableau 3.2 représente une désagrégation des 
statistiques par province ou territoire d'origine/ 
destination, tandis que le Tableau 3.3 refléte les volumes 
de passagers, pour les 40 principaux sites pour l'année 
1987. 


Voilnec Uy nN O's 0 


According to the data presented in Table 3.2, 
the top two provinces (Ontario and British 
Columbia) together accounted for more than 60% 
of the total traffic for the fourth consecutive 


year. In 1984, they accounted for 61.4%, in 
1985, 66.0%, in 1986, 63.9% and in 1987, 63.7% 
of the total traffic. Prince Edward Island 
(serviced by Air Nova, Air Atlantic Ltd. and 
Air Bras D'Or) which appeared for the first 
time in 1986 is the province that registered 
the largest growth in 1987. The Yukon Territory 
1s) the only province’ | of) tenritony a that 
experienced a decline in 1987 (-4.4%) and in 


1986 (-37.1%). 


TABLE 3.2 


Commuter and Local Air Carriers 
Other Unit Toll Services 

Passengers by Province or Territory, 
Annual 1987 (Preliminary Data) 
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Selon les données du Tableau 3.2, les deux provinces 
premier rang (l'Ontario et la Colombie-Britannique) 
partagent plus de 60% du trafic total pour la quatri 
année consécutive. En 1984, ils se partagaient 61.4% 
passagers, en 1985, 66.0%, en 1986, 63.9% et en 1987, 63 
du trafic total. L'Ile-du-Prince-Edouard (desservie par 
Nova, Air Atlantic Ltd. et Air Bras d'Or) qui paraiss 
pour la premiere fois en 1986, est la _ province 
enregistre en 1987 la plus forte augmentation de tra 
aérien. Le territoire du Yukon est le seul qui a subi 
diminution de trafic en 1987 (-4.4%) et en 1986 (-37.1%) 


TABLEAU 3.2 


Transporteurs aériens de navette et locaux 
Autres services 4 taux unitaires 

Nombre de passagers par province ou territoire, 
Annuel 1987 (données préliminaires). 


Total Outbound and Inbound Passengers 


Province/Territory 
of 
Origin/Destination 


Nombre total de passagers entrant et sortant 


% Change Province/territoire 
1987/1986 
Variation en % d'origine/destination 

1987 1986 
NEWFOUNDLAND 357,426 193,207 85.0 TERRE-NEUVE 
NOVA SCOTIA 576,494 219,621 162.5 NOUVELLE-ECOSSE 
NEW BRUNSWICK 169,808 96,158 76.6 NOUVEAU - BRUNSWICK 
PRINCE EDWARD ISLAND 83,280 19,965 Stitt ILE-DU-PRINCE-EDOUARD 
QUEBEC 918,510 653,449 40.6 QUEBEC | 
ONTARIO 2,816,708 2,169,298 29.8 ONTARIO 
MANITOBA S31 hil 276,447 19.8 MANITOBA \ 
SASKATCHEWAN 191,456 152,981 Zoe SASKATCHEWAN | 
ALBERTA 759,961 666,308 14.1 ALBERTA 
BRITISH COLUMBIA 2,623,126 2,301,494 14.0 COLOMBIE-BRITANNIQUE 
YUKON TERRITORY 11,639 12,176 -4.4 TERRITOIRE DU YUKON 
NORTHWEST TERRITORIES 297,393 259,606 14.6 TERRITOIRES DU NORD - OUE 
TOTAL CANADA 9,136,912 7,020,710 LI 4 TOTAL CANADA 


Passenger site summary statistics displayed 
in the above Tables are compiled from Air 
Transport Committee Statement 4(II,III, IV, F) 
"System Origin and Destination Report" which is 
filed with the Aviation Statistics Centre by 


domestic Level 11) OF III and IV carriers 
operating class 2, 3, 9-2, 9-3 services and 
foreign carriers operating class 9-2, 9-3 
services. 


It should be noted that because the data are 
reported on the basis of system origin and 
destination, intraline connections are not 
reflected in the data and, as such, actual 
activity at specific sites may, in some cases, 
be understated. 


and 
Mamay 


on Commuter 
please contact C. 


For further information 
Local Air Carriers, 
(819-997-6173). 


Les tableaux ci-dessus présentent des données sommai: 
d'origine et de destination de réseaux. Les donr) 
proviennent de l'état 4(I1I,I111,1V,F) du Comité | 
transports aériens "Origine et destination des passagers! 
réseau" dans le cadre d'une enquéte menée par le Centre) 
statistiques de l'aviation auprés des_ transporte’ 
canadiens de niveaux II, III, et IV (pour leurs services! 
classe 2, 3, 9-2 et 9-3) et des transporteurs étrang’ 
opérant des services de classe 9-2 et 9-3. 


En raison de la base conceptuelle de l'enquéte (ori¢’ 
et destination du réseau) les chiffres qui apparaiss' 
dans les tableaux ne tiennent pas compte } 
correspondances a l'intérieur du réseau du transporte’ 
Il se peut, donc, que l'activité aéroportuaire a certé’ 
sites soit sous-évaluée. 
sur 

veuil: 


Pour des renseignements supplémentaires 
transporteurs aériens de navette et  locaux, 
communiquer avec C. Mamay (819-997-6173). 
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TABLE 3.3 


Commuter and Local Air Carriers 
Other Unit Toll Services 
Site Summary Statistics, Annual 1987 
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TABLEAU 3.3 


Transporteurs aériens de navette et locaux 
Autres services a taux unitaires 
Données sommaires par site, annuel 1987 (données prélimi- 


(Preliminary Data) naires). 
Rank Total Outbound and Inbound Passengers % Change 
: Nombre total de passagers entrant et sortant 1987/1986 
Rang Site Variation en % 
1987 1986 
9 Calgary, ALTA-ALB(1) 212,278 149,226 42.2 
29 Campbell River, BC-CB 74,799 64,516 15.9 
31 Castlegar, BC-CB 67,479 47,797 Glee 
25 Charlottetown, PEI-IPE 83,280 19,965 Sallie 
33 Deer Lake, NFLD-TN 62,379 28,919 Tl Sir, 
10 Edmonton, ALTA-ALB(2) 196,143 181,757 76) 
35 Gander, NFLD-TN 58,077 20,630 181.5 
24 Grande Prairie, ALTA-ALB 85,074 69,238 22.9 
5 Halifax, NS-NE 448,728 172,600 160.0 
27 Kamloops, BC-CB 75,269 77,693 Tort 
21 Kelowna, BC-CB 96,252 93,422 3.0 
19 Lethbridge, ALTA-ALB 100,770 101,097 “0135 
8 London, ONT 262,569 191,446 Sise 
40 Medicine Hat, ALTA-ALB 45,175 46,281 -2.4 
28 Moncton, NB 75,199 45,363 65.8 
39 Montréal Mirabel, QUE-QUE 45,936 x x 
6 Montréal Dorval, QUE-QUE(3) 405,265 299,452 p))) s/f 
23 Nanaimo, BC-CB(4) 86,806 80,591 Vat 
34 North Bay, ONT 60,018 33,376 79.8 
4 Ottawa, ONT(1) 485,659 359,436 Ball 
11 Québec, QUE-QUE 156,220 104,384 49.7 
30 Regina, SASK(5) 73,849 59,249 24.6 
Lye Saint John, NB 50,818 23,824 113-3 
38 Sarnia, ONT 49,584 41,600 19.2 
22 Saskatoon, SASK(5) 94,936 69,148 37235 
20 Sault Ste-Marie, ONT 96,586 54,890 76.0 
13 St. John's, NFLD-TN 122,763 60,357 103.4 
17 Sudbury, ONT 104,977 81,732 28.4 
18 Sydney, NS-NE 104,827 44,136 WEN Aoe 
36 Thompson, MAN 54,504 42,363 Con 
14 Thunder Bay, ONT 118,129 102,449 15.23 
26 Timmins, ONT 82,923 77,532 7.0 
7 Toronto Island, ONT 398,615 308,041 29.4 
2 Toronto, ONT(1) 635,266 477,955 32.9 
1 Vancouver, BC-CB(1) 1,096,920 972,333 12.8 
16 Vancouver Harbour, BC-CB i 109.7553 78,009 40.2 
15 Victoria Harbour, BC-CB 110,101 72,290 22K 
3 Victoria, BC-CB(1) 486,370 499,716 2 Pan 
12 Winnipeg, MAN(1) 129,347 102,103 261) 
32 Yellowknife, NWT-TNO 65,973 54,301 2 Me 
TOTAL ABOVE AIRPORTS/ 
TOTAL AEROPORTS CI-DESSUS 7,169,216 5,409,217 3255 
OTHERS/AUTRES 1,967,696 1,611,493 22.1 
GRAND TOTAL 9,136,912 7,020,710 30.1 


1. Data are for the international 
the respective sites. 

2. Data are for Edmonton Municipal and Edmonton 
International airports. 


airport at 


3. Montréal in 1986 includes Montréal 
International (Dorval) and Mirabel 
International. The percentage change 


1987/1986 is based on the total figures for 
Montréal as defined in 1986. 

4. Nanaimo includes Nanaimo Harbour. 

5. Data for Regina and Saskatoon (for the first 
three quarters of 1986 only) exclude class 
9-2 service by Frontier Airlines as this 
service was reported in the Airport Activity 
Statistics for Mainline Unit Toll and 
International Scheduled Services. Frontier 
Airlines stopped operating in the _ fourth 
quarter 1986. 


X Confidential data. 


uw 
. 


. Les données se référent a 


- Montréal 


l'aéroport international du 
site en question. 

Les données se référent a (l'aéroport municipal 
d'Edmonton et a l'aéroport international d'Edmonton. 

en 1986 comprend les aéroports internationaux 
de Montréal (Dorval) et Mirabel. La variation en 
pourcentage de 1987/1986 est basée sur les données 


totales pour Montréal tel que défini en 1986. 


. Nanaimo comprend Nanaimo Harbour. 


Les données pour Régina et Saskatoon (pour les trois 
premiers trimestres de 1986 seulement) excluent le 
service de classe 9-2 de Frontier Airlines; ce service 


était déclaré dans les statistiques portant sur 
l'activité aéroportuaire pour les services a taux 
unitaires (lignes principales et services 
internationaux). Frontier Airlines a cessé ses 


opérations pendant le quatriéme trimestre de 1986. 


Données confidentielles. 
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ECIAL RELEASE 


BLE 4.1 


Group and Sector 


Level I Carriers - Scheduled Services 


All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. Anau! indicates a 
coefficient between 10 and 15. 


Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


COMMUNIQUE SPECIAL 
TABLEAU 4.1 
Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 


tarifaire et le secteur 
Transporteurs de niveau I - Services & horaire fixe 


January-September 1987 (Preliminary Estimates). Janvier-septembre 1987 (données préliminaires). 
PASSENGERS FARE TYPE GROUP-GROUPE TARIFAIRE 
SECTOR SECTEUR 
PASSAGERS FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
No.-Nbre ('000) % % % 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTER 
First Quarter SPOS 2a 43.4 5325 Sire Premier trimestre 
Second Quarter 4,106.3 44.4 Sm 2.9 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,254.3 38.9 58.1 520 Troisiéme trimestre 
Year-to-Date TASS S53 42.1 54.9 3.0 Année a ce jour 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SEC 
SERVICES SUD 
First Quarter 3,426.2 PAU 54.0 5 ae Premier trimestre 
Second Quarter Seed 43.8 535 510 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 4,055.5 38.1 58.8 Sn Troisiéme trimestre 
Year-to-Date TiARGOSe2 41.4 PBGe sisi Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR_ 
(SHORT-HAUL ) (COURT-COURRIER 
First Quarter Neevtaea ieee 50.8 45.7 3.6 Premier trimestre 
Second Quarter 1,896.4 54.2 42.8 50 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter Waiiseo 49.1 47.9 ong Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 5,441.2 51.4 45.4 Se Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR | 
SOUTHERN SERVILES SERV Ree ee 
(LONG-HAUL ) (LONG-COURRIER: 
First Quarter WAGopi0 34.1 63.0 2.9 Premier trimestre 
Second Quarter 2,025.0 34.0 Coren 2.9 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 2,282.0 29.5 67.3 Siott Troisiéme trimestri 
Year-to-Date 5 96een1 3448) 64.7 50 Année a ce jour 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR || 
First Quarter 166.5 55.9 42.6 Woe Premier trimestre 
Second Quarter 184.8 SVifoe: 41.0 5 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 198.7 5550 43.1 1.4 Troisiéme trimestr. 
Year-to-Date 550.1 56.5 42.3 1.4 Année a ce jour 


Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf c| 
indiquées a l'aide d'un astérisque "*") posséder 
coefficient de variation inférieur & 10 et peuvent: 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnag: 
ux" jndique un coefficient entre 10 et 15. 


DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les t 
peuvent montrer une variation par rapport & la somn’ 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a des révisions pér| 
ques afin de tenir compte des mises a jour de laf 
des transporteurs et du _ raffinement et | 


systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.2 


Distribution of Domestic Passenger-Kilometres by 


Fare Type Group and Sector 


Level I Carriers - Scheduled Services 


January-September 1987 (Preliminary Estimates). 
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TABLEAU 4.2 


Répartition des passagers-kilométres intérieurs selon 
le groupe tarifaire et le secteur 

Transporteurs de niveau I - Services & horaire fixe 

Janvier-septembre 1987 (données préliminaires). 


FARE TYPE GROUP-GROUPE TARIFAIRE 


SECTEUR 
DISCOUNTED FARE OTHER 
TARIF REDUIT AUTRE 
% % + 
TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
59.7 50) Premier trimestre 
60.0 3.0 Deuxiéme trimestre 
64.8 Sne Troisiéme trimestre 
61.8 eh Année & ce jour 
TOTAL SERVICES SECTEUR 
SUD 
60.3 Sica Premier trimestre 
60.6 3 1 Deuxiéme trimestre 
65.5 35 Troisiéme trimestre 
62.4 au Année a ce jour 
SERVICES SECTEUR SUD 
(COURT -COURRIERS) 
Gia 3.6 Premier trimestre 
44.5 3.0 Deuxiéme trimestre 
49.6 2.9 Troisiéme trimestre 
47.1 Sine Année a ce jour 
SERVICES SECTEUR SUD 
(LONG-COURRIERS ) 
63.6 3.0 Premier trimestre 
64.2 35. | Deuxiéme trimestre 
68.5 3.3 Troisiéme trimestre 
65.7 Sigh Année a ce jour 
SERVICES SECTEUR NORD 
44.5 V59* Premier trimestre 
43.0 1.9 Deuxiéme trimestre 
45.2 1.9 Troisiéme trimestre 
44.3 9 Année a ce jour 
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PASSENGER- 
KILOMETRES ----------- 
SECTOR 
PASSAGERS- FULL FARE 
KILOMETRES PLEIN TARIF 
No.-Nbre ('000 000) % 
TOTAL DOMESTIC 
First Quarter Ae OS 5) Site 
Second Quarter 5 082.6 37,40 
Third Quarter 5 659.2 32.0 
Year-to-Date 14 935.0 Lbyar4 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 4 043.0 36.6 
Second Quarter 4 909.9 36.95 
Third Quarter 5 461.4 Ei er? 
Year-to-Date 14 414.4 34.5 
SOUTHERN SERVICES 
CSHORT- HAUL ) 
First Quarter 822.4 49.1 
Second Quarter 890.0 52.4 
Third Quarter 847.7 47.5 
Year-to-Date ee OU al 49.7 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG-HAUL) 
First Quarter 3 220.6 33.4 
Second Quarter 4 019.9 32.8 
Third Quarter 4 613.8 28.2 
Year-to-Date 11 854.3 Sine 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 150.2 53.6 
Second Quarter UGE 552 
Third Quarter 197.8 53.0 
Year-to-Date 520.6 53.9 
All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 


coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 


point of view. 


An 


ume 


coefficient between 10 and 15. 


- Due to rounding, 


indicates a 


totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions 


to reflect carrier 
the 


refinement of 
system. 


updates 


fare code 


further 
assignment 


Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur & 10 et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un 
ue" jndique un coefficient entre 10 et 15. 


DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a des révisions périodi- 
ques afin de tenir compte des mises a jour de la part 
des transporteurs et du raffinement additionel du 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.3 TABLEAU 4.3 
Discount Carriage - Significance of Diffe- Trafic utilisant des tarifs réduits - Signification 
rences Between Proportions des différences entre les proportions 
January-September 1986, 1987 (Preliminary Janvier-septembre 1986, 1987 (données préliminaires). 
Estimates). ( 
Le Pe ee Ee 
PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE POURCENTAGE DU TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDUITS 
PASSENGERS 6 PASSAGERS ] PASSENGER- 5 PASSAGERS- 
KILOMETRES KILOMETRES 
SECTOR —_——_—_——— PRET Se a Se ae SECTEUR 
SIGNIFICANCE SIGNIFICANCE 
1987 1986 1987 1986 
SIGNIFICATION SIGNIFICATION 
TOTAL DOMESTIC TOTAL SECTEUR INTERIEU 
First Quarter 53D 54.8 59.7 60.1 Premier trimestre 
Second Quarter Sn 56.4 & i 60.0 62.2 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 58.1 66.4 && ** 64.8 71.9 && oKY Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 54.9 59.6 && =e 61.8 65.5 && jolied Année a ce jour 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEL 
SERVICES sud. 
First Quarter 54.0 Sal) 60.3 60.9 Premier trimestre 
Second Quarter DB Se) Sits && td 60.6 62.8 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 58.8 67.3 && “* 65> Uta && che Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 55) 60.4 && rath 62.4 66.2 && a Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR SUC 
(SHORT-HAUL) (COURT-COURRIERS) | 
First Quarter 4507 49.0 kris 5007 Premier trimestre 
Second Quarter 42.8 49.6 && a 44.5 ai hae) && ts Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 47.9 59.0 && ih 49.6 60.5 && se Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 45.4 5256 && ce 47.1 54.3 && ots Année a ce jour 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR SU) 
(LONG- HAUL) (LONG-COURRIERS) 
First Quarter 63.0 63.6 63.6 63.8 Premier trimestre 
Second Quarter 63.1 64.5 64.2 65.5 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 67.3 74.2 && “* 68.5 Sime && ne Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 64.7 68.1 && oi 65H 69.0 && Ciel Année a ce jour 
NORTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR NOR 
First Quarter 42.6 41.0 44.5 43.2 Premier trimestre 
Second Quarter 41.0 41.3 43.0 44.5 Deuxiéme trimestre 
Third Quarter 43.1 47.9 && rh 45.2 50.9 && =e Troisiéme trimestre 
Year-to-Date 42.3 43.6 44.3 46.6 & * Année a ce jour 


The significance of the difference between On a soumis les différences relevées entre les proport! 


proportions (P) at time (t) and a previous (P) pour la période (t) et une période précédente (t-| 
period (t-1) was tested for both absolute and un test statistique pour les différences absolues et 1 
relative differences. The test statistic (z) is tives. La statistique (z) se définit par les équations: 


P,.4 and Per Peog eters ae ail egg a 2 les différences absol 


defined by the equations z = P t 
ve diffe- 


z = Pp_- P+.4 for absolute and retati 4 
et relatives, respectivement. Dans les deux cas, le te: 


rences, vouoectively. In both cases, the null \'hypothése nulle est z = 0. Sous l'hypothése d'une rv 
hypothesis being tested is z = 0. Assuming a tition normale de la statistique z, la différence entre 
normal distribution of z, the difference bet- proportions est vérifiée pour un niveau de significi 
ween proportions is determined to be signifi- de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selc 
cant at either the 95% or the 90% confidence légende indiquée ci-dessous; les différences qui ne | 
level. Results are displayed according to the pas significatives sont indiquées par un espace. 


legend below; a blank indicates that the dif- 
ference between proportions is not considered 
significant. 


legend confidence niveau de Lé; 
level 90% 95% confiance 
difference: absolute = (Pal absolue :différence 


relative & && relative 
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Basis 
1987 


Carrier’ Fare 
September 


Special Release: Air 
Statistics - January - 
(Preliminary Estimates) 


This release presents preliminary estimates 
for the first three quarters of 1987 on fare 
type utilization. These estimates are for 
passenger carriage on scheduled services 
operated within Canada by Level I carriers. 


As indicated ine able 4 1), Pa54.9%) "Bor 
passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on some form of discount 


ticket during the first three guarters of 1987, 
down from 59.6% in 1986. In terms” of 
passenger-kilometres, discount fares accounted 
for 61.8% of total volume for the first three 
quarters of 1987, which represents a decrease 
of 3.7% compared to the same period a year 
earlier. 


The year-to-date decrease in utilization of 
discounted air fares is largely due to the 
significant decline registered during’ the 
third quarter of 1987 over the third quarter of 
1986. During the third quarter of 1986, a 
record peak was noted, when 66.4% of domestic 
passengers travelling on scheduled flights took 
advantage of discounted fares. The 1987 figure 
(58.1%) compares to the 1985 level (57.1%). 


This unprecedented proportion of discount 
fares in Canada during the third quarter of 
1986 can be attributed to two principal 
factors. First, the increased competition 
between scheduled carriers (Wardair initiated 
domestic scheduled services in May 1986), had 
stimulated the increment of discount fares on 
high-density routes. Second, the event of EXPO 
86 in Vancouver also had a significant impact 
on the utilization of discount fares. 


At a more disaggregate level, Figures 4.1.1 
and 4.1.2 compare discount cagriage within the 
southern and northern sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
January-September 1986, 1987 


Figure 4.1.1 
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Communiqué spécial: Statistiques sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens - Janvier-septembre 1987 (estimations 
préliminaires) 


Ce communiqué présente des estimations préliminaires pour 
les trois premiers trimestres de 1987 sur la répartition 
tarifaire pour les services aériens intérieurs a horaire 
fixe exploités par les transporteurs de niveau |. 


Tel qu'tindiqué au Tableau 4.1, 54.9% des passagers 
transportés par les services intérieurs a horaire fixe ont 
profité d'une forme quelconque des tarifs réduits au cours 
des trois, premiers trimestres de 1987, en regard de 59.6% 
en 1986. Mesuré en passagers-kilométres, le volume de 
transport de passagers utilisant des tarifs réduits 
représentait 61.8% du volume au cours des trois premiers 
trimestres de 1987, soit une baisse de 3.7% par rapport Aa 
la méme période de l'année précédente. 


La baisse observée & ce jour dans l'utilisation des 
tarifs aériens réduits est due en grande partie au repli 
significatif enregistré au cours du troisiéme trimestre de 
1987 comparativement au troisiéme trimestre de 1986. Durant 
le troisiéme trimestre de 1986, un sommet record fut noté, 
alors que 66.4% des passagers intérieurs voyageant sur des 
vols @ horaire fixe ont profité des tarifs réduits. Le 
chiffre de 1987 (58.1%) est comparable au niveau observé 
en 1985 (57.1%). 


Cette proportion sans précédent de tarifs réduits au 
Canada au cours du troisiéme trimestre de 1986 peut 
s'expliquer par deux facteurs principaux. En premier lieu, 
la compétition accrue entre les transporteurs a horaire 
fixe (Wardair a inauguré des services intérieurs a4 horaire 
fixe en mai 1986) a stimulé l'accroissement des tarifs 
réduits sur les routes a forte densité de passagers. En 
deuxiéme lieu, l'événement d'EXPO 86 a Vancouver a eu 
également un impact significatif sur l'utilisation des 
tarifs réduits. 


Dans une présentation plus détaillée, les Figures 4.1.1 
et 4.1.2 comparent le transport de passagers voyageang sur 
tarifs réduits 4 l'intérieur des secteurs sud et nord. 
Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada par secteur, 
Janvier-septembre 1986, 1987 


Figure 4.1.2 
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In the southern sector, 55.5% of passenger 
traffic was carried on discount fares during 


the first three quarters of 1987, down from 
60.4% in 1986. In terms) of passenger- 
kilometres, the proportion of output acccounted 
for by the carriage of discount passengers 
decreased by approximately five percentage 
points (60.4% to 55.5%) during the same 
period. In contrast, for northern services, 


discount passengers amounted to 42.3% of the 


traffic during the first three quarters of 
1987, down from 43.6% in 1986. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for 


northern services decreased from 46.6% in 1986 
to 44.3% in 1987. 


It should be noted that in both January- 
September 1986 and 1987, approximately 97.0% of 
all passengers who used discount fares were 
travelling to places in the southern sector. 
This percentage also applies to passenger- 
kilometres. 


4282 differentiate 
carriage in the southern’ sector 
short-haul and long-haul coupon 

destination city-pairs. The 
relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a 
greater carriage of discount passengers on the 
long-haul services. This suggests that distance 
is an important factor to consider in analyzing 
discount fare utilization. For the first three 
quarters of 1987, discount carriage on long- 
haul services accounted for 64.7% of passenger 
volume (representing 65.7% of passenger- 
kilometres); this compares with 45.4% and 47.1% 
respectively for short-haul. A similar pattern 
may also be noted in 1986. The proportion of 
persons travelling on discount fares in the 
short-haul sector decreased by approximately 
seven percentage points from 52.6% in 1986 to 
45.4% in 1987. 


Figures A 40 and 


discount 
according to 
origin and 


Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, 


Short-Haul and Long-Haul Services, 
January-September 1986, 1987 
Figure 4.2.1 
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Dans le secteur sud, 55.5% du trafic de passagers 
bénéficié de tarifs réduits au cours des trois premi¢ 
trimestres de 1987, comparativement & 60.4% en 1986. 
termes de  passagers-kilométres, la proportion de 


production représentant le transport de passagers utilis; 


les tarifs réduits & diminué approximativement de 
points de pourcentage (60.4% a& 55.5%) durant la { 
période. Par comparaison, pour les services du nord, 


passagers voyageant a prix réduit ont représenté 42.3% 
trafic au cours des trois premiers trimestres de 1987, 
regard de 43.6% en 1986. En termes de passagers-kilométri 
le nombre de passagers voyageant a prix réduit dans 
nord, est passé de 46.6% en 1986 & 44.3% en 1987. 


Il convient de noter que durant la période de janvie 
septembre 1986 et 1987, environ 97.0% de tous les passag 
voyageant a prix réduit se déplacaient entre des villes 
secteur sud. Ce pourcentage s'applique également 
passagers-kilométres. 


Les Figures 4.2.1 et 4.2.2 fournissent une répartit 
du trafic utilisant des tarifs réduits selon les paramét 
court-courrier et long-courrier, et suivant l'origine et 


destination du coupon. Les rapports observés entre 
proportion de passagers et la proportion de passage 
kilométres indiquent que le volume de _ transport 

passagers utilisant les tarifs réduits est f 


considérable sur les services long-courriers. Ceci sug¢ 
que la distance est un facteur a considérer dans L'anal 
du taux d'utilisation des tarifs réduits. Pour les tr 
premiers trimestres de 1987, pour l'ensemble des parc¢ 
de long-courriers, le volume de trafic utilisant des tar 
a rabais se chiffrait a 64.7% des passagers; le volume 
transport de ces passagers représentait 65.7% 

passagers-kilométres. Les chiffres correspondants pour 
parcours de court-courriers s'établissaient a 45.4% 
47.1% respectivement. On peut remarquer une tendi 
similaire en 1986. La porportion de passagers utilisant 
tarifs réduits dans le secteur sud (court-courriers 
diminué approximativement de sept points de pourcenti 
passant de 52.6% en 1986 a 45.4% en 1987. 


Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, serv 


court-courriers et long-courriers, 
Janvier-septembre, 1986, 1987 


Figure 4.2.2 
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EXPLANATORY NOTES 


lie 


Cc 


Estimates shown are derived from sample 
flight coupons collected as part of the Fare 
Basis Survey. The estimates relate to the 
domestic operations (including domestic 
portions of international flights) of Level 


I carriers. In 1987, four carriers (Air 
Canada, Canadian Pacific Air Lines, 
Pacific Western Airlines and  wWardair) 


reported fare basis data. 


All estimates shown can be considered to 
be reliable from a sampling point of view. 
Statistically, as indicated in Table 4.3, it 
has also been established that, at a 90% 
confidence level, there is significant 
difference between 1986 and 1987 (year-to- 
date third quarter) estimates in each 
sector, except for northern services for the 
passengers. 


Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into two 
sectors: southern and northern. The southern 
sector comprises city-pairs within’ the 
"deregulated" zone as defined in the "New 
Canadian Air Policy" (1984). Northern sector 
refers to traffic within the region 
designated as "regulated" 
points in the "regulated" and "deregulated" 
zones. Due to an amendment to the definition 
of the North, traffic to/from The Pas and 
Flin Flon, Manitoba has been included in the 
northern sector since 1985. The southern 
sector is further sub-divided in SHORT-HAUL 
(distances of less than 800 kilometres) and 
LONG-HAUL (distances of 800 kilometres or 
more). 


For further information, 
Di Piétro (819-997-6176). 


please contact Ms. 


zone and between 


Vol. 


NOTES EXPLICATIVES 


tle 


avec Mile L. Di 


Ces estimations proviennent d'un échantillon de 
coupons de vols recueillis par l'enquéte sur la base 
tarifaire des transporteurs aériens et portent sur les 


services intérieurs (y compris les troncons intérieurs 
des vols internationaux) des transporteurs de niveau |. 
En 1987, quatre transporteurs, (Air Canada, Les Lignes 
Aériennes Canadien Pacifique, Pacific Western Airlines 


et Wardair) ont déclaré des données sur la _ base 
tarifaire. 
Toutes les estimations indiquées peuvent étre 


considérées fiables aux fins de 
terme de la statistique, tel qu'indiqué dans le Tableau 
4.3, il est également & noter que pour un niveau de 
signification de 90%, les différences relevées entre 
les estimations de 1986 et 1987 (année a ce jour pour 
les trois premiers trimestres) sont significatives pour 


l'échantillonnage. Au 


chaque secteur, sauf pour le secteur nord pour les 
passSagers. 

Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés 
l'origine et la destination du coupon de vol, est 


désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le secteur sud 
comprend les paires de villes a l'intérieur de la "zone 
libéralisée" telle que définie dans la "Nouvelle 
Politique Aérienne du Canada" (1984). Le secteur nord se 
référe aux services a l'intérieur de la région désignée 
comme “zone réglementée" ainsi que ceux entre la "zone 
réglementée" et la "zone libéralisée". Due a une 
modification 4 la définition du Nord, le trafic de/vers 
The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. Le trafic du secteur sud est, 
de plus, réparti entre court-courriers (soit des 
parcours inférieurs a 800 kilométres) et long-courriers 
(des parcours de 800 kilométres ou plus). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
Piétro (819-997-6176). 


DID YOU KNOW... 


bis That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
de's tiinat loneadata Tort thier true ing eabus - 
marine, rail and air transport  indus- 
tries? 

That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tuical situdijes  tiaiilomedaetomyounrm business 
needs on a cost recovery basis? 


Division 
providing 
intermodal 


That the Transportation 
produces two service bulletins 
advance release data, 
comparisons, etc? 


.. That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd EAVoldingmeMa limi Ldigra, 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Bill Penner, 

Chief, 

Surface and Marine Transport Section, 
Ces Wee e527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 


without 
fully 
reproduction of 
in whole or in part for 
of resale or redistribution 
written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A OS9. 


reproduced for individual use 
permission provided the source is 
acknowledged. However, 
this publication 
purposes 
requires 


SAVIEZ-VOUS... 


sues que la Division des 
recueille des données sur 
des entreprises de transport par )camionm 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transport 
Uiexptcitauia 


| 
peut, 


-e que la, Division. des y transipontus 
sur demande et contre recouvrement des 
faraviests ent? trerc turer t des totalisationg 
spéciales et des études analytiques) qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons' intermo- 
dales, etc? 


+. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: | 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 


2e étage, immeuble Principal | 
Parc Tunney | 
OTTAWA | 
K1A OT6 | 
| 
| 


ou téléphonez a 
SOE 


l'une des personnes suivan- 


Bill Penner 
Chef 

Section des transports de surface et | 
maritimes | 
OVE) EPO RIA 7/ 


Denis Chartrand 
Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Janvier 1988 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a4 des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d'‘indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie & des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A OS9. 
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HIGHLIGHTS 
o Preliminary operational data for the first 
eight months of 1988 show that passenger- 
kilometres flown on scheduled services by 
major Canadian air carriers increased by 


‘12.0% over the same period of 1987. 


the 60 
increased 


In July 1988 total movements at 
Transport Canada towered airports 
by 2.5% over July of 1987. 


The number of passengers recorded on domestic 
scheduled services totalled 3,153,680 during 
the first quarter of 1988, up 17.3% compared 
to the first quarter of 1987. 


The number of passengers 
transborder scheduled services totalled 
1,802,780 during the first quarter of 1988, 
up 5.4% compared to the first quarter of 
1987. 


travelling on 


Lester 8. Pearson International 
handled 43.1% of the cargo enplaned and 
deplaned on major scheduled services in 


Canada during the fourth quarter of 1987. 


airport 
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Preliminary data reported by four major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Pacific Air Lines, Pacific Western Airlines 
and Wardair - indicate that 55.1% of the 
passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on discount fares in 1987, 
down from 57.9% in 1986. 
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FAITS SAILLANTS 


° 


Les données provisoires sur les services a horaire fixe 
des principaux transporteurs canadiens indiquent un 
accroissement de 12.0% du nombre de passagers-kilomeétres 
réalisés pour les huit premiers mois de 1988 par rapport 
a la méme période en 1987. 


Pour le mois de juillet 1988, les mouvements totaux aux 
60 aéroports dotés d'une tour de contréle ont augmenté de 
2.6% par rapport au mois de juillet 1987. 


Au cours du premier trimestre de 1988, tie nombre de 
Ppassagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe se chiffrait a 3,153,680, en hausse de 17.3% par 
rapport au premier trimestre de 1987. 


Au cours du premier trimestre de 1988, te nombre de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers a 
horaire fixe se chiffrait a 1,802,780, en hausse de 5.4% 
par rapport au premier trimestre de 1987. 


L'aéroport international Lester B. Pearson a recu 43.1% 
du volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services a horaire fixe majeurs a tous les aéroports 
canadiens au quatriéme trimestre de 1987. 


COMMUNIQUE SPECIAL: 


° 


Selon les données fournies par quatre transporteurs 
aériens canadiens (Air Canada, Les Ligne Aériennes 
Canadien Pacifique, Pacific Western Airlines et Wardair) 
55.1% des passagers transportés par _ les_ services 
intérieurs 4 horaire fixe se sont prévalus de tarifs 
réduits en 1987, en regard de 57.9% en 1986. 
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Ottawa, Canada, 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les 
for Major Canadian Airlines, Level I, August finances des principaux transporteurs aériens canadiens, 
1988 niveau I, aoait 1988 
i 
August Percentage Year-to- Percentage 
Change Over Date Change 
Previous Year Year-to- 
1988 1988 Date 
Variation en Variation 
Aodt pourcentage Année 4 en 
par rapport ce jour pourcentage 
a l'année année 4 
précédente ce jour 
"000 000 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll 2205 3.8 14,818 3.1 Passagers - Taux unitaires 
Passengers - Charter 172 -8.0 1,999 0.6 Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 2S) 2.8 16,817 PRC TL Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll Se Lorne Hee Sle) 6" ILS 12.0 unitaires 
Passenger-kilometres - Passagers~kilométres - 
Charter 688 599 0.1 6 091 378 -0.3 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Total 5 840 372 Oe 7/ 37 608 291 9.8 Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 6 569 572 10.9 43 878 862 He’, Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 800 896 0.0 7 669 401 1.8 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 7 370 468 9.6 50 548 263 4.9 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll 2 78.4 S00 71.8 sal Taux unitaires 2 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter 2 86.0 siete 79.4 Ans D'affrétements 2% 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total 2 U9 2 oie 74.4 snake Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 99 146 7105) 808 209 7.8 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 252 -25.4 40 018 -20.6 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 104 398 -4.0 848 227 6.0 chandises - Total 
Hours Flown 66 0.0 487 0.4 Heures de vol 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Litres of turbo fuel consumed 370 410 6.7 2923 20 5.9 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
ALL OPERATIONS ENSEMBLE DES OPERATIONS 
Operating Revenues - Unit 497,275 2.4 35,228,959 6.3 Recettes d'exploitation - 
Toll Taux unitaires 
Operating Revenues - 33,207 HORS 298,417 ere. Recettes d'exploitation - 
Charter D'affrétements 
Total Operating Revenues 549,506 22.0 3,661,963 5.4 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 467,027 Sail BES OR5 20 TORZ Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,496 38.9 ISTS 997; 1.8 Total des frais d'intérét 


i 


Available on CANSIM: Matrix 385. Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for August 1988 over August 1987 shows 
that passengers, goods tonne-kilometres and 
passenger-kilometres increased by 2.7%, 6.0% 
and 9.8% respectively. A year-to-date 
comparison of the passenger load factor for 
unit toll operations shows an increase for the 
third consecutive year, from August 1985, when 
it stood at 67.6, to 71.8 in August 1988. 


Figure 1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with 
the time of year. Usually the summer months 
(May to September) show an operating income 
(Operating revenues greater than Operating 
expenses) whereas during the rest of the year 
(October to April) the operating expenses 
usually exceed the operating revenues, resul- 
ting in an operating loss. Figure 1.1 reflects 
a variation from the regular seasonal trend 
for the months of October 1987, and March 
1988. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating income of $160.2 
million as of August 1988. For the same 
period of 1987, these carriers had recorded a 
$298.5 million operating income. Although the 
1988 figure has decreased by 46.0%, it 
represents the second highest level of 
operating income reported (as of August), 
since the survey began in 1981. 


Figure l 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from August 1987 to August 1988. 

($'000,000) 

600 


500 


400 


300 Revenues/RecetteS mmm 
Expenses/Dépenses wumummmman 


August Sept. Oct. Nov. Dec. 
Aott Sept. Oct. Nov. Dec. 
1987 1987 1987 1987 1987 


As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les huit premiers 
mois de 1988 par rapport a la mé@me période en 1987 démon- 
tre que les passagers, les tonnes-kilométres de 
marchandises et les passagers-kilométres ont augmenté de 
2.7%, 6.0% et 9.8% respectivement. Une comparaison du 
coefficient de remplissage pour les services 4 taux 
unitaires pour les huit premiers mois de 1988 par rapport 
a la méme période en 1985 démontre une hausse (a 71.8) 
pour la troisiéme année consécutive, alors que le 
coefficient de remplissage s'établissait a 67.6. 


La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 
l'année. Ordinairement, les mois d'été (mai 4 septembre) 
montrent un revenu d'exploitation (les recettes d'exploi- 
tation sont supérieures aux dépenses d'exploitation) alors 
que pour le reste de l'année (octobre 4 avril) les dépen- 
ses d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La 
figure 1.1 dénote un changement par rapport a la tendance 
Saisonniére réguliére pour les mois d'octobre 1987, et 
mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré un revenu d'exploitation de $160.2 millions pour 
les huit premiers mois de 1988. Pour la méme période en 
1987, ces transporteurs avaient enregistré un revenu 
opérationnel de $298.5 millions. Bien que le revenu 
d'exploitation de 1988 a diminué de 46.0%, il représente 
le deuxiéme plus important niveau déclaré (pour les huit 
premiers mois de l'année) depuis l'initiation de l'enquéte 
en 1981. 


Figure 1 
Comparaison entre les recettes et les dépenses d'exploita- 
tion d'aodt 1987 a aodt 1988. 
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A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes Aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. July and Year- 
to-Date, 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
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TABLEAU 2. 
Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 


aéroports avec tour de controle de Transports Canada. 
Juillet et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


eee eee Ce 


Vancouver International BC-CB 
Lester B. Pearson International ONT 
Victoria International BC-CB 
St. Honoré QUE-QUE 

Buttonville ONT 

St. Hubert QUE-QUE 

Montréal International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Toronto Island ONT 

10 Ottawa International ONT 

11 Boundary Bay BC-CB 

12 London ONT 

1s Langley BC-CB 

14 Québec QUE-QUE 

15 Abbotsford BC-CB 

16 Winnipeg International MAN 

17 Hamilton City ONT 

18 St. Andrews MAN 

19 Pitt Meadows BC-CB 

20 Sudbury ONT 

21 Thunder Bay ONT 

22 Moncton NB 

23 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

24 North Bay ONT 

25 Saskatoon SASK 


OONAOUFWD — 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60) 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


In July 1988 total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
2.6% over July of 1987. Itinerant movements 
increased by 5.0% to 351,888 while local 
movements decreased by 1.0% to 224,908 when 
compared to the same month last year. 


In the first seven months of 1988, total 
movements at all Transport Canada towered 
airports have increased by 4.0% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
5.6% to 2,061,186 while local movements have 
increased by 1.7% over the first seven months 
of 1987 to 1,279,490. 


Vancouver International in July posted a 
record 33,233 movements, the largest number 
ever recorded in one month at a Transport 
Canada towered airport. In July Vancouver 
International and Lester B. Pearson 
International between them accounted for 11% of 
all movements in Canada, 18% of itinerant 
movements, 21% of commercial movements, 28% of 
IFR movements, and 31% of all unit toll 
movements. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


% Change Year-to- % Change 
July July Date Year-to-Date 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Juillet Variation en % Cumulatif Variation en % 

Juillet Cumulatif 
33,233 8.9 159,932 8.7 
29,969 Ties 198,009 7.0 
23,201 (aks 119,467 5/20 
20,032 31.8 51,261 ARE) 
18,977 11.7 102,672 USES 
18,787 17.0 98,877 105 
17,290 11.8 113.968 14.9 
17,134 7.4 122,890 9.0 
16,930 Shor 94,993 -14.5 
(5) SINE (CHAP 100,571 4.8 
14,953 -6.8 89,487 Seal 
14,807 6.5 70,205 2.4 
14,681 -4.5 76,789 10.0 
14,186 Soe) 74,410 Os 
13,662 43.2 93,448 24.0 
13,564 tlie 91,219 4.8 
12,302 -6.9 84,989 atl 
11,985 18.0 65,752 19.8 
11,769 6.0 69,881 eae 
11,281 28.1 49,896 -7.3 
10,666 37.5 66,111 8.4 
10,423 28.5 48,551 -2.1 
10,393 -3.3 70,377 1.6 
10,204 -19.2 SAS 75 
9,269 7.8 68,379 ate 
224,351 SG 1,353,594 5.9 
576,796 2.6 3,340,676 4.0 


Pour le mois de juillet 1988, les aéroports avec une tour 
de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 2.6% par rapport au mois de juillet 1987. 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 351,888, soit 
une hausse de 5.0% par rapport au mois de juillet 1987 et 
les mouvements locaux ont diminué de 1.0% pour atteindre 
224,908. 


Au cours des sept premiers mois de 1988 les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 4.0% par rapport a la 
méme période en 1987. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 2,061,186 soit une hausse de 5.6% par rapport aux 
sept premiers mois de 1987 alors que le nombre de 
mouvements locaux a connu une hausse de 1.7% pour s'établir 
a 1,279,490. 


Le nombre de mouvements a l'aéroport international de 
Vancouver a atteint un sommet record de 33,233 mouvements 
en juillet, 1988; le plus grand nombre de mouvements dans 
un mois jamais connu &@ un aéroport de Transports Canada. 
Les aéroports internationaux de Vancouver et Lester. 8B. 
Pearson ont totalisé 11% de tous les mouvements au Canada, 
18% de tous les mouvements itinérants, 21% de tous les 
mouvements commerciaux, 28% de tous les mouvements IFR, et 
31% de tous les mouvements a taux unitaire. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider O99 ae 
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TABLE 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - First 
Quarter 1988. 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic intérieur, 
Passagers - Premier trimestre 1988. 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter % Change 
First Quarter 
- 1988 1987 1988/1987 
Variation en % 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
1 Montréal - Toronto 322,300 310,710 SATE 
2 Ottawa - Toronto 191,620 177,700 7.8 
3 Toronto - Vancouver 170,080 126,550 34.4 
4 Calgary - Toronto 115,950 89,780 29.1 
5 Calgary - Vancouver 104,310 90,440 15%3 
6 Edmonton - Vancouver 91,120 77,100 Uae 
7 Toronto - Winnipeg 78,640 73,090 7.6 
8 Calgary - Edmonton 73,790 91,120 -19.0 
9 Halifax - Toronto 69,100 65,060 6.2 
10 Edmonton - Toronto 67,380 59,950 12.4 
11 Thunder Bay - Toronto 49,890 43,770 14.0 
12 Vancouver - Victoria 43,800 3,810 1049.6 
13 Kelowna - Vancouver 39,410 38,540 Pes 
14 Montréal - Vancouver 36,710 32,120 14.3 
1D Vancouver - Winnipeg 36,540 34,250 Cer 
16 Halifax - Montréal 34,930 29,680 cats 
17 Calgary - Winnipeg 33,000 29,420 ieee 
18 Prince George - Vancouver 29,490 27,390 (eth 
19 Ottawa - Vancouver 28,520 24,380 720 
20 Edmonton - Winnipeg 26,890 20,370 32.0 
21 Québec - Toronto 26,360 25,310 4.1 
22 Sault Ste. Marie - Toronto 26,220 24,670 6.3 
23 Sudbury - Toronto 26,150 23,290 1253 
24 Halifax - Ottawa 25,740 22,560 14.1 
25 Toronto - Windsor 24,570 29,830 =i West) 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
ville ci-dessus UAC) 1,570,890 12.8 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,153,680 2,687,540 Lilo: 
The number of passengers travelling on Au cours du premier trimestre de 1988, le nombre de 


domestic scheduled services totalled 3,153,680 
during the first quarter of 1988, up 17.3% 
compared to the first quarter of 1987. This 
increase is in part due to the addition of two 
new carriers to this survey, Air BC and Time 
Air, on January 1, 1988. The large increase in 
the Vancouver-Victoria market of 1,049.6% was 
mainly due to the addition of AirBC to this 
survey. 


For further information, 
M. Burchell (819-997-0198). 


please contact Mr. 


passagers voyageant sur des services intérieurs a4 horaire 
fixe se chiffrait a 3,153,680, en hausse de 17.3% par 
rapport au premier trimestre de 1987. Depuis le 1°" 
janvier 1988, deux nouveaux transporteurs aériens de plus 
participent a cette enquéte, soit Air BC et Time Air ce qui 
explique une partie de l'augmentation enregistrée. La forte 
augmentation de 1,049.6% enregistrée pour le marché de 
Vancouver-Victoria est principalement du a l'introduction 
de AirBC dans cette enquéte. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - First 
Quarter 1988. 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - Premier trimestre 1988. 


a 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter % Change 
First Quarter 
= 1988 1987 1988/1987 
Variation en % 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
1 Toronto - New York 155,950 145,740 7.0 
2 Montréal - New York 79,880 75,600 SG 
3 Toronto - Chicago 55,880 55,050 T25 
4 Montréal - Miami 53,580 55,220 -3.0 
5 Toronto - Los Angeles 48,640 47,900 hoe 
6 Toronto - Miami 46,190 49,410 =6—5) 
7 Toronto - Boston 45,090 39,780 13.4 
8 Toronto - Tampa/St. Petersburg 44,840 46,260 Seal 
9 Calgary - Los Angeles 34,770 28,630 2135 
10 Montréal - Boston S50 29,730 4.7 
A Vancouver - Los Angeles 30,940 34,050 -9.1 
12 Toronto - San Francisco 30,370 27,980 8.5 
13, Montréal - Tampa/St. Petersburg 22,280 22,240 0.2 
14 Toronto - Detroit 19,960 24,300 “1/22 
15 Toronto - Washington/Baltimore 19,930 20,250 -1.6 
16 Vancouver - Hawaii 19,080 36,450 -47.7 
17 Edmonton - Los Angeles 18,850 20,530 =8:2 
18 Toronto - Philadelphia 18,700 17,300 8.1 
19 Montréal - Ft. Lauderdale 18,430 25,600 =250 
20 Montréal - Chicago 17,810 14,790 20.4 
21 Montréal - Los Angeles 16,590 14,820 11.9 
22 Vancouver - San Francisco 15,990 19,980 -20.0 
23 Vancouver - Seattle/Tacoma lse70 16,210 5.8 
24 Calgary - San Francisco 157250 11,490 LY AAT/ 
25 Toronto - Dallas/Ft. Worth 15,070 15,040 0.2 
Total of above city-pairs/Total pour 
les paires de ville ci-dessus 890,470 894,350 -0.4 
Total of all city-pairs/Total pour 
toutes les paires de villes 1,802,780 1,709,960 5.4 


The number of passengers travelling on 
transborder scheduled services totalled 
1,802,780, during the first quarter of 1988, up 
5.4% compared to the first quarter of 1987. 


The city-pair Vancouver - Hawaii recorded a 
total of 19,080 passengers during the first 
quarter of 1988 which represents an apparent 
decrease of 47.7% over the corresponding 
quarter in 1987. The actual decrease in traffic 
was not this large because there was a 
significant overstatement of passengers carried 
on this route in 1987 by a U.S. Carrier. 


For further information, please contact Mr. 
M. Burchell (819-997-0198). 


Au cours du premier trimestre de 1988, le nombre de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers 4 
horaire fixe se chiffrait a 1,802,780, en hausse de 5.4% 
par rapport au premier trimestre de 1987. 


La paire de villes Vancouver - Hawai a enregistré un 
total de 19,080 passagers au premier trimestre de 1988, ce 
qui représente une diminution de 47.7% relativement au 
trimestre correspondant en 1987. La baisse de trafic n'est 
pas aussi forte qu'elle parait car le nombre de passagers 
transportés sur cette route en 1987 par un_ des 
transporteurs aériens américains fut considérablement 
exagéré. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports - 
Fourth Quarter 1987 (Preliminary Data). 


Rank Airport 


Rang Aéroport 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC-CB 
3. Mirabel International QUE-QUE 
4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Montréal International QUE-QUE 
6 Edmonton International ALTA-ALB 
7 Halifax International NS-NE 
8 Winnipeg International MAN 

9 St. John's NFLD-TN 

10 Ottawa International ONT 

11. Iqaluit NWT-TNO 

12 Goose Bay NFLD-TN 

13. Sept-Iles QUE-QUE 

14 Kuujjuaq QUE-QUE 

15 Québec QUE-QUE 

16 Yellowknife NWT-TNO 

17 Fort St. John BC-CB 

18 Saskatoon SASK 

19 Saint John NB 

20 Resolute Bay NWT-TNO 

21 Thunder Bay ONT 

22 Regina SASK 

25: Moncton NB 

24 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

25 Whitehorse YT-TY 

26 Gander International NFLD-TN 

rate Norman Wells NWT-TNO 

28 Nanisivik NWT-TNO 

29 Wabush NFLD-TN 

30 Sandspit BC-CB 


Total for above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 


Preliminary fourth quarter 1987 data indicate 
that 135 130 tonnes of cargo were enplaned and 
deplaned on major scheduled services at the top 
30 Canadian airports (ranked according to 
enplaned plus deplaned cargo). This represents 
a slight decrease (0.1%) compared to the volume 
of cargo recorded for the fourth quarter of 
1986. 


The top 30 airports recorded considerable 
fluctuations in scheduled cargo traffic for the 
fourth quarter of 1987 relative to 1986; 
variations ranged from -52.3% at Edmonton 
Municipal to 122.5% at Gander International, 
with 18 airports showing decreases in traffic. 


Lester B. Pearson International handled 43.1% 
of the cargo enplaned and deplaned on major 
scheduled services in Canada during the fourth 
quarter of 1987. 


Data for other airports are available by 
contacting K. Davidson (819-997-1386). 


Quatriéme trimestre 
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TABLEAU 5 


Marchandises voyageant sur des services @4 horaire fixe 
majeurs, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
aéroports canadiens - Quatriéme trimestre 1987 (données 
préliminaires). 


% Change 
Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter 
1987 1986 1987/1986 


Variation en % 
Quatriéme trimestre 


Quatriéme trimestre 


(kg) (kg) 
58 289 902 55 016 003 6.0 
23 241 650 22 310 809 4.2 
20 143 386 20 693 171 (32) 
6 847 143 6 689 626 2.4 
6 409 095 6 730 752 -4.8 
5 206 939 6 449 357 eek 53 
4 576 593 5 050 423 -9.4 
2 550 443 4 271 410 -40.3 
1 209 601 1 390 795 SHA) 
1 106 285 1 142 855 =3 ie 
701 722 487 194 44.0 
478 445 306 847 ce) 
371 165 344 698 loot 
362 684 246 841 46.9 
312 728 336 629 65 
307 587 462 409 = 3559 
306 660 296 009 3.6 
305 487 348 293 alice 
276 302 307 456 — Olen 
258 941 240 536 TAMA 
227 023 265 168 -14.4 
222 459 388 274 420 
210 990 We TS) 10.0 
198 216 415 943 ey 8) 
197 539 211 691 BORG 
187 089 84 068 Ne259 
TOT 3S¥2 190 248 sills e 
155 629 96 975 60.5 
154 727 156 866 -1.4 
151 954 198 162 239 
1350129) 756 13583521303 =O leat 


Les données préliminaires pour le quatriéme trimestre de 
1987 indiquent que le volume de marchandises embarquées et 
débarquées sur des services majeurs a horaire fixe aux 30 
principaux aéroports canadiens (classés selon le trafic de 
marchandises) s'élevait a 135 130 tonnes métriques. Ces 
statistiques indiquent une baisse légére de 0.1% par 
rapport au quatriéme trimestre de 1986. 


D'importantes fluctuations dans le trafic de marchandises 
a horaire fixe furent enregistrées pour les 30 principaux 
aéroports au quatriéme trimestre de 1987 relativement 4 
1986; les variations se chiffrant entre -52.3% a |'aéroport 
municipal d'Edmonton a 122.5% 4 l'aéroport international de 
Gander, avec 18 aéroports enregistrant des diminutions de 
trafic. 


L'aéroport international Lester B. Pearson a recu 43.1% 
du volume de marchandises enbarquées et débarquées sur des 
services majeurs & horaire fixe a tous les aéroports 
canadiens au quatriéme trimestre de 1987. 


Les données pour les autres aéroports sont disponibles en 
communiquant avec J.M. Burchell (819-997-0198). 


Volume ONO: 


SPECIAL RELEASE 
TABLE 6.1 


Distribution of Domestic Passengers by Fare 
Type Group and Sector 

Level I Carriers - Scheduled Services 

1987 (Preliminary Estimates). 
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COMMUNIQUE SPECIAL 
TABLEAU 6.1 


Répartition des passagers intérieurs selon le groupe 
tarifaire et le secteur 

Transporteurs de niveau I - Services 4 horaire fixe 

1987 (données préliminaires). 


a ee TS 


FARE TYPE GROUP-GROUPE TARIFAIRE 


PASSENGERS 


SECTOR 


PASSAGERS FULL FARE 
PLEIN TARIF 


ec an SN NS i SS Sc er 


No.-Nbre (¢'000) 


TOTAL DOMESTIC 


First Quarter BIER aTE 
Second Quarter 4,106.3 
Third Quarter GR294.5 
Fourth Quarter SPE O 
Annual NE) EYAoISS) 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 3,426.2 
Second Quarter 3,921.5 
Third Quarter 4,055.5 
Fourth Quarter 3,413.9 
Annual Tae 81721 


SOUTHERN SERVICES 
(SHORT-HAUL ) 


First Quarter the 
Second Quarter 1,896.4 
Third Quarter Une) 
Fourth Quarter UpCrsege) 
Annual 7,069.7 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG-HAUL ) 
First Quarter ACE sW 
Second Quarter ZyO0coR0 
Third Quarter ereoe a0 
Fourth Quarter U Alaseic® 
Annual TS et 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 166.5 
Second Quarter 184.8 
Third Quarter 198.7 
Fourth Quarter UES 1 
Annual 709.2 


All estimates shown above (except those 


marked with an asterisk "*") have 


a 


coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 


point of view. An ae indicates 


a 


coefficient between 10 and 15; estimates 
marked with an "*" should be used with some 


caution. 


Due to rounding, totals may vary slightly 


from the sum of the components. 


Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and _ further 
refinement of the fare code assignment 


system. 


onruo- On—-No SSS) <> OO) 


NAW O 


SECTEUR 
DISCOUNTED FARE OTHER 
TARIF REDUIT AUTRE 
% % 

TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
5SieD 322 Premier trimestre 
Bical 2.9 Deuxiéme trimestre 
58.1 3.0 Troisiéme trimestre 
55a 2.4 Quatriéme trimestre 
55h 2.9 Annuel 

TOTAL SERVICES SECTEUR 
SUD 
54.0 Se Premier trimestre 
BEGG) 3.0 Deuxiéme trimestre 
58.8 Sint Troisiéme trimestre 
565 Pi) Quatriéme trimestre 
55a 3.0 Annuel 
SERVICES SECTEUR SUD 
(COURT-COURRIERS) 
A Siti 3.6 Premier trimestre 
42.8 3.0 Deuxiéme trimestre 
47.9 2.9 Troisiéme trimestre 
48.6 Qa Quatriéme trimestre 
46.1 Set Annuel 
| 
SERVICES SECTEUR SUD 
(LONG-COURRIERS) 
63.0 2.9 Premier trimestre 
63.1 aay, Deuxiéme trimestre 
67.3 3i Troisiéme trimestre 
63.3 225 Quatriéme trimestre 
64.4 2.8 Annuel 
SERVICES SECTEUR NORD 
42.6 25 Premier trimestre 
41.0 he’s) Deuxiéme trimestre 
(D4 tats Troisiéme trimestre 
43.3 Wei Quatriéme trimestre 
42.5 Wes Annuel 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celle: 
indiquées 4 l'aide d'un astérisque "*") possédent ul 
coefficient de variation inférieur a 10 et peuvent étri 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. UI 
ux" jndique un coefficient entre 10 et 15; le: 
estimations mises en évidence par un "*" devraient étri 
utilisées avec circonspection. 


Da au fait que les chiffres ont été arrondis, les totau: 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme de 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a4 des révisions périodi 
ques afin de tenir compte des mises a jour de la par 
des transporteurs et du raffinement additionel d 
systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 6.2 


Distribution of Domestic Passenger-Kilometres 
by Fare Type Group and Sector 

Level I Carriers - Scheduled Services 

1987 (Preliminary Estimates). 


TABLEAU 6.2 


Répartition des passagers-kilométres 
le groupe tarifaire et le secteur 
Transporteurs de niveau I - Services 

1987 (données préliminaires). 


PASSENGER- FARE TYPE GROUP-GROUPE TARIFAIRE 


Annual 667.2 54.0 


KILOMETRES 
SECTOR 
PASSAGERS- FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
KILOMETRES PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
No.-Nbre (¢'000 000) % % % 
TOTAL DOMESTIC 
First Quarter 4 193.3 S22 SET / 3.0 
Second Quarter 5 082.6 37.0 60.0 3.30 
Third Quarter Se 659ni2 52.0 64.8 552) 
Fourth Quarter 4 450.5 37.0 60.6 2.4 
Annual 19 385.5 351.6 61.5 2.9 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 4 043.0 36.6 60.3 3.1 
Second Quarter 4 909.9 5655 60.6 Sal 
Third Quarter 5 461.4 Sah 65.5 343 
Fourth Quarter 4 304.0 36.4 61.2 2.4 
Annual Selo 34.9 62a 3.0 
SOUTHERN SERVICES 
(SHORT-HAUL ) 
First Quarter 822.4 49.1 47.3 3.6 
Second Quarter 890.0 52.4 44.5 Sa0 
Third Quarter 847.7 (AY Re) 49.6 2.9 
Fourth Quarter 769.2 46.8 5055 Gat 
Annual 393292 49.1 47.9 Sal 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG-HAUL) 
First Quarter 3 220.6 33.4 63.6 3.0 
Second Quarter 4 019.9 32.8 64.2 Saal 
Third Quarter 4 613.8 28.2 68.5 E YN 
Fourth Quarter 3 534.8 Saee™ 63.5 2.3 
Annual 15 389.1 Sil. 9 65.2 3.0 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter W072 S10 44.5 1 9% 
Second Quarter Nie es 5512 43.0 9 
Third Quarter 197.8 535.0 45.2 1.9 
Fourth Quarter 146.6 54.2 44.5 les 
44.3 ie @ 
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intérieurs selon 


a horaire fixe 


SECTEUR 


TOTAL SECTEUR INTERIEUR 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


TOTAL SERVICES SECTEUR 
SsuD 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


SERVICES SECTEUR SUD 
(COURT-COURRIERS ) 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


SERVICES SECTEUR SUD 
(LONG-COURRIERS) 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


SERVICES SECTEUR NORD 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Troisiéme trimestre 
Quatriéme trimestre 
Annuel 


All estimates shown above (except those 
marked with an asterisk "*") have a 
coefficient of variation of less than 10 and 
can be considered reliable from a sampling 
point of view. An Dea indicates a 
coefficient between 10 and 15; estimates 
marked with an "*" should be used with some 
caution. 


- Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and _ further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


Toutes les estimations présentées 


ci-dessus (sauf celles 


indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a4 10 et peuvent étre 


considérées fiables aux fins de 
“xu jindique un coefficient e 
estimations mises évidence par 
utilisées avec circonspection. 


Da au fait que les chiffres ont é 
peuvent montrer une variation par 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a 
ques afin de tenir compte des m 
des transporteurs et du_ raff 
systéme d'allocation des codes ta 


l'échantillonnage. Un 
nere 2Ocmets aloe les 
un "*" devraient étre 


té arrondis, les totaux 
rapport a la somme des 


des révisions périodi- 
ises a jour de la part 
inement additionel du 
rifaires. 


Voix: 20; No. 11 
=~ 710" = 
TABLE 6.3 
Discount Carriage - Significance of Diffe- 
rences Between Proportions 
1986, 1987 (Preliminary Estimates). 
PERCENTAGE OF DISCOUNT CARRIAGE 
PASSENGERS PASSAGERS 
SECTOR 
SIGNIFICANCE 
1987 1986 
SIGNIFICATION 
TOTAL DOMESTIC 
First Quarter BETS) 54.8 
Second Quarter 5 24 56.4 & cd 
Third Quarter 56ri0 66.4 && ee 
Fourth Quarter eS 52.2 
Annual 55.4 57.9 & * 
TOTAL SOUTHERN 
SERVICES 
First Quarter 54.0 5526 
Second Quarter 5325 Bigs. && "3 
Third Quarter 58.8 CK hoe) && AG 
Fourth Quarter 56e3 SWAG) 
Annual We t/ 58.7 && = 
SOUTHERN SERVICES 
(SHORT-HAUL ) 
First Quarter L507, 49.0 
Second Quarter 42.8 49.6 && i 
Third Quarter 47.9 59.0 && an 
Fourth Quarter 48.6 45.0 
Annual 46.1 SDs U && ae 
SOUTHERN SERVICES 
(LONG-HAUL ) 
First Quarter 63.0 63.6 
Second Quarter 650 64.5 
Third Quarter 67.3 74.2 && “* 
Fourth Quarter 635 61.8 
Annual 64.4 66.7 
NORTHERN SERVICES 
First Quarter 42.6 41.0 
Second Quarter 41.0 41.3 
Third Quarter 4S eul 47.9 && meme 
Fourth Quarter 43.3 S09 
Annual 42.5 42.3 
The significance of the difference between 
proportions (P) at time (t) and a previous 
period (t-1) was tested for both absolute and 
relative differences. The test statistic (z) is 
defined by the equations Zz = Py - Py _4 and 
Zam Pe : Peo for absolute and vebative diffe- 
-1 
rences, respectively. In both cases, the null 
hypothesis being tested is z = 0. Assuming a 
normal distribution of z, the difference bet- 
ween proportions is determined to be signifi- 
cant at either the 95% or the 90% confidence 
level. Results are displayed according to the 
legend below; a blank indicates that the dif- 
ference between proportions is not considered 
significant. 
Legend confidence 
level 90% 
difference: absolute td 
relative fe 
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TABLEAU 6.3 

Trafic utilisant des tarifs réduits - Signification 
des différences entre les proportions 

1986, 1987 (données préliminaires). 


POURCENTAGE DU TRAFIC UTILISANT DES TARIFS REDUITS 


PASSENGER- 3 PASSAGERS- 
KILOMETRES KILOMETRES 
SECTEUR 
SIGNIFICANCE 
1987 1986 
SIGNIFICATION 
TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
59.7 60.1 Premier trimestre 
60.0 62.2 Deuxiéme trimestre 
64.8 71.9 && = Troisiéme trimestre 
60.6 Soi3 Quatriéme trimestre 
61.5 63.9 & “* Annuel 
TOTAL SERVICES SECTEUR 
SUD 
60.3 60.9 Premier trimestre 
60.6 62.8 Deuxiéme trimestre 
65.5 Con && Sadia Troisiéme trimestre 
Gillee 59.0 Quatriéme trimestre 
(Ye 1 64.7 & cS Annuel 
SERVICES SECTEUR SUD 
(COURT-COURRIERS) 
415 SO Premier trimestre 
44.5 eile) && ag Deuxiéme trimestre 
49.6 60.5 && ew Troisiéme trimestre 
50-5 47.1 Quatriéme trimestre 
47.9 52-5 && baled Annuel 
SERVICES SECTEUR SUD 
(LONG-COURRIERS) 
63.6 63.8 Premier trimestre 
64.2 65.5 Deuxiéme trimestre 
68.5 Molec && ‘ahi? Troisiéme trimestre 
63.5 62.4 Quatriéme trimestre 
65.2 67.6 & Annuel 
SERVICES SECTEUR NORD 
44.5 43.2 Premier trimestre 
43.0 44.5 Deuxiéme trimestre 
45.2 50.9 && wh Troisiéme trimestre 
44.5 40.3 Quatriéme trimestre 
44.3 45.2 Annuel 


On a soumis les différences relevées entre les proportion 
(P) pour la période (t) et une période précédente (t-1) 
un test statistique pour les différences absolues et rela 
tives. La statistique (z) se définit par les équations z 
P tom ear et 2 seer eee Pe cer les différences absolues 


et relatives, Reese ti vonenel Dans les deux cas, le test ¢ 
\'hypothése nulle est z = 0. Sous l'hypothése d'une répar 
tition normale de la statistique z, la différence entre le 
proportions est vérifiée pour un niveau de significatic 
de 95% et de 90%. Les résultats sont présentés selon | 


l\égende indiquée ci-dessous; les différences qui ne sor 
pas significatives sont indiquées par un espace. 
niveau de Légen 
95% confiance 
Hi absolue :différence 
&& relative 
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Special Release: Air Carrier Fare’ Basis 
Statistics - 1987 (Preliminary Estimates) 


This release presents preliminary estimates 
for 1987 on fare type utilization. These es- 
timates are for passenger carriage on sche- 
duled services operated within Canada by Level 
I carriers.’ Part I provides quarterly and an- 
nual estimates by fare type and sector. It 
also focuses on the use of discount fares and 
provides a comparison with 1986. Part II 
illustrates quarterly trends for the period 
1983 - 1987 in the utilization of discounted 
air fares. Part III shows quarterly and annual 
trends in average fares for both the 
"regulated" and "deregulated" zones. 


I. Estimates and Discount Fare Utilization 


Astamindicated-euinys Tables. 6.1,5. 55.1%.) of. 
passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on some form of discount 
ticket in 1987, down from 57.9% in 1986. In 
1983, 45.1% of the travellers flew on discount 
fares. In terms of passenger-kilometres, 
discount fares accounted for 61.5% of total 
volume in 1987, which represents a decrease of 
2.4 percentage points compared to a year 
earlier (see Table 6.2). 


At a more disaggregate level, Figures 6.1.1 
and 6.1.2 illustrate trends in discount car- 
riage from a geographical perspective, namely 
the southern and northern sectors. 


Figure 6.1 


Discount Fare Traffic 
1983-1987 


in Canada by Sector, 


Figure 6.1.1 


Total Southern Services 
Total services secteur sud 


% 
70 


60 


SO 


40 


30 


20 


10 


Passengers 


Passagers 

In the southern sector, in 1987, 55.7% of 
passenger traffic was carried on discount 
fares, down from 58.7% in 1986. Comparable 
figures for 1983, 1984 and 1985 were 45.9%, 
50.3% and 54.1% respectively. In terms of 


passenger-kilometres, the proportion of output 
acccounted for by the carriage of discount 


passengers decreased by approximately three 
(1) In 1987, Level I included Air Canada, 
Canadian Pacific Air Lines, Pacific 


Western Airlines and Wardair. 
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Communiqué spécial: Statistiques sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens - 1987 (estimations préliminaires) 


Ce communiqué présente des estimations préliminaires pour 
1987 sur la répartition tarifaire pour les services aériens 
intérieurs a, horaire fixe exploités par les transporteurs 
de niveau I. La premiére partie présente des estimations 
trimestrielles et annuelles par groupe tarifaire et sec- 
teur. Elle établit également une comparaison du taux d'uti- 
lisation des tarifs réduits entre 1986 et 1987. La deux- 
jéme partie illustre les tendances trimestrielles pour la 
période 1983-1987 dans l'utilisation des tarifs aériens 
réduits. La troisiéme partie montre les tendances trimes- 
trielles et annuelles des tarifs moyens dans les zones 
"réglementée" et "déréglementée". 


I. Estimations et utilisation de tarifs réduits 


Tel qu'indiqué au Tableau 6.1, 55.1% des passagers trans- 
portés par les services intérieurs a horaire fixe ont pro- 
fité d'une forme quelconque des tarifs réduits au cours de 
1987, en regard de 57.9% en 1986. En 1983, 45.1% des pas- 
sagers ont payé des tarifs réduits. Mesuré en passagers- 
kilométres, le volume de transport de passagers utilisant 
des tarifs réduits représentait 61.5% du volume total en 
1987, soit une baisse de 2.4 points de pourcentage par 
rapport a l'année précédente (voir Tableau 6.2). 


Dans une présentation plus détaillée, les Figures 6.1.1 
et 6.1.2 présentent les tendances au niveau des tarifs ré- 
duits d'un point de vue géographique, a savoir les sec- 
teurs sud et nord. 

Figure 6.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada par secteur, 
1983-1987 


Figure 6.1.2 


Total Northern Services 
Total services secteur nord 


% 
70 


60 
SO 
40 


30 


20 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Dans le secteur sud, en Sone GUE traficesde 


1987, 
passagers a bénéficié de tarifs réduits, comparativement a 


58.7% en 1986. En 1983, 1984 et 1985, ces pourcentages 
étaient respectivement 45.9%, 50.3% et 54.1%. En termes de 
passagers-kilométres, la proportion de la_ production 
représentant le transport de passagers utilisant les tarifs 
réduits a diminué approximativement de trois points de 
pourcentage, passant de 64.7% en 1986 a 62.1% en 1987. Par 


(1) En 1987, le niveau I 
Aériennes Canadien Pacifique, 
et Wardair. 


englobait Air Canada, les Lignes 
Pacific Western Airlines 


Vol. 20, No. 11 


percentage points, from 64.7% in 1986 to 62.1% 
in 1987. In contrast, for northern services, 
discount passengers amounted to 42.5% of the 
traffic in 1987, up from 42.3% in 1986. In 
terms of passenger-kilometres, discount car- 
riage for morthern services decreased from 
45.2% in 1986 to 44.3% in 1987. In 1983, the 
corresponding figures were 30.8% for passengers 
and 33.6% for passenger-kilometres. 


It should be noted that, from 1983 to 1987, 
approximately 97.0% of all passengers who used 
discount fares were travelling between places 
in the southern sector. This percentage also 
applies to passenger-kilometres. 


Figures 6.2.1 and 6.2.2 differentiate dis- 
count carriage in the southern sector accor- 
ding to short-haul and long-haul coupon origin 
and destination city-pairs.© The relationship 
between the passenger and the _ passenger- 
kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long- 
haul services. This suggests that distance is 
an important factor to consider in analyzing 
discount fare utilization. In 1987, discount 
carriage on long-haul services accounted for 
64.4% of passenger volume (representing 65.2% 
of passenger-kilometres); this compares with 
46.1% and 47.9% respectively for short-haul. A 
similar pattern may also be noted in the four 
previous years. The proportion of persons 
travelling on discount fares in the short-haul 
sector decreased by approximately five 
percentage points from 50.7% in 1986 to 46.1% 
in 1987. The 1987 figure compares to the 1985 
level (45.7%). 


Figure 6.2 
Discount Fare Traffic in Southern Sector, 
Short-Haul and Long-Haul Services, 
1983-1987 
Figure 6.2.1 
Southern Short-Haul 
Secteur sud, court-courriers 
% 
70 
60 + 
, Passengers 
Passagers 
(2) Short-haul refers to distances of less 
than 800 kilometres, while long-haul 


refers to distances of 800 kilometres or 
more. 


Ue 


Vot'. 20,.N° fa 


comparaison, pour les services du nord, les passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 42.5% du trafic en 
1987, en regard de 42.3% en 1986. En termes de passagers- 
kilométres, le nombre de passagers voyageant & prix réduit 
dans le nord, est passé de 45.2% en 1986 & 44.3% en 1987. 
En 1983, les chiffres correspondants étaient de 30.8% pour 
les passagers et 33.6% pour les passagers-kilométres. 


Il convient de noter qu'entre 1983 et 1987, environ 97.0% 
de tous les passagers voyageant a prix réduit. se 
déplacaient entre des villes du secteur sud. Ce pourcentage 
s'applique également aux passagers-kilométres. 


Les Figures 6.2.1 et 6.2.2 fournissent une répartition 
du trafic utilisant des tarifs réduits selon les paramétres 
court-courrier et long-courrier, et suivant l'origine et la 
destination du coupon. Les rapports observés entre la 
proportion de passagers et la proportion de passagers- 


kilométres indiquent que le volume de transport des 
passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers. Ceci suggére 


que la distance est un facteur important a considérer dans 
l'analyse du taux d'utilisation des tarifs réduits. En 
1987, pour l'ensemble des parcours de long-courriers, le 
volume de trafic utilisant des tarifs a rabais se chiffrait 
a 64.4% des passagers; le volume de transport de ces 
passagers représentait 65.2% des passagers-kilométres. Les 
chiffres correspondants pour les parcours de _  court- 
courriers s'établissaient 4 46.1% et 47.9% respectivement. 
On note une conjoncture analogue au cours des quatre années 
précédentes. La proportion de passagers utilisant les 
tarifs réduits dans le secteur sud (court-courriers) 4a 
diminué approximativement de cinq points de pourcentage, 
passant de 50.7% en 1986 &@ 46.1% en 1987. Le chiffre de 
1987 est comparable au niveau observé en 1985 (45.7%). 


Figure 6.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services 
court-courriers et long-courriers, 


1983-1987 | 
Figure 6.2.2 


Southern Long-Haul 
Secteur sud, long-courriers 


% 
70 


60 + 


so + 


40 7 


30 + 
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1987 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


(2) Court-courrier référe a des parcours inférieurs a 80l 
kilométres et long-courrier, a des parcours de 80( 
kilometres ou plus. 
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Il. Quarterly Trends in Utilization of Discount 
Fares 


Figure 6.3 shows the quarterly distribution 
of the utilization of discounted air fares in 
terms of passengers and passenger-kilometres 
for total domestic services since 1983. 

Figure 6.3 


Quarterly Trends in Utilization of Discounted 


3 Air Fares 


Total Domestic Services 
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II. Tendances trimestrielles dans l'utilisation des tarifs 


réduits 


La Figure 6.3 présente la distribution trimestrielle de 


l'utilisation des tarifs aériens réduits en termes de 
passagers et de passagers-kilométres pour le _ secteur 
intérieur depuis 1983. 

Figure 6.3 

Tendances trimestrielles dans l'utilisation des tarifs 


aériens réduits 
Total services secteur intérieur 
1983-1987 


3 — - “eae + 
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1983 1984 


Passengers 
Passagers 


The chart shows marked seasonal variations 
with an identifiable third quarter peak and a 
first quarter trough, with the exception of the 
years 1986 and 1987, when the trough was 
reached during the fourth and second quarters 
respectively. During the third quarter of 1986, 
a record peak was registered, when 66.4% of 
passengers travelling on scheduled flights took 
advantage of some form of discount. 

This unprecedented proportion of discount 
fares in Canada during the third quarter of 
1986 can be attributed to two principal 
factors. First, the increased competition 
between scheduled carriers (Wardair initiated 
domestic scheduled services in May 1986), had 
stimulated the increment of discount fares on 
high-density routes. Second, the event of EXPO 
86 in Vancouver also had a significant impact 
on the utilization of discount fares. 


The chart also shows that on a_ seasonal 
basis, there has been a continuous increase in 
the carriage of passengers on discount fares 
until the fourth quarter 1986, when decreases 
have been recorded over the corresponding 
quarter of the previous year. However, the 
downward trend was reversed in the _ fourth 
quarter of 1987, when an increase in discount 
passengers was recorded over the corresponding 
quarter in 1986. 


The trends in discount carriage in the 
southern and northern sectors are shown in 
Figures 6.4.1 and 6.4.2. As for the total 
domestic sector, the charts show that on a 
seasonal basis, the number of passengers 
travelling on discount fares increased 
continuously until the fourth quarter 1986, 


when both sectors have registered decreases 
over the corresponding period a year earlier. 


In 1987 (except in northern sector for the 
first quarter), the curve in both sectors 
followed the same pattern as in the total 


domestic sector. 


1985 1986 1987 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Le diagramme montre des variations saisonniéres marquées 
atteignant clairement un sommet au troisiéme trimestre et 
un creux au premier trimestre, a l'exception des années 
1986 et 1987 alors que le creux fut atteint respectivement 
au cours du quatriéme et du deuxiéme trimestres. Durant le 
troisiéme trimestre de 1986, un sommet record fut 
enregistré, alors que 66.4% des passagers voyageant sur des 
vols & horaire fixe ont profité des tarifs réduits. 


Cette proportion sans précédent de tarifs réduits au 
Canada au cours du troisiéme trimestre de 1986 peut 
s'expliquer par deux facteurs principaux. En premier lieu, 
la compétition accrue entre les transporteurs a horaire 
fixe (Wardair a inauguré des services intérieurs 4 horaire 
fixe en mai 1986) a stimulé l'accroissement des tarifs 
réduits sur les routes a forte densité de passagers. En 
deuxiéme lieu, l'événement d'EXPO 86 4 Vancouver a eu 
également un 


impact significatif sur l'utilisation des 
tarifs réduits. 


Le diagramme montre également que sur une base sai- 
sonniére, le nombre de passagers utilisant les tarifs 
réduits a augmenté de facon continue jusqu'au quatriéme 
trimestre de 1986, alors que des baisses ont été enre- 
gistrées par rapport au trimestre correspondant de l'année 
précédente. Cependant, la baisse tendancielle a pris fin au 
quatriéme trimestre de 1987, alors qu'on nota une hausse du 
nombre de passagers voyageant a prix réduit relativement au 
trimestre correspondant en 1986. 


Les tendances au niveau des tarifs réduits dans les 
secteurs sud et nord sont présentées dans les Figures 6.4.1 
et 6.4.2. Comme pour le secteur intérieur, les diagrammes 
mMontrent que sur une base saisonniére, le nombre de passa- 
gers utilisant les tarifs réduits a augmenté continuelle- 
ement jusqu'au quatriéme trimestre de 1986, alors que les 
deux secteurs ont accusé des baisses par rapport a la 
période correspondante une année plus tot. En 1987 (sauf 
pour le secteur nord pour le premier trimestre), la courbe 
dans les deux secteurs a suivi le méme profil que celle du 
secteur intérieur. 
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Figure 6.4 


Quarterly Trends in Utilization of Discounted 
Air Fares 

Total Southern and Northern Services 

1983-1987 


Figure 6.4.1 
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III. Quarterly and Annual Trends in Average 
Fares 


This section presents quarterly and annual 
trends in average fares (all and discount 
fares”) paid by the air passengers on all 
domestic city-pairs and compares the average 
fares in the "regulated" and "deregulated" 
zones since 1983. The average fare is obtained 
by dividing the Level I carriers' revenue by 
the passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 


The fare basis data indicate that on a 
seasonal basis, there has been a steady growth 
(except for two quarters) in average fares (all 
fares) in Canada from 1983 to 1987. During the 
third quarter of 1987, for example, passengers 
paid an average fare of $153, up 9.8% over the 
same quarter a year earlier; comparable figures 
for previous years were $135 in 1985, $125 in 
1984 and $126 in 1983. Average discount fares 
for total domestic services have not followed 
the same pattern of growth, as in 1984 the 
quarterly average discount fares decreased 
compared to 1983; in 1985, however, the 
downward trend was reversed in each quarter. 
During the third quarter of 1987, the average 
discount fare totalled $129; in 1983, it was 
$111. On an annual basis, the domestic average 
fares (all fares) went from $121 in 1983 to 
$145 in 1987, while the average discount fares 
increased by 16.4% (from $101 to $117) during 
the same period. 


A cross - analysis of the average fares, 
distance and revenue per passenger-kilometre 
yield (results are not shown), has established 
that, in a few instances, increases in average 
fares were partially explained by increases in 
the average trip length. However, in many 
cases, it was found that the distance factor 
had no direct impact on the increase of fares, 
as the increase in average fares was related to 
a reduction (or to a marginal increase) in the 
average distance. 


(3) The discount fare is calculated as a 
percentage reduction from the normal full 
fare regular economy. 
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Figure 6.4 


Tendances trimestrielles dans l'utilisation des tarifs 
aériens réduits 

Total services secteurs sud et nord 

1983-1987 


Figure 6.4.2 
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III. Tendances trimestrielles et annuelles des tarif: 
moyens 


Cette section présente les tendances trimestrielles e 
annuel lgs des tarifs moyens (tous les tarifs et les tarif: 
réduits”) payés par les passagers aériens pour l'ensembli 
des paires de villes intérieures et compare les tarif: 
moyens dans les zones "“réglementée" et "déréglementée 
depuis 1983. Le tarif moyen est obtenu en divisant le 
recettes des transporteurs de niveau I par le volume di 
passagers, défini d'aprés l'origine et la destination di 
coupon de vol. , 

Les données sur la base tarifaire indiquent que sur un 
base saisonniére, les tarifs moyens (tous les tarifs) a! 
Canada ont augmenté de maniére soutenue (excepté pour deu 
trimestres) entre 1983 et 1987. Au cours du troisiém 
trimestre de 1987, par exemple, les passagers ont payé u 
tarif moyen de $153, en hausse de 9.8% comparativement a 
méme trimestre une année plus té6t; les chiffres comparable 
pour les années antérieures étaient de $135 en 1985, $12 
en 1984 et $126 en 1983. Les tarifs réduits moyens pour lL 
secteur intérieur n'ont pas suivi le méme profil d 
croissance, puisqu'en 1984 les tarifs réduits moyen 
trimestriels ont diminué par rapport a 1983; en 1985 
cependant, cette baisse tendancielle a pris fin dans chaqu 
trimestre. Au cours du troisiéme trimestre de 1987, l 
tarif réduit moyen totalisait $129 alors qu'ten 1983, i 
s'élevait a $111. Sur une base annuelle, les tarifs moyen 
(tous les tarifs) intérieurs sont passés de $121 en 1983 
$145 en 1987, alors que les tarifs réduits moyens se son 
accrus de 16.4% (de $101 a $117) au cours de la mém 
période. 


Une analyse recoupée des tarifs moyens, de la distance e 
du rapport des recettes par passager-kilometre (résultat 
non montrés), a démontré que dans peu de cas, la hauss 
dans les tarifs moyens s'expliquait partiellement par un 
augmentation dans la longueur moyenne des voyages 
Cependant, dans la plupart des cas, il fut établi que l 
facteur distance n'avait aucun impact direct su 
l'augmentation des tarifs, puisque la hausse dans le 
tarifs moyens était reliée a une réduction (ou a un 
augmentation marginale) dans la distance moyenne. 


(3) Le tarif réduit est calculé comme pourcentage ¢ 
réduction du plein tarif de classe économique. 
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less passengers travelled on discount 
in the southern sector in 1987 compared 
to a year earlier, the average discount fares 
have not followed the same downward trend. 
Indeed, during the examined period, the average 
discount fares rose 6.3% to reach $116. In 
1983, they totalled $100. 


With the exception of the first quarter of 
1986, when average discount fares decreased 
from $95 to $91 on a quarter-to-quarter basis, 
increases were recorded in each quarter since 
the beginning of 1985. In the third quarter of 
1987, the average discount fares in the 
southern sector rose 3.6% over the 
corresponding quarter a year earlier to reach 
$129 (see Figure 6.5). 


Figure 6.5 

Quarterly Trends in Average Fares 
Total Southern and Northern Services 
1983-1987 
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Until the fourth quarter of 1986, the 
quarterly trend in average discount fares in 
northern sector followed approximately the same 
curve as for the southern sector. In 1987, 
however, the upward trend in the northern 
sector was reversed, the average discount fares 
decreasing in three of the four quarters over 
1986. 


Please refer to ASC Service Bulletin Vol. 20, 
No. 10 for description of survey concepts and 
methods. For further information, please 
contact Ms. L. Di Piétro (819-997-6176). 
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Si moins de passagers ont bénéficié des tarifs réduits 
dans le secteur sud en 1987 par rapport a l'année 
précédente, les tarifs réduits moyens n'ont pas suivi la 
méme baisse tendancielle. En effet, durant la période 
examinée, les tarifs réduits moyens ont augmenté de 6.3% 
pour atteindre $116. En 1983, ils totalisaient $100. 


Des augmentations dans les tarifs réduits moyens ont été 
enregistrées a chaque trimestre depuis le début de 1985, 4a 
l'exception du premier trimestre de 1986, alors que les 
tarifs réduits moyens ont diminué de $95 4 $91, sur la base 
d'un trimestre a l'autre. Au cours du troisiéme trimestre 
de 1987, les tarifs réduits moyens dans le secteur sud ont 
augmenté de 3.6% comparativement au méme trimestre une 
année plus tét et ont atteint $129 (voir Figure 6.5). 


Figure 6.5 


Tendance trimestrielles des tarifs moyens 
Total services secteurs sud et nord 
1983-1987 
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Jusqu'au  quatriéme trimestre de 1986, la _ tendance 
trimestrielle des tarifs réduits moyens dans le secteur 
nord a suivi a peu prés la méme courbe que celle du secteur 
sud. En 1987, toutefois, la hausse tendancielle dans le 
secteur nord a pris fin, les tarifs réduits moyens 
déclinant dans trois des quatre trimestres par rapport a 
1986. 


Pour une description des méthodes de l'enquéte, veuillez 
consulter le Bulletin de service Vol. 20, N° 10. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle 
L. Di Piétro (819-997-6176). 


DID YOU KNOW... 


ayers That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
mara ne, rail cand? tail res tranisportieindus:- 
tries? 
so. That “the Transportation Diwvilsiionmcan 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


a iohe That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


-.. That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


Bill Penner, 
Chief, 


Surface and Marine Transport Section, 
Cleyem ye EN S saya 16 


January 1988 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the source is 
acknowledged. However, 
this publication in whole or in part for 
purposes of resale or redistribution 
requires written permission from_ the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada KiA OS9. 
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SAVIEZ-VOUS... 


Fone que la Division des transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports peut, 
recouvrement des 
totalisations 


ee Ueuws ba eaDipVl SaOn ders 
sur demande et contre 
frais, ens; f CsCutau err des 


spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

~..- que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


--- Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 

La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 
tes: 


l'une des personnes suivan- 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

GOS) Donli='2 Sick7 


Janvier 1988 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a4 des fins 
d*utilisation personnelle a condition 
d'indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite L'obtention au 
préalable d'une autorisation @écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A OS9. 
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HIGHLIGHTS 


o Advance statistics for unit toll passengers 


and unit toll passenger-kilometres are now 
available at domestic and _ international 
levels. Preliminary operational data for the 
first mine months) of 1988 show that 
passenger-kilometres flown on scheduled 
domestic and international services by Level 
I carriers increased by 15.6% and 9.0% 
respectively over the same period of 1987. 


o Lester 8B. Pearson International airport and 


Vancouver International airport, both set new 
records for aircraft movements with 31,204 
and 33,784 movements respectively during 
August 1988. 


o Preliminary first quarter 1988 data indicate 


that the number of passengers travelling on 
international commercial charter services 


increased to 1,650,334 up 9.8% from 1987 
figures. 
o In 1987, total charter passenger-kilometres 


increased 5.1% relative to 1986. There was a 
continuing decline in the contribution of 
Level I carriers primarily due to the decline 
in Wardair's charter activity. 


o Lester 8. Pearson’ International 
handled 41.0% of the cargo 
deplaned on major scheduled 
Canada during 1987. 


airport 
enplaned and 
services in 


SPECIAL RELEASE: 


o Lester B. Pearson International airport was 
by far the busiest airport in Canada in 1987 
with 30.6% of national traffic. This airport 
accounted for 77.7% of all revenue passengers 
enplaned and deplaned at airports in Ontario. 


RECENT RELEASE: 


© Canadian Civil Aviation, 1987 (Catalogue No. 
51-206). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in December 1988 
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o Les statistiques provisoires pour les paSsagers=—a taux 
passagers-kilométres & taux 
niveaux 
intérieur et international. Les données provisoires sur 
transporteurs canadiens 
pour les neuf premiers mois de 1988 démontrent que les 
passagers-kilométres intérieurs & taux unitaires et les 
passagers-kilométres internationaux & taux unitaires ont 
augmenté de 15.6% et de 9.0% respectivement par rapport a 


unitaires et pour les 


unitaires sont maintenant disponibles aux 


les opérations des principaux 


la méme période en 1987. 


© Les aéroports internationaux de Lester B. Pearson et de 
Vancouver ont atteint des nouveaux sommets records pour 
33,784 


ces installations en aout, 
mouvements respectivement. 


soient 31,204 et 


o Les statistiques provisoires du premier trimestre 1988 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 


services d'affrétement commerciaux internationaux 
augmenté de 9.8% (passant de 1,502,717 a 
passagers) comparativement au nombre de 
1987. 


o En 1987, le nombre de 


baisse des activités d'affrétement de Wardair. 


0 L'aéroport international Lester 8B. Pearson a recu 41.0% 
du volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services & horaire fixe majeurs & tous les aéroports 


canadiens en 1987. 


COMMUNIQUE SPECIAL: 


o Lester B. Pearson est de loin l'aéroport international le 

plus fréquenté au Canada en 1987 ayant accaparé a lui 
transitent 
embarqués et 


seul 30.6% du trafic national et par lequel 
77.7% de tous les passagers payants 
débarqués aux aéroports de l'Ontario. 


MISE EN CIRCULATION: 


0 Aviation civile canadienne 1987 (n° 51-206 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Mise en circulation, décembre 1988 


1,650,334 
passagers de 


passagers-kitométres des vols 
d'affrétement a augmenté de 5.1% comparativement a 1986. 
‘Tl y a eu une diminution soutenue de la contribution des 
transporteurs aériens de niveau | due principalement a la 


wrt mit 


anon 


TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level I, September 


1988. 
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TABLEAU 1. 


Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 


ces 


des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 


I, septembre 1988. 


_ a Se ee SS SS SS SS eS ee 


September Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1988 1988 
Septembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
& l'année ce jour 
précédente 
Sees Ss ee re ape vad eee i) Oo ooh Sl Suet ee ee ee ee ee 
‘000 z ‘000 % 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires- 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 1556 led 12,218 Seo - Intérieur 
- International 532 7232 4,489 -0.4 - International 
- Total 1,888 0.2 16,707 2.7 - Total 
Passengers - Charter 139 320. 2,138 On 7 Passagers - D'affretements 
Passengers - Total 2,027 0.3 18,845 20 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 2 036 772 14.5 17 699 024 ASG unitaires - Intérieur 
- International 2 335 162 13.0 18 181 776 9.0 - International 
- Total LPS 955 A SIS7, 35 880 800 a2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 520 424 0.4 6 611 803 0.2 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 892 360 12.1 42 492 603 0.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Unit Toll 6 043 807 1.9 49 922 670 8.6 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 685 266 4.5 8 354 667 2.0 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 6 729 074 Tere, 58 277 338 TAS: Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % WAS Chad afet Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 75.9 Conn ak D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % Veet 72.9 tek Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 104 430 Dae 912 639 ne chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 6 523 = Ale 46 541 “19.4 chandises - D'affreétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 110 953 one. 959 181 55 chandises - Total 
Hours Flown 63 6.8 550 On, Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 339 393 OA 29381 FONT 6.4 Consommation de carburant 4a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
Operating Revenues - Unit Recettes d'exploitation - 
toll 453,532 bya (2 3,682,485 6:52. Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 25,815 NCTE 324,232 -0.9 D'affrétements 
Total Operating Revenues 500,299 a | 4,162,262 SiS Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 466,394 Sere 3,968,170 10.6 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 158,348 6.1 Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


20,351 48.4 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for September 1988 over September 1987 
shows that unit toll passenger-kilometres 
increased by 12.2%. Domestic unit’ toll 
passengers-kilometres increased by 15.6% while 
international unit toll passenger-kilometres 
were up by 9.0%. A year-to-date comparison of 
the passenger load factor for unit toll 
operations shows an increase for the third 
consecutive year, from 67.6% for September 1985 
to 71.9% for September 1988. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the summer months (May to 
September) show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) 
whereas during the rest of the year (October to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in-= an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a variation 
from the regular seasonal trend for the months 
of October 1987 and March 1988. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating income of $194.1 million 
as of September 1988. For the same period of 
1987, these carriers recorded a $362.6 million 
operating income. Although the 1988 operating 
income figure was down 46.5% from that of the 
previous year, it represented an above average 
performance when compared to the average 
operating income of $158.6 million taken over 
the seven years since the survey began. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from September 1987 to September 1988. 
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As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International tds and 
Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les neuf premiers mois 
de 1988 par rapport a la méme période en 1987 démontre que 
les passagers-kilométres a taux unitaires ont augmenté de 
W674, 56 Les passagers-kilométres intérieurs a taux 
unitaires ont augmenté de 15.6% et les  passagers- 
kilométres internationaux a taux unitaires ont augmenté de 
9.0%. Une comparaison du coefficient de remplissage pour 
les services a taux unitaires pour les neuf premiers mois 
de 1988 par rapport a la méme période en 1985 démontre une 
hausse 4 71.9% pour la troisiéme année consécutive, alors 


que le coefficient de remplissage s'établissait a 67.6%. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau I. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois d'été (mai a septembre) montrent un 
revenu d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'exploitation) alors que pour le 
reste de l'année (octobre a avril) les  dépenses 
d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour les mois d'octobre 1987 et mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I! ont 
déclaré un revenu d'exploitation de $194.1 millions pour 
les neuf premiers mois de 1988. Pour la méme période en 
1987, ces transporteurs ont enregistré un revenu 
d'exploitation de $362.6 millions. Bien que le revenu 
d'exploitation de 1988 a diminué de 46.5% par rapport a 
l'année précédente, il représente une performance située 
au-dessus de la moyenne lorsqu'on le compare a la moyenne 
de $158.6 millions qui fut enregistrée au cours des sept 
derniéres années, soit depuis le début de l'enquéte. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
de septembre 1987 a septembre 1988. 
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A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. August and Year- 
to-Date, 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Aout et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 
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% Change 


% Change Year-to- 

August August Date Year-to-Date 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Aout Variation en % Cumulati f Variation en % 

Aout Cumulati f 


Vancouver International BC-CB 
Lester B Pearson International ONT 
Victoria International BC-CB 
Toronto Island ONT 

Montreal International QUE-QUE 
Abbotsford BC-CB 

Boundary Bay BC-CB 

Calgary International ALTA-ALB 
St. Hubert QUE-QUE 

10 Toronto/Buttonville ONT 

11 Ottawa International ONT 

12 Winnipeg International MAN 

13 Langley BC-CB 

14 London ONT 

15 Pitt Meadows BC-CB 

16 Hamilton City ONT 

Ai? St. Andrews MAN 

18 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

19 Quebec QUE-QUE 

20 Sudbury ONT 

21 St. Honoré QUE-QUE 

22 Halifax International NS-NE 

25 Thunder Bay ONT 

24 Springbank ALTA-ALB 

25 Saskatoon SASK 


OONAULWN — 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60) 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


33,784 9.2 223,716 8.8 
31,204 13.9 229,213 7.8 
21,463 17.3 140,930 O07, 
18,577 “16.4 113,550 16.9 
18,148 15.9 132,116 15.0 
17,602 10.0 111,050 21.6 
17,287 14.8 106, 804 6.6 
16,724 0.7 139,614 8.0 
16,395 -3.1 115,272 8.4 
15,738 -0.3 118,410 11.3 
15,443 3.5 115,924 4.5 
12,915 9.9 104,134 5.4 
12,654 7.8 89,443 9.7 
12,4611 7.1 82,552 3.0 
12,236 11.8 82,117 3.5 
11,741 1.3 96,730 63 
10,733 23.6 76,485 20.3 
10,333 1.3 80,710 1.6 
10,118 -9.5 84,240 0.2 
9,821 1.9 59,717 “5.9 
9,746 -32.4 61,007 -8.8 
9,637 62.4 64,903 30.3 
9,635 27.0 75,862 10.6 
8,993 -9.3 66,952 “14.3 
8,929 6.7 77,308 19.2 
5720247 5.1 2,648,759 eee 
550,101 ao 3,890,337 GT 


i 


In August 1988, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
3.1% over August of 1987. Itinerant movements 
increased by 6.2% to 350,006 while local 
movements decreased by 1.9% to 200,095 when 
compared to the same month last year. 


In the first 8 months of 1988, total 
movements at all Transport Canada _ towered 
airports have increased by 4.7% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
6.7% to 2,410,664 while local movements have 
increased by 1.6% over the first eight months 
of 1987 to 1,479,673. 


In August, both Vancouver International and 
Lester B. Pearson International set new records 
for total movements in one month at their 
facilities: 33,784 and 31,204 movements 
respectively. This surpasses the previous 
records of 33,233 movements set in July 1988 at 
Vancouver and 30,480 movements in June 1988 at 
Lester Bre Pearson. Lester B. Pearson 
International continued to lead all other 
airports in the number of jet movements 
C2105) and instrument flight movements 
(30,293); each approximately twice as large as 
the next largest airport in these categories. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


Pour le mois d'aodt 1988, les aéroports avec une tour de 
controle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 3.1% par rapport au mois d'aout 1987. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 350,006, soit une 
hausse de 6.2% par rapport au mois d'aout 1987 pendant que 
les mouvements locaux ont diminué de 1.9% pour atteindre 
200,095. 


Au cours des huit premiers mois de 1988, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 4.7% par rapport a la 
méme période en 1987. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 2,410,664 soit une hausse de 6.7% par rapport aux 
huit premiers mois de 1987 alors que le nombre de 
mouvements locaux a connu une hausse de 1.6% pour s'établir 
a 1,479,673. 


Les aéroports internationaux de Vancouver et Lester B. 
Pearson ont atteint des nouveaux sommets records pour ces 
installations en aout, soient 33,784 et 31,204 mouvements 
respectivement. Ceux-ci ont dépassé les sommets antérieurs 
de 33,233 mouvements 4 Vancouver en juillet 1988 et 30,480 
mouvements a Lester B. Pearson en juin 1988. Cependant, 
l'aéroport Lester B. Pearson a continué a dominer la 
catégorie des mouvements des avions a réaction (21,055) et 
les vols a régles instruments (30,293); ces mouvements sont 
deux fois plus élevés que ceux enregistrés aux aéroports 
venant au second rang dans chaque catégorie. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region. 
First Quarter 1988 (Preliminary Data). 


First Quarter 


Region 1988 
Premier 
trimestre 
Africa(1) - 
Asia(2) : 
Europe(3) 38,430 
Pacific(4) = 
Southern(5) 831,480 
United States(6) 780,424 
Total 1,650,334 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 


ted in Asia, and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda, the Bahamas, 
the Caribbean Islands - except Puerto Rico 
and the United States Virgin Islands, 
Mexico, Central America and South America). 

(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 

Preliminary first quarter 1988 data indicate 
that the number of passengers travelling on 
international commercial charter services 

increased to 1,650,334, up 9.8% from the 1987 

figures. 


The southern region with an increase of 
77,019 passengers and the United States with an 
increase of 66,293 passengers are the two 
regions that benefitted from the largest gains. 
As in 1987, Mexico (386,052 passengers) and 
Venezuela (104,179 passengers) continue to be 
popular with increases of 14.4% and 18.7% 
respectively. Finally, when Canadians travelled 
to the United States, they usually chose 
Florida (452,586 passengers) or Nevada 
(156,227 passengers) (increases of 13.2% and 
18.1% respectively). 


For further information, please contact J. 
Plourde (819-997-6173). 


First Quarter 
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TABLEAU 3. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Premier trimestre 1988 (données provisoires). 


Percentage 
change over 
previous year 


1987 Région 
Premier Variation en 
trimestre pourcentage 
par rapport 
a l'année 
précédente 


Afrique(1) 


= = Asie(2) 
34,107 Weze Europe(3) 
= = Pacifique(4) 
754,461 10.2 Sud(5) 
714,131 9.3 Etats-Unis(6) 
Woe, aia 9.8 Total 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en Asie 


et les Iles Canarie). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres iles 
environnantes). 

(3) Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 
Acores). 

€4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
jles de l'tocéan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis). 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes- 

excepté Porto Rico et les iles Vierges sous tutelle 
américaine, le Mexique, l'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 

(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 

Les statistiques provisoires du premier trimestre 1988 

indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 

services d'affretement commerciaux internationaux a 

augmenté de 9.8% (de 1 502 717 4 1 650 334 passagers) 

comparativement au nombre de passagers de 1987. 


Les gains les plus importants ont été enregistrés dans 
les régions du sud (77 019 passagers de plus) et des Etats- 
Unis (66 293 passagers de plus). Comme pour l'année 1987, 
le Mexique (386 052 passagers) et le Venezuela (104 179 
passagers) continuent d'étre des destinations de plus en 
plus courues avec des augmentations respectives de 14.4% et 
18.7%. En ce qui a trait aux Etats-Unis, c'est en Floride 
(452 586 passagers) et au Nevada (156 227 passagers) 
que les canadiens se rendent en nombre croissant (13.2% et 
18.1% respectivement). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec J. Plourde (819-997-6173). 
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TABLE 4. 


Charter Passenger-Kilometres, Canadian Carriers, 
1985, 1986 and 1987. 
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TABLEAU 4. 


Passagers-kilométres des vols d'affrétement, transporteurs 
canadiens, 1985, 1986 et 1987. 


a ere ee ee ee 


Passenger-Kilometres 


Passagers-kilométres 


1987 
Level I 
Air BC ar 
Air Canad9 1 941 271 
Canadian¢ ) 2 357 924 
CP Air() 1 o 
Eastern Provincial( ) - 
Nordair( ) 1 = 
Pacific Western Airlines( ) - 
Quebecair 83 499 
Wardair 3 677 922 
Total 8 060 616 
Level II 4 046 929 
Level III 1 612 147 
Total, Levels I, II and III 13 719 692 
(1) Canadian Airlines International data 
include operations previously performed 


by CP Air, Eastern Provincial, Nordair and 
Pacific Western Airlines. 


figures not available. 
.. figures not appropriate or not applicable. 
-inil or ‘zero. 


These data represent a continuation of the 


series published up to and including 1980 
Statistics Canada Catalogue No. 51-002, Air 
Carrier Operations in Canada. Since 1981, the 


data have been published in Statistics Canada 
Catalogue No. 51-004, “Aviation Statistics 
Centre Service Bulletin". It should be noted 
that the sources for the data for the Level I 
carriers included International Civil Aviation 
Organization publications and source documents. 
Data for Level II and III carriers were 
estimated from the Aviation Statistics Centre's 
Charter and Civil Aviation Surveys. 


In 1987, total passenger-kilometres increased 
by” 5.1%9 relative’ to’ 1986. — There) was a 
continuing decline in the contribution of Level 
I carriers to the total charter passenger- 
kilometres in 1987. Their contribution was 
85.0%, 67.3% and 58.8% respectively in 1985, 
1986 and 1987. This decline was primarily due 
to the decline in Wardair's charter activity. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. G. Baldwin (819-997-6190). 


tine 


1986 1985 
sa ee ae WT rs Fk, Man a ee 
‘000 
Niveau I 
ate 6 Beis Ai BC 
449 800 4 021 300 Air Canada 
- - Canadien( ) 
487 400 584 100 CPTAIPC ) 1 
25 300 36 712 Eastern Provincial( ) 
985 200 932 700 Nordair( ) 1 
979 300 912 300 Pacific Western Airlines( ) 
597 895 1 086 000 Québecair 
258 200 6 782 989 Wardair 
783 095 11 356 101 Total 
194 971 1 334 181 Niveau II 
071 267 61273551 Niveau III 
049 333 13 362 613 Total, Niveaux I, II et III 
(1) Les données des Lignes aériennes Canadien 
International incluent les opérations effectuées 


auparavant par CP Air, Eastern Provincial, Nordair et 
Pacific Western Airlines. 


-«- nombres indisponibles. 
. ntayant pas lieu de figurer. 
- nil ou zéro. 


Ces données représentent la continuité des séries pu- 
bliées jusqu'en 1980 dans la publication de Statistique 
Canada no. 51-002, "Opérations des transporteurs aériens au 
Canada". Depuis 1981, les données sont publiées dans la 
publication de Statistique Canada n° 51-004, "Bulletin de 
service, Centre des statistiques de l'aviation". Les 
données pour les transporteurs de niveau I ont été 
compilées 4 partir des publications de l'Organisa- tion de 
L' aviation civile internationale et de documents 
originaux. Les données des transporteurs de niveaux I] et 
III sont estimées & partir des enquétes sur l'aviation 
civile et les vols affrétés du Centre des statistiques de 
l'aviation. 


En 1987, 
5.1% comparativement a 


le nombre de passagers-kilométres a augmenté de 
1986. Il y a eu une diminution 
soutenue de la contribution des transporteurs aériens de 
niveau I au nombre total de passagers-kilométres des 
services d'affrétement pour 1987. Leur contribution était 
de 85.0%, 67.3% et 58.8% en 1985, 1986 et 1987 respecti- 
vement. Cette diminution est due principalement a la baisse 
des activités d'affrétement de Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. G. Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 5. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports - 
1987. (Preliminary Data) 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Mirabel International QUE-QUE 
Montréal International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Edmonton International ALTA-ALB 
Halifax International NS-NE 
Winnipeg International MAN 

St. John's NFLD-TN 

10 Ottawa International ONT 

11 Iqaluit NWT-TNO 

12 Goose Bay NFLD-TN 

13 Yellowknife NWT-TNO 

14 Sept-Iles QUE-QUE 

ie) Kuuj juq NWT-TNO 

16 Quebec QUE-QUE 

V7. Resolute Bay NWT-TNO 

18 Saskatoon SASK 

19 Fort St. John BC-CB 

20 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

21 Regina SASK 

22 Saint John NB 

23 Moncton NB 

24 Thunder Bay ONT - 

25 Charlottetown PEI-IPE 

26 Whitehorse YT-TY 

27 Norman Wells NWT-TNO 

28 Inuvik NWT-TNO 

29 Val D'Or QUE-QUE 

30 Sandspit BC-CB 


OONAUEFWKY = 


Total of above Airports/Total des aéroports ci-dessus 


Total of all airports/Total de tous les aéroports 


Preliminary 1987 data indicate that 536 425 
tonnes of cargo were enplaned and deplaned on 
major scheduled services at the top 30 
Canadian airports (ranked according to enplaned 
plus deplaned cargo). This represents” an 
increase of 2.1% compared to the volume of 
cargo recorded for 1986. 


The top 30 airports recorded considerable 
fluctuations in scheduled cargo traffic for 
1987 relative to 1986; variations ranged from 
-29.0% at Inuvik to 61.3% at Goose Bay, with 
14 airports showing increases in traffic. 


While Lester B. Pearson International handled 
41.0% of the cargo enplaned and deplaned on 
major scheduled services in Canada during 
1987, the top 30 airports accounted for 97.7%. 


Data for other airports are available by 
contacting K. Davidson (819-997-1386). 


Vole OMeN oad 


TABLEAU 5. 


Marchandises voyageant sur des services 4 horaire fixe 
majeurs, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
aéroports canadiens - 1987. (Données préliminaires) 


a 


% Change 
1987 1986 1987/1986 
Variation en % 
'000 kg '000 kg 

225 058 206 801 8.8 
89 522 87 548 Cas 
74 592 72.316 -1.0 
rt S/S} 29 210 -6.3 
26 025 25 861 0.6 
24 176 28 900 -16.3 
20 347 18 362 10.8 
11 959 158401 -23.8 
6 603 6 550 0.8 
4 695 4 660 0.8 
52055 2 367 28.2 
2 437 af all 61.3 
1 621 1 841 -11.9 
Ls 1 818 -16.5 
1 459 1 168 24.9 
1 399 1 645 -14.9 
Sy A 1 219 8.4 
lee 1 433 -10.8 
1 248 1 306 “4.4 
lie 5 teesi2 -19.3 
1 139 yy 4 -26.4 
CV We : 1 018 Vil couts 
1 059 933 S5 
993 1 065 -6.8 
951 1 054 -9.8 
950 885 Ts 
915 1 043 =ifi2e 5 
907 abparaak -29.0 
863 807 6.9 
690 749 -7.9 
536 425 525 088 Ze 


549 261 540 074 RETA 
Les données préliminaires pour 1987 indiquent que le 
volume de marchandises embarquées et débarquées sur des 
services 4 horaire fixe majeurs aux 30 principaux aéroports 
canadiens (classés selon le trafic de marchandises) 
s'élevait a 536 425 tonnes métriques. Ces statistiques 
indiquent une hausse de 2.1% par rapport a 1986. 


D'importantes fluctuations dans le trafic de marchandises 
a horaire fixe furent enregistrées pour les 30 principaux 
aéroports a 1987 relativement a 1986; les variations se 
chiffrant entre -29.0% a Inuvik et 61.3% a Goose Bay avec 
14 aéroports enregistrant des augmentations de trafic. 


L'aéroport international Lester B. Pearson a recu 41.0% 
du volume de marchandises embarquées et débarquées sur des 
services 4 horaire fixe majeurs a tous les aéroports 
canadiens en 1987. Pour les 30 principaux aéroports, ce 
pourcentage s'établit a 97.7%. 


Les données pour les autres aéroports sont disponibles en 
communiquant avec J.M. Burchell (819-997-0198). 
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COMMUNIQUE SPECIAL 


Le trafic de passagers aux aéroports canadiens 
Services 4 taux unitaires et services d'affrétement 
1987 (données préliminaires) 


Le nombre de passagers voyageant sur des services a taux 
unitaires (qui se composent des taux unitaires des lignes 
principales et des autres taux unitaires) et sur des 
services d'affrétement, embarqués et débarqués a tous les 
aéroports canadiens s'est chiffré a 60.1 millions en 1987, 
une hausse de 3.3% par rapport a l'année précédente. 


Comme le montre le Tableau 6.1, en 1987, une croissance 
dans le trafic de passagers fut enregistrée dans chaque 
province et territoire par rapport 4 1986, a l'exception du 
Manitoba, de l'Alberta et de la Colombie- Britannique qui 
ont accusé des baisses respectives de 0.3%, 0.9% et 4.9%. 
On a observé aucun changement dans le trafic de passagers 
pour le Yukon. Dans les autres provinces, les gains en 1987 
en regard de 1986 se sont échelonnés de 3.9% au Québec a 
16.1% a l'Ile-du-Prince-Edouard. 


Le tableau provincial montre également que la composante 
des autres services a taux unitaires a enregistré une 
croissance de son activité dans chaque province et 
territoire, a l'exception du Yukon qui n'a enregistré aucun 
changement dans le trafic de passagers en 1987 
relativement a 1986. Pour les services a taux unitaires des 
lignes principales, seulement trois provinces ont 
enregistré des  hausses, soit l'Ontario (4.3%), la 
Saskatchewan (0.9%) et le Yukon (1.9%), alors que pour les 
services d'affrétement, les provinces de Québec (15.8%) et 
de l'Ontario (11.8%) et les Territoires du Nord-Quest 
(100.0%) ont connu des hausses substantielles du volume de 
passagers. 


TABLEAU 6.1 
Passagers payants embarqués et débarqués aux aéroports 
Canadiens, par province et territoire, selon le genre de 


service, 1987 (données préliminaires). 
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SPECIAL RELEASE 
Passenger Traffic at Canadian Airports 
Unit Toll and Charter Services 
1987 (Preliminary Data) 

The number of passengers travelling on unit 
toll (composed of mainline unit toll and other 
unit toll) and charter services, enplaned and 
deplaned at all Canadian airports in 1987 
reached 60.1 million, an increase of 3.3% 
relative to a year earlier. 

As displayed in Table 6.1, in 1987, a growth 
in passenger traffic was recorded in each 
province and territory compared to 1986, except 
for Manitoba, Alberta and British Columbia 
which recorded decreases of 0.3%, 0.9% and 4.9% 
respectively. No change in passenger flow was 
noted for the Yukon Territory. In the other 
provinces, the gains in 1987 relative to a year 
earlier ranged from 3.9% in Quebec to 16.1% in 
Prince Edward Island. 

The provincial table also shows that activity 
in other unit toll services component witnessed 
growth in each province and territory, with the 
exception of the Yukon Territory which recorded 
no change in passenger traffic in 1987 relative 
to 1986. For mainline unit toll services, 
increases were recorded in only three 
provinces, Ontario (4.3%), Saskatchewan (0.9%) 
and Yukon Territory (1.9%), while for charter 
services, the provinces of Quebec (15.8%) and 
Ontario (11.8%), and the Northwest Territories 
(100.0%) experienced substantial increases in 
passenger volumes. 

TABLE 6.1 
Enplaned Plus Deplaned Revenue Passengers at 
Canadian Airports by Province and Territory, by 
Type of Service, 1987 (Preliminary Data). 

Mainline Unit Other Unit 
Province Toll Services Toll Services 

or 
Territory Services a taux Autres services 
unitaires a taux unitaires 
1987 Variation 1987 Variation 
1987/1986 1987/1986 

‘000 % '000 % 
NFLD 756 Sets 363 85.2 
melsal! 104 = ene 83 315.0 
N.S 1,714 2ayailh 592 169.1 
N.B 560 -4.9 170 Sinks) 
QUE 7,584 =IOla5 923 37.4 
ONT 18,400 4.3 2,854 26.7 
MAN (ae AON 254 331 17.8 
SASK ‘lp WAL) 0.9 212 50.4 
ALTA 6,283 AW) 813 5.9 
B.C 7,600 -8.9 2,618 Sep 
Ah 107 bay 12 - 
N.W.T 228 = Ge 304 Ueat 
Total 46,676 -0.6 9,276 28.3 


(1) Charter services include large aircraft 
operations only. 


Charter 
Services(1) Province 
Total ou 
Services territoire 
d'affrétement(1) 
1987 Variation 1987 Variation 
1987/1986 1987/1986 
‘000 % ‘000 % 
20 -23.1 Unley: ae) T.N. 
- -100.0 187 16.1 SPE: 
“Lif -3.6 2, a00 Po N.E. 
1 - 731 665) N.B. 
938 Tevet) 9,445 3.9 QUE 
2,364 i abgtst 2a ONG eS ONT 
91 -6.2 2,584 -0.3 MAN. 
24 -31.4 1,415 Se SASK. 
216 =S32/55. 7,312 -0.9 ALB 
423 -22.2 10,641 -4.9 CL. 8. 
1 -66.7 120 - Ta X¥% 
2 100.0 534 6.4 ToNO 
4,105 Sat 60,057 3.3 Total 


(1) Les services dtaffrétement inclus les opérations des 
gros aéronefs seulement. 
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In 1987, Ontario airports accomodated more 
than 23.6 million passengers, representing 
39.3% of revenue passengers enplaned = and 
deplaned on unit toll and charter services at 
all Canadian airports. Airports in British 
Columbia served 10.6 million travellers, while 
Quebec had over 9.4 million. These’ two 
provinces ranked second and third respectively, 
with 17.7% and 15.7% of passenger traffic in 
1987 (see Figure 6.1). 


FIGURE 6.1 


Passenger Traffic, Market Shares by Province 
and Territory, 1987 


Vole 204 N22 


En 1987, les aéroports de l'Ontario ont accueilli plus de 
23.6 millions de passagers, soit 39.3% des passagers 
payants embarqués et débarqués a tous les aéroports 
canadiens, et transportés 4 bord de vols a taux unitaires 
et de vols d'affrétement. Les aéroports de la Colombie- 
Britannique ont accueilli 10.6 millions de passagers, alors 
que ceux du Québec en recevaient plus de 9.4 millions. Ces 
deux provinces se sont classées respectivement au deuxiéme 
et troisiéme rang, avec 17.7% et 15.7% du trafic de 
passagers en 1987 (voir Figure 6.1). 


FIGURE 6.1 


Trafic de passagers, parts du marché par province et 
territoire, 1987 


NFLD PEI NS NB QUE ONT MAN SASK ALTA BC YT NWT 


TN IPE NE QUE 


As shown in Figure 6.2, the mainline unit 
toll services accounted for the larger part of 
the activity in all provinces and territories 
(except for the Northwest Territories). Indeed, 
for all provinces and territories, more than 
50.0% of passenger traffic in 1987 was carried 
on mainline unit toll services. The range 
varies rather widely from one province to 
another, with Northwest Territories at 42.7% 
and Yukon Territory at 89.2%. 


FIGURE 6.2 


Passenger Traffic by Province and Territory, 
Market Shares by Type of Service, 1986, 1987 
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Tel que montré a la Figure 6.2, les services a taux 
unitaires des lignes principales représentent la majeure 
partie des activités dans toutes les provinces et 
territoires (a l'exception des Territoires du Nord-OQuest). 
En effet, pour toutes les provinces et territoires, plus de 
50.0% du trafic de passagers en 1987 était transporté sur 
des services a taux unitaires des lignes principales. Ce 
pourcentage varie assez considérablement d'une province a 
l'autre, puisqu'il s'établit a 42.7% dans les Territoires 
du Nord-Ouest et a 89.2% au Yukon. 


FIGURE 6.2 


Trafic de passagers par province et territoire, parts du 
marché selon le genre de service, 1986, 1987 
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activity takes 
they are worth 


Since 95.2% of all airport 
place in the top 50 airports, 
considering separately. 


By far the busiest airport in Canada in 1987 
was Lester B. Pearson International, with 30.6% 
of national traffic, and accounting for 77.7% 
of all revenue passengers enplaned and deplaned 
at airports in Ontario. Other leading airports 
in terms of national traffic were Vancouver 
International (13.0%), Montréal International 
(9.9%) and Calgary International (6.8%). 


As shown in Table 6.2, in 1987, passenger 
traffic exceeded 1986 levels at 34 of these 50 
major Canadian airports, with gains ranging 
from 0.5% at Sudbury to 52.8% at Victoria 

“Harbour. No change in passenger traffic was 
noted at both Prince Rupert and Whitehorse. 
Decreases in passenger volumes were recorded at 
14 airports. The most substantial declines were 
registered at Kamloops (-16.3%), Gander 
(-12.3%)  Sept-Iles (-11.5%) and Kelowna 
(-10.6%). 


In 1987, for the top 50 airports, 79.9% of 
all passengers travelling on commercial air 
services flew on mainline unit toll services. 
The market shares for other unit toll and 
charter services represented, respectively, 
13.0% and 7.1% of passenger volume. In 1986, 
mainline unit toll accounted for 82.8%, other 
unit toll, 10.0% and charter, 7.2% (see Figure 


EDIE 

FIGURE 6.3 

Passenger Traffic at the Top 50 Canadian 
Airports, Market Shares by Type of Service, 
1986, 1987 
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In 1987, the mainline unit toll services were 
predominant at 36 airports, while the other 
unit toll services contributed more passengers 
at 14 airports. Comparable figures for 1986 
were respectively 41 and 9. In 1987, the market 
shares for other unit toll services exceeded 


(o0 aeeeat eight of these 14 airports: 
Lethbridge, Nanaimo, Toronto Island, Vancouver 
Harbour and Victoria Harbour (100.0%), London 
(90.5%), Grande Prairie (81.7%) and Castlegar 
(79.1%). In addition, the market shares for 
other unit toll services exceeded the market 
shares for charter services at all airports 


with the exception of Edmonton 
Lester B. Pearson International 
International. 


International, 
and Mirabel 
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Etant donné que 95.2% de toute l'activité aéroportuaire 
est associée aux 50 principaux aéroports, il parait 
souhaitable de les analyser séparément. 


L'aéroport le plus fréquenté au Canada en 1987 fut de 
loin l'aéroport international Lester B. Pearson qui a 
accaparé a lui seul 30.6% du trafic national, et par lequel 
transitent 77.7% de tous les passagers payants embarqués et 
débarqués aux aéroports de l'Ontario. Les autres principaux 
aéroports en termes du trafic national étaient les 
aéroports internationaux de Vancouver (13.0%), Montréal 
(9.9%) et Calgary (6.8%). 


Tel que montré au Tableau 6.2, en 1987, le trafic de 
passagers a dépassé les niveaux de 1986 dans 34 des 50 
principaux aéroports canadiens, les gains s'échelonnant de 
0.5% a Sudbury & 52.8% a Victoria Harbour. On a observé 
aucun changement dans le trafic de passagers a Prince 
Rupert et Whitehorse. Des diminutions dans le volume de 
passagers furent enregistrées @& 14 aéroports. Les 
aéroports de Kamloops (-16.3%), Gander (-12.3%), Sept- 
Iles (-11.5%) et Kelowna (-10.6%) ont accusé les replis les 
plus substantiels. 


En 1987, aux 50 principaux aéroports, 79.9% de tous les 
passagers voyageant a bord de vols commerciaux ont emprunté 
les services & taux unitaires des lignes principales. Les 
parts du marché des autres services a taux unitaires et 
des services d'affrétement représentaient respectivement 
13.0% et 7.1% du volume de passagers. En 1986, les services 
& taux unitaires des lignes principales représentaient 
82.8% du volume, les autres services a taux unitaires, 
10.0%, et les services d'affrétement, 7.2% (voir Figure 
6.3). 


FIGURE 6.3 


Trafic de passagers aux 50 principaux aéroports canadiens, 
parts du marché selon le genre de service, 1986, 1987 
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En 1987, les services &a taux unitaires des’ lignes 
principales étaient prédominants a4 36 aéroports, alors que 


les autres services a taux unitaires ont contribué a un 
plus grand nombre de passagers a 14 aéroports. Les chiffres 
comparables pour 1986 étaient 41 et 9 respectivement. En 


1987, les parts du marché des autres services a taux 
unitaires ont dépassé 75.0% a huit des 14 aéroports: 
Lethbridge, Nanaimo, Toronto Island, Vancouver Harbour et 


Victoria Harbour (100.0%), London (90.5%), Grande Prairie 
(81.7%) et Castlegar (79.1%). De plus, les parts du marché 
des autres services a taux unitaires ont dépassé les parts 
du marché des services d'affrétement a tous les aéroports 4a 
l'exception de l'aéroport international d'Edmonton, de 
l'aéroport international Lester B. Pearson et de l'aéroport 


international de Mirabel. 


VOU COLE NG sanic 


The increasing trend in favour of other unit 
toll services began in the 1980's, and 
especially in 1983. This shift is the result of 
several factors. Commuter and local air 
carriers have increased their market share, now 
offering many of the services’ previously 
performed by Level I carriers. These carriers 
have also gained an advantage by the removal of 
certain licence restrictions and entry 
barriers, all part of the 1984 Canadian Air 
Policy proposal. 


In 1987, a growth in other unit toll and 
charter services was recorded for the total top 
50 airports relative to 1986. Passenger traffic 
on commuter and local carriers increased by 
33.3% (from 5.6 million to 7.4 million), while 
the number of passengers travelling on charter 
services rose by 3.3% (from 4.0 million to 4.1 


million). During this period, the number of 
passengers carried on mainline unit toll 
services went from 45.8 million to 45.7 


million, a marginal decrease of 0.3%. 


For mainline unit toll services, most of the 
airports have witnessed decreases in revenue 
passenger traffic. The decreases ranged from 
-0.4% at Halifax [International to -62.2% at 
London. Substantial decreases were also recor- 
ded at Castlegar (-43.8%), Gander (-40.9%), 
Sydney (-40.0%), Penticton (-31.3%), Kamloops 
(-29.2%), North Bay (-27.9%), Charlottetown 
(-25.2%) and Sault Ste. Marie (-25.1%). These 
decreases are largely attributable to the 
transfer of traffic from the major airlines to 
their local carrier partners. 


In addition to their servicing of small 
communities, local carriers are expanding 
feeder services at major Canadian airports. As 
indicated by the survey results, in 1987, 43 of 
the top 50 airports recorded increases in other 
unit toll services relative to 1986. The 
airports that experienced most of the increase, 
in relative terms, were concentrated in the 
Atlantic provinces. In 1987, the top nine 
airports in these provinces experienced growth 
rates exceeding 55.0%. Particularly noticeable 
has been the surge of traffic at Charlottetown 
(315.0%), Gander (176.2%) and Halifax 
International (168.2%). The increase at these 
airports is largely due to the operations of 


Air Atlantic, Air Bras d'Or and Air Nova. 
Exceptional increases were also recorded at 
Prince George (222.2%), Rouyn (162.5%), 


Penticton (150.0%), Windsor (87.5%) and North 
Bay (81.8%). The increase at Penticton reflects 
increased competition between Time Air and Air 
BC, while increases at airports in Québec and 
Ontario are largely due to the operations of 
Nordair Metro and/or Air Ontario and/or Ontario 
Express. 


For charter services, the airports. that 
experienced the largest increases were St. 
John's with 225.0% and Ottawa International 
with 62.5%. However, the introduction of 
Wardair's domestic scheduled services in May 
1986 resulted in decreases in charter passenger 
traffic at the international airports of 
Calgary, Edmonton and Vancouver. 


For futher information, please contact Ms. L. 
Di Piétro (819-997-6176). 
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Le mouvement en faveur des autres services a taux 
unitaires a débuté dans les années 1980, et surtout a 
partir de 1983. Ce changement est le fait de plusieurs 
facteurs. Les transporteurs aériens de navette et locaux se 
sont emparés d'une plus grosse part du marché, assurant 
désormais quantité de services qui étaient auparavant 
effectués par des transporteurs de niveau I. Ces 
transporteurs locaux ont également tiré profit de 
l'élimination de certaines restrictions de permis et de 
barriéres d'accés, qui s'inscrit dans le cadre du projet de 
politique aérienne canadienne de 1984. 


En 1987, on nota une expansion des autres services a taux 
unitaires et des services d'affrétement pour l'ensemble des 
50 principaux aéroports en regard de 1986. Le trafic de 
passagers des transporteurs de navette et locaux s'est 
accru de 33.3% (de 5.6 millions a 7.4 millions), alors que 
le nombre de passagers voyageant a bord de _ vols 
d'affrétement a augmenté de 3.3% (de 4.0 millions a 4.1 
millions). Au cours de cette période, le nombre de 
passagers transportés a bord de vols a taux unitaires des 
lignes principales est passé de 45.8 millions a 45.7 
millions, soit une baisse marginale de 0.3%. 


En ce qui concerne les services a taux unitaires des 
lignes principales, la plupart des aéroports ont connu des 
diminutions dans le trafic de passagers payants. Ces 
diminutions s'échelonnent de -0.4% a l'aéroport 
international d'Halifax a -62.2% a London. Des baisses 
importantes furent également enregistrées a Castlegar 
(-43.8%), Gander (-40.9%), Sydney (-40.0%), Penticton 
(-31.3%), Kamloops (-29.2%), North Bay C="2ilano a) 
Charlottetown (-25.2%) et Sault Ste. Marie (-25.1%). Ces 
baisses sont attribuables en grande partie au transfert de 
passagers des principales compagnies aériennes aux 
transporteurs locaux qui leur sont associés. 


En plus des_ services qu'ils offrent aux petites 
localités, les transporteurs locaux élargissent leurs 
services d'apport dans les grands aéroports canadiens. Les 
résultats de l'enquéte démontrent qu'en 1987, des hausses 
dans les autres services a taux unitaires’ furent 
enregistrées dans 43 des 50 principaux aéroports 
relativement a 1986. Les aéroports ou la progression des 
vols a été la plus forte, en termes relatif, étaient 
concentrés dans les provinces de l'Atlantique. En 1987, les 
neuf principaux aéroports de ces provinces ont accusé des 
taux de croissance dépassant 55.0%. C'est aux aéroports de 
Charlottetown, Gander et Halifax que cet essor a été le 
plus spectaculaire, le trafic @& ces aéroports ayant 
progressé de 315.0%, 176.2% et 168.2%, respectivement. 
L'augmentation s'explique en grande partie par _ les 
opérations de Air Atlantic, Air Bras d'Or et Air Nova. Des 
hausses exceptionnelles furent également enregistrées 4 
Prince George (222.2%), Rouyn (162.5%), Penticton (150.0%), 
Windsor (87.5%) et North Bay (81.8%). L'accroissement 4a 
Penticton est représentatif de la compétition accrue entre 
Time Air et Air BC alors que les hausses dans les aéroports 
du Québec et de l'Ontario sont fortement attribuables aux 
opérations de Nordair Métro et/ou Air Ontario et/ou Ontario 
Express. 


Pour ce qui est des services d'affrétement, les aéroports 
qui ont connu les hausses les plus notables furent St. 


John's avec 225.0% et l'aéroport international d'Ottawa 
avec 62.5%. Cependant, l'inauguration des services 
intérieurs 4 horaire fixe par Wardair en mai 1986 ont 
entrainé des baisses dans le trafic de passagers des 
affrétements aux aéroports jinternationaux de Calgary, 


Edmonton et Vancouver. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 
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TABLE 6.2 TABLEAU 6.2 

Enplaned Plus Deplaned Revenue Passengers at Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 

the Top 50 Canadian Airports, by Type of aéroports canadiens, selon le genre de service, 1987 

Service, 1987 (Preliminary Data). (données préliminaires). 

@ Wers) FW ISVS BS eneiohs 1s enews 38) a a 

Mainline Unit Other Unit Charter Total 
Rank Airport Toll Services Toll Services Services 
Rang Aéroport Services a taux Autres services Services Variation 
unitaires a taux unitaires d'affrétement 1987 1986 1987/1986 
Ooo A oie ee ee ES eee 
‘000 ‘000 ‘000 ‘000 ‘000 % 
1 Toronto/Pearson, ONT(1) 157391 655 2,305 18; 35a alee wai 
2 Vancouver, BC-CB(1) 6,334 1,097 394 7,825 8,415 -7.0 
3. Montréal/Dorval, QUE-QUE(2) 5,337 405 227 52 969i ee fet 5.6 
4 Calgary, ALTA-ALB(1) SATE 244 120 4,096 3,998 253 
5 Ottawa, ONT(1) W952 486 26 2,443 2,263 8.0 
6 Winnipeg, MAN(1) 2,025 129 90 2,244 2,267 -1.0 
7 Halifax, NS-NE(1) 1,638 464 27 2,129 1,845 15.4 
8  Montréal/Mirabel, QUE-QUE 1,306 46 624 1,976 X X 
9 Edmonton, ALTA-ALB(1,3) 1,803 30 95 1) 928 pen22955 Oia 
10 Edmonton Municipal, ALTA-ALB 659 208 1 868 xX X 
11 Saskatoon, SASK 584 108 11 704 646 9.0 
12 Regina, SASK 588 Fete 12 677 659 oat 
13 Victoria, BC-CB(1) 159 486 23 668 650 2.8 
14 Québec, QUE-QUE 393 156 86 635 660 = 3.08 
> St. John's, NFLD-TN 486 128 13 627 549 a2 
16 Thunder Bay, ONT 423 123 Se 546 520 5.0 
17 Toronto Island, ONT = 399 j 399 322 23.59. 
18 Kelowna, BC-CB 297 96 4 397 444 -10.6 
19 London, ONT ~— 14 266 15 294 258 14.0 
20 Windsor, ONT 225 45 8 278 272 Die 
21 Moncton, NB 166 75 < 241 233 3.4 
22 Saint John, NB 177 51 1 229 209 9.6 
23 Sault Ste. Marie, ONT 131 4 97 : 227 231 si liestt 
24 Prince George, BC-CB 196 29 -- 225 220 a> 
25 Sudbury, ONT 106 105 == 211 210 0.5 
26 Fredericton, NB 150 42 -- 192 185 3,38 
27 +~=Charlottetown, PEI-IPE 104 83 - 187 161 16.1 
28 Timmins, ONT 96 85 3 181 177 Zao 
29 Sydney, NS-NE 66 105 == 171 154 1120 
30. Yellowknife, NWT-TNO 94 70 1 164 151 8.6 
31 Deer Lake, NFLD-TN 85 63 = 147 105 40.0 
32 Kamloops, BC-CB 63 UE oe 139 166 =16<5 
33 Fort St. John, BC-CB 124 - - 124 134 =i7 <> 
34 Sept-Iles, QUE-QUE 118 4 =< 123 139. spsdiles 
35 Gander, NFLD-TN Sif 58 4 114 130 si253 
36 Prince Rupert, BC-CB 70 39 1 110 110 : 
37 Victoria Harbour, BC-CB = 110 = 110 72 52.8 
38 Lethbridge, ALTA-ALB = 110 = 110 103 6.8 
39 Vancouver Harbour, BC-CB = 109 = 109 78 5984 
40 Val d'Or, QUE-QUE 81 27 = 108 105 2n9 
41 Whitehorse, YT-TY 98 6 1 105 105 : 
42 Grande Prairie, ALTA-ALB 19 85 3 104 93 Ass 
43 North Bay, ONT 44 60 2e 104 95 SE) 
44 Thompson, MAN 43 54 = 97 93 4.3 
45 Rouyn, QUE-QUE 67 21 = 88 86 258 
46 Nanaimo, BC-CB = 87 = 87 81 7.4 
47 Castlegar, BC-CB 18 68 = 86 80 (GAe: 
48 Penticton, BC-CB 55 30 “te 85 92 “216 
49 Cranbrook, BC-CB 81 3 - 84 90 -6.7 
50 Fort Mc Murray, ALTA-ALB 65 18 = 83 84 Sat hew 
Total Top 50 Airports/ 
Ensemble des 50 principaux aéroports 45,695 7,416 4,091 57,202 55,345 3.4 
Others/Autres 981 1,860 14 2,855 2,810 1.6 
Total 46,676 9,276 4,105 60,057 58,155 3.3 

(1) Corresponds to the international airport. (1) Correspond a l'aéroport international. 

C25 In 1986, Montréal includes Montréal (2) En 1986, Montréal comprend les aéroports internationaux 
International (Dorval) and Mirabel de Montréal (Dorval) et Mirabel. La variation en 
International. The percentage variation pourcentage de 1987/1986 est basée sur les données 
1987/1986 is based on the total figures for totales pour Montréal tel que defini en 1986. 

Montréal as defined in 1986. 

(3) In 1986, Edmonton includes Edmonton (3) En 1986, Edmonton comprend l'aéroport international 
International and Edmonton Municipal. The d'Edmonton et l'taéroport municipal d'Edmonton. La 
percentage variation 1987/1986 is based on variation en pourcentage de 1987/1986 est basée sur les 
the total figures for Edmonton as defined données totales pour Edmonton tel que défini en 1986. 
in 1986. 

Some totals may not add due to rounding. Certains totaux ne sont pas justes a4 cause de données 


arrondies. 


DID YOU KNOW... 


55 That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 


destination data for the trucking, bus, 
Manne senate and saireaetransport:  indus- 
tries? 

-.- That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 


needs on a cost recovery basis? 


ome That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


-..- That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


Bill Penner, 
Chiefs, 


Surface and Marine Transport Section, 
CONS) 9D = 2512.7, 


January 1988 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whole or in part for 
purposes of resale or redistribution 
requires written permission from_ the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A OS9. 


SAVIEZ-VOUS... 


oRone que la Division des transports 
recueille des données_ sur lL'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 

~ee Que la Division des 


transports peut, 


sur demande et contre recouvrement des 
f ra lise, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

TeduesUaeaDAV SHON deSme transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons' intermo- 
dales, etc? 


eee QUE VOUS pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez 4a 
Geiss 


l'une des personnes suivan- 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Bill Penner 

Chef 

Section des transports de surface et 
maritimes 

CONS m9 ome, 


Janvier 1988 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut ereproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d'indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KiA OS9. 
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HIGHLIGHTS 


fe} 


the first 
that passenger- 


Preliminary operational data for 
ten months of 1988 show 
kilometres flown on unit toll domestic and 
international services by Level I carriers 
increased by 14.3% and 9.9% respectively over 


the same period of 1987. 


Vancouver International 
more aircraft movements in the first three 
quarters of 1988 than in the entire year of 
1985. Lester B. Pearson International airport 
handled more traffic in the first three 
quarters than in all of 1984. 


airport has handled 


Lester B. Pearson 
have been increasing 
The most important 


Aircraft movements at 
International airport 
steadily since 1983. 
increase in movements has been in_ the 
turboprop category of aircraft, with an 
increase in August 1988 of 173% over August 
of 1983. 


Preliminary first quarter 1988 data indicate 
that the number of passengers travelling on 
commercial charter services to and from the 
southern region increased to 831,480 from 
763,581 in 1987 up 8.9%. 


SPECIAL RELEASE: 


fe} 


Revenue helicopter hours flown in Canada in 
1987 increased by 18.5% over the 1986 level 
of 305,504 hours. The Bell 206 aircraft 
accounted for 50.6% of the 362,172 hours 


flown in Canada in 1987. 
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FAITS SATLLANTS 


° 


Les données provisoires sur les opérations des principaux 
transporteurs canmadiens pour les dix premiers mois de 
1988 démontrent que les passagers-kilométres intérieurs a 
taux unitaires et les passagers-kilométres internationaux 
a taux unitaires ont augmenté de 14.3% et de 9.9% 
respectivement par rapport 4 la méme période en 1987. 


Le nombre de mouvements d'aéronefs 4a l'aéroport 
international de Vancouver au cours des trois premiers 
trimestres de 1988 fut supérieur au nombre de mouvements 
enregistrés durant toute l'année 1985. L'aéroport Lester 
B. Pearson a enregistré un plus grand nombre de 
mouvements au cours des trois premiers trimestres qu'en 
1984. 


Au cours des cinq derniéres années, le nombre de 
mouvements d'aéronefs a l'aéroport international Lester 
B. Pearson a augmenté de facon soutenue. L'augmentation 
la plus importante du trafic a l'aéroport fut notée dans 
la classe des aéronefs turbopropulseurs, qui ont connu 
une hausse de 173% en aout 1988 par rapport au mois 
d'aodt 1983. 


1988 
des 


Les statistiques provisoires du premier trimestre 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 


services d'affrétement commerciaux en direction de la 
région du Sud a augmenté de 8.9% (passant de 763 581 
a 831 480 passagers) comparativement au nombre 


enregistré au cours de la méme période en 1987. 


COMMUNIQUE SPECIAL: 


° 


Adresse postale: 


Les heures de vol d'hélicoptéres au Canada en 1987 
indiquent un accroissement de 18.5% par rapport a 1986, 
alors que le nombre d'heures atteignait 305,504. En 1987, 
50.6% des 362,172 heures de vol d'hélicoptéres au Canada 
étaient effectuées avec l'aéronef Bell 206. 


Ottawa, Canada, K1A ON9 
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TABLE 1. 


Operational and Financial Advance Statistics 
for Major Canadian Airlines, Level 1, October 


1988. 


Operational Statistics 


Unit Toll and Charter Services 


Passengers - Unit Toll 
- Domestic 
- International 
- Total 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 


Unit Toll - Domestic 1 
- International 1 
- Total 3 
Passenger-kilometres - 
Charter 


Passenger-kilometres - Total 4 


Available seat-kilometres - 
Unit Toll 5 

Available seat-kilometres - 
Charter 

Available seat-kilometres - 
Total 6 


Passenger Load Factor - 
Unit Toll % 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total % 


Goods tonne-kilometres - 
Unit Toll 

Goods tonne-kilometres - 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 
Total 

Hours Flown 

All Operations 


Litres of turbo fuel consumed 


Financial Statistics 

Operating Revenues - Unit 
toll 

Operating Revenues - 
Charter 

Total Operating Revenues 


Total Operating Expenses 


Total Interest Expenses 


October Change Over 
Previous Year 
1988 
Octobre Variation 
par rapport 
a l'année 
précédente 
‘000 % 
1,238 = Sin, 
491 Tha tf 
rae? -4.6 
155 19.2 
1,884 SiO 
827 302 3.6 
981 781 1855 
809 083 10.9 
459 696 50m 
268 780 IAs 
Ay) NG Wine) 
675 745 34.5 
427 562 13.4 
66.2 
68.0 
66.4 
114 322 itd) 
7 863 9S: 
122 186 2.0 
63 Bal 
323 974 VORA 
$'000 
402,646 Brea 
26,923 28.1 
443,372 2.4 
440,484 hat 
20,100 530 


TABLEAU 1. 
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Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 
I, octobre 1988. 


Year-to- 


Date 
1988 


Année a 
ce jour 


‘000 


1 026 962 
54 405 
1 801 367 


613 


3 255 692 


$'000 


4,085,130 

351,155 
4,605,634 
4,408,654 


178,448 


Change 
Year-to-Date 


Variation 
année a 
ce jour 


= SKe 


COWMWOWND 


OOW 


Statistiques des opérations 
Services a taux unitaires- 
et d'affrétement 


Passagers - Taux unitaires 
- Intérieur 
- International 
—nrocall 
Passagers - D'affrétements 
Passagers - Total 


Passagers-kilométres - Taux 
unitaires - Intérieur 
- International 
- Total 
Passagers-kilométres - 
D'affrétements 
Passagers-kilométres - Total 


Siéges-kilométres disponibles - 
Taux unitaires 

Siéges-kilométres disponibles - 
D'affréetements 

Siéges-kilométres disponibles - 
Total 


Coefficient de remplissage - 
Taux unitaires % 

Coefficient de remplissage - 
D'affrétements % 

Coefficient de remplissage - 
Total % 


Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Taux unitaires 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - D'affrétements 

Tonnes-kilométres de mar- 
chandises - Total 


Heures de vol 
Ensemble des opérations 


Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 


Statistiques financiéres 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
D'affrétements 


Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Available on CANSIM: Matrix 
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A year-to-date comparison of the Level | 
figures for October 1988 over October 1987 
shows that unit toll passenger-kilometres 
increased by 12.0%. Domestic unit toll 
passenger-kilometres increased by 14.3% while 
international unit toll passenger-kilometres 
were up by 9.9%. A year-to-date comparison of 
the passenger load factor for unit toll 
operations shows an increase for the third 
consecutive year, from 67.2% for October 1985 
to 71.3% for October 1988. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the months May to October 
show an operating income (operating revenues 
greater than operating expenses) whereas during 
the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. 
Figure 1.1 reflects a variation from the 
regular seasonal trend for the month of March 
1988. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating income of $197.0 million 
as of October 1988. For the same period of 
1987, these carriers recorded a $384.7 million 
operating income. Although the 1988 operating 
income figure was down 48.8% from that of the 
previous year, it represented an above average 
performance when compared to the = average 
operating income of $174.3 million taken over 
the seven years since the survey began. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from October 1987 to October 1988. 


($'000,000) 
600 


500 


400 


300 Revenues/Recettes 
Expenses/Dépenses imamame 
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Oct. Nov. Dec. Jan. Fév. Mars 
1987 1987 1987 1988 1988 
As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International tic: and 


Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


1988 


Une comparaison des chiffres pour les dix premiers mois 
de 1988 par rapport & la méme période en 1987 démontre que 
les passagers-kilometres a4 taux unitaires ont augmenté de 
12.0%. Les passagers-kilométres intérieurs a taux 
unitaires ont augmenté de 14.3% et les passagers-kilométres 
Internationaux & taux unitaires ont augmenté de 9.9%. Une 
comparaison du coefficient de remplissage pour les services 
a taux unitaires pour les dix premiers mois de 1988 par 
rapport &@ la méme période en 1985 démontre une hausse pour 
la troisiéme année consécutive, alors que le coefficient de 
remplissage a atteint 71.3% en 1988 comparativement a 67.2% 
en 1985. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau |. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois de mai &@ octobre montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'exploitation) alors que pour 
les mois d'hiver (novembre 4 = avril) les dépenses 
d'exploitation excedent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour le mois de mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré un revenu d'exploitation de $197.0 millions pour 
les dix premiers mois de 1988. Pour la méme période en 
1987, ces transporteurs ont enregistré un revenu 
d'exploitation de $384.7 millions. Bien que le revenu 
d'exploitation de 1988 a diminué de 48.8% par rapport 4 
l'année précédente, il représente une performance située 
au-dessus de la moyenne lorsqu'on le compare a la moyenne 
de $174.3 millions qui fut enregistrée au cours des sept 
derniéres années, soit depuis le début de l'enquéte. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
d'octobre 1987 a octobre 1988. 
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A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 


Vole cl Noel 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. September and 
Year-to-Date, 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


1 Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 

3 Montréal International QUE-QuEé 
4 Victoria International BC-CB 

5 Toronto/Buttonville ONT 

6 Ottawa International ONT 

7 Calgary International ALTA-ALB 
8 Toronto Island ONT 

9 St. Hubert QUE-QUE 

10 Boundary Bay BC-CB 

11 Hamilton City ONT 

12 Winnipeg International MAN 

iss Abbotsford BC-CB 

14 Springbank ALTA-ALB 

15 Pitt Meadows BC-CB 

16 Québec QUE-QUE 

17 Langley BC-CB 

18 London ONT 

19 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
20 Oshawa ONT 
21 Halifax International NS-NE 
22 Saskatoon SASK 
23 St. Andrews MAN 
24 St. Honoré QUE-QUE 
25 Thunder Bay ONT 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60) 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


In the first three quarters of 1988, total 
movements at all Transport Canada towered 
airports have increased by 4.5% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
6.5% to 2,725,968 while local movements have 
increased by 1.5% over the first three quarters 
of 1987 to 1,668,734. 


In September 1988 total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
3.3% over September 1987. Itinerant movements 
increased by 4.8% to 315,304 while local 
movements increased by 0.9% to 189,061 when 
compared to the same month last year. 


Toronto's Lester B. Pearson International 
airport handled more aircraft movements in the 
first three quarters of 1988 than in the entire 
year of 1984. Vancouver International has 
handled more traffic in the first three 
quarters than in all of 1985. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Septembre et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 
September September Date Year-to-Date 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Septembre Variation en % Cumulatif Variation en % 
Septembre Cumulati f 
ee 
29,970 9.6 259,183 8.0 
29,381 6.7 253,097 8.6 
18,211 ley, 74 150,327 ulese 
16,806 11.6 157,736 xe 
16,801 29.6 Ueey rae Sic 
16,710 Corn 132,634 6.6 
16,406 yas 156,020 6.5 
TSii79 a Hi(Sals 128,729 Sal 5i5,0 
15,168 Onl liests! 130,440 Blo 
14,274 22.9 121,078 8S 
13,570 33.6 110,300 dase 
enor 0.8 116,931 459 
12,024 25.0 123,074 CAA he, 
11,622 =O 78,574 SNSIo 1 
10,574 oie 92,691 4.1 
105 55 0.9 94,795 0.3 
10,190 0.2 99,633 Sif 
9,713 10.4 92,265 Ba7/ 
9,621 SHE fe 90,331 2035 
Oey 38.4 72,906 355i 
9,299 45.8 74,202 bys 
9,084 <45 86,392 16.2 
8,771 SE 85,256 bia 
8,460 ETC) 69,467 SiG 
(33, sis! 119397, 84,115 6.7 
343,014 4.1 2,995,387 Crd 
504,365 S35 4,394,702 4.5 
Au cours des trois premiers trimestres de 1988, les 


mouvements totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de 
controle de Transports Canada ont augmenté de 4.5% par 
rapport a la méme période en 1987. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 2,725,968 soit une hausse de 6.5% par 
rapport aux trois premiers trimestres de 1987, alors que le 
nombre de mouvements locaux a connu une hausse de 1.5% pour 
s'établir & 1,668,734. 


Pour le mois de septembre 1988, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 3.2% par rapport au mois de septembre 1987. 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 315,304, soit 
une hausse de 4.8% par rapport au mois de septembre 1987 
pendant que les mouvements locaux ont diminué de 0.9% pour 
atteindre 189,061. 


Le nombre de mouvements d'aéronefs Aa l'aéroport 
international Lester B. Pearson au cours des trois premiers 
trimestres de 1988 fut supérieur au nombre de mouvements 
enregistrés durant toute l'année 1984. Par ailleurs, 
l'aéroport de Vancouver a enregistré un plus grand nombre 
de mouvements au cours des trois premiers trimestres de 
1988 qu'en 1985. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
August Aircraft Movements at Lester B. Pearson Mouvements d'aéronefs en aout a4 l'aéroport international 
International Airport, by type of movement with Lester B. Pearson, par type de movements avec des 
one year and five year comparisons. comparaisons annuelles et quinquennales. 
% change % change 
Type of Movements August August August August August Type de 
1988 1987 1988/1987 1983 1988/1983 mouvements 
Aout Aout Variation en %& Aout Variation en % 
Aout Aout 
Total movements 31,204 27,400 13.9 22,439 39.1 Total des mouvements 
By class of movement Par classe de vol 
Itinerant 31,168 27,400 13.8 22,274 40.0 Itinérants 
Local 36 165 Oi Locaux 
By type of operation Par type d'exploitation 
Total Commercial 27,806 24,091 15.4 18,569 49.7 Total commerciaux 
- Unit Toll OW 19,321 lies 13,264 63.9 - A taux unitaires 
- Charter 2,780 1,725 61.2 1,867 48.9 - Affrétements 
- Other commercial 3,289 3,045 8.0 3,438 “4.4 - Autres vols 
commerci aux 
Private 3,044 3,068 - 0.8 SADIE -5.4 Privés 
Government 318 241 31.9 488 -34.8 Officiels 
By Flight Rules Par régles de vol 
Instrument Flights 30,293 25,473 18).3 19,598 54.6 Vols aux instruments 
Visual Flights 875 1,927 -54.6 2,676 -67.3 Vols a vue 
By type of aircraft Par type d'aéronef 
Jet 21,050 18,702 126 15,460 36.2 A réaction 
Turboprop 8,010 Sree 3925 anchYe Nitra Turbopropulseurs 
Piston 1,992 2,816 ~ 29155 3,642 -45.3 A pistons 
Helicopter 114 138 SWihols 239 = 52:55 Hélicoptére 
Other 2 2 1 b Autres 
By sector Par secteur 
Domestic 19,658 17,245 14.0 13675 43.8 Intérieurs 
Transborder 9,718 8,473 14.7 7,426 30.9 Transfrontaliers 
International 1,792 1,682 6.5 aire) BY) Internati onaux 
Aircraft movements at Toronto's Lester B. Au cours des cinq derniéres années, le nombre de 
Pearson International Airport have been mouvements d'aéronefs a l|'aéroport international Lester 8. 
increasing steadily since 1983. This table Pearson a augmenté de facon soutenue. Ce tableau-ci montre 


analyses the’ sources of this traffic increase 
by comparing a detailed breakdown of the record 
movements of August 1988 with the same month 
one year and five years previously. 


The most important increase in movements at 
Lester B. Pearson has been in the turboprop 
category of aircraft, with a 40% increase in 
one year from 1987, and an increase since 
August 1983 of 173% or 5,078 movements. 
Turboprop aircraft accounted for 25% of all 
movements in August 1988, twice the proportion 
of 1983. 

Total commercial movements at Lester 8B. 
Pearson in August 1988 increased by 50% over 


August 1983 while private traffic declined by 
5% in the same time. Private movements 
represented 10% of itinerant traffic at Pearson 
in August 1988, down from 15% in 1983. 


Instrument 
traffic 


flights, which depend on air 
control, increased by 55% or 10,695 
movements in August 1988 over August 1983, and 
in 1988 accounted for 97% of all itinerant 
traffic at Pearson, up from 88% in 1983. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


les détails de l'augmentation en faisant une comparaison 
entre le trafic record d'aout 1988, et le méme mois une 
année et cing années auparavant. 


L'augmentation la plus importante du trafic a l'aéroport 
Lester B. Pearson fut notée dans la classe des aéronefs 
turbopropulseur, qui ont connu une hausse de 40% en aout 
1988, par rapport au mois d'aout 1987, et une augmentation 
de 173% ou 5,078 mouvements depuis le mois d'aout 1983. Les 
aéronefs turbopropulseurs ont totalisé 25% du trafic en 


aout 1988, soit le double de la proportion enregistrée en 
1983. 
En aout 1988, les vols commerciaux a Lester B. Pearson 


ont augmenté de 50% par rapport au mois d'aout 1983 alors 
que les mouvements privés ont diminué de 5% au cours de la 
méme période. Les vols privés sont responsables de 10% des 
mouvements itinérants, une diminution par rapport au 15% 
enregistré en 1983. 


Les vols aux instruments, qui dépendent du controle de la 
circulation aérienne, ont augmenté de 55%, ou 10,695 mouve- 
ments en aout 1988 par rapport au mois d'aout 1983. En aout 
1988, les vols aux instruments représentaient 97% de tous 
les mouvements itinérants & |'aéroport Pearson, alors qu'en 
1983, ils représentaient 88% des mouvements itinérants. 


Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec M. 
B. Snider (819-997-6195). 


TABLE 4.1 


Total of Passengers on International Charters, 
Southern Region, First Quarter of 1985 to 1988. 
ec I ASS 2 ee a _ POCA, TOR BV IE +S 


Country 


---——_—— 


Antigua 

Argentina 

Bahamas 

Barbados 

Brazil 

Cayman Island 
Colombia 

Costa Rica 

Cuba 

Dominican Republic 
Guadeloupe 

Guyana 

Haiti 

Hamilton, Bermuda 
Jamaica 

Leeward Islands 
Martinique 

Mexico 

Netherlands Antilles 
Panama 

Trinidad and Tobago 
Turks & Caicos Islands 
Venezuela 

Windward Islands 


Total 


Vo 


1 


le 


2 


5 


-----——— SS _. 


TABLE 422 


Absolute and relative variations for the totals 


UeelaNOn 


st Qtr. 
1985 
cf trim. 


27,005 
66,062 
2), Skee 

0 


6,524 


0 
55,025 
0) 
5,274 
41,902 
1,073 
2,523 
1,666 
0 
20,115 
Ug SU 


Pao SES 


of passengers on international charters, 


Southern Region. 


Country Diff; Ditties 
1986-1985 1987-1986 
Antigua 0 408 
Argentina 0 5 
Bahamas SE 74si(0) -4,220 
Barbados -4,133 “27, 954 
Brazil 666 1,549 
Cayman Island 2,935 0 
Colombia 14,144 13,563 
Costa Rica 0 0 
Cuba 5,225 10,270 
Dominican Republic 22,453 20,959 
Guadeloupe Shs als: 12,947 
Guyana 0 0 
Haiti 26 -2,506 
Hamilton, Bermuda 8 2 
Jamaica 11,120 -7,028 
Leeward Islands 5,649 811 
Martinique ta753 -955 
Mexico Site oU Serre 
Netherlands Antilles 8,243 CpoMit 
Panama BA TALA) -247 
Trinidad and Tobago 150 - 180 
Turks & Caicos Islands 2,485 3,139 
Venezuela 45,689 21,964 
Windward Islands alse 0 
Total 58,973 182,271 


TABLEAU 4.1 


TSte Gti. isteQte. 
1986 1987 
ler trim. ler trim. 
0 408 
0 5 
28,872 24,652 
38,512 35,958 
7,296 8,845 
2,935 2,935 
14,144 MTA. 
0 0 
BY PEN) 42,500 
Soro 109,474 
20,789 7,842 
0 0 
6,550 4,044 
8 10 
44,443 37,415 
5,649 6,460 
7,027 6,072 
204,672 337,393 
9,316 16,833 
247 0 
1,816 1,636 
2,485 5,624 
65,804 87,768 
0 0 
Byes, Sh1@) 763,581 


TABLEAU 4.2 


1st Qtr. 
1988 
jer trim. 


8015 


0 
33,942 
38,236 

0 


3,442 
31 27, 
5,828 
33,222 
101,629 
2,161 
3,103 
2,180 


8 
44,077 
4,161 
Parra 
386,052 
16,771 


0 

1,216 
5,659 
104,179 
4,245 


831,480 
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Total des affrétements internationaux, région du Sud, 
premier trimestre 1985 a 1988. 


Pays 


Antigua 

Argentine 

Bahamas 

Barbade 

Brésil 

Iles Cayman 

Colombie 

Costa Rica 

Cuba 

République Dominicaine 
Guadeloupe 

Guyane 

Haiti 

Hamilton, Bermudes 
Jamaique 

Iles sous le Vent 
Martinique 

Mexique 

Antilles Néerlandaises 
Panama 

Trinidad et Tobago 
Iles Turques et Caiques 
Vénézuela 

Iles du Vent 


Total 


Changements absolus et relatifs pour les totaux des 


affrétements internationaux, région du Sud. 


Diffs Variation 
1988-1987 1986/1985 
% 
7,607 : 
-5 - 
9,290 -34.6 
2,278 “9.7 
-8,845 10.0 
507 = 
3,420 : 
5,828 = 
-9,278 19353 
-7,845 34.0 
-5,681 = Sl 
3) 1103 : 
-1,864 0.4 
-2 - 
6,662 33.4 
-2,299 - 
-3,845 BSc 
48,659 1554 
-62 768.2 
0 -90.2 
-420 9.0 
35 : 
16,411 Cea 
4,245 -100.0 


. 1,864 
- -100. 
14.6 37. 
-6.6 6 
21.2 -100 
0.0 17 
95.9 12 
31.9 -21. 
23.7 -% 
-62.3 -72 
-38.3 -46 
25.0 -20. 
-15.8 1s 
hah -35 
-13.6 -63 
64.8 14 
80.7 -0 
-100.0 
“9.9 -25 
126.3 0 
33.4 18 
31.6 8 


Variation Variation 
1987/1986 1988/1987 
% % 


Pays 


Antigua 

Argentine 

Bahamas 

Barbade 

Brésil 

Iles Cayman 

Colombie 

Costa Rica 

Cuba 

République Dominicaine 
Guadeloupe 

Guyane 

Haiti 

Hamilton, Bermudes 
Jamaique 

Iles sous le Vent 
Martinique 

Mexique 

Antilles Néerlandaise 
Panama 

Trinidad et Tobago 
Iles Turques et Caiques 
Vénézuela 

Iles du Vent 
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Table 3 summarizes the number of passengers 
on. international charters travelling to and 
from the southern region for the first quarter 
of 1985 to 1988. 


Preliminary first quarter 1988 data indicate 
that the number of passengers travelling on 
commercial charter services to and from the 
southern region increased to 831,480 from 
763,581 in 1987 up 8.9%. However, this 
increase is much less than the one registered 
the previous year (1986 to 1987) which was 
31.4% (from 581,310 to 763,581 passengers). 


In 1988, the three most popular countries in 
the southern region are still, in decreasing 
order: Mexico, with 386,052 passengers, 
Venezuela, with 104,179 passengers and 
Dominican Republic, with 101,629 passengers. It 
is worth noticing that these three countries 
are the most visited since 1986. In 1985, the 
three most popular countries were Mexico, with 
241,902 passengers, Dominican Republic, with 
66,062 passengers and the Bahamas, with 44,122 
passengers. 


The three countries that benefitted from the 
largest gains in passengers for the first 
quarter of 1988 compared with 1987 were: Mexico 
with an increase’ of 48,659 passengers, 
Venezuela (16,411 passengers) and the Bahamas 
(9,290 passengers). The latest gain pushes the 
popularity of the Bahamas to the sixth 
position. The Bahamas, therefore, seem to have 
begun to reclaim some of their lost ground. As 
a matter of fact, the Bahamas went from the 
third most visited country. in the southern 
region during the first quarter of 1985 to the 
eighth most popular country in 1987. 


The most important losses were registered by 
Cuba with a decrease of 9,278 passengers, by 
Brazil with a decrease of 8,845 passengers and 
by Dominican Republic with a decrease of 7,845 
passengers. It is notable to mention that 
there were no chartered flights to Brazil 
during the first quarter of 1988. It seems that 
the charter flights were replaced by scheduled 
flights. The decrease in the number of 
passengers registered by the Dominican Republic 
represents a diminution of only 7.2% as 
compared with the number of passengers who went 
there during the first quarter of 1987 (109,474 
passengers). Moreover, it follows two years of 
very important increases (34.0% in 1986 and 
23.7% in 1987). 


For further information, please contact J. 
Plourde (819-997-6173). 


Le tableau 3 fait une synthése des affrétements de 
passagers vers la région du Sud pour le premier trimestre 
de 1985 4 1988. 


Les statistiques provisoires du premier trimestre 1988 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services d'affrétement commerciaux en direction de la 
région du Sud a augmenté de 8.9% (passant de 763 581 a 
831 480 passagers) comparativement au nombre enregistré 
au cours de la méme période en 1987. Cette augmentation est 
toutefois beaucoup moins importante que celle de 1986 a 
1987 qui avait été de 31.4%, le nombre de passagers passant 
de 581 310 & 763 581. 


Les trois pays les plus visités continuent d'étre, par 
ordre d'importance, le Mexique, avec 386 052 passagers, le 
Vénézuela, avec 104 179 passagers et la République 
Dominicaine, avec 101 629 passagers. Il est & remarquer que 
ces memes trois pays sont en fait les plus visités depuis 
1986. En 1985, les trois pays les plus visités avaient été 
le Mexique, avec 241 902 passagers, la République 
Dominicaine avec 66 062 passagers et les Bahamas avec 
44 122 passagers. 


Les gains les plus importants ont été enregistrés au 
Mexique (48 659 passagers de plus), au Vénézuela (16 411 
passagers de plus) et dans les Bahamas (9 290 passagers de 
plus). Le gain observé aux Bahamas leur permet de devenir 
le sixiéme pays de la région du Sud le plus visité durant 
le premier trimestre de 1988. Il semble donc que les 
Bahamas commencent a remonter la pente. En effet, ce 
dernier est passé du troisiéme pays le plus visité en 1985 
au huitiéme pays en 1987. 


Les pertes les plus importantes ont été enregistrées a 
Cuba (9 278 passagers de moins), au Brésil (8 845 passagers 
de moins) et en République Dominicaine (7 845 passagers de 
moins). Il est & remarquer qu'il n'y a eu aucun vol affrété 
en direction du Brésil durant le premier trimestre 1988. Il 
semble que les vols affrétés ont été remplacés par des 
vols & horaire fixe. En ce qui a trait a la République 
Dominicaine, la diminution du nombre de passagers ne 
représente tout de méme que 7.2% du nombre enregistré en 
1987 (109 474 passagers) et fait suite a deux années 
d'augmentation trés importantes (34.0% en 1986 et 23.7% en 
1987). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec J. Plourde (819-997-6173). 
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TABLE 5. 


Helicopter Hours Flown by Aircraft and 
Province, 1987. 


Nova Scotia 
Nouvelle-Ecosse 


Aircraft Type Newfoundland 


Type d'aéronef Terre-Neuve 


Aerospatiale 


Alouette II & Gazelle 0 
Alouette III & Lama 0 
AStar & Twin Star 1,427 
Puma & Super Puma 1,794 
Bell 

47 0 
204 & 205 109 
212 & 412 0 
206 10,522 
206L 9,768 
214 & 214ST 0 
222 0 
Enstrom 

F-28A 0 
Hiller 

UH-12 & UH-12T 0 
Hughes 

269 0 
369 & 369D 3,846 
Messerschmitt (MBB) 

BO0105 & BK117 0 
Robinson 

R-22 0 
Sikorsky 

S=55 0 
S-Di] 0 
$-58 & $-58T 0 
S-61 92 
S-64 0 
S-76 0 
Total 27,588 


Table 5 shows, by model, the helicopter hours 
flown performing charter, flying training and 
other specialty air services, by Canadian 
commercial air carriers in 1987. Similar data 
have been published in the past in the Air 
Transport Committee's annual "Canadian 
Helicopter Operating Industry" report. 


(1) The consolidation of the data for Nova 
Scotia, Prince Edward Island and New 
Brunswick into one market, Maritimes, is 
done to ensure data confidentiality. 


COMMUNIQUE SPECIAL 


TABLEAU 5. 


Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 
1987. 


New Brunswick 
Nouveau-Brunswick 


Prince Edward Island 
Ile-du-Prince-fdouard 


Le tableau 5 montre, par modéle, les heures. de 
vold'hélicoptéres des services d'affrétement, 
d'entrainement au vol et autres services aériens 
spécialisés effectuées par les transporteurs aériens 
commerciaux canadiens en 1987. Des données semblables ont 
été publiées antérieurement dans un Fapport annuel produit 
par le Comité des transports aériens intitulé "L'industrie 
de l'exploitation des hélicoptéres au Canada". 


(1) Le regroupement des données pour la Nouvelle-€cosse, 
('Ile-du-Prince-Edouard et le Nouveau-Brunswick dans le 
marché Maritimes est fait pour protéger la confidentia- | 
lité des données. 
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TABLE 5. 
Helicopter Hours Flown by Aircraft and 
Province, 1987 - Cont'd 


Aircraft Type Quebec 


Type d'aéronef Québec 


Aerospatiale 


Alouette II & Gazelle 0 
Alouette III & Lama 0 
AStar & Twin Star 16,710 
Puma & Super Puma 48 
Bell 

47 1,145 
204 & 205 1,339 
212 & 412 302 
206 18,129 
206L 3,729 
214 & 214ST 0 
222 0 
Enstrom 

F-28A 282 
Hiller 

UH-12 & UH-12T 0 
Hughes 

269 SoD: 
369 & 3690 14,036 


Messerschmitt (MBB) 

BO105 & BK117 0 
Robinson 

R-22 0 
Sikorsky 

S=55 

Seas 


0 
0 
S798 & S-58T 0 
$-61 355 
0 
0 


In 1987, Quebec, with 59,290 helicopter 
hours was a distant second to’ British 
Columbia. This level of activity, although up 
by 13.1% from 1986, is much below the peak of 
130,558 hours reported for Quebec in 1979. 


British Columbia led all regions with 109,782 
hours in 1987. This represented 30.3% of the 
revenue hours flown with helicopters in Canada. 
This region has been the leader in the 1980's. 


TABLEAU 5. 


Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 
1987 - suite 


Ontario Manitoba Saskatchewan 
0 8 en5 
0 0 189 
2750 143 505 
1,788 0 0 
2,441 1,492 14 
4,188 592 2,167 
2,039 0 199 
17,450 9,935 Sie 
Lyn SHIety 43 670 
0 0 21 
272 0 0 
0 0 0 
0 0 0 
551 0 0 
6,697 QD 504 
1,307 0 0 
2,175 0 0 
31 0 0 
16 0 1,782 
0 0 dS 32 
28 0 133 
0 0 0 
1,646 0 0 
48,756 14,724 13,048 


En 1987, le Québec possédait le deuxiéme plus grand 
nombre d'heures apres la Colombie-Britannique, soit 
59,290. Ce niveau d'activité, bien qu'il a augmenté de 
13.1% en comparaison de 1986, est toutefois de beaucoup 
inférieur au sommet de 130,558 heures déclarées par le 
Québec en 1979. 


La Colombie-Britannique a dominé sur toutes les régions 
avec 109,782 heures en 1987, représentant 30.3% des heures 
de vol d'hélicoptéres au Canada. Cette région a dominé dans 
les années '80. 
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TABLE 5. 


Helicopter Hours Flown by Aircraft and 
Province, 1987 - Cont'd 


Aircraft Type 


Alberta 
Type d'aéronef 
Aerospatiale 
Alouette II & Gazelle 732 
Alouette III & Lama 305 
AStar & Twin Star a 92 
Puma & Super Puma 0 
Bell 
47 1,248 
204 & 205 4,199 
212 & 412 1,492 
206 25, 1317 
206L ees Oia 
214 & 214ST 11 
222 0 
Enstrom 
F-28A 290 
Hiller 
UH-12 & UH-12T 0 
Hughes 
269 859 
369 & 3690 ‘Sit 
Messerschmitt (MBB) 
BO105 & BK117 470 
Robinson 
R-22 1,692 
Sikorsky 
S-55 0 
S=5 571) 0 
$-58 & $-58T 0 
S$-61 28 
S$-64 0 
$-76 255 
Total 44,168 


The Bell 206 aircraft is the leader in hours 
flown in Canada and in every region of Canada. 


In 1987, of the 362,172 hours flown in 
Canada, 50.6% were flown with the Bell 206 
aircraft. This aircraft was also the most 
common helicopter reported in the fleet of 
Canadian commercial operators. Of the 790 
helicopters reported as owned or leased on 
October 15, 1987, there were 371 (47.0%) Bell 
206 aircraft. 


1987 - suite 


British Columbia 
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TABLEAU 5. 


Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 


Northwest Territories 


Yukon 
Colombie-Britannique Territoires du Nord-Ouest 

185 0 450 

0 0 0 

Arita 0 W787 

0 0 0 

2,050 0 0 

8,531 6 2,889 

2,286 0 2,356 

68,897 8,467 17,798 

4,665 146 4,740 

303 0 0 

0 0 0 

0 0 0 

1,475 0 0 

1,887 0 0 

13,450 0 2,481 

56 0 12 

42 0 0 

0 0 0 

37 0 80 

140 0 0 

3,592 0 334 

554 0 0 

Sits 0 0 
109, 782 8,619 52,920 


L'aéronef Bell 206 est le meneur pour le nombre d'heures 
de vol au Canada et dans toutes les régions du Canada. 


En 1987, 50.6% des 362,172 heures de vol au Canada 
étaient effectuées avec l'aéronef Bell 206. Cet aéronef 
était le plus courant des hélicoptéres déclarés dans le 
parc aérien des opérateurs commerciaux canadiens. Le 15 
octobre 1987, 790 hélicoptéres étaient déclarés comme étant 
possédés ou loués. De ce nombre, 371 (47.0%) étaient des 
aéronefs Bell 206. 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Helicopter Hours Flown by Aircraft and Heures de vol d'hélicoptéres par aéronef et par province, 


Province, 1987 - Concluded 1987 - fin 


Aircraft Type 


Canada Total International Canada & International Total 

Type d'aéronef 
Aerospatiale 
Alouette II & Gazelle 1,590 0 1,590 
Alouette III & Lama 494 32 526 
AStar & Twin Star 30,431 0 30,431 
Puma & Super Puma 3,730 Sele’ 6,852 
Bell 
47 8,667 0 8,667 
204 & 205 24,020 857 24,877 
212 & 412 8,674 3,825 12,499 
206 183,391 1,349 184,740 
206L 30,889 2,039 32,928 
214 & 214ST 335 0 355 
222 272 0 272 
Enstrom 
F-28A 52 0 572 
Hiller 
UH-12 & UH-12T ea) 0 CAAT 
Hughes 
269 6,.55)7, 0 (I, DEI 
369 & 369D — 44,065 0 44,065 
Messerschmitt (MBB) 
BO105 & BK117 1,845 0 1,845 
Robinson 
R-22 3,909 0 3,909 
Sikorsky 
s-55 31 0 31 
$-55T 1,915 0 1,915 
$-58 & S-58T 1,672 0 1,672 
$-61 4,808 1555 6,163 
S-64 554 0 554 
$-76 2,276 3,827 6,103 
Total 362,172 16,406 378,578 

For further information, please contact Ms. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


K. Tieman Carrillo (819-997-1388). avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 
o Preliminary operational data for the first o Les données provisoires sur les opérations des principaux 


eleven months of 1988 show that passenger- 
kilometres flown on unit toll domestic and 
international services by Level I carriers 
increased by 14.3% and 10.9% respectively 
over the same period of 1987. 


In October 1988, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports decreased 
by 3.4% from October of 1987, the first 
decline since March 1986. The decrease was 
due to a significant drop in the number of 
general aviation movements. 


In August 1988, Vancouver’ International 
airport posted a record 33,784 movements, the 
largest number ever recorded in one month at 


transporteurs canadiens pour les onze premiers mois de 
1988 démontrent que les passagers-kilométres intérieurs 4a 
taux unitaires et les passagers-kilométres internationaux 
a taux unitaires ont augmenté de 14.3% et de 10.9% 


respectivement par rapport a la méme période en 1987. 


Pour le mois d'octobre 1988, les aéroports avec une tour 
de controle de Transports Canada ont enregistré une 
diminution de 3.4% par rapport au mois d'octobre 1987. 
Cette premiére diminution mensuelle enregistrée depuis 
mars 1986, est le résultat d'une baisse importante dans 
les mouvements de l'aviation générale. 


Le nombre de mouvements a l'aéroport international de 
Vancouver a atteint un sommet record de 33,784 mouvements 
en aout, 1988, le plus grand nombre de mouvements dans un 


a Transport Canada towered airport. The mois jamais connu a un aéroport de Transport Canada. 
largest increase in movements was in the L'augmentation la plus importante de trafic a Vancouver 
turboprop category of aircraft, with an fut notée dans la classe des aéronefs turbopropulseurs, 


increase since August 1983 of 293%. 


The number of passengers’ travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,466,660 during the second quarter of 1988, 
up 10.2% compared to the second quarter 1987. 


Air passenger origin and destination data 
indicate that 2,097,030 passengers travelled 
between Canada and the United States during 
second quarter 1988, up 9.3% over second 
quarter 1987. 
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qui ont connu une hausse de 293% depuis le mois d'aout 
1983. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988 le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe se chiffrait a 3,466,660, en hausse de 10.2% par 
rapport au deuxiéme trimestre de 1987. 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
aériens indiquent que 2,097,030 passagers ont voyagé 
entre le Canada et les Etats-Unis au cours du deuxiéme 
trimestre de 1988, en hausse de 9.3% par rapport au 
deuxiéme trimestre de 1987. 
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TABLE 1 TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les finan- 
for Major Canadian Airlines, Level I, ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niveau 
November 1988. I, novembre 1988. 
November Change Over Year-to- Changes: i oe 
Previous Year Date Year-to-Date 
1988 1988 
Novembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
‘000 p4 ‘000 y 4 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires 
et d'iaffretement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 

- Domestic 1,124 0.3 14,580 2.4 - Intérieur 

- International 408 WIESE) 5,400 hers - International 

- Total Apo se 4.4 19,980 eae - Total 
Passengers - Charter 182 Paik) 2,475 3520 Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 1,714 a8) 22,455 (366% Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 

Unit Toll - Domestic 15 Oi7and 18 14.1 21 033 445 14.3 unitaires - Intérieur 

- International lo 590 1510 26am 21 718 708 10.9 - International 
- Total 3 062 269 20.2 42 752 154 12.6 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 463 629 2.6 7¢ ey alee 1.4 O'affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 525 898 Ved 50 287 283 VOR Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 

Unit Toll 5 112 419 23.0 60 786 903 10.0 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilometres disponibles - 

Charter 637 568 ee 9 667 982 3.4 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 

Total 5 749 988 19.5 70 454 886 9.0 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Unit Toll % 59.9 tere 70.3 aoke Taux unitaires % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % att dicho 77.9 Gare D'affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 61.3 ose Tots Rae Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Unit Toll 107 990 355) 1 134 952 (eff chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Charter 5 907 -22.8 57 705 “19.9 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Total 113 898 6.3 1 192 658 5/20 chandises - Total 
Hours Flown 59 ee) 671 laird Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 293 320 14.2 3 549 012 (ee) Consommation de carburant 4a 

turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $'000 $'000 Statistiques financiéres 
Operating Revenues - Unit Recettes d'exploitation - 

toll 346,617 Wilot 4,432,718 6.3 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 

Charter 26,974 diva 368,039 16% D'affrétements 
Total Operating Revenues 395 ,733 12.1 =p OOUp DEN 5.6 Total des recettes d'exploi- 

tation 
Total Operating Expenses 431,061 8.4 4,839,714 10.1 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,691 Zl 197,151 10.9 Total des frais d'intérét { 
capalboai — 


Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for November 1988 over November 1987 
shows that unit toll passenger-kilometres 
increased by 12 OAs Domestic unit toll 
passenger-kilometres increased by 14.3% while 
international unit toll passenger-kilometres 
were up by 10.9%. A year-to-date comparison of 
the passenger load factor for unit toll 
operations shows an increase for the third 
consecutive year, from 66.5% for November 1985 
to 70.3% for November 1988. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the months May to October 
show an operating income (operating revenues 
greater than operating expenses) whereas during 
the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. 
Figure 1.1 reflects a variation from the 
regular seasonal trend for the month of March 
1988. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating income of $161.8 million 
as of November 1988. For the same period of 
1987, these carriers recorded a $340.3 million 
operating income. Although the 1988 operating 
income figure was down 52.4% from that of the 
previous year, it represented an above average 
performance when compared to the average 
operating income of $133.9 million taken over 
the seven years since the survey began. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from November 1987 to November 1988. 
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As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International Utd and 
Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


Une comparaison des chiffres pour les onze premiers mois 
de 1988 par rapport a la méme période en 1987 démontre que 
les passagers-kilométres & taux unitaires ont augmente de 
12.6%. Les passagers-kilométres intérieurs a taux 
unitaires ont augmenté de 14.3% et les passagers-kilométres 
internationaux & taux unitaires ont augmenté de 10.9%. Une 
comparaison du coefficient de remplissage pour les services 
a taux unitaires pour les onze premiers mois de 1988 par 
rapport @ la méme période en 1985 démontre une hausse pour 
la troisiéme année consécutive, alors que le coefficient de 
remplissage a atteint 70.3% en 1988 comparativement a 66.5% 
en 1985. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau |. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois de mai & octobre montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'exploitation) alors que pour 
les mois d'hiver (novembre @& avril) les  dépenses 
d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. La figure 
1.1 dénote un changement par rapport a la tendance saison- 
niére réguliére pour le mois de mars 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau | ont 
déclaré un revenu d'exploitation de $161.8 millions pour 
les onze premiers mois de 1988. Pour la méme période en 
1987, ces transporteurs ont enregistré un revenu 
d'exploitation de $340.3 millions. Bien que le revenu 
d'exploitation de 1988 a diminué de 52.4% par rapport 4 
l'année précédente, il représente une performance située 
au-dessus de la moyenne lorsqu'on le compare a la moyenne 
de $133.9 millions qui fut enregistrée au cours des sept 
derniéres années, soit depuis le début de |'enquéte. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
de novembre 1987 4 novembre 1988. 
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A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 
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TABLE 2. 

Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. October and Year- 
to-Date, 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Octobre et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 
October October Date Year-to-Date 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Octobre Variation en % Cumulatif Variation en % 
Octobre Cumulatif 


Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Calgary International ALTA-ALB 
Montreal International QUE-QUE 
Ottawa International ONT 
Toronto/Buttonville ONT 
Victoria International BC-CB 
Springbank ALTA-ALB 

St. Hubert QUE-QUE 

10 Winnipeg International MAN 

11 Toronto Island ONT 

12 Hamilton City ONT 

ls Saskatoon SASK 

14 St. Andrews MAN 

15 Abbotsford BC-CB 

16 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

17 Boundary Bay BC-CB 

18 St. Honoré QUE-QUE 

19 Quebec QUE-QUE 

20 Oshawa ONT 

21 Thunder Bay ONT 

22 London ONT 

23 Halifax International NS-NE 

24 Moncton NB 

25 Sudbury ONT 


OONAULWND = 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60) 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


30,622 10.7 289,805 8.3 
26,657 -7.7 277,554 6.9 
Werae > ia 173, 793 5.9 
17,758 11.2 168,085 14.6 
14,912 4.8 147,546 oe 
14,837 10.4 150,048 10.4 
14,328 -7.4 172, 064 5.9 
14,283 9.3 92,857 -10.8 
13, 786 -7.9 144,226 ba 
13,171 8.4 130,102 Sipe 
13,094 -29.7 oan Bes =16.7 
12,266 0.9 122,566 6.5 
11,920 {see 98,312 16.1 
10,849 5.9 96, 105 14.0 
10,468 -19.2 133,542 irae 
10,456 0.0 100,787 -0.3 
9,671 -19.0 130,749 ye 
9,477 3.2 78,944 “14.9 
9,405 -9.6 104,200 -0.7 
9,322 2.5 82,228 3.0 
9,298 nee 93,413 4.6 
9,009 -3.7 101,274 3.0 
9,001 36.2 83, 203 32.5 
7,557 -0.1 70,429 0.2 
7,508 -0.7 74,364 -6.6 
325,228 Stat 3,258,019 4.8 
475,877 -3.4 4,870,579 ae 


——— YXV(V(\6V6—SSSS 


In October 1988, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports decreased by 
3.4% from October of 1987. Itinerant movements 
decreased by 1.7% to 292,379 while local 
movements decreased by 6.1% to 183,498 when 
compared to the same month in 1987. This is the 
first significant decline in monthly figures 
since March 1986. 


The decrease in movements was the result of a 
significant drop in general aviation (rental 
and private) movements. Declines occurred 
mostly at airports with a significant 
proportion of general aviation traffic. 


In the first ten months of 1988, total 
movements at all Transport Canada _ towered 
airports have increased by 3.7% over the same 
period in 1987. Itinerant movements are up 
5.6% to 3,018,347 while local movements have 
increased by 0.7% over the first ten months of 
ISSi eto nSai2ncse. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


Pour le mois d'octobre 1988, les aéroports avec une tour 
de contro6le de Transports Canada ont enregistré une! 
diminution de 3.4% par rapport au mois d'octobre 1987. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 292,379, soit une 
baisse de 1.7% par rapport au mois d'octobre 1987 pendant 
que les mouvements locaux ont diminué de 6.1% pour 
enregistrer 183,498. Ceci est la premiére diminution 
mensuelle enregistrée depuis mars 1986. 


La baisse dans les mouvements est le résultat d'une 
baisse importante dans les mouvements de l'aviation 
générale (appareils loués ou privés). Les baisses sont 
survenues principalement aux aéroports qui ont une 
proportion significative du trafic de l'aviation générale. 


Au cours des dix premiers mois de 1988, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 3.7% par rapport 4 la 
méme période en 1987. Le nombre de mouvements itinérants a 
totalisé 3,018,347 soit une hausse de 5.6% par rapport aux 
dix premiers mois de 1987, alors que le nombre de 
mouvements locaux a connu une hausse de 0.7% pour 
s'établir a 1,852,232. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 3. 


August Aircraft Movements at Vancouver Inter- 
national Airport, by type of movement with one 
year and five year comparisons. 


TABLEAU 3. 


Mouvements d'aéronefs en aout a l'aéroport international 
de Vancouver, par type de movements avec des comparaisons 
annuelles et quinquennales. 


ee See 


% change % change 
Type of Movements August August August August August Type de 
1988 1987 1988/1987 1983 1988/1983 mouvements 
Aout Aout Variation en % Aout Variation en % 
Aout Aout 
Total movements 33,784 30,937 Ome. 23,276 (AsNes) Total des mouvements 
By class of movement Par classe de vol 
Itinerant 33,784 30,937 92 eal | 45.2 Itinérants 
Local - = Aa 5 Ae Locaux 
By type of operation Par type d'exploitation 
Total Commercial 28,256 24,694 14.4 16,364 CATE Total commerciaux 
- Unit Toll 14,094 12,788 10.2 7,134 97.6 - A taux unitaires 
- Charter 517 404 28.0 1,141 ey NTE - Affrétements 
- Other commercial 13,645 Ait S02 18.6 8,089 68.7 - Autres vols 
commerciaux 
Private 4,838 5,344 -9.5 5,955 -18.8 Privés 
Government 690 899 PB 72 952 Sih fae: Officiels 
By Flight Rules Par régles de vol 
Instrument Flights 15,706 13,567 15.8 9,964 57.6 Vols aux instruments 
Visual Flights 18,078 17,370 4.1 13,307 35.9 Vols a vue 
By type of aircraft Par type d'aéronef 
Jet 9,282 8,776 5.8 7,794 19.1 A réaction 
Turboprop 8,690 Tape 20.4 Car ailrs 292.9 Turbopropulseurs 
Piston 14,208 14,086 0.9 12,441 14.2 A pistons 
Helicopter 1,595 853 87.0 817 95.2 Hélicoptére 
Other 9 5 : ta ate Autres 
By sector Par secteur 
Domestic 29,024 26,451 9.7 20,332 42.8 Intérieurs 
Transborder 4,174 3,968 Jar 2,660 56.9 Transfrontaliers 
Vien 279 110.0 Internati onaux 


International 586 518 

In August 1988, Vancouver’ International 
airport posted a record 33,784 movements, the 
largest number ever recorded in one month at a 
Transport Canada towered airport. This table 
analyses this record traffic by comparing a 
detailed breakdown of the movements of August 
1988 with the same month one year and five 
years previously. 


The most important increase in movements at 
Vancouver International has been in the 
turboprop category of aircraft, with a 20% 
increase in one year from 1987, and an increase 
since August 1983 of 293% or 6,478 movements. 
Turboprop aircraft accounted for 26% of all 
movements in August 1988, as compared to only 
9.5% in 1983. 


The mixture of traffic at Vancouver Inter- 
national was very different in August 1988 
from the pattern at Lester B. Pearson. At 
Vancouver 54% of all flights were under the 
Visual Flight Rules (VFR), compared to Pearson 
where 97% were Instrument flights (IFR). Piston 
engined aircraft accounted for only 6% of 
traffic at Pearson, but for 42% of Vancouver's 
movements. Vancouver also had more helicopter 
movements in August than any other = major 
airport in Canada. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


Le nombre de mouvements a l'aéroport international de 
Vancouver a atteint un sommet record de 33,784 mouvements 
en aout, 1988; le plus grand nombre de mouvements dans un 
mois jamais connu @&@ un aéroport de Transport Canada. Ce 
tableau-ci montre les détails de ce trafic record en 
faisant une comparaison entre le trafic d'aout 1988, et le 
méme mois une année et cing années auparavant. 


L'augmentation la plus importante du trafic a Vancouver 
fut notée dans la classe des aéronefs turbopropulseurs, qui 
ont connu une hausse de 20% en aout 1988, par rapport au 
mois d'aodt 1987, et une augmentation de 293% ou 6,478 
mouvements depuis le mois d'aout 1983. Les aéronefs 
turbopropulseurs ont totalisé 26% du trafic en aout 1988, 
par rapport a seulement 9.5% en 1983. 


En aout 1988, la combinaison du trafic a l'aéroport de 
Vancouver différe considérablement de celle de l'aéroport 
Lester B. Pearson. A l'aéroport de Vancouver, 54% de tous 
les vols ont été effectués comme vols a vue (VFR), pendant 
qu'a l'aéroport Pearson 97% étaient des vols aux 
instruments (IFR). A l'aéroport Pearson, les avions 4 
pistons comptaient pour seulement 6% des mouvements, alors 
qu'a l'aéroport de Vancouver ce type d'aéronef effectuait 
42% des mouvements. De plus, Vancouver a enregistré en aout 
1988 le plus grand nombre de mouvements d'hélicoptéres que 
tous les autres aéroports principaux au Canada. 


Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec M. 
Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1988. Preliminary Data. 


TABLEAU 4. 


Vol. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols & horaire fixe, trafic intérieur, 
passagers - Deuxiéme trimestre 1988. Données préliminaires. 
———————S rs Ee ee eee 


Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan-June % Change 
Quarter Quarter Jan-June 
= 1987 1988 1987 1988 1988/1987 
Deuxiéme Deuxiéme Variation en % 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan-juin Jan-juin 
1 Montréal - Toronto 329,200 365,780 639,910 688 ,080 (fat 
2 Toronto - Vancouver 170,140 210,320 296,690 380,400 28.2 
3 Ottawa - Toronto 186,170 208,290 363,870 399,910 9.9 
4 Calgary - Toronto 123,010 1357130 212,790 251,080 18.0 
5 Toronto - Winnipeg 96,380 105,880 169,470 184,520 8.9 
6 Calgary - Vancouver 106,920 103,160 197,360 207,470 5c 
7 Edmonton - Toronto 80,400 94,960 140,350 162,340 USE TS 
8 Halifax - Toronto 82,010 84,770 147,070 153,870 4.6 
9 Edmonton - Vancouver 82,550 76,040 159,650 167,160 4.7 
10 Calgary - Edmonton 83,770 68,640 174,890 142,430 “18.6 
4) Thunder Bay - Toronto expla.) 5S) iO 95,940 103,040 7.4 
12 Montréal - Vancouver 45,530 51,100 77,650 87,810 ISAT 
13 Vancouver - Victoria (nO 51,030 11,380 94,830 1335 
14 Vancouver - Winnipeg 42,240 42,000 76,490 78,540 PANE 
15 Halifax - Montréal 34,070 37,560 63,750 72,490 ISS 7 
16 Ottawa - Vancouver 30,750 36,820 55,130 65,340 Te) 
17 Kelowna - Vancouver 29,790 35,390 68,330 74,800 9.5 
18 Prince George - Vancouver 26,640 32,060 54,030 61,550 take, 
19 St. Johns - Toronto 35,450 31,590 55,170 55,830 lar 
20 Halifax - Ottawa 30,160 30,640 E47 (CAD) 56,380 6.9 
21 Calgary - Winnipeg 31,030 30,170 60,450 63,170 435 
wie Québec - Toronto 28,620 28,710 53,930 55,070 25) 
23 Calgary - Montréal 26,300 28,670 46,100 Deo Veixe 
24 Ottawa - Winnipeg 23,900 26,040 42,350 46,150 9.0 
25 Sault Ste. Marie - Toronto 27,220 25,030 51,890 51,250 anil ey 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,811,990 1,992,930 3,367,360 3,755,230 lite: 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,144,440 3,466,660 5,831,980 6,620,340 1335 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 3,466,660 
during the second quarter of 1988, up 10.2% 
compared to the second quarter of 1987. This 
increase is in part due to the addition on 
January 1, 1988 of two new carriers to this 


survey, AirBC and Time Air. The increase is 
particularly evident in the Vancouver- 
Victoria market which recorded an apparent 


increase of 733.3% for the period January to 
June 1988 over the same period in 1987. 


The addition of AirBC and Time Air to the 
Revenue Passenger Origin - Destination survey 
is a direct result of the new statistical 
requirements of the National Transportation Act 
that came into effect on January 1, 1988. Under 
the new reporting requirements certain new 
level II carriers are required to file the 
Revenue Passenger O&D data on the same basis as 
a reporting level I carrier. Prior to January 
1, 1988 Air8C and Time Air were reporting 


similar information but on the System 
Passenger O8&D survey. This partly explains 
certain large variations in traffic for 
specific domestic scheduled markets (ie: 


Vancouver-Victoria). 


For further information, 
Mamay (819-997-1989). 


please contact C. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988 le nombre de 
Ppassagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe se chiffrait & 3,466,660, en hausse de 10.2% par 
rapport au deuxiéme trimestre de 1987. Depuis le ter 
janvier 1988, deux nouveaux transporteurs aériens de plus 
participent a cette enquéte, soit AirBC et Time Air ce qui 
explique une partie de l'augmentation enregistrée. 
L'augmentation est évidente surtout lorsque l'on examine le 
marché Vancouver-Victoria, lequel a enregistré une 
augmentation de 733.3% pour la période de janvier a juin 
1988 comparé a la méme période en 1987. 


L'inclusion de AirBC et Time Air dans l'enquéte sur 
l'origine et la destination des passagers aériens sur vols 
a horaire fixe est le résultat des nouvelles exigences 
concernant les déclarations statistiques, que contient la 
Loi nationale sur les transports entrée en vigueur le 1°" 
janvier 1988. Selon ces nouvelles exigences de déclaration, 
certains nouveaux transporteurs aériens de niveau I! 
doivent soumettre des données sur l'origine et la 
destination des passagers de la méme facon que les 
transporteurs aériens de niveau I. Avant le 1 janvier 
1988, AirBC et Time Air déclaraient déja de l'information 
semblable dans l'enquéte sur le Relevé de l'origine et de 
la destination des passagers sur le réseau. Ceci explique 
en partie certaines variations importantes dans le trafic 
de certains marchés intérieurs a horaire fixe (par ex. 
Vancouver-Victoria). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 


Vol. 21, Wo. 2 
Srey pe 
TABLE 5. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Second 
Quarter 1988. Preliminary Data. 
Rank City-Pair Second 
Quarter 
- 1987 
Deuxiéme 
Rang Paire de villes trimestre 

1 Toronto - New York 207,500 

7) Montréal - New York 89,500 

3 Toronto - Chicago 83,190 

4 Toronto - Boston 60,170 

5 Toronto - Los Angeles 52,120 

6 Vancouver - Los Angeles 39,520 

if Toronto - San Francisco 34,790 

8 Vancouver - Seattle/Tacoma 25,320 

9 Montréal - Boston 40,770 

10 Toronto - Miami 36,790 
11 Montréal - Miami 34,120 
12 Vancouver - San Francisco 27,010 
13 Toronto - Washington/Baltimore 30,950 
14 Toronto - Philadelphia 18,860 
15 Toronto - Tampa/St. Petersburg 30,790 
16 Calgary - Los Angeles 23,980 
17 Montréal - Chicago 23,490 
18 Toronto - Atlanta 17,290 
19 Toronto - Cleveland 19,870 
20 Montréal - Los Angeles 16,850 
21 Montréal - Washington/Baltimore 14,050 
22 Toronto - Dallas/Ft. Worth 19,230 
23 Montréal - Philadelphia 10,900 
24 Toronto - Detroit 26,730 
25 Vancouver - Hawaii 18,080 

Total of above city-pairs/ 

Total pour les paires de 

villes ci-dessus 1,001,870 

Total of all city-pairs/ 

Total pour toutes les 

paires de villes 1,919,060 

Air passenger origin and destination data 
indicate that 2,097,030 passengers travelled 
between Canada and the United States during 
second quarter 1988, up 9.3% over second 
quarter 1987. 

The addition of AirBC and Time Air on 
January ist, 1988 to this survey had some 
impact on routes served by those carriers 
(e.g. Vancouver-Seattle/Tacoma). Other large 
increases such as for the Toronto- 


Philadelphia, Montreal-Philadelphia and 
Montreal-Washington/Baltimore corridors were 
recorded. These increases were partly due to 
increased traffic recorded by some U.S. 
carriers. 

The large decrease of -37.6% for Vancouver- 
Hawaii is partly due to a_— significant 
overstatement of passengers carried on this 


route in 1987 by a U.S. Carrier. 


For 
Mamay 


further information, 
(819-997-6173). 


please contact C. 
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TABLEAU 5. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - Deuxiéme trimestre 1988. Données préliminaires. 


Second Jan- June Jan-June % Change 
Quarter Jan- June 
1988 1987 1988 1988/1987 
Deux i éme Variation en % 
trimestre Jan-juin Jan-juin Jan- juin 
200,630 353,240 356,580 0.9 
105,910 165,100 185,790 liars 
100,510 138,240 156,390 Weve 
65,710 99,950 110,800 10.9 
51,110 100,020 99,750 =05 
49,660 1351,9:70 80,600 9.6 
42,080 62,770 72,450 15.4 
40,600 41,530 55,870 Sao 
39,940 70,500 71,070 0.8 
37,130 86,200 83,320 5.95 
35,700 89,340 89,280 “051 
35,580 46,990 Sera) 90 
32,020 51,200 52,680 2.9 
32,620 36,160 be ya 0) 41.9 
27,290 77,050 72,130 -6.4 
25,670 52,610 60,440 14.9 
25,180 38,280 42,990 2e5) 
20,580 28,860 33,110 AW SUA 
18,950 35,370 33,760 -4.6 
18,740 31,670 35,330 Abate) 
18,590 24,590 32,040 30.3 
18,400 34,270 33,470 36,5) 
17,700 20,840 29,010 39.2 
lies 51,030 37,270 =27.0 
14,950 54,530 34,030 -37.6 
1,093,290 1,863,910 1,961,050 5.3 
2,097,030 3,629,020 3,899,810 U65P) 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
aériens indiquent que 2,097,030 passagers ont voyagé entre 
le Canada et les Etats-Unis au cours du deuxiéme trimestre 
de 1988, en hausse de 9.3% par rapport au deuxiéme 
trimestre de 1987. 


La nouvelle participation de AirBC et Time Air depuis le 
1®" janvier 1988 a cette enquéte a eu un certain effet sur 
les routes déservies par ces transporteurs (par. ex. 
Vancouver-Seattle/Tacoma). Des augmentations importantes 
ont été enregistrées pour les paires de villes Toronto- 
Philadelphie, Montréal-Philadelphie et Montréal-Washington/ 
Baltimore. Ces augmentations sont en partie causées par des 


hausses importantes de trafic déclarées par certains 
transporteurs aériens américains. 

La diminution importante de -37.6% enregistrée pour 
Vancouver-Hawai est due en partie a une exagération 


considérable dans le nombre de passagers transportés sur 
cette route par un des transporteurs aériens américains en 
1987. 

communiquer avec C. 


Pour plus d'information, veuillez 


Mamay (819-997-6173). 


DID YOU KNOW... 


age That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport indus- 
tries? 


That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


EGCiseDiroveln, (Direction: 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
COn3)) 95'1)="2'5 2k7, 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 


Published under the authority of the 


Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whole or in part for 
purposes of resale or redistribution 


requires written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 


Centre, Ottawa, Canada K1A OS9. 


SAVIEZ-VOUS... 


ene que la Division des 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports 


que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
Ternsanigsi effectuer des ClOntiaUiislalchonis 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 
++. que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


e+-+ Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Pare Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 
tes: 


l'une des personnes suivan- 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
(613) 951-2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Janvier 1988 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d'indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie & des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A 0OS9. 
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Preliminary operational data reported by 
Level I carriers for 1988 show that 
passenger-kilometres increased by 14.6% on 
unit toll domestic services and by 13.5% on 
unit toll international services over the 
year 1987. 


In November 1988, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased 
by 6.5% in comparison with November 1987. 


Preliminary second quarter 1988 data 
indicate that the number of passengers 
travelling on international commercial 
charter services increased to 867,086, up 
8.8% from the 1987 figure. 


During the first quarter of 1988, the top 
30 Canadian airports registered 11.4 
million revenue passengers enplaned and 
deplaned on major airlines scheduled 
services, up 14.1% compared to the first 
quarter of 1987. 


Lester B. Pearson International airport 
handled 43.5% of the cargo enplaned and 
deplaned on major airlines! scheduled 
services in Canada during the first quarter 
of 1988. 


In 1987, the estimated number of 
international scheduled air passengers 
totalled 12.4 million, up 3.4% over a year 
earlier. 
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Les données provisoires sur les opérations des principaux 
transporteurs canadiens pour 1988 démontrent que les 
passagers-kilométres intérieurs a taux unitaires. ont 
augmenté de 14.6% et les passagers-kilométres 


internationaux a taux unitaires ont augmenté de 13.5% par 
rapport a l'année 1987. 


Pour le mois de novembre 1988, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 6.5% par rapport au mois de novembre 
1987. 


Les statistiques préliminaires du deuxiéme trimestre 1988 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services d'affrétement commerciaux internationaux a 
augmenté de 8.8% (de 796 660 a 867 086) comparativement 
au nombre de 1987. 


Au cours du premier trimestre de 1988, les 30 principaux 
aéroports canadiens ont enregistré 11.4 millions de 
passagers payants embarqués et débarqués sur des services 
4 horaire fixe des compagnies aériennes principales, une 
hausse de 14.1% par rapport au premier trimestre de 1987. 


L'aéroport international Lester B. Pearson a recu 43.5% 
du volume de marchandises embarquées et débarquées sur 
des services a4 horaire fixe des compagnies aériennes 
principales a tous les aéroports canadiens au cours du 
premier trimestre de 1988. 


En 1987, le nombre estimatif de passagers des vols 
internationaux @& horaire fixe s'établissait a 12.4 
millions, soit une hausse de 3.4% par rapport a l'année 
précédente. 


Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, mars 1989 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational and Financial Advance Statistics Statistiques provisoires sur les opérations et les finar 
for Major Canadian Airlines, Level I, ces des principaux transporteurs aériens canadiens, niv 
December 1988. 1, décembre 1988. 
December Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1988 1988 
Décembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
4 l'année ce jour 
précédente 
*000 % *000 y 4 
Operational Statistics Statistiques des opérations 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitai 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 1,139 15.2 15,817 4.0 - Intérieur 
- International 425 9.5 5,797 2.0 - International 
- Total 1,564 13.6 21,614 3.4 - Total 
Passengers - Charter 234 10.9 2,747 Cit, Passagers - D'affrétements 
Passengers - Total 1,798 sme 24,321 324 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 1 632 647 Bir 22 666 092 14.6 unitaires - Intérieur 
- International 1 695 064 64.0 SEY SYN A LOL 13:55 - International 
- Total Sh SP 7AM 38.1 46 063 770 14.1 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 656 255 ETA 8 191 383 2e0 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 983 966 5 2e0 54 255 154 cen Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Unit Toll 5 386 916 59.9 66 173 820 12.8 Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Charter 974 631 12.6 10 642 614 4.2 D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles 
Total 6 361 548 50.2 76 816 435 hee: Total 
| 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 61.8 SOF 69.6 tere Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 67.3 ace ica miele D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 62.6 er 70.6 wee Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 119 930 90.8 1 254 883 11.4 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter Smli25 PLAS 65 831 -16.0 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 128 056 85.0 1 320 714 9.6 chandises - Total 
Hours Flown 62 34.8 733 3.8 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 318 210 52.3 3 867 223 10.0 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Financial Statistics $*000 $*000 Statistiques financiéres 
Operating Revenues - Unit Recettes d'exploitation - 
toll 379,376 45.7 4,812,094 8.6 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 41,476 Spee 409,515 1.6 D'affrétements 
Total Operating Revenues 438,533 41.9 5,428,020 7.6 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 427,871 7.6 5259 155 CIEE Total des dépenses d'exploi- || 
tation 
Total Interest Expenses 20,290 2.0 217,441 10.0 Total des frais d'intérét 


lalallala titass SI REA Rs ee he ee ee ee et ee ea Ree ee OU 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
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A comparison of the Level I figures for 1988 
over 1987 shows that unit toll passenger- 
kilometres increased by 14.1%. Domestic unit 
toll passenger-kilometres increased by 14.6% 
while international unit toll  passenger- 
kilometres were up by 13.5%. A comparison of 
the passenger load factor for unit toll 
operations shows an increase for the third 
consecutive year, from 66.4% for 1985 to 69.6% 
for 1988. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 


comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 


operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the months May to October 
show an operating income (operating revenues 
greater than operating expenses) whereas during 
the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. 
Figure 1.1 reflects a variation from. the 
regular seasonal trend for the months of March 
and December, 1988. 


Air Canada, Canadian Airlines International 
Ltd. and Wardair reported an operating income 
of $168.9 million in 1988.This represents a 
34.8% decrease from the $259.0 million reported 
by these carriers in 1987. Although the 1988 
operating income of Level I carriers’ has 
decreased from the record level of 1987, it 
remains the third highest operating income ever 
reported by these carriers. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from December 1987 to December 1988. 


($'000,000) 
600 


500 


400 


300 Revenues/RecetteS = 


Expenses/Dépenses aummummam 


Dec. Jan. Feb. March April 
Déc. Jan. Fév. Mars Avril 
1987 1988 1988 1988 1988 
As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines International tds and 
Wardair. 


For further information on the above table, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


May 
Mai 
1988 


VoleueteNo es 


Une comparaison des chiffres pour l'année 1988 par 
rapport a l'année 1987 démontre que les’ passagers- 
kilométres & taux unitaires ont augmenté de 14.1%. Les 
passagers-kilométres jintérieurs 4 taux unitaires_ ont 


augmenté de 14.6% et les passagers-kilométres 
internationaux a taux unitaires ont augmenté de 13.5%. Une 
comparaison du coefficient de remplissage pour les services 
a taux unitaires pour 1988 par rapport 4 1985 démontre une 
hausse pour la troisiéme année consécutive, alors que le 
coefficient de remplissage a atteint 69.6% en 1988 


comparativement a 66.4% en 1985. 


La figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement, la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 
l'année. Ordinairement, les mois de mai & octobre montrent 
un revenu d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'exploitation) alors que pour les 
mois d'hiver (novembre @ avril) les dépenses d'exploitation 
excédent habituellement les recettes d'exploitation 
générant une perte d'exploitation. La figure 1.1 dénote un 
changement par rapport a la tendance saisonniére réguliére 
pour les mois de mars et décembre, 1988. 


Air Canada, Les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. et Wardair ont déclaré un revenu d'exploitation de 
$168.9 millions en 1988. Ceci représente une baisse de 
34.8% par rapport a 1987, alors que ces transporteurs 
avaient déclaré un revenu d'exploitation de $259.0 
millions. Bien que le revenu d'exploitation de 1988 a 
diminué par rapport au niveau record de 1987, il demeure 
tout de méme le troisiéme plus élevé 4 avoir jamais été 
déclaré par ces transporteurs. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
de décembre 1987 a décembre 1988. 
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Juin Juil. Aodt Sept. Oct. Nov. Déc. 
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A partir de 1988, le niveau I comprend Air Canada, Les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tableau, 
veuillez communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. November and Year- 
to-Date, 1988 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada. 
Novembre et cumulatif, 1988 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 

Rank Airports - Transport Canada Towers November November Date Year-to-Da 

1988 1988/1987 1988 1988/198 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Novembre Variation en % Cumulatif Variation eé 

Novembre Cumulati 
1 Lester B Pearson International ONT 29,316 20.7 319,121 9.4 
2 Vancouver International BC-CB 24,923 Ware 302,477 ae: 
3 Montréal International QUE-QUE 17,951 Whae) 186,036 14.9 
4 Calgary International ALTA-ALB Ute 35 190,966 Bal 
5 Ottawa International ONT 16,149 26.4 163,217 7.8 
6 St. Hubert QUE-QUE 14,821 29.6 159,073 6.1 
7 Victoria International BC-CB 14,725 ASeS 186,681 6.7 
8 Boundary Bay BC-CB 14,582 38.0 145,253 Sol 
9 Toronto/Buttonville ONT 14,483 See 164,247 9.7 
10 Abbotsford BC-CB 11,806 46.0 145,298 19,1 
11 Winnipeg International MAN 11,667 2.3 141,805 5.0 
12 Springbank ALTA-ALB 11,367 -0.6 103,673 -10.2 
13 Québec QUE-QUE 10,500 16.7 114,784 0.7 
14 Toronto Island ONT 10,218 mA: 152,071 its 
15 St. Andrews MAN 9,658 2.4 105,228 12.3 
16 Thunder Bay ONT 9,443 355 102,818 4.6 
A Hamilton City ONT 9,370 5 3G 131,936 56 
18 Saskatoon SASK 9,050 -10.6 107,210 1Se1 
19 Langley BC-CB 8,974 50k 115,879 7.0 
20 Halifax International NS-NE 8,783 41.6 91,986 55K5) 
21 London ONT Sho 5G a Bie 109,877 725 
22 Edmonton Municipal ALTA-ALB 8,452 wihieral 109,239 “1.4 
23 Pitt Meadows BC-CB 8,077 23.1 107,608 220 
24 Moncton NB 7,710 ele 77,983 1.8 
25 Oshawa ONT 7,295 ifse 89,523 3.4 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 315,030 Uc! 3,623,989 159) 
Total - Transport Canada Towers (60) 439,775 6.5 Sy eID aA} 3.9 


Total - Tours de Transports Canada (60) 


In November 1988, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
6.5% from November of 1987. Itinerant movements 
increased by 8.4% to 270,634 while local 
movements increased by 3.8% to 169,141 when 
compared to the same month last year. 


In the first eleven months of 1988, total 
movements at all Transport Canada towered 
airports have increased by 3.9% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
5.8% to 3,288,994 while local movements have 
increased by 0.8% over the first eleven months 
of 1987 to 2,018,479. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


Pour le mois de novembre 1988, les aéroports avec 
tour de controle de Transports Canada ont enregistré 
augmentation de 6.5% par rapport au mois de novembre 19 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 270,634, s 
une hausse de 8.4% par rapport au mois de novembre 1 
pendant que les mouvements locaux ont augmenté de 3.8% 5 
atteindre 169,141. 


Au cours des onze premiers mois de 1988, les mouveme 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contréle 
Transports Canada ont augmenté de 3.9% par rapport 4 
méme période en 1987. Le nombre de mouvements itinérant 
totalisé 3,288,994 soit une hausse de 5.8% par rapport 
onze premiers mois de 1987, alors que le nombre 
mouvements locaux a connu une hausse de 0.8% fF 
s'établir a 2,018,479. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce tabl 
veuillez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-615 
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TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region. 
Second Quarter 1986 to 1988 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 3. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Deuxiéme trimestre 1986 4 1988 (données préli- 
minaires). 


SS SS SS SS 


Region Second Quarter Second Quarter Second Quarter Percentage Percentage Région 
1986 1987 1988 change change 
1987/1986 1988/1987 
Deuxiéme Deuxiéme Deuxiéme Variation en Variation en 
trimestre trimestre trimestre pourcentage pourcentage 
Africa(1) 2nd = 2 -100.0 = Afrique(1) 
Asia(2) 144 = - -100.0 - Asie(2) 
Europe(3) 264,111 243,703 240,825 “767 -1.2 Europe(3) 
Pacific(4) = 2 = = > Pacifique(4) 
Southern(5) 153,297 216,087 222,466 41.0 By[0) Sud(5) 
United 292,631 336,870 403,795 Ue 19.9 Etats- 
States(6) Unis(6) 
Total 712,901 796,660 867,086 11.8 8.8 Total 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia, and the Canary Islands). 


(2) Asia (including that part of Turkey loca- 


ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 


Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 
Southern (composed of Bermuda, the Bahamas, 
the Caribbean Islands - except Puerto Rico 
and the United States Virgin Islands, 
Mexico, Central America and South America). 
United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 

Preliminary second quarter 1988 data indicate 
that the number of passengers travelling on 
international commercial charter services 
increased to 867,086, up 8.8% from the 1987 
figure. However, this increase is’ slightly 
smaller than the one registered in the previous 
year (1986 to 1987) which was 11.8% (from 
712,901 to 796,660 passengers). 


(5) 


The region with the largest gain was the 
United States which registered an increase of 
66,925 passengers (19.9%). Also, as shown in 


Table 3, during the second quarter of 1988, the 
United States were by far the largest market 
for charter services. Indeed, 403,795 


passengers headed for the United States which 
represents 46.6% of all international charter 
passenger. 


Although the number of passengers going to 
the Southern region has increased by 3.0% 
(6,379 passengers) during the second quarter of 
1988, this gain represents a sharp decrease 
over last year's gain (1986 to 1987) which was 
41.0%. 


For further information, 
Plourde (819-997-6173). 


please contact J. 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en Asie 
et les Iles Canaries). 


(2) Asie (Cincluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la Nouvelle- 
Guinée, les Philippines et les autres iles 
environnantes). 

(3) Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 
Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie, La Micronésie et la Polynésie, sauf les 
iles de l'océan Pacifique sous la juridiction des 
Etats-Unis). 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes- 
excepté Porto Rico et les iles Vierges sous tutelle 
américaine, le Mexique, l'Amérique Centrale et 
l'Amérique du Sud). 

(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 


sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 

Les statistiques préliminaires du deuxiéme trimestre 1988 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services d'affrétement commerciaux internationaux a 
augmenté de 8.8% (de 796 660 a 867 086) comparativement au 
nombre de 1987. Ce gain représente tout de méme un léger 
ralentissement étant donné que le deuxiéme trimestre 1987 
correspondait 4 une augmentation de 11.8% sur la méme 
période en 1986. 


Le gain le plus important a été enregistré dans la région 
des Etats-Unis avec 66 925 passagers de plus qu'en 1987 
(19.9%). Egalement, tel que montré au Tableau 3, au cours 
du deuxiéme trimestre de 1988, les Etats-Unis ont été de 
loin le principal marché des services d'affrétement. En 
effet, 403 795 passagers ont pris l'avion a destination des 
Etats-Unis, ce qui représente 46.6% de tous les passagers 
d'affrétement internationaux. 


Bien que le nombre des passagers visitant la région du 
Sud ait augmenté de 3.0% (6 379 passagers de plus) en 1988, 
ce gain représente tout de méme un ralentissement trés 
important comparé au taux d'augmentation de 41.0% qui 
avait été enregistré entre le deuxiéme trimestre de 1986 a 
1987. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec J. Plourde (819-997-6173). 


TABLE 4. 


Totals and Percentage Change of Passengers 

on International Charters, United States 
Region, Second Quarter of 1985 to 1988 (Preli- 
minary data) 


United States Region* Total Total 


1985 1986 
Régions des Etats-Unis* Total Total 
Arizona/Arizona 2,101 2,294 
California/Californie 15,613 2,644 
Florida/Floride 185,010 154, 575 
Hawaii/Hawai 41,960 34,464 
Nevada/Névada 84,557 71,064 
Other U.S./Autres E.U. 23,428 27,336 
Puerto Rico/Porto Rico 5,483 254 
U.S. Virgin Islands/ - - 

Iles Vierges 

Total 5587 lise 292,631 


(*) United States call areas under its 
sovereignty, jurisdiction or trusteeship). 


Table 4 summarizes the number of passengers 
on international charters travelling to and 
from the United States for the second quarter 
of 1985 to 1988. 


Preliminary second quarter 1988 data indicate 
that the two most popular states for air 
charter passengers were Florida with 222,708 
passengers and Nevada with 99,797 passengers. 
In fact, these two states have been 
consistently the two most popular during the 
second quarters of every year presented in the 
above table. Moreover, Florida's share of the 
market is increasing constantly. For instance, 
in 1985, 51.7% of all the passengers who chose 
to travel on charter flights went to Florida. 
On 1988, this percentage increased to 55.2%. 


The two regions that benefitted from the 
largest gains in passengers for the second 
quarter of 1988 compared with 1987 were: 
Florida with an increase of 42,746 passengers 
(23.8%) and California with an increase of 
12,962 passengers. The latter gain represented 
a phenomenal jump of 343.9%, which was mostly 
attributable to Wardair who had stopped flying 
to this state from 1984 to 1987. The number of 
passengers travelling to California (16,731 
passengers) has now reached and even exceeded 
the number registered in 1985 (15,613 
passengers). 


For further information, 
J. Plourde (819-997-6173). 


please contact Mr. 


% Change Total 


Viole eile 


TABLEAU 4. 
Totaux et variations en pourcentage des vols d'affréte 


internationaux, région des Etats-Unis, deuxiéme trimes 
tre 1985 @ 1988 (Données préliminaires) 


% Change Total % Chan 

1986/1985 1987 1987/1986 1988 1988/1 
Variation % Total Variation % Total Variati 
9.2 1,961 -14.5 1,188 -39.4 
-83.1 3,769 42.5 16,731 343.9 
-16.5 179,962 16.4 222,708 23.8 
-17.9 27,690 = 19g 27,801 0.4 
°16.0 87,243 22.8 99,797 14.4 
16.7 36,119 32ial 35,070 = cme 
-95 4 40 -84.3 104 160.0 
= 86 = 396 360.5 
Ges 336,870 WBS 403,795 19.5 


(*) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les ré 
sous Sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


Le tableau 4 fait une synthése des affrétement 
passagers a destination et en provenance de la régic 
Etats-Unis pour le deuxiéme trimestre de 1985 4 1988. 


Les statistiques préliminaires du deuxiéme trimestre 
indiquent que les deux états les plus visités da 
région des Etats-Unis sont la Floride avec 222 708 f 
gers et le Névada avec 99 797 passagers. En fait, ces 
états furent les plus visités durant le _ det 
trimestre, pour chacune des années présentées da 
tableau ci-haut. De plus, la part du marché occupée j| 
Floride croit constamment. Ainsi, en 1985, 51.7% de 
les voyageurs utilisant les vols affrétés pour se dé 
sont allés en Floride; en 1988, ce  pourcc 
s'établissait a 55.2%. 


Les gains les plus importants ont été enregistr 
Floride avec 42 746 passagers de plus (23.8%) | 
Californie avec 12 962 passagers de plus. Ce dernier 
représente un bond phénoménal de 343.9% qui 
presqu'entiérement attribuable & Wardair. Ce transpi 
avait suspendu ses vols en Californie de 1984 a 19% 
nombre de passagers voyageant en Californie (| 
passagers) dépasse maintenant le nombre enregistré ei 
(15 613 passagers). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez commu| 
avec M. J. Plourde (819-997-6173). | 
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TABLE 5. 


Revenue Passengers Enplaned and Deplaned on 
Major Airlines' Scheduled Services at the Top 
30 Canadian Airports, First Quarter 1988 
(Preliminary Data). 


Rank Airports 
Rang Aéroports 
1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC-CB 
3 Montréal International QUE-QUE 
4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Ottawa International ONT 
6 Winnipeg International MAN 
7 Edmonton International ALTA-ALB 
8 Halifax International NS-NE 
9 Mirabel International QUE-QUE 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
11 Regina SASK 
12 Saskatoon SASK 
vs St. John's NFLD-TN 
14 Thunder Bay ONT 
15 Kelowna BC-CB 
16 Québec QUE-QUE 
17 Moncton NB 
18 Prince George BC-CB 
19 Windsor ONT 
20 Victoria International BC-CB 
21 Saint John NB 
22 Fredericton NB 
23 Sault Ste Marie ONT 
24 Fort St. John BC-CB 
25 Timmins ONT 
26 Sudbury ONT 
27 Yellowknife NWT-TNO 
28 Whitehorse YT-TY 
29 Deer Lake NFLD-TN 
30 Charlottetown PEI-IPE 


Total of the above airports/Total 
pour les aéroports ci-dessus 


Total for Canada/Total pour Canada 


Preliminary data for the first quarter of 
1988 indicate that over 11.4 million revenue 
passengers travelling on major airlines! 
scheduled services, enplaned and deplaned at 
the top 30 Canadian airports, up 14.1% compared 
to the first quarter of 1987. 


Twenty-six of these thirty airports recorded 
Increases in passenger traffic, with gains 
ranging from 1.0% at Kelowna to 40.6% at 
Victoria. The other four airports recorded 
decreases in passenger traffic for the first 
quarter of 1988 relative to 1987; the 
decreases ranged from -4.2% at Fort St. John to 
-16.2% at Sudbury. 


Effective January 1, 1988, the universe of 
this survey changed such that the participating 
carriers include: the Level I Canadian 
carriers; other Canadian carriers operating 
domestic Class 1 and international scheduled 
services and foreign carriers operating 
international scheduled services using fixed 
wing aircraft having a maximum take-off weight 
greater than 30 000 kg. Consequently, the 1987 
data have been adjusted to reflect the same 
coverage and provide data comparable to 1988. 


For more information about this survey and 
data for other airports, please call Ms. K. 
Davidson (819-997-1386). 
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TABLEAU 5. 


Passagers payants voyageant sur des services 4 horaire fixe 
des compagnies aériennes principales, embarqués et 
débarqués aux 30 principaux aéroports canadiens, premier 
trimestre 1988 (données préliminaires). 


% Change 
First Quarter First Quarter First Quarter 
1987 1988 1988/1987 


Variation en % 
Premier trimestre 


Premier trimestre Premier trimestre 


3,461,409 3,894,695 12.5 
1,355,238 1,583,774 16.9 
1,215,775 1,338,354 10.1 
838,925 1,021,314 21.7 
464,689 560,016 20.5 
450,684 529,192 17.4 
406,988 473,454 16.3 
354,799 406, 202 14.5 
275 ,969 297, 288 Ta 
166,033 183,822 10.7 
125,481 143, 289 ae 
116,674 135,605 16.2 
89,653 120,061 33.9 
101,361 116,546 15.0 
77,913 78,658 1.0 
64,593 65,757 1.8 
38,937 48,198 23.8 
49,808 47,339 -5.0 
55,513 47,305 14.8 
30,505 42,889 40.6 
40,168 42,513 5.8 
36,307 39,348 8.4 
34,064 37,093 8.9 
32,665 31,303 Bane 
26,184 30,408 16.1 
30,706 25,719 -16.2 
22,143 24,150 9.1 
20,892 23,524 12.6 
17,872 22,454 25.6 
21,589 22,308 373 
10,023,537 11,432,578 (om 
10,365,363 11,788, 203 13.7 


Les données préliminaires pour le premier trimestre de 
1988 indiquent que plus de 11.4 millions de passagers 
payants voyageant sur des services a horaire fixe des 
compagnies aériennes principales, embarquaient et 
débarquaient aux 30 principaux aéroports canadiens, une 
hausse de 14.1% par rapport au premier trimestre de 1987. 


Vingt-six de ces trente aéroports ont enregistré des 
hausses de trafic de passagers payants, les_ gains 
s'échelonnant de 1.0% a Kelowna 4 40.6% a Victoria. Les 
quatre autres aéroports ont accusé des baisses de trafic de 
passagers au premier trimestre de 1988 relativement a 
1987. Les baisses se sont échelonnées de -4.2% a Fort St. 
John a -16.2% a Sudbury. 


Depuis le 1°" janvier 1988, l'univers de cette enquéte a 
été modifié. Les transporteurs qui participent a l'enquéte 
sont tous les transporteurs aériens canadiens de niveau I; 
les autres transporteurs canadiens exploitant des services 
intérieurs de classe 1 et des services internationaux 4a 
horaire fixe et les transporteurs aériens étrangers qui 
exploitent des services internationaux a horaire_ fixe 
utilisant des aéronefs 4 voilure fixe dont la _ masse 
maximale au décollage est supérieure a 30 000 kg. Par 
conséquent, les données de 1987 ont été ajustées pour 
refléter le méme champ d'enquéte et pouvoir présenter des 
données comparables a celles de 1988. 


Pour de plus amples renseignements concernant cette 
enquéte ou pour des données aux autres aéroports, veuillez 
communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports - 
First Quarter 1988 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 6. 


Marchandises voyageant sur des services 4 horaire fixe 
majeurs, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
aéroports canadiens - Premier trimestre 1988 (données 
préliminaires). 


—--- ore -eree_—_—_—e—eoeo—o— EEE 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC-CB 
3 Mirabel International QUE-QUE 
4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Montréal International QUE-QUE 
6 Edmonton International ALTA-ALB 
7 Halifax International NS-NE 

8 Winnipeg International MAN 

9 St. John's NFLD-TN 

10 Ottawa International ONT 
11 Goose Bay NFLD-TN 

12 Iqaluit NWT-TNO 

13 Yellowknife NWT-TNO 

14 Resolute Bay NWT-TNO 
15 Saint John NB 

16 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

iz Saskatoon SASK 

18 Regina SASK 

19 Thunder Bay ONT 
20 Norman Wells NWT-TNO 
21 Fort St. John BC-CB 
22 Kuuj juaq QUE-QUE 
23 Moncton NB 
24 Whitehorse YT-TY 
25 Inuvik NWT-TNO 
26 Nanisivik NWT-TNO 
27 Québec QUE-QUE 
28 Kelowna BC-CB 
29 Prince Rupert BC-CB 
30 Charlottetown PEI-IPE 


Total for above airports/Total pour 
les aéroports ci-dessus 


Total for Canada/Total pour Canada 


Preliminary data for the first quarter of 
1988 indicate that 140 606 tonnes of cargo were 
enplaned and deplaned on major airlines! 
scheduled services at the top 30 Canadian 
airports (ranked according to enplaned plus 
deplaned cargo), up 14.9% compared to the 
first quarter of 1987. 


The top 30 airports recorded considerable 
fluctuations in scheduled cargo traffic for the 
first quarter of 1988 relative to the first 
quarter of 1987; variations ranged from -43.3% 
at Charlottetown to 55.1% at Norman Wells, with 
20 airports showing increases in traffic. 


Effective January 1, 1988, the universe of 
this survey changed such that the participating 
carriers include: the Level I Canadian 
carriers; other Canadian carriers operating 
domestic Class 1 and international scheduled 
services and foreign carriers operating 
international scheduled services using fixed 
wing aircraft having a maximum take-off weight 
greater than 30 000 kg. Consequently, the 1987 
data have been adjusted to reflect the same 
coverage and provide data comparable to 1988. 


For more information about this survey and 
data for other airports, please call Ms. K. 
Davidson (819-997-1386). 


% Change 
First Quarter First Quarter First Quar 
1987 1988 1988/198;) 
Premier trimestre Premier trimestre Variation ¢ 
€'000 kg) €'000 kg) Premier trime 

50 844 62 152 2ene 

18 666 21 714 16.3 

18 849 21 149 Vee 

5S (2556 30.5 

6 004 6 120 eg 

5 769 5 788 0.3 

4 812 4 298 -10.7 

3 345 3 067 -8.3 

1 554 1 430 -8.0 

1 109 1 224 10.4 

594 742 25170 

721 642 -11.0 

390 540 38.5 

343 402 Were 

295 354 20.0 

319 337 526 

285 314 10.2 

309 _ 308 =OheS 

238 304 Heth 

187 290 5501 

263 279 6.1 

272 266 ~2 ee 

193 249 29.0 

172 196 14.0 

200 171 -14.5 

138 170 esre 

200 150 -25.0 

169 145 -14.2 

122 138 ie 

231 131 -43.3 

122 366 140 606 14.9 

124 633 142 797 14.6 


Les données préliminaires pour le premier trimestr 
1988 indiquent que le volume de marchandises embarquée 
débarquées sur des services 4 horaire fixe des compag 
aériennes principales aux 30 principaux aéroports canac 
(classés selon le trafic de marchandises) s'élevait a 
606 tonnes métriques, une hausse de 14.9% par rappor 
premier trimestre de 1987. 


D' importantes fluctuations dans le trafic de marchanc 
a horaire fixe furent enregistrées pour les 30 princi 
aéroports au premier trimestre de 1988 relativement a 1 
les variations se chiffrant entre -43.3% a Charlottetox 
55.1% & Norman Wells, avec 20 aéroports enregistrant 
augmentations de trafic. 
Depuis le 1°" janvier 1988, l'univers de cette enqué 
été modifié. Les transporteurs qui participent a l'eng 
sont tous les transporteurs aériens canadiens de nivea 
les autres transporteurs canadiens exploitant des serv 
intérieurs de classe 1 et des services international 
horaire fixe et les transporteurs aériens étrangers 
exploitent des services jinternationaux a horaire 
utilisant des aéronefs a voilure fixe dont la @ 
maximale au décollage est supérieure a 30 000 kg. 
conséquent, les données de 1987 ont été ajustées 
refléter le méme champ d'enquéte et pouvoir présenter 
données comparables & celles de 1988. 


Pour de plus amples renseignements concernant c¢ 
enquéte ou pour des données aux autres aéroports, veui 
communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 7. 


Estimated Number of International Scheduled Air 
Passengers by World Area. 1987 (Preliminary 
Data). 


World Area 1986 

‘000 
Africa (1) 137.2 
Asia (2) 671.3 
Europe (3) (arte (A) 
Pacific (4) 154.0 
South (5) 913.8 
United States (6) 7,740.0 
Total 11,973.6 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as the Philippine 
Islands and other islands adjacent 
thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia and Polynesia, except 
islands in the Pacific Ocean under United 
States administration). 

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, 


the Caribbean Islands - except Puerto 
Rico - Mexico, Central America and South 
America). 


(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


In 1987, the estimated number of passengers 
that travelled between Canada and a foreign 
country on a scheduled flight totalled 12.4 
million, up 3.4% over a year earlier. 


As shown in Table 7, all of the six regions 
exhibited an increase in their passenger 
volumes from/to Canada with the exception of 
the United States which recorded a decline of 
5.2% (404,500 passengers). The largest increase 
originated from the European market, with the 
absolute number of passengers rising by nearly 
525,000 (22.2%). The other markets’ that 
experienced noticeable growth in terms of 
absolute number of passengers were Canada- 
South and Canada-Asia with increases’. of 
132,900 passengers (14.5%) and 115,900 
passengers (17.3%), respectively in 1987 
compared to 1986. 


The significant increases in the scheduled 
international traffic were partially due to 
internal and external conditions such as: the 
introduction of international scheduled 
services from/to Canada by CAAC-Air China and 
Nationair; the ‘open skies' agreement signed 
by Canada and Britain, which permits Canadian 
and British carriers free access to all 
airports in each country that are available for 
overseas services; the addition of new routes 
linking several European countries: Belgium, 
Portugal, Austria and the Netherlands were 
given greater access to the international 
airports of Toronto and Vancouver; also, direct 
links were added between Canada and the Latin 
American countries of Mexico, Brazil and Chile; 
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TABLEAU 7. 


Nombre estimatif de passagers aériens des vols internatio- 
naux @ horaire fixe selon la région du monde, 1987 (données 
préliminaires). 


pa a 


% Change 
1987 : 1987/1986 Région du monde 
Variation en % 

'000 “a oe 
155.0 12.9 Afrique (1) 
787.2 AGEs Asie (2) 

2,881.4 fence Europe (3) 
Whe 13.7 Pacifique (4) 
1,046.7 14.5 Sud (5) 
TEARS) sr Etats-Unis (6) 
12,380.9 3.4 Total 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en Asie 
et les Iles Canaries). 

(2) Asie (Cincluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que les Philippines et les autres Iles 
environnantes). 


(3) Europe (incluant l'Islande, le Groenland et les 
Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, 
la Mélanésie et la Polynésie, sauf les iles de l'Océan 
Pacifique sous la juridiction des Etats-Unis). 


(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes 
- excepté Porto Rico - le Mexique, l'Amérique centrale 
et l'Amérique du Sud). 


(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


En 1987, le nombre estimatif de passagers qui ont voyagé 
entre le Canada et un pays étranger sur un vol régulier a 


horaire fixe s'établissait 4 12.4 millions, soit une hausse 


de 3.4% par rapport 4 l'année précédente. 


Tel qu'indiqué au Tableau 7, dans les six régions, le 
volume de passagers en provenance ou a destination du 
Canada a augmenté, sauf pour les Etats-Unis, ou il a accusé 
un repli de 5.2% (404,500 passagers). C'est le marché 
européen qui a affiché la plus forte hausse, alors que le 
nombre de passagers s'est accru de prés de 525,000 (22.2%). 
Les autres marchés qui ont enregistré une importante 
croissance en termes du nombre absolu de passagers ont été 
les marchés Canada-Sud et Canada-Asie qui ont connu des 
hausses respectives de 132,900 passagers (14.5%) et 115,900 
passagers (17.3%) en 1987 comparativement a 1986. 


Les hausses considérables dans le trafic international a 
horaire fixe s'expliquent en partie par divers facteurs 
internes et externes tels que: l'inauguration de services 
internationaux @& horaire fixe en provenance ou 4a 
destination du Canada par CAAC-Air China et Nationair; 
l'accord 'a ciel ouvert! signé par le Canada et la Grande- 
Bretagne, qui garantit aux transporteurs canadiens et 
britanniques l'accés libre a tous les aéroports de ces 
deux pays en mesure d'accueillir des vols d'outre-mer; 
l'addition de plusieurs vols a destination de l'Europe: 
l'accés aux aéroports internationaux de Toronto et de 
Vancouver a été élargi pour la Belgique, le Portugal, 
l'Autriche et les Pays-Bas; également, des vols directs 
furent ajoutés entre le Canada et des pays d'Amérique 
latine, c'est-a-dire le Mexique, le Brésil et le Chili; le 
renforcement soutenu des principales devises européennes 
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the continued strength of the major European 
currencies with respect to the Canadian dollar 
has allowed Canada to become a more affordable 
destination for European travellers. 


As illustrated in Figure 7.1, in 1987, 
Canada's prime international market has been 
the United States with 59.2% of all 


international scheduled passengers. 
the second largest international 


Europe was 
market with 


23.3% of international traffic while the South 
accounted for 8.5% of all international 
services. The remaining sector market shares 


are small. The Asian market accounted for 6.4% 
while Africa and the Pacific region hovered 
around the 1% mark. 


Figure 7.1 


International Scheduled Passenger Origin and 
Destination by World Area, 1987 


{| - United States 

2 - Europe 

3 - South 

4 - Asia 

Se-wPSciitiic 

6 - Africa 

There have been some volume changes. in 

overall international travel since the 
beginning of the decade (see Figure 7.2). In 
1980, 11.3 million passengers flew between 


Canada and foreign destinations. This declined 
in 1981, 1982 and 1983, but increased again in 
1984. From 1984 to 1987, there was an 
increasing trend with a peak occurring in 1987. 
However, while there have been overall 
fluctuations, the sector market shares have 
been quite stable (see Figure 7.3). 


Figure 7.2 


International Scheduled Passenger Origin and 
Destination, Estimates, 1980-1987 
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par rapport au dollar canadien a permis au Canada 
devenir une destination plus abordable pour les voyag 
européens. 


Comme l'indique la Figure 7.1, en 1987, le prince 
marché international du Canada a été les Etats-Unis, 
59.2% de tous les passagers internationaux a horaire f 
L'Europe occupait le deuxiéme rang des marchés inte 
tionaux, avec 23.3% du trafic international, tandis qu 
marché du Sud représentait 8.5% de tout le trafic in 
national. Les autres parts de ce trafic sont assez mini 
L'Asie représentait 6.4% du trafic international alors 
l'Afrique et le Pacifique oscillaient autour de 1%. 


Figure 7.1 


Origine et destination des Passagers des ' 


internationaux & horaire fixe selon la région du mo 
1987 


- Etats-Unis 
- Europe 

- Sud 

Asie 

- Pacifique 
- Afrique 
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On a pu noter certains changements dans le volume 
trafic international global depuis le début de la décer 
(voir Figure 7.2). En 1980, 11.3 millions de passagers 
été transportés entre le Canada et des destinat! 
étrangéres. Ce chiffre a baissé en 1981, 1982 et 1983, 1 
il a augmenté & nouveau en 1984. De 1984 Aa 1987, @ 
constaté une tendance @ la hausse, avec un niveau rec 
atteint en 1987. Toutefois, méme si certaines fluctuati 
se sont produites, dans l'ensemble, les parts de ce mar 
sont demeurées assez stables (voir Figure 7.3). 


Figure 7.2 


Origine et destination des passagers des \ 
internationaux 4 horaire fixe, estimations, 1980-1987 
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Figure 7.3 


International Scheduled Passenger Origin and 


Destination, Sector Market Share, 1980-1987 
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Traffic on scheduled flights to international 
destinations far exceeds the number of 
passengers flying on charters. In 1987, the 
number of international scheduled passengers 
was over three times larger than the 4.0 
million international charter passengers. 
Figure 7.4 shows that from 1980 to 1987, the 
evolution of international scheduled traffic 
has been slightly different from the evolution 
of international charter traffic. In 1980, the 
charter traffic was 22.6% of the scheduled 
traffic; by 1987, this proportion had increased 
to 32.1%. 


Figure 7.4 


International Scheduled Passengers Versus 
International Charter Passengers, 1980-1987 
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Figure 7.3 


Origine et destination des passagers des vols 
internationaux & horaire fixe, part de chaque secteur, 
1980-1987 
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Le trafic des vols internationaux a horaire fixe dépasse 
largement le nombre de passagers voyageant sur les vols 
d'affrétement. En 1987, le nombre de passagers aériens 
empruntant des vols internationaux 4 horaire fixe a été 
plus de trois fois supérieur aux 4.0 millions de passagers 
des affrétements aériens internationaux. La Figure 7.4 
montre que de 1980 a 1987, Ll'évolution du trafic des vols 
internationaux 4 horaire fixe a été légérement différente 
de celle du trafic des vols d'affrétement internationaux. 
En 1980, le trafic des vols affrétés se chiffrait a 22.6% 
de celui des vols a horaire fixe; en 1987, cette proportion 
s'établissait a 32.1%. 


Figure 7.4 


Passagers des vols internationaux 4 horaire fixe versus 
passagers des vols d'affrétement internationaux, 1980-1987 


se 


A horaire fixe 
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(1) It should be noted that prior to 1987, 
Puerto Rico traffic was included in the 
Southern market in these data. 


For further information, please contact Ms. 
L. Di Piétro (819-997-6176). 


(1) On voudra bien noter qu'avant 1984, le trafic 4a 
destination et en provenance de Porto Rico était inclus 
dans les données relatives au Sud. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


DID YOU KNOW... 


Sead That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the RUC King) eeDUS) 
marine, rail and air transport indus- 
tries? 


That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


pone That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 


comparisons, etc? 


--- That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


EUs (Dimovier: | Ditiecitio rs 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

KiA OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
G65) mo Sil. 5 216 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


January 1988 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 
permission provided the source is fully 


acknowledged. However, 
this publication 
purposes of 
requires 


reproduction of 
in whole or in part for 
resale or redistribution 
written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A O0S9. 


SAVIEZ-VOUS... 
aitie que la Division des 
recueille des données sur 
des entreprises de transport par _ camior 
autobus, bateau, train et avion ainsi qt 
sur les points d'origine et de destination: 


transpor' 
l'exploitatic 


--++ que la Division des transports peut 


sur demande et contre recouvrement de 
fir ais effectuer des totalisatior 
spéciales et des études analytiques qt 
répondent aux besoins spécifiques de votr 
entreprise? 

eee que la Division des transports produi 


deux bulletins de service contenant de l'ir 
formation anticipée, comparaisons interme 
dales, etc? 


eee Que vous pouvez obtenir gratuitement u 
catalogue descriptif des publications de | 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 
combler vos besoins en information. Pour e 
Savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

KiA O0T6 


ou téléphonez a 
GeiSas 


l'une des personnes suivan 
| 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
GOS») we OSile=32'512)7 


transports de surface e 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Janvier 1988 


Publication autorisée par le ministre de 
Approvisionnements et Services Canada. L 
lecteur peut reproduire sans autorisatio 
des extraits de cette publication a des fin 
d'utilisation personnelle a conditio 
d‘indiquer la source en entier. Toutefois 
la reproduction de cette publication en tou 
ou en partie & des fins commerciales ou d 
redistribution nécessite ltobtention a 
préalable d'une autorisation écrite de 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur 
Centre d'édition du gouvernement du Canada 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 
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HIGHLIGHTS 
° In 1988 total aircraft movements at the 60 


Transport Canada towered airports increased 
by 4.2% over the 1987 total to 5,689,139. 


SPECIAL RELEASE: 


fo) The market shares of two selected groups 
from within the international charter 
passenger (to and from Canada) market were 
analysed for the period 1984 to the second 
quarter 1988. It was found that: 


1) there were strong seasonal variations 
in the two series of data analysed, 
and 


2) the share of the five largest charter 
carriers, relative to the total 
international charter passenger market, 
had increased significantly since the 
second quarter 1986. 


SPECIAL REVIEW: 
Air Carrier Traffic at Canadian Airports 


This special review focuses on the _ first 
quarter 1988 enplaned and deplaned passenger 
traffic at Canadian Airports for Canadian and 
foreign airlines' major scheduled services, 
regional and local scheduled services and major 
charter services. 


fe) Preliminary data indicate that 16 million 
revenue passengers enplaned and deplaned at 
all Canadian airports during the first 
quarter of 1988, up 13.0% from the first 
quarter of 1987. 
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FAITS SAILLANTS 


o En 1988 les mouvements totaux aux 60 aéroports dotés 
d'une tour de contréle de Transports Canada ont augmenté 
de 4.2% par rapport a 1987 pour s'établir 4 5,689,139. 


COMMUNIQUE SPECIAL: 


o Les parts du marché de deux groupes d'affréteurs sont 
analysées. Les parts sont en fonction du nombre total de 
passagers ayant voyagé a destination et en provenance du 
Canada, sur des vols d'affrétements internationaux. Les 
résultats de l'analyse pour la période 1984 au deuxiéme 
trimestre 1988 montrent que: 


1) la composante saisonniére des données est trés forte, 
et 


2) la part du marché des cing plus gros affréteurs 
relativement au nombre total de passagers voyageant 
sur des vols d'affrétement internationaux, a augmenté 
significativement depuis le deuxiéme trimestre 1986. 


REVUE SPECIALE: 
Traffic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 


Cette revue spéciale se concentre sur le trafic de 
passagers embarqués et débarqués aux aéroports canadiens 
au premier trimestre 1988 pour les services a horaire fixe 
majeurs, les services a horaire fixe régionaux et locaux et 
les services d'affrétements majeurs opérés par _ les 
transporteurs aériens canadiens et étrangers. 


o Les données préliminaires indiquent que le nombre de 
passagers payants embarqués et débarqués a4 tous les 
aéroports canadiens a atteint 16 millions au cours du 
premier trimestre de 1988, une hausse de 13.0% par 
rapport au premier trimestre 1987. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
port Canada Towered Airports. December and aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Annual, 1988 (Preliminary Data). Decembre et annuel, 1988 (données préliminaires). 
a a Sa ee a ee a ek 
% Change % Chang 
Rank Airports - Transport Canada Towers Annual Annual December Decembe 
1988 1988/1987 1988 1988/19 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Annuel Variation en % Décembre Variation 
Annuelle Décembr 


rere —n————————— ——— ———— —n— 


1 Lester B Pearson International ONT 347,464 10.6 28,343 265 
2 Vancouver International BC-CB 325,148 hae: 22,671 93 
3 Calgary International ALTA-ALB 206,704 6.6 15,738 9.8 
4 Montréal International QUE-QUE 203,144 15.8 17,108 27.0 
5 Victoria International BC-CB 200,066 aera: 32385 14.8 
6 Ottawa International ONT 176,958 8.7 VWSACei 212 
7 Toronto/Buttonville ONT 175,629 9.0 11,382 -0n5 
8 St. Hubert QUE-QUE 179.623 5.9 9,550 -36 
9 Toronto Island ONT 161,785 -18.3 9,714 -29.6 
10 Boundary Bay BC-CB 155,560 9.2 10,304 25g 
11 Abbotsford BC-CB 153,865 19.8 8,567 3253 
12 Winnipeg International MAN 153,343 5.4 lio ss 10.6 
13 Hamilton City ONT 140,570 Sei/ 8,634 =185 
14 Québec QUE-QUE 121,914 en (ans0 6.7 
15 Langley BC-CB 121,029 6.2 5,150 -9.6 
16 London ONT 119,158 2.8 9,281 Wabat> 
Nt Edmonton Municipal ALTA-ALB WU Ante! 45 of 8,479 ~ 5g 
18 St. Andrews MAN 115,044 13.6 9,816 30.2 
19 Saskatoon SASK 114,657 (Wes) 7,447 55 
20 Pitt Meadows BC-CB 114,201 eth 6,593 See 
21 Springbank ALTA-ALB 113,905 = Oreo) WO7e52 48.7 
22 Thunder Bay ONT 109,225 4.1 6,407 -3.5 
23 Halifax International NS-NE 100,041 34.0 8,055 42.8 
24 Oshawa ONT 96,091 2.9 6,568 35 
25 Sudbury ONT 86,706 -6.6 6,467 “2.4 
Total of above airports/Aéroports ci-dessus 3,898,548 5.9 272,303 10. 
Total - Transport Canada Towers (60) 5,689,139 4.2 381,666 9.9 
Total - Tours de Transports Canada (60) 
In 1988, total aircraft movements at the 60 En 1988 les mouvements totaux aux 60 aéroports ( 


Transport Canada towered airports increased by 
4.2 % over the 1987 total to 5,689,139. 
Itinerant movements increased by 6.2% to 
3,536,952 while local movements increased by 
1.2% to 2,152,187. 1988 registered the third 
consecutive increase in total annual movements 
and the fifth consecutive increase in itinerant 
traffic (see figure1.1). However total traffic 
is still well below the record 7,200,615 
movements recorded in 1979. 


In 1988 both Lester B. Pearson International 
and Vancouver International surpassed the 
previous record of 314,357 annual movements 
set in 1987 at Pearson International. Pearson 
International led all other airports in the 
number of jet movements (237,462) and 
instrument flight movements (335,367); each 
being approximately twice as large as the next 
largest airport in these categories. 


Penticton B.C. recorded the largest 
percentage increase in traffic of all towered 
airports in 1988 with a 39.0% increase over 
1987. 


For further information please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


d'une tour de contréle de Transports Canada ont augn 
de 4.2% par rapport a 1987 pour s'établir a 5,689,135 
nombre de mouvements itinérants a totalisé 3,536,952 
une hausse de 6.2% par rapport au 1987 alors que le n 
de mouvements locaux a connu une hausse de 1.2% 

atteindre 2,152,187. L'année 1988 représente la trois 
augmentation consécutive de mouvements et la cing 
augmentation consécutive du trafic itinérant (voir fi 
1.1). Cependant, le trafic total reste encore plus bas 
le trafic record de 7,200,615 mouvements enregistr 
1979. 


En 1988 les aéroports internationaux Lester B. Pears¢ 
Vancouver ont dépassé le sommet antérieur de 31! 
mouvements annuels enregistrés en 1987 a l'aéri 
international L.B. Pearson. L'aéroport L.B. Pears< 
dominé la catégorie des mouvements des avions a réact’ 
(237,462) et les vols aux instruments (339,367); 
mouvements sont deux fois plus élevés que ceux enregi! 
aux aéroports au second rang dans chaque catégorie. 


Penticton C.B. a enregistré une hausse de 39.0% | 
1987 et 1988, soit la plus grande augmentation 
aéroports dotés d'une tour de contrdéle. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce ta 
veuii'ez communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6) 
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FIGURE 1.1 


Total Aircraft Movements by class of Operation 
at airports with Transport Canada Air Traffic 
Control Towers, 1979-88. 

(000,000) 
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FIGURE 1.1 


Mouvements totaux d'aéronefs selon la classe d'exploita- 
tion dans aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada, 1979-88. 


(000,000) 


Total movements 
Nombre total de mouvements 


1979 1980)0—s«1981 1982 
Towers 61 61 60 60 


FIGURE 1.2 
Total Aircaft Movements at Airports with 
Transport Canada Air Traffic Control Towers: 


January-December 1987 and 1988. 
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FIGURE 1.2 


Mouvements totaux d'aéronefs dans les aéroports dotés 


d'une tour de contréle de Transports Canada: Janvier- 
décembre, 1987 et 1988. 
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SPECIAL RELEASE 


This special release briefly analyses the 
shares of the total international charter 
passenger (to and from Canada) market of two 
groups of charter operators: 


1) the five largest charter operators (who 
were consistently Canadian owned during the 
period studied) and 


2) all the Canadian charter operators. 


Using data from the first quarter 1984 to the 
the second quarter 1988, we considered both 
the seasonal variations and the preliminary 
trend-cycle of two series on shares of the 
total charter passenger market. We found that: 


1) there are strong seasonal variations in the 
two series of data analysed and 


2) the share of the total international charter 
passenger market of the five largest charter 
carriers has increased significantly since the 
the second quarter 1986. 


Figure 2.1: Shares (in percent) of the Total 
International Charter Passenger Market of Two 
Groups of Air Carriers. 


Fisrt Quarter 1984 to Second Quarter 1988. 


COMMUNIQUE SPECIAL 


Ce communiqué spécial analyse briévement les oul 
marché de deux groupes d'affréteurs. Les parts sor 
fonction du mombre total de passagers ayant voya 
destination et en provenance du Canada, sur des 
d'affétement. Les deux groupes étudiés sont: 


1) les cing plus gros affréteurs (qui, pour la pério 
l'étude, sont incidemment tous d'appartenance canadi 
et 


2) l'ensemble de tous les affréteurs canadiens. 


En utilisant des données allant du premier trimestre 
jusqu'au deuxiéme trimestre 1988, nous avons analys 
variations saisonniéres et la tendance-cycle prélimi 
de deux séries sur les parts du marché du nombre tot 


passagers voyageant sur des vols d'affrétement. Nous 
trouvé que: 


1) la composante saisonniére de ces deux séries est 
forte et 


2) la part du marché des cing plus gros affré 
relativement au nombre total de passagers voyageant st 
vols d'affrétement internationaux, a aug! 
significativement depuis le deuxiéme trimestre 1986. 


Figure 2.1: Part du marché (en pourcentage) du nombre, 
de passagers voyageant sur des vols d'affrat 
internationaux, de deux groupes de transporteurs aéri¢ 


Premier trimestre 1984 au deuxiéme trimestre 1988. 


1984 1985 1986 


As shown in figure 2.1, the shares of the 
total international charter passenger market of 
the five largest charter operators and the 
Canadian charter operators have strong seasonal 
variations. They consistently reach. their 
minimum during the third quarter and, except 
for the five largest charter carriers in 1984, 
1985 and 1986, the peak is always reached 
during the first quarter. 


All Canadian charter carriers 


| 
\ Tous les affréteurs canadiens 
| 


rh 
\ | 
\ 
J 
| 
le 2 pe a, Five largest charter carriers 
Cinq plus gros affréteurs 
2 3 4 eee 
1987 1988 


Comme l'indique la figure 2.1, les séries de donné 
les parts du marché du nombre total de passagers voy 
sur des vols d'affrétement internationaux, des cin 
gros affréteurs et de tous les affréteurs canadiens, 
trés fortes variations saisonniéres. En effet, a 
année, les parts du marché atteignent un minimum dur 
troisiéme trimestre. De plus, a part les cing plu: 
affréteurs en 1984, 1985 et 1986, les parts du 
atteignent un maximum durant le premier trimestre. 
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Table 2: Foreign Origin International Charter 
Passengers (1) as a Percentage of the Total 
Number of International Charter Passengers. 


Year / 
Année I 


1984 1 
1985 1 
1986 1 
1987 43 
1988 3 


The annual troughs shown in figure 2.1 can be 
attributed to the fact that people have a 
propensity to travel with air carriers that 
belong to their own country. In other words, 
Canadians tend to travel with Canadian air 
carriers and foreigners with carriers of their 
Own country. This is, in part, the result of 
the marketing efforts of the air carriers in 
their own country. AS we can see in Table 2, 
the proportion of foreign origin passengers is 
highest during the third quarter of every year. 
Since the two groups of air carriers shown in 
figure 2.1 are all Canadian owned, their lowest 
market share is during the third quarter. 


The market shares of the two groups of carriers 
shown in figure 2.1 usually peak during the 
first quarter. From Table 2, we can see that 
the percentage of foreign origin passengers is 
lowest during the first quarter. During these 
cold months, most of the charter travel is done 
by Canadians (who tend to travel with Canadian 
air carriers) who go south either to the 
sunspots of the United States (2) or the 
Southern regions (3) 


Figure 2.2 shows the same data used in figure 
2.1 except for the seasonal component which has 
been smoothed out (4) in order to get a 
clearer picture of the preliminary trend-cycle 
of the series. 


Figure 2.2: Shares (in percent) of the Total 
International Charter Passenger Market of Two 
Groups of Air Carriers. 
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Tableau 2: Passagers d'origine étrangére (1) voyageant sur 
des vols d'affrétement internationaux en terme de 
pourcentage du nombre total de passagers. 


Quarter / Trimestre 


| Il IV 


14.6 29.9 Eailh 
12.1 23).5 Poe) 
14.8 30.5 oh) 
9.4 eS 4.9 
Thcsta) 


Les creux du troisiéme trimestre (voir figure 2.1) peuvent 
étre attribués & la propension qu'ont les gens a voyager 
avec des transporteurs aériens originaires de leur propre 
pays. Autrement dit, les canadiens ont tendance & voyager 
avec des transporteurs canadiens et les étrangers, avec des 
transporteurs étrangers. Ceci est dt en partie, aux 
dépenses en marketing que les transporteurs aériens 
effectuent dans leur propre pays. Comme l'indique le 
tableau 2, la proportion de passagers d'origine étrangére 
atteint un sommet annuel durant le troisiéme trimestre. Or, 
étant donné que les deux groupes d'affréteurs étudiés 
(figure 2.1) sont d'appartenance canadienne, leur part du 
marché atteint donc un minimum durant le troisiéme 
trimestre. 


Les parts du marché des deux groupes d'affréteurs analysés 
(figure 2.1) atteignent généralement un sommet durant le 
premier trimestre. A partir du tableau 2, on peut voir que 
le pourcentage de passagers d'origine étrangére est & son 
minimum au cours du premier trimestre. En effet, durant ces 
mois d'thivers, ce sont les canadiens (qui ont tendance 4 
voyager avec des transporteurs canadiens) qui voyagent. Ils 
se dirigent vers le sud soit vers les destinations soleil 
de la région des Etats-nis (2) soit vers la région du Sud 
(Epc 


Les données utilisées dans la figure 2.2 sont les mémes que 
celles de la figure 2.1 sauf pour la composante saisonniére 
qui a été éliminée au moyen d'une technique simple de 
lissage (4). Ceci nous permet d'obtenir la tendance-cycle 
préliminaire des deux séries étudiées. 

Figure 2.2: Parts du marché (en pourcentage) du nombre 
total de passagers voyageant sur des vols d'affrétement 
internationaux, de deux groupes de transporteurs 
aériens. 

LISSE 


Premier trimestre 1984 au deuxiéme trimestre 1988. 


All Canadian charter carriers 


Tous les affréteurs canadiens 


Five largest charter carriers 


| Cing plus gros affréteurs 


Vol sell NOS 


The market share of Canadian carriers has been 
relatively stable over the last four years. 
However, the same cannot be said about the 
share of the five largest carriers. Indeed, 
there is a slight downward trend until the 
second quarter of 1986. Since then, there has 
been a fairly sharp upward trend. The latter 
trend coincides with some important purchases 
and mergers that happened in the Canadian 
charter industry. The purchase of CP Air by 
Pacific Western Airlines in 1986 is one of the 
most important examples of this. 


For further information on the methodology and 
limitations of the Charter On- Flight Origin 
and Destination survey, the source of the data 
used in this special release, please contact 
Mr. J. Plourde (819-997-6173). 


(1) A Foreign Origin Passenger is defined in 
the Charter On-Flight Origin and Destination 
survey as a deplaned passenger who began either 
a one way entity or a round trip advance 
booking, inclusive tour, common purpose or 
entity journey in a country other than Canada. 


(2) The Sunspots include Arizona, California, 
Florida, Hawaii, Nevada, Puerto Rico and the 
U.S. Virgin Islands. 


(3) The Southern region includes Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands - except Puerto 
Rico and the U.S. Virgin Islands -, Mexico, 
Central America and South America. 


(4) A 2 X 4 moving averages were used to smooth 
the original data. The weights attached to 
each group of five data points were .125, -250, 
AGN, G0) Eye) 31755, 


La part du marché de tous les affréteurs canadier 
restée relativement stable au cours des quatre der) 
années. Cependant, on ne peut pas en dire autant de 
des cinq plus gros affréteurs. En effet, du p 
trimestre 1984 au deuxiéme trimestre 1986, Ua tendar 
en diminuant. Par contre, depuis 1986, on peut ob) 
(figure 2.2) une augmentation significative dar 
tendance-cycle préliminaire. Cette dernieére augmen | 
coincide avec quelques-unes des importantes acquisitii 
fusions qui ont affecté l'industrie canadienn 
L'affrétement au cours des derniéres années. Par ex: 
On peut mentionner l'achat de CP Air par Pacific WH 
Airlines en 1986. 


Pour plus d'information concernant la méthodologie ¢ 
limites de l'enquéte sur l'origine et la destinatic| 
vols affrétés, la source des données utilisées da} 
communiqué spécial, veuillez contacter M. J. ORE 
997-6173). 


(1) La définition d'un Ppassager d'origine étrangére, 
l'enquéte sur l'origine et la destination des | 
affrétés, est la suivante: un Passager débarqué 
commencé soit un vol sans participation aller seul eme 
un voyage aller et retour a réservation anticipé 
voyage tout compris, ou un voyage a but commun oul 
participation dans un pays autre que le Canada. 


(2) Les destinations soleil incluent l' Arizona) 
Californie, la Floride, Hawai, le Névada, Porto Rico (| 
Iles Vierges. | 


(3) La région du Sud comprend les Bermudes, les Bal 
les Caraibes (sauf Porto Rico et les Iles Vierges| 
Mexique, |'Amérique centrale et l'Amérique du sud. 


(4) Des moyennes mobiles de 2 X 4 ont été utilisées 
lisser les séries originales. Chaque groupe de 
données avaient les poids suivants: BE Grbilely 250); 
et. i25e 


TABLE 3.1 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at 
Top 50 Canadian Airports, First Quarter 1988 
(Preliminary Data). 


Wells al, (ioe 


TABLEAU 3.1 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
aéroports canadiens, premier trimestre 1988 (données 
préliminaires). 


eee 


: % Change 
First Quarter First Quarter First Quarter 
1987 - 1988 1988/1987 


Premier trimestre Premier trimestre Variation en % 


Premier trimestre 


—— oO 


Rank Airports 

Rang Aéroports 

1 Lester B. Pearson (Toronto) International ONT 
2 Vancouver International BC-CB 
3 Montréal International QUE-QUE 
4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Ottawa International ONT 
6 Winnipeg International MAN 
7 Mirabel International QUE-QUE 
8 Halifax International NS-NE 


9 Edmonton International ALTA-ALB 


10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
11 Victoria International BC-CB 
12 Québec QUE-QUE 
13 Regina SASK 
14 Saskatoon SASK 
15 St. John's NFLD-TN 
16 Thunder Bay ONT 
17 Kelowna BC-CB 
18° Toronto Island ONT 
19 Windsor ONT 
20 Moncton NB 
21 London ONT 
22 Sudbury ONT 
23 Sault Ste. Marie ONT 
24 Prince George BC-CB 
25 Saint John NB 
26 Timmins ONT 
7ai¢ Fredericton NB 
28 Yellowknife NWT-TNO 
29 Charlottetown PEI-IPE 
30 Sydney NS-NE 
SH Deer Lake NFLD-TN 
32 Sept-Iles QUE-QUE 
33 Kamloops BC-CB 
34 Fort St. John BC-CB 
35 Gander International NFLD-TN 
36 Vancouver Harbour BC-CB 
37 Nanaimo BC-CB 
38 Val D'Or QUE-QUE 
39 Lethbridge ALTA-ALB 
40 Victoria Harbour BC-CB 
41 Grande Prairie ALTA-ALB 
42 Thompson MAN 
43 North Bay ONT 
44 Prince Rupert BC-CB 
45 Rouyn QUE-QUE 
46 Whitehorse YT-TY 
47 Cranbrook BC-CB 
48 Castlegar BC-CB 
49 Fort McMurray ALTA-ALB 
50 Bagotville/Saguenay QUE-QUE 
Total of Top Fifty Airports/Ensemble 
des 50 principaux aéroports 
Total Canada 
This analysis marks the first release of 
quarterly enplaned and deplaned revenue 
passenger traffic at Canadian airports’ for 
Canadian and foreign airlines' major scheduled 
services, regional and local scheduled 


services and major charter services. 


4,385,853 4,950,908 12.9 
1,720,848 2,016,295 Wee 
1,461,517 1,593,504 9.0 
952,770 1y156),/01'7 Sileers 
595,568 660,359 10.9 
538,452 624,397 16.0 
526,836 614,890 weve 76 
463,215 543,855 irra 
459,207 529,174 {Sine 
213,872 252,495 18.1 
159,444 193,613 21.4 
177,287 184,622 4.1 
166,175 177,554 6.8 
165,650 173/505 4.6 
119,280 157,793 Sins 
129,925 151,382 16.5 
100,640 106,859 6%2 
88,594 89,870 1.4 
66,880 74,519 11.4 
56,536 73,431 29.9 
79,064 eno <bia 
57,266 63,770 11.4 
58,479 61,818 Sho te 
49,808 60,874 eme 
50255 58,302 16.1 
45,630 51,696 133 
46,139 49,221 6.7 
36,752 44,036 19.8 
40,711 43,787 7.6 
41,874 42,550 Wee 
33,194 40,580 Bie 
28,474 36,890 29.6 
34,832 Sone Sil, 
32,665 31,303 ahi ore, 
26,793 30,460 se 0 
20,734 30,074 45.0 
20,124 29,146 44.8 
26,655 28,928 SG: 
26,108 28,896 10.7 
20,174 28,827 42.9 
21,935 27,804 26.8 
24,332 26,930 10.7 
27,074 26,722 Sil 
24,947 26,109 4.7 
23,638 26,035 10.1 
22,203 25,639 15: a5 
20,676 23,554 13.9 
17,724 22,543 CA hePA 
20,684 22,144 08H. 
22,059 22,045 =007) 
13,549,532 15,444,210 14.0 
14,288,379 16,154,201 1350 
Cette analyse représente la premiére mise en circulation 


des données trimestrielles sur le trafic des passagers 
payants, embarqués et débarqués aux aéroports canadiens. 
passagers furent transportés par les compagnies 
aériennes canadiennes et étrangéres sur des services a 
horaire fixe majeurs, régionaux et locaux et sur des 


services d'affrétement majeurs. 


Ces 
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he new statistical reporting requirements for 
ie carries came into effect on January J, 
988 changing the surveys' universes slightly- 
‘onsequently, the 1987 data have been adjusted, 
dherever possible, to reflect the same coverage 
and provide data that are comparable to the 
1988 data. 


Enplaned/deplaned data concerning major 
scheduled services and major charter services 
had been published quarterly in the Statistics 
canada catalogue 51-005, Air Carrier Traffic at 
Canadian Airports. Data concerning passenger 
traffic enplaned and deplaned on regional and 
local scheduled services have previously been 
released on an annual basis in the Aviation 
Statistics Centre Service Bulletin (catalogue 
51-004). 


The three survey's data will be published in 
the next issue of the Air Carrier Traffic at 
Canadian Airports publication scheduled for 
release in the fall of 1989. A new format for 
the publication has been designed and the new 
publication will present data for the first 
quarter of 1989 and the first quarter of 1988. 
In the meantime, the quarterly 1988 data will 
be released in the Service Bulletin. 


Preliminary data for the first quarter of 1988 
indicate that the number of revenue passengers 
enplaned and deplaned at all Canadian airports 
reached 16 million, UP 13.0% from the first 
quarter of 1987. 


The top 50 airports, which represented 95.6% of 


the total passenger traffic at all Canadian 
airports, recorded 15.4 million revenue 
passengers enplaned and deplaned during the 


first quarter of 1988, uP 14.0% from the figsic 
quarter of 1987. As displayed in Table 3.2, 
each type of service recorded 24 growth in 
passenger traffic at the top 50 airports for 
the first quarter of 1988 compared to the first 
quarter of 1987. 


Regional and local scheduled services recorded 
the largest growth (18.2%) exceeding the 
overall growth of 14.0% and showed an increase 


of 0.5% in their market share of passenger 
volume. Major scheduled services recorded 4 
growth of 13.9% and 3a marginal decrease in 


their market share (-0.1%). The lowest growth 
(9.6%) was recorded by major charter services 
which also recorded a decrease in their market 
share (-0.4%)- 


of the top 90 airports, 46 recorded increases 
in passenger traffic. The percentage increases 
ranged from 1.4% at Toronto Island to 45.0% at 
Vancouver Harbour. Nanaimo (44.8%), Victoria 
Harbour (42.9%), Sts John's (32.3%), Moncton 
(29.9%) and Sept-lles (29.6%) also recorded 
Large percentage increases. Growth in regional 
and local scheduled services is largely 
responsible for the increases at these 
airports as the market shares for the regional 
and local scheduled services were 100% at 
Vancouver Harbour, Nanaimo and Victoria 
Harbour, and 86.7% at Sept Iles. The Largest 
increases in volume of passengers enplaned and 
deplaned were recorded at the top 10 airports. 


The four airports that recorded decreases in 


passenger traffic were Bagotville/Saguensy 
AM ies Gene passengers), Worth Bay ayy SRP Ys 
passengers), Fort $t. John 36 2e eel be 
passengers) and London -8.2% (-6,491 


passengers). 


2 Vol Zins 


Depuis le Jer janvier 1988, les transporteurs aériens 
doivent satisfaire a de nouvelle exigences de déclaration 
statistique, Ce qui a eu pour effet de modifier Légérement 
la population de |'enquéte. Conséquemment, Les données de 
1987 ont été ajustées, lorsque c'était possible, pour 
refléter le meme champ d'enquete et pouvoir présenter des 
données comparables 4 celles de 1988. 


Les données sur les passagers débarqués 
voyageant sur les services affretés 
majeurs ont été publiées sur une base trimestrielle dans le 
catalogue 51-005 de Statistique 
transporteurs aériens aux aéroports canadiens. Quant 3u 
trafic des passagers débarqués sur des 
services & horaire fixe régionaux et Locaux, les données 
ont été, jusqu'a maintenant, publ iées annuellement dans \e 
Bulletin de service du Centre des statistiques de 
L' aviation (catalogue 51-004). 


Les données issues de trois enquetes différentes seront 
publ iées dans le numéro du Trafic des 
transporteurs aériens aux aéroports canadiens prévu pour 
L'automne 4989. Une présentation toute nouvelle de cette 
publication comprendra des données des premiers trimestres 
1988 et 1989. Pour une période intérimaire, les donnees 
trimestrielles de 1988 seront publiées dans le bulletin de 
service. 


Les données préliminaires pour le premier trimestre de 1988 
jndiquent que le nombre de passagers payants embarqués et 
débarqués a tous les aéroports canadiens 8 atteint 16 
millions, une hausse de 43.0% par rapport au premier 
trimestre de 1987. 


es 00 principaux aéroports, qui représentent 95.6% du 
trafic total de passagers 4 tous les aéroports canadiens, 
ont enregistré 145.4 millions de passagers payants embarqués 
et débarqués au cours du premier trimestre de 1988, une 
hausse de 14.0% par rapport au premier trimestre de 1987. 
Tel que montré au Tableau 3-2, une croissance dans \e 
trafic de passagers aux 50 principaux aéroports fut 
enregistrée pour chaque genre de service au cours du 
premier trimestre de 1988 relativement au premier trimestre 
de 1987. 


Les services 4 horaire fixe régionaux et \locaux ont 
enregistré la plus forte croissance (18.2%) dépassant la 
croissance globale de 14.0% et ont montré une augmentation 
de 0.5% de leur part du marché du volume de passagers.- Les 
services 4 horaire fixe majeurs ont é 
croissance de 43.9% et une baisse marginale de leur part du 
marché (-0.1%)- La plus faible croissance 
enregistrée par les services d'affretement majeurs qui ont 
également connu une baisse dans leur part du marché 
(-0.4%). 


Des 50 principaux aéroports, 46 ont enregistré des hausse 
du trafic de passagers; les hausses en pourcentage se son 
échelonnées de 1.4% a Toronto Island a 45.0% a Vancouve 
Harbour. Nanaimo (44.8%), Victoria Harbour (42.9%), St 
John's (32.3%), Moncton (29.9%) et Sept-lles (29.6%) of 
également enregistré de fortes hausses en pourcentage- ui 
hausses a ces aéroports sont Largement attribuables a 
croissance des services 4 horaire fixe régionaux et locau 
étant donné que les parts du marché pour les services 
horaire fixe régionaux et locaux s'établissaient a 100% 
Vancouver Harbour, Nanaimo et Victoria Harbour, 
Sept-lles. Les plus fortes hausses dans Le volume ¢ 
passagers embarqués et débarqués furent enregistrées | 
dix principaux aéroports. 


Les quatre aéroports qui ont accusé des baisses dans 
trafic de passagers furent Bagotville/Saguensy -0. lemme 


passagers), North Bay S423% 02502 passagers), Fort St- » 
4.2% (-1,362 passagers) et London -8.2% (-6 
passagers)- 


TABLE 3.2 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at 
the Top 50 Canadian Airports, by Type of 
Service, First Quarter 1988 and Percentage 
Change over First Quarter 1987. (Preliminary 
Data). 


TABL 


EAU 3.2 


Violated 


Nicues 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 principaux 
aéroports canadiens, selon le genre de service, premier 


trimestre 


1988 et variation en pourcentage 


au premier trimestre de 1987 (données préliminaires). 


relativement 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


Major 
Scheduled 
Services 
Services 
a horaire 

fixe 

majeurs 


Regional and 
Local Scheduled 
Change Services 
»4 - 
Variation Services a 


% 


1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC-CB 
3 Montréal International QUE-QUE 
4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Ottawa International ONT 

6 Winnipeg International MAN 

7 Mirabel International QUE-QUE 
8 Halifax International NS-NE 
9 Edmonton International ALTA-ALB 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
11 Victoria International BC-CB 
12 Québec QUE-QUE 

13 Regina SASK 

14 Saskatoon SASK 

15 St. John's NFLD-TN 

16 Thunder Bay ONT 

Te Kelowna BC-CB 

18 Toronto Island ONT 

19 Windsor ONT 

20 Moncton NB-CB 

21 London ONT 

22 Sudbury ONT 

23 Sault Ste. Marie ONT 

24 Prince George BC-CB 

25 Saint John NB 

26 Timmins ONT 

27 Fredericton NB 

28 Yellowknife NWT-TNO 

29 Charlottetown PEI-IPE 

30 Sydney NS-NE 

31 Deer Lake NFLD-TN 

32 Sept-Iles QUE-QUE 

33 Kamloops BC-CB 

34 Fort St. John BC-CB ! 
35 Gander International NFLO-TN 
36 Vancouver Harbour BC-CB 

Wye Nanaimo BC-CB 

38 Val D'Or QUE -QUE 

39 Lethbridge ALTA-ALB 

40 Victoria Harbour BC-CB 

41 Grande Prairie ALTA-ALB 

42 Thompson MAN 

43 North Bay ONT 

44 Prince Rupert BC-CB 

45 Rouyn QUE-QUE 

46 Whitehorse YT-TY 

47 Cranbrook BC-CB 

48 Castlegar BC-CB 

49 Fort McMurray ALTA-ALB 

50 Bagotville/Saguenay QUE-QUE 


Total of Top Fifty Airports/Ensemble 
des 50 principaux aéroports 


Total Canada 


Symbols 
= EHVsor zero 
figures not appropriate or not 
applicable 


3,894,695 
1,583,774 
1,338,354 
1,021,314 
560,016 
529,192 
297, 288 
406,202 
473,454 
183,822 
42,889 
65,757 
143,289 
135,605 
120,061 
116,546 
78,658 


47,305 
48,198 

6,122 
25,719 
37,093 
47,339 
42,513 
30,408 
39,348 
24,150 
22,308 
14,151 
22,454 

4,899 
15,961 
31,303 
13,843 


15,697 


3,654 
11,631 
12,730 
18,220 
16,380 
23,524 
20,138 

5,378 
18,653 


11,610,035 
11,788,203 


Sign 


horaire fixe 
régionaux 
et locaux 
25 202,721 
16.9 313,971 
10.1 148,455 
elie 69,537 
20.5 84,051 
17.4 Sic ore 
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1425 125,695 
16.3 9,278 
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-26.3 13,231 
28,896 
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-2.6 3,416 
31.8 UiZeuhoD 
9.6 3,491 
21,927 
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es conventionnels 
néant ou zéro 


see 


-100. 
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Major 
Charter 
Change Services Change 
x = 
Variation Services Variation 
d'affréte- 
ments 
majeurs 
32.9 853,492 
Silents 118,550 
‘25 106,695 
ews 65,166 
27245 16,292 
9.5 62,629 
43.4 306,966 
28.8 11,958 
eae: 46,442 
CR ERTA 12 
1935 10,822 
16.9 55501 15) 
-12.8 6,671 
2 lel 5,560 
18.2 3,034 
Zen0 = 
26.8 2,294 
hie. 86 
246.8 134 
43.4 = 
-9.8 4,049 
43.3 = 
es = 
56.9 z 
925 ; 
0.4 = 
SO : 
ign ; 
idee 47 
18a 3 
31.9 © 
12.4 696 
ierul = 
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-4.7 = 
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18.2 1,657,892 


12.4 1,658,862 
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Major Scheduled Services 


Major scheduled services represented about 75% 
of the total passengers enplaned and deplaned 
at the top 50 airports during the first quarter 
of 1988, virtually no change from the previous 
year. Registering 11.6 million passengers 
enplaned and deplaned at the top 50 airports, 
the traffic on major scheduled’ services 
increased by 13.9% from the first quarter of 
1987. 


Forty-four of the top 50 airports recorded 
passenger traffic enplaned and deplaned on 
major scheduled’ services. Of these 44 
airports, 35 showed increases in passenger 
traffic carried on major scheduled services; 
the percentage increases ranged from 1.0% at 
Kelowna to 40.6% at Victoria International. 
The increase at Victoria International reflects 
additional services offered by Canadian 
Airlines International. Lester 8. Pearson 
International recorded the largest increase in 
volume of passengers enplaned and deplaned on 
major scheduled services with 3.9 million 
passengers enplaned and deplaned during the 
first quarter of 1988, up from 3.5 million the 
previous year. 


As shown in Table 3.2, the nine airports 
recording decreases in passengers enplaned and 
deplaned on major scheduled services showed 
percentage decreases ranging from -2.6% at 
Cranbrook to -31.4% at Grande Prairie. The 
other airports showing decreases were Fort St. 
John (-4.2%), Prince George (-5.0%), Kamloops 
(-8.9%), Sydney (-12.4%), Windsor (-14.8%), 
Sudbury (-16.2%) and Val D'Or (-26.3%). In all 
cases except Fort St. John, the market share 
for major scheduled services dropped while the 
market share for the regional and local 
scheduled services rose. In fact, the transfer 
of market share from major scheduled services 
to regional and local scheduled services was 
apparent at 24 of the top 50 airports. The 
percentage of passengers travelling on major 
scheduled services was 77.8% at Prince George 
and 85.5% at Cranbrook during the first quarter 
of 1988 down from 100% a year earlier. At Fort 
St. John, all passenger traffic was recorded as 
major scheduled services during the first 
quarter of 1988 as well as during the first 
quarter of 1987. Windsor, Sudbury and Val D'Or 
showed substantial transfers in market shares 
from the major scheduled services to the 
regional and local scheduled services. During 
the first quarter of 1988, the major scheduled 
services' market shares were 63.5% at Windsor, 
40.3% at Sudbury and 54.3% at Val D'Or, down by 
Osi 13.3 and 25.7 percentage points, 
respectively. 


The transfer of market share from regional and 
local scheduled services to major scheduled 
services was apparent at 16 of the top 50 
airports. The airports showing the largest 
gains in market share for major scheduled 
services for the first quarter of 1988 relative 
to the first quarter of 1987 included London 
(from 0.0% to 8.4%), Ottawa International (from 
78.0% to 84.8%) and North Bay (from 41.5% to 
47.6%). The increases at London and Ottawa 
reflect a new scheduled service introduced by 
Canadian Airlines International in June 1987. 
The increase at Ottawa also shows the effect of 
the new statistical reporting regulations that 
came into effect on January 1, 1988. Piedmont's 
services to Ottawa and Montreal are now 
classified as major scheduled services whereas 
in 1987, they were considered to be regional 
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Services a horaire fixe majeurs 


Les services a horaire fixe majeurs ont représenté enviro; 
75% du total de tous les passagers embarqués et débarqué: 
aux 50 principaux aéroports au cours du premier trimestr 
de 1988; ce pourcentage est demeuré pratiquement inchang 
par rapport a l'année précédente. Le nombre de passager 
voyageant sur des services & horaire fixe majeurs qui on 
embarqué et débarqué 4 ces aéroports a atteint 11. 
millions, soit une hausse de 13.9% par rapport au premie 
trimestre de 1987. 


Des 50 principaux aéroports, 44 ont enregistré de 
passagers embarqués et débarqués voyageant sur des service 


& horaire fixe majeurs. Parmi ces 44 aéroports, 35 on 
enregistré des hausses du trafic de passagers voyageant su 
des services & horaire fixe majeurs. Les hausses e 


pourcentage se sont échelonnées entre 1.0% a Kelowna e 
40.6% a& l'aéroport international de Victoria. Pour ¢ 
dernier, \l'introduction de services additionnels offert 
par les Lignes aériennes Canadien International es 
responsable de l'augmentation enregistrée. L'aéropor 
international Lester B. Pearson a enregistré la plus fort 
augmentation du volume de passagers embarqués et débarqué 
voyageant sur des services & horaire fixe majeurs, celui-¢ 
passant de 3.5 millions au cours du premier trimestre ¢ 
1987 & 3.9 millions au cours du premier trimestre de 1988. 


Tel que montré au Tableau 3.2, neuf aéroports or 
enregistré des baisses dans le trafic de passager 
voyageant sur des services & horaire fixe majeurs. Cé 
baisses se sont échelonnées entre -2.6% & Cranbrook ¢ 
-31.4% & Grande Prairie. Les autres aéroports qt 
indiquent des baisses de trafic sont Fort St John (-4.2%) 
Prince George (-5.0%), Kamloops (-8.9%), Sydney (12.46% 
Windsor (-14.8%), Sudbury (-16.2%) et Val d'Or (-26.3%) 
Pour tous ces aéroports sauf Fort St John, la part 1 
marché pour les services & horaire fixe majeurs diminua 
alors que celle pour les services & horaire fixe régionai 
et locaux augmentait. De fait, un transfert de la part \ 
marché des services & horaire fixe majeurs aux services| 
horaire fixe régionaux et locaux est évident pour 24 des 
principaux aéroports. Au cours du premier trimestre 
1988, le pourcentage de passagers voyageant sur d 
services a horaire fixe majeurs a atteint 77.8% a Prin 
George et 85.5% a Cranbrook; une année plus tot 
pourcentage & ces deux aéroports s'élevait & 100%. Tout | 
trafic de passagers & Fort St John fut enregistré pour | 
services a& horaire fixe majeurs pour les premie 
trimestres de 1987 et 1988. Un transfert substantiel de 
part du marché des services & horaire fixe majeurs a) 
services & horaire fixe régionaux et locaux s'est produ 
aux aéroports de Windsor, Sudbury et Val d'Or. Au cours | 
premier trimestre de 1988, les parts du marché pour \ 
services a horaire fixe majeurs s'élevaient & 63.5%! 
Windsor, 40.3% & Sudbury et 54.3% & Val d'Or, diminue! 
respectivement de 19.5, 13.3 et 25.7 points de pourcentag, 


Le transfert de la part du marché des services & hora’! 
fixe régionaux et locaux aux services a horaire f'! 
majeurs est évident & 16 des 50 principaux aéroports. I! 
aéroports pour lesquels la part du marché des services! 
horaire fixe majeurs indiquent les plus for’! 
augmentations pour le premier trimestre de 1988 par rappi’ 
& 1987 sont: London (de 0.0% a& 8.4%), l'aéropi 
international d'Ottawa (de 78.0% a 84.8%) et North Bay | 
461.5% a 47.6%). Les augmentations aux aéroports de Loni 
et Ottawa sont attribuables aux nouveaux services & hora! 
fixe introduits par les Lignes aériennes Canad’ 
International en juin 1987. L'augmentation 4 |'aérop 
d'Ottawa refléte également les changements occasionnés 
les nouveaux réglements de déclaration statistique qui $|l 
entrés en vigueur le ier janvier 1988. 0U 4 BI 
changements, les services de Piedmont pour les aéropo 
d'Ottawa et Montréal sont maintenant considérés comme ? 
services & horaire fixe majeurs alors qu'en 1987, 
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and local scheduled services. The gain at 
North Bay reflects an increase in Air Canada's 
service. 


Regional and Local Scheduled Services 


For the first quarter of 1988, the regional and 
local scheduled airline market at the top 50 
airports continued to surpass the total air 
passenger growth in Canada, increasing by 18.2% 
(rising from 1.8 million to 2.2 million) 
compared to the same quarter a year earlier. 
However, the results of this quarterly 
comparison point to slower growth of passenger 
traffic for regional and local services for the 
first part of 1988. 


The increasing trend in favour of regional and 
local scheduled carriers began in the 1980's 
and especially in 1983. This shift is the 
result of several factors. The regional and 
local scheduled carriers increased their market 
share by offering many of the services 
previously performed by the major Canadian 
carriers. They also gained an advantage by the 
removal of certain licence restrictions and 
entry barriers, all part of the 1984 Canadian 
Air Policy. 


The high growth rate registered since 1985 can 
be generally attributed to such factors as 
network expansion and fierce competition that 
took place among regional and local carriers 
throughout the country. During that period, 
large carriers affiliated themselves with a 
number of regional carriers to whom they 
transferred their feeder routes. They also 
created new regional and/or local carriers or 
bought existing ones. These industry moves 
greatly benefitted some of these carriers who 
Saw their existing networks expand and observed 
considerable increases in their traffic levels. 


On an annual basis, regional and local carriers 
have registered staggering increases of well 
above 30% per year in the last two years; and 
for the first quarter of 1988, an increase of 
18.2% was recorded over the same period a year 
ago for the. top 50 airports. Even though 
regional and local scheduled services continued 
to grow at the top 50 airports during the first 
quarter of 1988, their overall rate of growth 
was slowing, as indicated by the accompanying 
survey data. 


As shown in Table 3.2, 46 of the top 50 
airports have witnessed increases in revenue 
passenger traffic for regional and local 
carriers. The increases ranged from 0.4% at 
Fredericton to 246.8% at Windsor. Substantial 
increases were also recorded at Prince George, 
Cranbrook, Edmonton Municipal, Lester 8B. 
Pearson International, Vancouver International, 
Halifax International and Victoria 
International. The introduction of new 
scheduled services by Ontario Express during 
1987 largely contributed to increases’ in 
traffic at Windsor and Lester 8. Pearson 
International. In addition, traffic increases 
were also recorded for Commuter Express and 
Comair, while Quebecair introduced new services 
to Lester B. Pearson International in the first 
quarter of 1988. 


Vancouver International recorded the largest 
increase in volume of passengers enplaned and 
deplaned on regional and local scheduled 
services, with 313,971 passengers enplaned and 


Sie Voll 2p Wo 


étaient considérés comme des services a& horaire fixe 
régionaux et locaux. L'augmentation des services offerts 


par Air Canada explique la hausse qui fut enregistrée a 
('aéroport de North Bay. 


Services & horaire fixe régionaux et locaux 


Au cours du premier trimestre de 1988, le marché des 
transporteurs aériens offrant des services & horaire fixe 
régionaux et locaux aux 50 principaux aéroports a surpassé 
de nouveau la croissance totale des passagers aériens au 
Canada relativement & 1987. Bien qu'ils aient enregistré 
une hausse de 18.2%, le nombre de passagers ayant passé de 
1.8 millions & 2.2 millions, les résultats de cette 
comparaison trimestrielle Signale tout de meme un 
ralentissement de la croissance du volume de passagers sur 
les services régionaux et locaux pour le début de 1988. 


Le mouvement en faveur des transporteurs offrant des 
services & horaire fixe régionaux et locaux a débuté dans 
les années 1980, et surtout & partir de 1983. Ce 
changement est attribuable & plusieurs facteurs. Ces 
transporteurs aériens se sont emparés d'une plus grosse 
part du marché, assurant désormais plusieurs des services 
qui étaient auparavant effectués par les transporteurs 
canadiens offrant des services & horaire fixe majeurs. Ils 
ont également tiré profit de l'élimination de certaines 
restrictions de permis et de barriéres d'accés, qui 
s'inscrit dans le cadre du projet de politique aérienne 
canadienne de 1984. 


Les taux de croissance élevés enregistrés depuis 1985 sont 
attribuables & des facteurs tels l'expansion des réseaux 
aériens et la compétition ardente parmi les transporteurs 
offrant des services & horaire fixe régionaux et locaux a 
travers le pays. Au cours de cette période, les 
transporteurs aériens offrant des services & horaire fixe 
majeurs se sont affiliés avec des transporteurs offrant des 
services & horaire fixe régionaux et locaux ou ont acheté 
des transporteurs déj& existants. Ces mouvements dans 
l'industrie ont fortement favorisé certains de ces 
transporteurs qui ont vu leur propre réseau aérien 
s'agrandir et qui ont observé une augmentation considérable 
de leur volume de trafic. 


Sur une base annuelle, les transporteurs régionaux et 
locaux ont enregistré au cours des deux derniéres: années 
des augmentations étonnantes de plus de 30% par année, 
alors que pour le premier trimestre de 1988, pour les 50 
principaux aéroports, ils ont enregistré une hausse de 
18.2% par rapport au méme trimestre de 1987. Tel que les 
résultats de l'enquéte l'indiquent, les services & horaire 
fixe régionaux et locaux aux 50 principaux aéroports, ont 
continué de progresser au cours du premier trimestre de 
1988, cependant leur taux de croissance était moins 
soutenu. 


Tel que montré au Tableau 3.2, le trafic de passagers des 
transporteurs régionaux et locaux a augmenté dans 46 des 50 
principaux aéroports. Les gains se sont échelonnés de 0.4% 
& Frédéricton & 246.8% a& Windsor. Des augmentations 
importantes furent également enregistrées & Prince George, 
Cranbrook, |'aéroport municipal d'Edmonton et aux aéroports 
internationaux Lester 8B. Pearson, Vancouver, Halifax et 
Victoria. La croissance du trafic a Windsor et & 
\'aéroport international Lester 8. Pearson est largement 
attribuable a& Ontario Express qui au cours de 1987 a 
introduit de nouveaux services & horaire fixe. De plus, 
des augmentations de trafic importantes furent enregistrées 
pour Commuter Express et Comair tandis que Québecair 
introduisait de nouveaux services a l'aéroport 
international Lester 8B. Pearson au cours du premier 
trimestre de 1988. 


Au premier trimestre de 1988, l'aéroport international de 
Vancouver a enregistré la plus forte augmentation de 
passagers embarqués et débarqués voyageant sur des services 
a horaire fixe régionaux et locaux. Au premier trimestre 
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deplaned during the first quarter of 1988, up 
31.7% or 75,543 passengers from the same 
quarter a year earlier. 


Traffic increases into and out of Cranbrook and 
Prince George reflect the introduction of new 
scheduled services by AirBC during 1987. The 
two carriers mostly responsible for large 
increases in traffic at Edmonton Municipal, 
Vancouver International, Calgary International 
and Victoria International are AirBC and Time 
Air. 


The traffic increase at Halifax International 
is largely attributable to the operations of 
Air Atlantic and Air Nova who registered the 
largest increases and to the introduction of 
new services by Air St. Pierre during 1987. 


The six airports recording decreases’ in 
passengers enplaned and deplaned on regional 
and local carriers showed percentage decreases 
ranging from -0.6% at Bagotville/Saguenay to 
-27.3% at Ottawa International. The 
substantial decrease at Ottawa International 
is partially explained by traffic decreases 
recorded by City Express and Air Ontario in the 
first quarter of 1988. It also reflects changes 
in the statistical reporting requirements that 
came into effect January 1, 1988. These 
changes resulted in Piedmont reporting their 
services under the major scheduled services as 
of January 1, 1988 as previously noted. 


Major Charter Services 


Major charter services represented 10.7% of the 
total passengers enplaned and deplaned at the 
top 50 airports during the first quarter of 
1988, a marginal decline (-0.4 percentage 
points) from the previous year. The top 50 
airports recorded 1.6 million passengers 
enplaned and deplaned on major charter services 
during the first quarter of 1988, an increase 
of 9.6% over the number of passengers 
registered during the first quarter of 1987. 


Twenty-three of the top 50 airports recorded 
passenger traffic enplaned and deplaned on 
major charter services during the first quarter 
of 1988. Although 12 airports showed a 
decrease in the number of passengers enplaned 
and deplaned on major charter services, the 
average reduction in the number of passengers 
was only 2,600. This is considerably less than 
the average gain (13,589 passengers) registered 
by the 13 airports that reported growth. 


The three airports that benefitted from the 
largest gains in passengers enplaned = and 
deplaned on major charter services for the 
first quarter of 1988 relative to 1987 were: 
Lester B. Pearson International, with an 
increase of 81,574 passengers (10.6%); Mirabel 
International, with an increase of 63,516 
passengers (26.1%); and as expected with the 
1988 Winter Olympic Games, Calgary 
International, with an increase of 13,243 
passengers (25.5%). 


The increase in the number of revenue 
passengers at Lester B. Pearson International 
can be related to the growth in the number of 
origins and destinations (from 118 in the first 
quarter 1987 to 148 in the first quarter of 
1988) which were available at this airport and 
the increasing popularity of the Southern 
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de 1988, 313,971 passagers furent enregistrés, soit 
augmentation de 31.7% ou 75,543 passagers comparative 
au trimestre correspondant en 1987. 


Les augmentations de trafic & destination et en proven 
de Cranbrook et Prince George s'expliquent en grande pa 
par les opérations de AirBC qui a introduit de nouv 
services a& horaire fixe au cours de _ 1987. 

transporteurs, Air8C et Time Air, sont. principale 
responsables pour les augmentations substantielles 
trafic enregistrées & |'aéroport municipal d'Edmonton a 
qu'aux aéroports internationaux de Vancouver, Calgar: 
Victoria. | 
La croissance du trafic a l'aéroport internati 
d'Halifax est en grande partie le résultat des opérat 
d'Air Atlantic et Air Nova qui ont enregistré de fo 
augmentations de trafic ainsi qu'a Air St-Pierre qu 
introduit au cours de 1987 de nouveaux services & hor 
fixe. 


Des diminutions du nombre de passagers embarqués 
débarqués sur des services a horaire fixe régionau 
locaux furent enregistrées a six aéroports. Ces re 
s'échelonnaient de -0.6% &a Bagotville/Saguenay a -é 
pour l'aéroport international d'Ottawa. Cette dimin 
s'explique en partie par les baisses de trafic enregist 
par City Express et Air Ontario au cours du pre 
trimestre de 1988 relativement a4 1987. Elle rei 
également des changements dans les exigences de déclarié 
statistique qui sont en vigueur depuis le ler janvier } 
Au cours de 1987, les données de Piedmont étaient compi 
sous les services & horaire fixe régionaux et locaux 
depuis le ler janvier 1988, ces données sont compilées 
les services a& horaire fixe majeurs tel qu'in 
auparavant. 


Services d'affrétement majeurs 


Au premier trimestre de 1988, les services d'affréty 
majeurs représentaient 10.7% du total des _ pass: 
embarqués et débarqués aux 50 principaux aéroports;| 
baisse légére (-0.4%) comparativement a l'année précédi) 
Aux 50 principaux aéroports on enregistrait 1.6 millioy| 
passagers embarqués et débarqués sur des_ ser’ 
d'affrétement majeurs au cours du premier trimestr 
1988, représentant une hausse de 9.6% par rapport au n| 
de passagers enregistrés au premier trimestre de 1987... 


Au premier trimestre de 1988, on enregistrait des pass|| 
embarqués et débarqués sur des services d'affrét 
majeurs & 23 des 50 principaux aéroports. Méme ¢ 
observait une baisse du nombre de passagers embarqui 
débarqués sur des services d'affrétement majeurs 
aéroports, la diminution moyenne du nombre de pass} 
n'était que de 2,600. Cette diminution n'est | 
considérable comparativement au gain moyen (14 
passagers) enregistré aux 13 aéroports qui ont déclar 
augmentation. 


Les trois aéroports qui ont bénéficié d'une augmentt 
marquée des passagers embarqués et débarqués = sur 
services d'affrétement majeurs au premier trimestre dell 
relativement & 1987 furent: l'aéroport internatt 
Lester B. Pearson avec une hausse de 81,574 pass¥ 
(10.6%), \l'aéroport international de Mirabel avec 
augmentation de 63,516 passagers (26.1%) et, comme o 
attendait a cause des Jeux Olympiques d'hiver de Calz 
l'aéroport international de Calgary avec une haus: 
13,243 passagers (25.5%). 


L'augmentation du nombre de passagers payants & Lt aét| 
international Lester 8. Pearson peut étre attribuéed 
hausse du nombre d'origines et de destinations (1} 
premier trimestre de 1987 & 148 au premier trimest? 
1988) disponibles & cet aéroport ainsi qu'aé la popu | 
croissante du Sud et des destinations soleil des |: 
Unis. Spécifiquement, Montego Bay, Puerto Vallarta 
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region and the Sun Spots in the United States. 
Specifically, Montego Bay, Puerto Vallarta, Las 
Vegas and Orlando showed large increases in 
the number of revenue passengers travelling 
to/from Toronto. 


Mirabel International where major charter 
services comprised 49.9% of the total traffic, 
also showed large increases in the number of 
passengers travelling to/from the Southern 
region and to/from the Sun Spots in the United 
States. In the Southern region, Acapulco and 
Porlamar (Venezuela) benefitted from the 
largest gains. Fort Lauderdale is responsible 
for most of the increase that occurred at 
Mirabel in the United States region and can be 
attributed to Air Transat and Nationair who 
both entered that market in 1988. 


The largest decrease in the number of charter 
passengers was registered at Vancouver 
International with a decline of 8,632 
passengers (-6.8%). Air Canada did not offer 
charter flights to Honolulu during the first 
quarter of 1988. Mazatlan and Puerto Vallarta, 
both showed large increases in the number of 
passengers and helped to offset the decline 
created by Air Canada. 


The data presented in Tables 3.1 and 3.2 were 
collected via the Daily Airport Activities 
Report (major scheduled services), the System 
Passenger Origin and Destination Report 
(regional and local scheduled services) and the 
Charter On-Flight Origin and Destination Report 
(major charter services). 


For details on the methodology and limitations 
of these surveys and for data for airports not 
appearing in Tables 3.1 and 3.2, please contact 
Ms. K. Davidson (819-997-1386). 
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Vegas et Orlando montraient des hausses considérables du 


mombre de passagers payants voyageant vers et a partir de 
Toronto. 


L'aéroport international de Mirabel, ou les. services 
d'affrétement majeurs comptaient pour 49.9% du trafic 
total, montrait des augmentations marquées du nombre de 
Passagers voyageant vers et a& partir du Sud et des 
destinations soleil des Etats-Unis. Dans le Sud, Acapulco 
et Porlamar (Vénézuela) ont bénéficié des gains les plus 
importants. Fort Lauderdale est responsable en majeure 
partie de la hausse observée aux Etats-Unis. Cette hausse 
peut étre attribuable au fait qu'Air Transat et Nationair 
entraient dans le marché en 1988. 


La diminution la plus importante du nombre de passagers 
affrétés était enregistrée a l'aéroport international de 
Vancouver, avec une baisse de 8,632 passagers Gs618%). 
Cette baisse est due au fait qu'Air Canada n'offrait plus 
des vols affrétés vers Honolulu. On note des augmentations 
importantes du nombre de Passagers & Mazatlan et Puerto 
Vallarta ce qui compense pour la baisse créée par Air 
Canada. 


Les données des Tableaux 3.1 et 3.2 furent recueillies au 
moyen du Rapport d'activités quotidiennes aux aérogares 
(services & horaire fixe majeurs), du Rapport sur l'origine 
et la destination des passagers sur le réseau (services a 
horaire fixe régionaux et locaux) et de la Déclaration de 
l'origine et de la destination des vols affrétés (services 
d'affrétement majeurs). 


Pour plus d'information sur la méthodologie et les limites 
de ces enquétes ainsi que pour des statistiques pour des 
aéroports qui n'apparaissent pas aux Tableaux 3.1 et 3.2, 
veuillez communiquer avec C. Mamay (819-997-1989). 


DID YOU KNOW... 


«+» That the Transportation Division 
collects operating statistics and 
originzdestination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air 
transport industries? 


-e» That the Transportation Division 
can provide special tabulations and 
analytical studies tailored to your 
business needs on a cost recovery 
basis? 


ees That the Transportation Division 
produces two service bulletins provid~ 
ing advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


+++ That you can obtain free of charge 
a catalogue describing the contents of 
the Transportation Division publica- 
tions? 


Find out how the Transportation 
Division can help you meet your 
information needs by writing to: 


Ellis Drover, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

7th Floor, Jean Talon Bldg. 
Tunney's Pasture 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
C613)" 95152527 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


April 1989 


SAV LEZ zVOUS eoe 


ees que la Division’ dés’ transports 
recueille des données sur 1l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destina- 
tion? 


+++ que la Division des transports peut, 
sur demande et contre recouvrement des 
Eras. effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de 
votre entreprise? 


e+» que la Division des transports pro- 
duit deux bulletins de service contenant 
de l'information anticipée, comparaisons 
intermodales, etc? 


ese que vous pouvez obtenir gratuitement 
un catalogue descriptif des publications 
de la Division des transports? 


La Division des transports peut vous 
aider ad combler vos besoins en infor- 
mation. Pour en savoir davantage, écrivez 
as 


Ellis Drover, directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7© €6tage, immeuble Jean Talon 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a l'une des 


suivantes: 


personnes 


Steven Mozes 
Chef 
Section des 


maritimes 
Cai Sse] =2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Avril 1989 


Aviation Statistics Centre 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational data on scheduled 
services reported by Canadian Level I air 
carriers for the first two months of 1989 
show that domestic passenger-kilometres 
decreased by 4.8% while international 
passenger-kilometres increased by 13.2% 
over the same period of 1988. 


) The 60 Transport Canada towered airports 
reported 395,222 movements in January 1989, 
up 3.4% from January 1988. 


) In 1988 total movements increased by 3.2% 
from 1987 and 7.9% from 1983. The most 
important increase in movements has been in 
the turboprop category of aircraft. 


o Preliminary third quarter 1988 data 
indicate that the number of passengers 
travelling on international commercial 
charter services increased to 1,057,196, up 
26.7% from the 1987 figure. 


SPECIAL REVIEW: 
Air Carrier Traffic at Canadian Airports 


This special review focuses on the _ second 
quarter 1988 enplaned and deplaned passenger 
traffic at Canadian Airports for Canadian and 
foreign airlines' major scheduled services, 
regional and local scheduled services and major 
charter services. 


o Preliminary data indicate that 16.1 million 
revenue passengers enplaned and deplaned at 
all Canadian airports during the second 
quarter of 1988, up 5.4% from the second 
quarter of 1987. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données préliminaires sur les services 4 horaire 
fixe des principaux transporteurs canadiens pour les 
deux premiers mois de 1989 indiquent que le nombre de 
passagers-kilométres intérieurs a diminué de 4.8% alors 
que le nombre de passagers-kilométres internationaux a 
augmenté de 13.2% par rapport a la méme période en 1988. 


o Les mouvements enregistrés pour les 60 aéroports avec 
une tour de Transports Canada totalisaient 395,222 en 
janvier 1989; une augmentation de 3.4% par rapport a 
janvier 1988. 


o En 1988 les mouvements totaux ont augmenté de 3.2% par 
rapport 4 1987 et de 7.9% par rapport 4 1983. La hausse 
la plus importante dans les mouvements fut enregistrée 
dans la catégorie des aéronefs turbopropulseurs. 


o Les statistiques préliminaires du troisiéme trimestre 
1988 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
des services d'affrétement commerciaux internationaux a 
augmenté de 26.7% (de 834,177 a OS 7 196) 
comparativement au nombre de 1987. 


REVUE SPECIALE: 
Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 


Cette revue spéciale se concentre sur le trafic de 
passagers embarqués et débarqués aux aéroports canadiens 
au deuxiéme trimestre 1988 pour les services a horaire fixe 
majeurs, les services 4 horaire fixe régionaux et locaux et 
les services d'taffrétements majeurs opérés par les 
transporteurs aériens canadiens et étrangers. 


o Les données préliminaires indiquent que le nombre de 
passagers payants embarqués et débarqués a tous les 
aéroports canadiens a atteint 16.1 millions au cours du 
deuxiéme trimestre de 1988, une hausse de 5.4% par 
rapport au deuxiéme trimestre 1987. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation; mai 1989. 
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TABLE 1.1 TABLEAU 1.1 
Monthly (1) Operational Statistics for Major Statistiques mensuelles(1) sur les opérations des 
Canadian Airlines, Level I, January 1989 principaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
(Preliminary Data). janvier 1989 (Données préliminaires). 
January Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 
1989 
Janvier Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
000 4 ‘000 % 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 1,093 -9.0 1,093 -9.0 - Intérieur 
- International 442 5.5 442 Pee) - International 
- Total 17535 ar 1,535 =52 - Total 
Passengers - Charter 305 -14.6 305 -14.6 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,840 -6.9 1,840 -6.9 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 1 569 268 -3.6 1 569 268 -3.6 unitaires - Intérieur 
- International 1 801 380 16.6 1 801 380 16.6 - International 
- Total 3 370 648 6.2 3 370 648 6.2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 889 526 -12.1 889 526 aire D'affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 260 174 1.8 4 260 174 1.8 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Unit Toll 5 455 890 ests 5 455 890 15.6 bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 1118 214 -14.1 1 118 214 -14.1 bles - D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 6 574 104 9.2 6 574 104 9.2 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 61.8 Sieve 61.8 Breve Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 79.5 Bad 79.5 aot D'affréetements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 64.8 aot 64.8 sea Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 92 886 10.6 92 886 10.6 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter Seo -34.6 3 351 -34.6 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 96 238 8.0 96 238 8.0 chandises - Total 
Hours Flown 63 6.8 63 6.8 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 322 668 6.9 322 668 6.9 Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
(1) Monthly financial statistics for major (1) Les statistiques financiéres mensuelles des 
Canadian airlines will now be published principaux transporteurs aériens canadiens seront 
after the end of each quarter, rather than maintenant publiées a la fin de chaque trimestre 
every month. This change occurred as a plutot qu'a chaque mois. Cette modification résulte 
result of changes in the’ reporting des changements apportés dans les procédures de 


procedures by the participating carriers. déclaration des transporteurs participants. 
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TABLE 1.2 


Monthly Operational Statistics for Major 
Canadian Airlines, Level I, February 1989 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 1.2 


Statistiques mensuelles sur les opérations des prin- 
cipaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
février 1989 (Données préliminaires). 


February Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 
1989 
Février Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
*000 % ‘000 % 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 1,081 =Ailie9 2,179 -1053 - Intérieur 
- International 425 4.4 867 5.0 - International 
- Total 1,506 = 108 3,046 -6.4 - Total 
Passengers - Charter 301 -19.9 606 =o Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,807 -10.1 3,652 -8.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 1519 207 -6.0 3 088 475 -4.8 unitaires - Intérieur 
- International 1 604 297 AM 3 405 677 Vise - International 
- Total 3 123 504 Utee> 6 494 153 329 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 852 751 -20.1 Wiaeme tir -16.2 D'affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 976 256 -4.1 8 236 431 =a Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Unit Toll 4 892 866 BTA 10 348 756 W250 bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 1 023 819 =n 2 142 033 -17.6 bles - D'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 916 685 2.8 12 490 789 6.0 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 63.8 as 62.8 Slate Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 83.3 aor 81.3 eave D'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % Nar eet: 65.9 mae Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 96 577 5.6 189 464 8.0 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 3 983 -35.1 7 335 -34.9 chandises - D'affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 100 561 3.0 196 799 5.4 chandises - Total 
Hours Flown 59 site 122 4.3 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 293 295 0.1 615 963 LAG) Consommation de carburant 4a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of 1988, Level I includes Air Canada, 
Canadian Airlines’ International Ltd. and 
Wardair. 


For further information on the above tables, 
please contact Mr. R. Lund (819-997-6192). 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
A partir de 1988, 


le niveau I comprend Air Canada, 


Les Lignes aériennes Canadien International Ltée. et 
Wardair. 
Pour de plus amples renseignements concernant ces 


tableaux, Rankin (819- 


997-6183). 


veuillez communiquer avec M. D. 
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TABLE 2.1 TABLEAU 2.1 
Annual Aircraft Movements at Transport Canada Mouvements d‘'aéronefs annuels aux aéroports avec 
towered airports, by type of movement, with one une tour de controle, par type de mouvements avec des 
year and five year comparisons. comparaisons annuelles et quinquennales. 
Type of Movements Annual Annual % change Annual % change Type de 
1988 1987 1988/1987 1983 1988/1983 mouvements 
Annuel Annuel Variation Annuel Variation 
en % en 4% 
Total movements 5,686,750 Sev e74ii5) ae 5,272,366 lee Total des mouvements 
By class of movement Par classe de vol 
Itinerant 3,956, 135 3,366,448 50 2,912,498 21.4 Itinérants 
Local 2,190,615 AAS TA f (VES) 2,359,868 -8.9 Locaux 
By type of operation Par type d'exploi- 
tation 
Total Commercial 2,647,328 2,410,083 9.8 1,936,647 36.7 Total commerciaux 
- Unit Toll 1,260,652 1,079,683 16.8 723,303 74.3 - A taux unitaires 
- Charter 106,705 Soe 25.4 85,971 24.1 - Affrétements 
- Other commercial 1,279,971 1,245,289 2.8 Ui ACRES lS - Autres vols 
commerci aux 
Private 652,359 704,117 Sfok 741,178 =12)0 Privés 
Government 100,923 102,594 1H) 103,976 “en? Officiels 
Military 87,218 104,037 16.2 100,862 = 5\00) Militaires 
By Flight Rules Par régles de vol 
IFR 1,837,849 1,644,460 11.8 1,251,690 46.8 Vols aux instruments 
VFR 1,698,286 1,721,988 = 4 1,660,808 253 Vols a vue 
By type of aircraft Par type d'aéronef 
Jet 973,766 904,541 ots 797,138 22.2 A réaction 
Turboprop 809,352 672,127 20.4 347,320 133.0 Turbopropulseurs 
Piston 1,560,039 1,602,819 reel 1,583,196 =n A pistons 
Helicopter 188, 103 182,184 3.2 180,025 4.5 Hélicoptére 
Other 4,875 4,777 Zul 4,819 Wee: Autres 
By sector Par secteur 
Domestic 3,095,345 2,955,581 4.7 2,624,533 17.9 Intérieurs 
Transborder $55 052 311,226 To?) 250,813 33.8 Transfrontaliers 
International 56,831 54,024 Disa, 37,152 5350 Internat ionaux 
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In 1988, the 60 Transport Canada towered 
airports recorded 5,686,750 total movements, 
up 3.2% from 1987. This was not a record 
total, that having been set in 1979 when 
7,200,615 movements were registered. However 
new records were set in several sub- 
categories. 


Total commercial movements set a new record 
of 2,647,328 in 1988, surpassing the 1980 
total of 2,593,944. Unit toll movements 
surpassed the 1987 record by 16.8%. Charter 
movements surpassed 100,000 for the first 
time. IFR movements increased to a new record 
of 1,837,849 in 1988, and for the first time 
ever surpassed the number of VFR flights. 


The most important increase in movements has 
been in the turboprop category of aircraft 
which set a fifth consecutive record of 
809,352 movements in 1988. The current level 
of turboprop activity now far exceeds the old 
record of 335,564 movements set in 1967 
during the heyday of turboprop operations by 
Air Canada and Canadian Pacific. 


En 1988, les 60 aéroports dotés d'une tour de 
controle de Transports Canada ont enregistré un total 
de 5,686,750 mouvements, soit une hausse de 3.2% par 
rapport a 1987. Toutefois, ce nombre ne représente pas 
un sommet puisqu'en 1979, 7,200,615 mouvements avaient 
été enregistrés. De nouveaux sommets furent cependant 
atteint dans plusieurs sous-catégories. 


En 1988, les vols commerciaux ont établi un nouveau 
sommet atteignant 2,647,328; en 1980, on en comptait 
2,593,994. Les mouvements 4 taux unitaires ont dépassé 
le chiffre record de 1987 par 16.8%. Les vols 
d'affrétements ont dépassé le cap du 100,000 pour la 
premiére fois. Les vols aux instruments, qui ont 
dépassé le nombre de vols 4 vue pour la premiére fois, 
ont atteint un nouveau sommet en 1988 totalisant 
1,837,849. 


La hausse la plus importante dans les mouvements fut 
enregistrée dans la catégorie des aéronefs turbopro- 
pulseurs. En 1988, ces aéronefs ont totalisé 809,352 
mouvements pour établir un cinquiéme record consécutif. 
Le niveau actuel de l'activité des turbopropulseurs 
excéde largement l'ancien record de 335,564 établi en 
1967 durant les beaux jours des opérations des avions a 
turbopropulseur d'Air Canada et de Canadien Pacifique. 
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TABLE 2.2 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. January 1989 
(Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 

1 Lester B Pearson International ONT 

2 Vancouver International BC-CB 

3 Montréal International QUE-QUE 

4 Calgary International ALTA-ALB 

5 Ottawa International ONT 

6 Victoria International BC-CB 

7 Winnipeg International MAN 

8 Abbotsford BC-CB 

9 Boundary Bay ONT 

10 Toronto/Buttonville ONT 

11 Thunder Bay ONT 

12 St. Hubert QUE-QUE 

13 St. Andrews MAN 

14 London ONT 

15 Saskatoon SASK 

16 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

17 Halifax International NS-NE 

18 Toronto Island ONT 

19 Springbank ALTA-ALB 

20 Langley BC-CB 

21 Hamilton City ONT 

22 Québec QUE-QUE 

23 North Bay ONT 

24 Sudbury ONT 

25 Edmonton International ALTA-ALB 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


The 60 Transport Canada towered airports 
reported 395,222 total movements during 
January 1989, up 3.4% from the 382,353 
movements reported in January 1988. 


The totals represent the most itinerant 
movements ever for the month of January, 
surpassing the previous record of 251,144 
itinerant movements set in January 1980. 


Itinerant movements at Vancouver Interna- 
national and Lester B. Pearson International 
rose by 8.8% and 10.8% respectively over 
January 1988. 


For futher information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLEAU 2.2 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Janvier 1989 (données préliminaires). 


% Change 
January January Itinerant Local 
1989 1989/1988 
Janvier Variation en % Itinérant Locaux 
Janvier 
29,780 10.8 29,779 1 
23,743 8.8 23,743 0 
17,404 23.8 17,402 2 
16,795 4.7 15> They 3,043 
13,900 14.5 10,029 SHA 
WE YATAAL 1.4 8,891 4,880 
11,883 8.0 8,784 3,099 
1011 “7.0 4,305 6,706 
10,614 -6.7 3,824 6,790 
10,499 -8.1 4,362 Galan 
9,493 30.6 4,066 5,427 
9,363 10.6 3,866 5,500 
9,244 34.1 2,164 7,080 
8,856 4.9 4,627 4,229 
8,832 12.6 4,594 4,238 
8,747 6.6 8,617 130 
8,459 25.2 6,883 576 
8,177 -38.3 S025 4,424 
8,167 en.D 2,528 5,639 
7,953 -27.8 2,743 5,210 
7,949 -21.7 Sere 4,676 
7,682 2Dane 5,958 1,724 
7,318 33.5 2,602 4,716 
6,878 1987, 3,868 3,010 
6,523 -10.4 5,202 1,321 
283,041 4.9 189,612 93,429 
395,222 3.4 256,046 139,176 


Les mouvements enregistrés pour les 60 aéroports avec 
une tour de Transport Canada totalisaient 395,222 en 
janvier 1989, soit une augmentation de 3.4% par rapport 
aux 382,353 mouvements enregistrés en janvier 1988. 


Le nombre de mouvements itinérants enregistrés en 
janvier 1989 surpassaient le sommet antérieur de 
251,144 mouvements itinérants enregistrés en janvier 
1980. 


Les mouvements itinérants 4 l'aéroport international 
de Vancouver et a l'aéroport international Lester B. 
Pearson ont augmenté de 8.8% et 10.8% respectivement 
par rapport a janvier 1988. 


Pour de_- plus amples renseignements veuillez 
communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 3.1 


International Charter Passengers, by Region. 
Third Quarter 1986 to 1988 (Preliminary Data). 


Region Third Quarter Third Quarter 
1986 1987 
Troisiéme Troisiéme 
trimestre trimestre 
Africa(1) 352 607 
Asia(2) 6 - 
Europe(3) 532,886 522,239 
Pacific(4) 187 - 
Southern(5) 71,803 114,956 
United 197,518 196,375 
States(6) 
Total 802,752 834,177 
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TABLEAU 3.1 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Troisiéme trimestre 1986 4 1988 (données 
préliminaires). 


Percentage Third Quarter Percentage Région 
change 1988 change 
1987/1986 1988/1987 
Variation en Troisiéme Variation en 
pourcentage trimestre pourcentage 
72.4 = -100.0 Afrique(1) 
-100.0 - - Asie(2) 
-2.0 599,464 14.8 Europe(3) 
-100.0 ~ = Pacifique(4) 
60.1 144,903 26.1 Sud(5) 
-0.6 312,829 S95 Etats-Unis(6) 
3.9 1,057,196 XT Total 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia, and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine 
Islands and other islands adjacent 
thereto). 

(3) Europe (including 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands - except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands, Mexico, Central America and 
South America). 

(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


Iceland, Greenland and 


Australia, New 


Preliminary third quarter 1988 data 
indicate that the number of passengers 
travelling on international commercial charter 
services increased to 1,057,196, up 26.7% from 
the 1987 figure. This increase is substantial 
when compared with the one registered in the 
previous year (1986 to 1987) which was only 
3.9% (from 802,752 to 834,177 passengers). 


The region with the largest gain was the 
United States which registered an increase of 
116,454 passengers (59.3%). Florida, with 
47,221 additional passengers and California, 
with 36,192 additional passengers were the 
states responsable for most of this increase. 


Although, the 
second in popularity after Europe (599,464 
passengers during the third quarter 1988), 
its share of the total number of passengers 
has grown rapidly. Indeed, it went from 24.6% 
in 1986 to 29.6% in 1988 while the share for 
Europe went from 66.4% to 56.7% during the 
same period. 


United States region is 


For further information, 
Plourde (819-997-6173). 


please contact J. 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
Asie et les Iles Canaries). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la 
Nouvelle-Guinée, les Philippines et les autres iles 
environnantes). 

(3) Europe (Cincluant 
Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle- 
Zélande, la Mélanésie, La Micronésie et la 
Polynésie, sauf les iles de l'océan Pacifique sous 
la juridiction des Etats-Unis). 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les 
Caraibes -excepté Porto Rico et les iles Vierges 
sous tutelle américaine, le Mexique, l'Amérique 
Centrale et l'Amérique du Sud). 


l'Islande, 


Bahamas, les 


(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les 
régions sous sa _souveraineté, juridiction ou 
tutelle). 


eee eee cee ceo ce eee eee cece eee weer ec ew ee ee eee ee owe coe eee eee es 


Les statistiques préliminaires du troisiéme 
trimestre 1988 indiquent que le nombre de passagers 
voyageant sur des services d'affrétement commerciaux 
internationaux a augmenté de 26.7% (de 834,177 4a 
1,057,196) comparativement au nombre de 1987. Ce gain 
est important surtout quand on le compare au troisiéme 
trimestre 1987 qui correspondait 4 une augmentation de 
seulement 3.9% (de 802,752 4 834,177) sur la méme 
période en 1986. 


Le gain le plus important a été enregistré dans la 
région des Etats-Unis avec 116,454 passagers de plus 
quien 1987 (59.3%). La Floride avec 47,221 passagers 
additionnels et la Californie avec 36,192 passagers 
additionnels sont les états responsables de la plus 
grosse partie de cette augmentation. 


Méme si les Etats-Unis sont la deuxiéme région en 
terme de popularité aprés l'Europe (599,464 passagers 


durant le troisiéme trimestre 1988), sa part du nombre. 


total de passagers a augmenté rapidement. Ainsi, sa 
part est passée de 24.6% en 1986 @ 29.6% en 1988, alors 
que la part de l'Europe est passée de 66.4% & 56.7% 
durant la méme période. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 


communiquer avec J. Plourde (819-997-6173). 


le Groénland et les 


I 


TABLE 3.2 


International Charter Passengers, Europe. 


Third Quarter 1986 to 1988 (Preliminary Data). 


Europe Third Quarter Third Quarter 
1986 1987 
Troisiéme Troisiéme 
trimestre trimestre 
Azores 16,933 16,705 
Belgium - - 
Denmark A oD5 17,440 
Finland Pap GNT A apace 
France 102,849 127,297 
Germany( FRG) 52,289 56,623 
Germany(GDR) 30 - 
Greece = 4,823 
Greenland 172 116 
Iceland 1,116 847 
Ireland AST” 6 17,164 
Italy 24,229 30,548 
Netherlands 17,652 24,996 
Norway Sour 332 
Poland 8,536 8,884 
Portugal 12,641 19,451 
Spain 8,858 6,840 
Sweden = = 
United Kingdom 249,028 187,851 
USS.SeR. = = 
Yugoslavia 1,810 = 
Total 532,886 522,239 
Preliminary third 1988 


indicate that the two most popular European 
countries for air charter passengers were the 
with 198,692 passengers and 
France with 171,643 passengers. 
latter country is still in second position, 


United Kingdom 


Although the 


- 7- 
TABLEAU 3.2 
Passagers des vols d'affrétement internationaux, 
Europe. Troisiéme trimestre 1986 @ 1988 (données 
préliminaires). 
Percentage Third Quarter Percentage Europe 
change 1988 change 
1987/1986 1988/1987 
Variation en Troisiéme Variation en 
pourcentage trimestre pourcentage 
-1.3 25,997 556 Acores 
- 459 = Belgique 
0.6 12,874 -26.2 Danemark 
“3.9 3 lg 34.3 Finlande 
23.8 171,643 34.8 France 
8.3 55,684 aie 7. Al lemagne(RFA) 
-100.0 - : Al lemagne(RDA) 
- 2,809 -41.8 Gréce 
-32.6 101 -12.9 Groénland 
-24.1 1,349 59.3 Islande 
30.3 19,550 13.9 Irlande 
26.1 38,697 26.7 Italie 
41.6 33,248 S500 Pays-Bas 
=91.05 366 iGeZ Norvege 
4.1 10,974 2525 Pologne 
53.9 17,302 -11.0 Portugal 
-22.8 6,318 -7.6 Espagne 
- 144 = Suéde 
-24.6 198,692 5.8 Royaume-Uni 
2 138 3 USSR Sc Se 
-100.0 : - Yougoslavie 
-2.0 599 , 464 14.8 Total 


Les données préliminaires du troisiéme trimestre 
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1988 indiquent que les deux pays européens les plus 
visités des passagers voyageant sur des vols 
affétés, sont le Royaume-Uni avec 198,692 passagers et 


la France avec 171,643 passagers. 
pays est encore en deuxiéme position, 


Méme si 


ce dernier 
sa popularité 


is rapidly gaining in popularity. Its share of 
the total number of passengers went from 19.3 
percent in 1986 to 28.6 percent in 1988 where 
the United Kingdom's share went from 46.7 
percent to 33.1 percent during the same 
period. 


The two countries that benefitted from the 
largest gains in passengers for the third 
quarter 1988 compared with 1987 were: France 
with an increase of 44,346 passengers (34.8%) 
and the United Kingdom with an increase of 
10,841 passengers (5.8%). For France, this 
represents a continuation of large increases 
which average 32.0% since 1984. For the United 
Kingdom, this modest increase follows a large 
reduction of 61,177 passengers (-24.6%) that 
occurred between 1986 and 1987. This decrease 
was due to Wardair's decision to drop its 
charter’ flights in favour of scheduled 
flights. 


For further information, please contact J. 
Plourde (819-997-6173). 


croit rapidement. En effet, sa part du nombre total de 
passagers est passée de 19.3% en 1986 4 28.6% en 1988 
pendant que celle du Royaume-Uni passait 46.7% a 33.1% 
durant la méme période. 


Les gains les plus importants ont été enregistrés 
en France avec une augmentation de 44,346 passagers 
(34.8%) et au Royaume-Uni avec une augmentation de 
10,841 passagers (5.8%). Pour la France, cette hausse 
fait partie d'une série de gains importants dont la 
moyenne est de 32.0% depuis 1984. Pour le Royaume-Uni, 
ce modeste gain fait suite 4 une importante réduction 
de 61,177 passagers (-24.6%) qui avait eu lieu entre le 
troisiéme trimestre 1987 et celui de 1986. Cette 
réduction était due a la décision de Wardair de laisser 
tomber- ses vols affrétés pour les remplacer par des 
vols & horaire fixe. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec J. Plourde (819-997-6173). 


SPECIAL REVIEW: 


AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN AIRPORTS 


Preliminary data indicate 
million revenue passengers 


that over 
enplaned 


16.1 
and 


deplaned at all Canadian airports during the 
second quarter of 1988, up 5.4% from the 


second quarter of 1987. 


During the second quarter 


of 


1988, 


125 


million passengers enplaned and deplaned on 
major scheduled services, 76.1% of the total 
traffic. Regional and local scheduled services 
accounted for 18.5% of the total traffic, with 
3.0 million passengers enplaned and deplaned. 
Major charter services represented the other 
5.4% recording 0.9 million passengers enplaned 


and deplaned. 


All three types of services showed growth in 
traffic relative to the second quarter of 
1987; major scheduled services 


increase of 2.4%, major 


recorded an 


charter 


services 


showed growth of 8.3% and regional and local 
substantial 


scheduled services recorded 


19.3% increase. 


TABLE 4.1 


a 


Revenue Passengers Enplaned and Deplaned at 
Canadian Airports, by Province and Territory, 
by Type of Service, Second Quarter 1988 and 
Percentage Change over Second Quarter 1987. 


(Preliminary Data) 
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REVUE SPECIALE: 
TRAFIC DES TRANSPORTEURS AERIENS AUX AEROPORTS 
CANADIENS 


Les données préliminaires indiquent que plus de 16.1 
millions de passagers payants ont embarqué et débarqué 
a tous les aéroports canadiens au cours du deuxiéme 
trimestre de 1988, une hausse de 5.4% par rapport au 
deuxiéme trimestre de 1987. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1988, 12.3 millions 
de passagers embarqués et débarqués ont voyagé sur des 
services a horaire fixe majeurs, représentant 76.1% du 
trafic total. Les services &a horaire fixe régionaux et 
locaux comptent pour 18.5% du trafic total, 
représentant 3.0 millions de passagers embarqués et 
débarqués. Les services d'affrétements majeurs 
représentent le dernier 5.4% du trafic total, ayant 
enregistré 0.9 million de passagers embarqués et 
débarqués. 


Par rapport au deuxiéme trimestre de 1987, on observe 
une augmentation du trafic pour les trois types de 
services. Les services a horaire fixe majeurs et les 
services d'affrétements majeurs ont enregistré des 
augmentations respectives de 2.4% et 8.3%. En ce qui 
concerne les services 4 horaire fixe régionaux et 
locaux, ils ont enregistré une augmentation considé- 
rable de 19.3%. 


TABLEAU 4.1 


Passagers payants embarqués et débarqués aux aéroports 
canadiens par province et territoire, selon le genre 
de service, deuxiéme trimestre 1988 et variation 

en pourcentage relativement au deuxiéme trimestre 

de 1987. (Données préliminaires). 


Province Major 

and Scheduled 

Territory Services 

Province Services 
et a horaire 

territoire fixe 

majeurs 
NFLD-TN 197,230 
NS-NE 444,505 
NB 146,593 
PEI-IPE 24,908 
QUE-QUE 1,845,214 
ONT 5,132,240 
MAN 573,994 
SASK 255,007 
ALTA-ALB 1,640,176 
BC-CB 1,958,926 
NWT-TNO 56,731 
YT-TY 25,426 
Canada 12,300,950 


Change 


Variation 


NAOW RH OFNOU A = 


% 


DBOWOONFENFLONO 


Regional and 
Local Sched. 
Services 
Services a 
horaire fixe 
régionaux et 
locaux 


108,644 
140, 869 
57,605 
23,754 
504,787 
788,419 
95,940 
58,703 
223,535 
882, 262 
97,310 
7,407 


2,989, 245 


Major Total 
Charter 
Change Services Change Change | 
% - % % 
Variation Services Variation Total Variation 
d'affre- 
tements 
majeurs 
9.6 3,897 aby Aa7/ 309,771 1.0 
=Oi0 11,802 ASE 597,186 leat 
41.8 196 15 Sia 204,394 3.9 
5D) = aisye 48,662 QaiS 
259 214,406 Clone 2,564,407 hates 
14.4 Dili775500 4.1 6,438,009 5a 5 
12.8 9,525 16.9 679,459 Ca 
-3.8 1,004 -38.6 314,714 a5) 
UES: 41,435 16.8 1,905,146 4.2 
29.5 75,194 -3.3 2,916,382 a5 
34.8 572 -57.9 154,613 1555) 
129.5 222 26.1 3355055 11.8 
19.3 875,603 8.3 16,165,798 54 


----—-- OOOO — 


As shown in Table 4.1, 


territories recorded variations 


-2.5% for Saskatchewan to 


Northwest Territories, with 
territories showing growth. 


15 


the provinces and 


ranging from 


-5% 


the 


10 provinces and 
Nova Scotia was 


the only other province showing a decrease 
(-1.1%) in passenger traffic during the second 


quarter of 1988. 


Comme l'indique le Tableau 4.1, des variations 
s'échelonnant entre -2.5% en Saskatchewan et 15.5% pour 
les Territoires du Nord-Ouest ont été enregistrées pour 
les provinces et territoires. Parmi les provinces et 
territoires, dix au total on enregistré des augmen- 
tations. La Nouvelle-Ecosse fut la seule autre province 
a enregistrer une baisse (-1.1%) dans le trafic de 
passagers au cours du deuxiéme trimestre de 1988. 
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The large increase for the Northwest 
Territories reflects the growth in regional 
and. local scheduled services offered by 
carriers operating in the North. 


Ontario accounted for 39.8% of the total 
traffic enplaned and deplaned, with 6.4 
million passengers. British Columbia, with 2.9 
million passengers enplaned and _ deplaned, 
contributed 18.0% of the total. The dominance 
of Ontario was apparent in both’ major 
scheduled services and major charter 
services; however, the regional and local 
scheduled services were more visible’ in 
British Columbia. 


Table 4.1 highlights the fact that despite 
the overall increase in traffic during the 
second quarter of 1988, over half the 
provinces and territories showed decreases in 
traffic carried on major scheduled services 
relative to the second quarter of 1987. 
Variations in traffic carried on major 
scheduled services ranged from -6.0% for the 
Northwest Territories to 4.4% for Ontario. 


The decreases in traffic carried on major 
scheduled services are concentrated in the 
Atlantic provinces and the northern 
territories which showed decreases of -2.3% 
and -5.0%, respectively. In both cases, Figure 
4.1 which displays the enplaned and deplaned 
passengers by region, shows that the traffic 
increases for regional and local scheduled 
services offset the declines in traffic 
carried on major scheduled services. 


Major charter services showed their largest 
growth in Quebec, mainly at Mirabel 
International. The increase reflects new 
charter services to Paris, Acapulco and Fort 
Lauderdale offered by Air Transat. 


Figure 4.1 


Revenue Passengers Enplaned and Deplaned, by 


Region 
(Millions) 
var 


Atlantic Quebec 
Provinces 


Provinces de Québec 
L'atlantique 


Second Quarter 1987 
va) Deuxiéme trimestre 1987 
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La forte augmentation enregistrée pour les 
Territoires du Nord-QOuest résulte de la croissance des 
services @ horaire fixe régionaux et locaux offerts par 
les transporteurs opérant dans le Nord. 


L'Ontario compte pour 39.8% ou 6.4 millions du total 
des passagers embarqués et débarqués. La Colombie- 
Britannique avec ses 2.9 millions de _ passagers 
contribue @ un taux de 18.0% au total des passagers. 
L'Ontario domine au niveau des services majeurs 4a 
horaire fixe et des services d'affrétements majeurs, 
alors que les services & horaire fixe régionaux et 
locaux sont plus visibles en Colombie-Britannique. 


Le Tableau 4.1 souligne le fait que malgré l'augmen- 
tation générale du trafic enregistrée au cours du 
deuxiéme trimestre de 1988, des diminutions de trafic 
de passagers voyageant sur des services a horaire fixe 
majeurs furent enregistrées pour plus de la moitié des 
provinces et territoires par rapport au deuxiéme 
trimestre de 1987. Les variations de trafic voyageant 
sur des services 4 horaire fixe majeurs s'échelonnent 
de -6.0% pour les Territoires du Nord-Quest & 4.4% pour 
l'Ontario. 


Les diminutions de trafic voyageant sur des services 
& horaire fixe majeurs se concentrent dans les 
provinces de l'Atlantique et les territoires du nord ot 
des diminutions respectives de -2.3% et -5.0% furent 
enregistrées. Dans les deux cas, la Figure 4.1 qui 
illustre les passagers embarqués et débarqués par 
région, montre que les augmentations de trafic pour les 
services @& horaire fixe régionaux et. locaux ont 
compensé pour les baisses de trafic voyageant sur des 
services a horaire fixe majeurs. 


La plus forte augmentation des services d'affréte- 
ments majeurs fut observée au Québec, particuliérement 
4 l'aéroport international de Mirabel. Les augmenta- 
tions sont le résultat des nouveaux services d'affreé- 
tements offerts par Air Transat vers Paris, Acapulco et 
Fort Lauderdale. 


Figure 4.1 


Passagers payants embarqués et débarqués, par région. 


Ontario Prairies British Territories 


Columbia 


Ontario Prairies Colombie- Territoires 


Britannique 


Second Quarter 1988 
RS Deuxiéme trimestre 1988 
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TABLE 4.2 TABLEAU 4.2 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 
the Top 50 Canadian Airports, Second Quarter principaux aéroports canadiens, deuxiéme trimestre 
1988. (Preliminary Data). 1988. (Données préliminaires). 
% Change 
Rank Airport Second Quarter Second Quarter Second Quarter 
= - 1987 1988 1988/1987 
Rang Aéroports Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre Variation en % 
Deuxiéme trimestre 
1 Lester B. Pearson Int'l ONT 4,742,680 5,007,649 5.6 
2 Vancouver International BC-CB 1,979,397 rar > Tf} 7.9 
3 Montréal International (Dorval) QUE-QUE 1,556,111 1,635,104 Sat 
4 Calgary International ALTA-ALB 1,016,665 1,078,454 6.1 
5 Ottawa International ONT 655,411 709,949 8.3 
6 Winnipeg International MAN 574,583 590,247 al 
4 Halifax International NS-NE 553,268 575,631 4.0 
8 Mirabel International QUE-QUE 444,932 495,117 113 
9 Edmonton International ALTA-ALB 491,494 492,593 Oi? 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 214,743 233,406 8.7 
11 Québec QUE-QUE 167,866 187,240 11.5 
12 Victoria International BC-CB 175,006 186,205 6.4 
13 St. John's NFLD-TN 173,573 172,123 -0.8 
14 Saskatoon SASK 156,132 152,884 -2.1 
15 Thunder Bay ONT 141,121 152,136 7.8 
16 Regina SASK 155,032 151,849 -2.1 
V7 Kelowna BC-CB 94,592 91,007 -3.8 
18 Toronto Island ONT 100,752 86,261 -14.4 
19 Windsor ONT 71,556 79,184 NOR 
20 Moncton NB 63 , 963 71,419. LEST 
21 Saint John NB 60,877 64,951 6.7 
22 London ONT 68,206 64,401 -6.0 
23 Prince George BC-CB 55,080 63,125 14.6 
24 Sudbury ONT 58,068 62,056 6.9 
25 Sault Ste. Marie ONT 56,191 57,738 2.8 
26 Fredericton NB 52,225 50,617 “3.1 
27 Timmins ONT 46,597 50,305 8.0 
28 Charlottetown PEI-IPE 47,510 48,662 2.4 
29 Yellowknife NWT-TNO 41,397 48,372 16.8 
30 Deer Lake NFLD-TN 37,842 43,696 ESE: 
Si Vancouver-Seaplane Base BC-CB BVA 1114) 40,572 24.0 
S2 Victoria Inner Harbour BC-CB 32,206 39,869 23.8 
5454 Prince Rupert BC-CB 31,001 35,338 14.0 
34 Sept-Iles QUE-QUE 31,801 35,187 10.6 
35 Nanaimo BC-CB 21,641 33,486 54.7 
36 Kamloops BC-CB 37,520 32,903 sien 
37 Fort St. John BC-CB 30,450 30,847 es 
38 Rouyn QUE-QUE 23, 166 29,729 28.3 
39 Gander International NFLD-TN 30,491 29,691 =256 
40 Whitehorse YT-TY 25,960 29,041 11.9 
41 Saguenay QUE-QUE 21,895 28,369 29.6 
42 Thompson MAN 26,011 27,730 6.6 
43 Val D'Or QUE-QUE 27,470 Qt a ihas! 
44 North Bay ONT 26,944 26,803 =Ons 
45 Lethbridge ALTA-ALB 27,608 26,135 ares 
46 Grande Prairie ALTA-ALB 28,463 25,312 ta 
47 Campbell River BC-CB 19,319 24,786 28.3 
48 Castlegar BC-CB 23,513 24,517 4.3 
49 Fort McMurray ALTA-ALB 21,921 22,041 O55 
50 Hamilton-Civie ONT 4,021 21,264 428.8 
Total of Top 50 Airports/ 
Ensemble des 50 principaux aéroports 14,576,982 15,428,200 5.8 
Total Canada 15,331,943 16,165,798 334 


OC 


The top 50 airports represented 95.4% of the 
revenue passengers enplaned and deplaned on 
major scheduled services, regional and local 
scheduled services and major charter services 
at the Canadian airports recording these 
activities during the second quarter of 1988. 
These services are operated by Canadian and 
foreign carriers. 


The top 50 airports recorded considerable 
fluctuations in revenue’ passenger traffic 
enplaned and deplaned during the _ second 
quarter of 1988 relative to the second quarter 
of 1987; variations ranged from -14.4% at 
Toronto Island to 428.8% at Hamilton-Civic. 

The 428.8% increase’ at Hamilton-Civic 
reflects the introduction of: 

o a scheduled service between Hamilton and New 

York by Pan Am Express on April 5, 1988; 


o a scheduled service between Hamilton and 
Pittsburgh by Chautaqua Airlines in the 
first quarter of 1988; and 

o a scheduled service between Hamilton and 
London, England by Nationair on May 1, 1988. 


Other which recorded large 
increases (indicated in brackets) in total 
traffic during the second quarter of 1988 


relative to the second quarter of 1987 were: 


airports 


o Nanaimo, B.C. (54.7%) 

o Saguenay, QUE. (29.6%) 

o Rouyn, QUE. (28.3%). 

o Campbell River, B.C. (28.3%) 

o Vancouver-Seaplane Base, B.C. (24.0%) 

o Victoria-Inner Harbour, B.C. (23.8%). 

During the second quarter of 1988, the 
market shares for the regional and local 
scheduled services were 100% at the above 
airports, except for Rouyn (46.8%). 

The increases at Nanaimo, Campbell River, 
Vancouver-Seaplane Base and Victoria Inner 
Harbour are largely due to new scheduled 


services offered during second quarter of 1988 
as well as large traffic increases registered 


for some carriers serving these airports 
mainly, Time Air and Helijet Airways. 
The increase at Saguenay reflects new 


scheduled services offered by Air Alliance, 
whereas at Rouyn, the increase is largely due 
to additional regional and local scheduled 
services offered by Quebecair. 


Lethbridge also recorded a 100% market share 


for regional and local scheduled services 
during the second quarter of 1988. 

Lester B. Pearson International accounted 
for 31.0% of the total traffic enplaned and 
deplaned in Canada during the second quarter 
of 1988, hardly any change from the same 
quarter of 1987. 

Data for airports not appearing in Table 
4.2 are available by contacting Ms... Ke 


Davidson (819-997-1386). 
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Les 50 principaux aéroports canadiens se_ sont 
partagés 95.4% de tous les passagers payants embarqués 
et débarqués, durant le deuxiéme trimestre 1988, 
utilisant les services & horaire fixe majeurs, les 
services a horaire fixe régionaux et locaux et les 
services d'affrétements majeurs. Ces services’ sont 
exploités par les transporteurs canadiens et 
étrangers. 


Les 50 principaux aéroports ont enregistré de grandes 


fluctuations dans le nombre de passagers  payants 
embarqués et débarqués durant le deuxiéme trimestre 
1988 comparativement au deuxiéme trimestre 1987. Ces 


fluctuations vont de -14.4% pour 
428.8% pour Hamilton-Civic. 


l'ile de Toronto a 


L'augmentation de 428.8% enregistrée a Hamilton-Civic 

est due principalement a : 

o Pan Am Express qui a commencé a offrir un vol 4a 
horaire fixe entre Hamilton et New York le 5 avril 
1988; 

o Chautaqua Airlines qui a commencé a offrir un service 
a horaire fixe entre Hamilton et Pittsburg durant le 
premier trimestre 1988; et 

o Nationair qui a commencé a offrir un service 4a 
horaire fixe entre Hamilton et Londres, Angleterre le 
ler mai 1988. 

Aprés Hamilton-Civic, les six aéroports ayant eu les 
plus grosses augmentations de trafic total (entre 
parenthéses) durant le deuxiéme trimestre 1988 
comparativement au deuxiéme trimestre 1987, étaient: 


Nanaimo, C.-B. (54.7%), 

Saguenay, QUE. (29.6%), 

Rouyn, QUE. (28.3%), 

Campbell River, C.-B. (28.3%), 
Vancouver-Seaplane Base, C.-B. (24.0%) et 
Victoria-Inner Harbour, C.-B. (23.8%). 


ooo0o00 


Au cours du deuxiéme trimestre 1988, la part marché 


pour les services a horaire fixe régionaux et locaux 


aux aéroports ci-dessus était de 100% sauf a Rouyn 
(46.8%). 

De nouveaux services a horaire fixe ainsi que de 
fortes augmentations due au trafic pour certains 


transporteurs tels que Time Air et Helijet Airways sont 
principalement responsables des augmentations a 


Nanaimo, Campbell River, Vancouver-Seaplane Base et 
Victoria Inner Harbour au cours de deuxiéme trimestre 
1988. 

Au Saguenay, l'augmentation refléte l'existence de 
nouveaux services 4 horaire fixe offerts par Air 
Alliance  tandis qu'a Rouyn, l'augmentation- est 


> 


largement dte a des services additionnels régionaux et 
locaux offerts par Québecair. 


L'aéroport de Lethbridge est un autre exemple d'un 
aéroport qui est désservi uniquement par des vols a 
horaire fixe régionaux et locaux. 


L'aéroport Lester B. Pearson International s'est 
octroyé 31.0% de tous les passagers payants embarqués 
et débarqués au Canada durant le deuxiéme trimestre 
1988. Cette part du marché reste 4 peu prés inchangée 


comparé & la méme période en 1987. 


Les données concernant les aéroports n'apparaissant 
pas dans le Tableau 4.2 sont disponibles en contactant 
Mme C. Mamay (819-997-1989). 


DID YOU KNOW... 


That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport’ indus- 
tries? 
-.. That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


oe That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


-..- That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
DY win colin aet.ol- 


E-GGis —DinioV.e fh Dili eG: C.t Oo Iv 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A 0OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
CONE) Ole eaeey 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


May 1989 

Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whole or in part for 
purposes of resale or redistribution 
requires written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A OS9. 


SAVIEZ-VOUS... 


Sten que la Division des 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports 


--- que la Division des transports peut# 


sur demande et contre recouvrement des 
fir alis.. effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques 9 qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

--- que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


~.. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 7 
La Division des transports peut vous aider 4 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez 4a: 


Ellis Drover, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 

Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 
tes: 


l'une des personnes suivan- 


| 
Steven Mozes 
Chef 
Section des 
maritimes 
(ECT OS Oy 7/ 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication 4 des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d'indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KiA OS9. 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary financial data reported by Level 
I air carriers for the first three months of 
1989 show an operating loss of $83.4 million 
compared to an operating loss of $14.8 
million for the same period in 1988. 


o In February 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased 
by 8.6% from February of 1988. 


o The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,778,290 during the third quarter of 1988, 
up 21.2% compared to the third quarter of 
1987. 


o Preliminary second quarter 1988 data show 
an increase of 12.4% in the volume of cargo 
enplaned and deplaned on major scheduled 
services over the same period in 1987. 


SPECIAL REVIEW: 


Air Carrier Traffic at Canadian Airports 


This special review focuses on the _ third 
quarter 1988 enplaned and deplaned passenger 
traffic at Canadian Airports for Canadian and 
foreign airlines! major scheduled services, 
regional and local scheduled services and 
Major charter services. 


o Preliminary data indicate that the number of 
enplaned and deplaned revenue passengers at 
Canadian airports reached 18.4 million 
during the third quarter of 1988, up 10.8% 
relative to the previous year. 


Postal Address: Ottawa, Canada K1A ON9 


Issued in June 1989. 


| ed | Statistics Canada Statistique Canada 


Centre des statistiques de |’aviation 


BULLETIN DE SERVICE 


# @ 
\ 
004 / ISSN 0068-7057 \ 


Vol. 21, N° 6 


Prix: Canada $8.90, $89.00 par année 
Autres pays, $10.70, $107.00 par année 


FAITS SAILLANTS 


o Les données préliminaires sur les finances déclarées 
par les transporteurs aériens de niveau I pour les 
trois premiers mois de 1989 indiquent une perte 
d'exploitation de 83.4 millions de dollars 
comparativement @a une perte d'exploitation de 14.8 
millions de dollars pour la méme période en 1988. 


o Au cours du mois de février 1989, le nombre total de 
mouvements enregistrés aux aéroports avec une tour de 
contréle de Transports Canada a augmenté de 8.6% par 
rapport au mois de février 1988. 


o Au cours du troisiéme trimestre de 1988, le nombre de 
passagers voyageant sur des services a horaire fixe 
(trafic intérieur) se chiffrait a 3,778,290, une 
hausse de 21.2% par rapport au troisiéme trimestre de 
1987. 


o Les données préliminaires du deuxiéme trimestre 1988 
relativement au volume de marchandises embarquées et 
débarquées, voyageant sur des services 4 horaire fixe 
majeurs, montrent une augmentation de 12.4% 
comparées a la méme période en 1987. 


REVUE SPECIALE: 


Trafic des transporteurs aériens aux  aéroports 
canadiens 


Cette revue spéciale se concentre sur le trafic de 
passagers embarqués et débarqués aux aéroports 
canadiens au troisiéme trimestre 1988 pour les services 
a horaire fixe majeurs, les services a horaire fixe 
régionaux et locaux et les services d'affrétements 
majeurs opérés par les transporteurs aériens canadiens 
et étrangers. 


o Les données préliminaires indiquent que le nombre de 
passagers payants embarqués et débarqués aux 
aéroports canadiens a atteint 18.4 millions au cours 
du troisiéme trimestre 1988; une hausse de 10.8% 
comparativement a l'année précédente. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, juin 1989. 
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TABLE 1. 


Monthly Operational Statistics for Major 
Canadian Airlines, Level I, March 1989 
(Preliminary Data). 


March Change Over 
Previous Yea 
1989 
Mars Variation 
par rappor 
a l'année 
précédente 
‘000 % 
OPERATIONAL STATISTICS 
Unit Toll and Charter Services 
Passengers - Unit Toll 

- Domestic We2s -15.4 

- International 542 12.9 

- Total ano> -8.4 
Passengers - Charter 334 -16.3 
Passengers - Total 2,099 = eh 
Passenger-kilometres - 

Unit Toll - Domestic 1 784 329 -7.8 

- International TOPOS e 16.9 
- Total 3 754 847 Bis ff 
Passenger-kilometres - 

Charter 898 673 -19.2 
Passenger-kilometres - Total 4 653 521 =f 
Available seat-kilometres - 

Unit Toll 5 510 343 13.4 
Available seat-kilometres - 

Charter i Oomeral -18.6 
Available seat-kilometres - 

Total 6 615 615 6.4 
Passenger Load Factor - 

Unite toll. 68.1 we 
Passenger Load Factor - 

Charter % 81.3 A 
Passenger Load Factor - 

Total % 70.3 és 
Goods tonne-kilometres - 

Unit Toll IWMGmeen 9.6 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 4 578 =4 
Goods tonne-kilometres - 

Total 120 806 8.4 
Hours Flown 64 10.3 
All Operations 
Litres of turbo fuel consumed 328 457 529 


Available on CANSIM: Matrix 385 


I includes Air 
International Ltd. 


As of January 1988, Level 
Canada, Canadian Airlines 
and Wardair. 
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TABLEAU 1. 


Statistiques mensuelles sur les opérations des prin- 
cipaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
mars 1989 (Données préliminaires). 


Year-to- Change 
G Date Year-to-Date 
1989 
Année a Variation 
t ce jour année a 
ce jour 
‘000 % 
STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passagers - Taux unitaires 
3,402 -12.2 - Intérieur 
1,409 7.9 - International 
4,811 -7.1 - Total 
940 Sie O Passagers - d'Affrétements 
5S fo4 -8.9 Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Taux 
4 872 805 -5.9 unitaires - Intérieur 
BO o> 14.5 - International 
10 249 001 3.8 - Total 
Passagers-kilométres - 
2 640 951 Whar d'Affrétements 
12 889 952 = leo Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponi- 
15 859 100 13.0 bles - Taux unitaires 
Siéges-kilométres disponi- 
3 247 305 -18.0 bles - d'Affrétements 
Siéges-kilométres disponi- | 
19 106 405 6.2 bles - Total 
Coefficient de remplissage- 
64.6 oe Taux unitaires % 
Coefficient de remplissage- 
81.3 3 d'Affrétements % 
Coefficient de remplissage- 
67.5 : Total % 
Tonnes-kilométres de mar- 
305 692 8.6 chandises - Taux unitaires 
Tonnes-kilométres de mar- 
11 913 -28.2 chandises - d'Affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
317 605 6-5 chandises - Total 
186 6.3 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
944 421 4.3 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
A partir de janvier 1988, le niveau I comprend Ai 


Canada, Les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
et Wardair. 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Monthly Financial Statistics(1) for Major Statistiques(1) mensuelles sur les finances des princi- 
Canadian Airlines, Level I, January, February, paux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
March, 1989 (Preliminary Data). Janvier, Février, Mars, 1989 (Données préliminaires). 
Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
$'000 $'000 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
January Janvier 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 345,620 4.2 345,620 4.2 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 40,523 “12.9 40,523 -12.9 d'Affreétements 
Total Operating Revenues 406,411 4.1 406,411 4.1 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 443,316 UY 443,316 11.9 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 19,251 6.4 19,251 6.4 Total des frais d'intérét 
February Février 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 331,756 el 677,376 3.2 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter aT est Alp 8 77,819 =20k6 d'Affrétements 
Total Operating Revenues 392,533 -0.3 798,944 1.9 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 427,048 Bol) 870,364 lone Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 17,684 24.1 36,935 14.2 Total des frais d'intérét 
March Mars 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 393,041 yest} 1,070,417 3.4 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 39,213 = 20 116,996 -25.0 d'Affrétements 
Total Operating Revenues 456,417 1.6 1,255,795 i) Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 468,812 6.6 1,339,176 7.3 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,294 CLT A 55,228 12.7 Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385 


(1) Monthly financial statistics for major 
Canadian airlines will now be published 
after the end of each quarter, rather than 
every month. This change occurred as a 
result of changes in the reporting 
procedures by the participating carriers, 
commencing January 1989. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


(1) Les statistiques financiéres mensuelles des 
principaux transporteurs aériens canadiens seront 
maintenant publiées 4 la fin de chaque trimestre 
plutét qu'a chaque mois. Cette modification résulte 
des changements apportés dans les procédures de 
déclaration des transporteurs participants 
commencant janvier 1989. 


A year-to-date comparison of the Level I 
figures for March 1989 over March 1988 shows 
that unit toll passenger-kilometres increased 
by 3.8%. Domestic unit toll  passenger- 
kilometres decreased by 5.9% while interna- 
tional unit toll passenger-kilometres were up 
by 14.5%. A similar year-to-date comparison of 
charter data shows that passenger-kilometres 
decreased by 17.2% for the same time period. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with 
the time of year. Usually the months May to 
October show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) 
whereas during the winter months (November to 
April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an 
operating loss. Figure keat reflects a 
variation from the regular seasonal trend for 
the months of March and December, 1988. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating loss of $83.4 million 
as of March 1989. For the same period of 1988, 
the carriers had recorded a $14.8 million 
operating loss. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from March 1988 to March 1989. 


($'000, 000) 
600 
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300 Revenues/Recettes =m 
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For further information, please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6192). 
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Une comparaison des chiffres pour les trois premiers 
mois de 1989 par rapport a l'année 1988 démontre que 
les passagers-kilométres 4 taux unitaires ont augmenté 
de 3.8%. Les passagers-kilométres intérieurs a taux 
unitaires ont diminué de 5.9% et les passagers- 
kilométres internationaux 4 taux unitaires ont augmenté 
de 14.5%. Une comparaison semblable des données pour 
les services d'affrétements démontre que les passagers- 
kilométres ont diminué de 17.2% au cours de la méme 
période. 


La Figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation pour les transporteurs de 
niveau I. Traditionnellement, la relation entre les 
recettes et les dépenses d'exploitation varie selon le 
temps de l'année. Ordinairement, les mois de mai a 
octobre montrent un revenu d'exploitation (les recettes 
d'exploitation sont supérieures aux dépenses d'exploi- 
tation) alors que pour les mois d'hiver (novembre 4 
avril) les dépenses d'exploitation excédent habituelle- 
ment les recettes d'exploitation générant une perte 
d'exploitation. La Figure 1.1 dénote un changement par 
rapport a la tendance saisonniére réguliére pour les 
mois de mars et décembre, 1988. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré une perte d'exploitation de 83.4 millions de 
dollars pour les trois premiers mois de 1989. Pour la 
meme période en 1988, ces transporteurs avaient 
enregistré une perte d'exploitation de 14.8 millions de 
dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploita- 
tion de mars 1988 4 mars 1989. 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez 


communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 


TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. February 1989 
(Preliminary Data). 


Voli 24: NOS 


TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Février 1989 (données préliminaires). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Montréal International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Ottawa International ONT 
Boundary Bay BC-CB 

Abbotsford BC-CB 

Victoria International BC-CB 
Toronto/Buttonville ONT 

10 Winnipeg International MAN 

11 St. Hubert QUE-QUE 

12 Pitt Meadows BC-CB 

13 Springbank ALTA-ALB 

14 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

15 St. Andrews MAN 

16 North Bay ONT 

iE Halifax International NS-NE 

18 London ONT 

19 Quebec QUE-QUE 

20 Saskatoon SASK 

21 Langley BC-CB 

22 Thunder Bay ONT 

23 Sudbury ONT 

24 Hamilton City ONT 

25 Edmonton International ALTA-ALB 


OONAUEWNH 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


In February 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
8.6% from February of 1988. Itinerant 
movements increased by 5.0% to 254,029 while 
local movements increased by 22.5% to 102,866 
when compared to the same month last year. 


In the first two months of 1989, total 
movements at all Transport Canada towered 
airports have increased by 6.0% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
6.0% to 510,075 while local movements have 
increased by 5.9% over the first two months of 
1988 to 295,102. 


The largest percentage increase in February 
was 89.1% at Springbank, Alberta. The largest 
decrease was -36.5% at Toronto Island airport. 


For futher information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


% Change Year-to- % Change 

February February date Year-to-date 

1989 1989/1988 1989 1989/1988 

Février Variation en % Cumulatif Variation 
Février en % 

Cumulati f 
26,879 Zon 56,659 6.5 
22,439 -1.8 46,182 3.4 
17,331 22.6 34,735 23.2 
15,833 -8.9 32,628 =2.4 
15,314 eaue 29,214 18.9 
137,015 18.4 24,327 6.0 
12,897 sae 23,908 -2.1 
12,568 0.4 26,339 0.9 
12,197 46.9 22,696 iS 
11,367 Wee: 23,250 bal 
11,198 5156 20,561 29.7 
VOF113 27.2 16,575 sth 
10,006 89.1 18,173 5423 
9,020 3.6 17,767 5.0 
8,680 28.8 17,924 31.5 
8,532 49.2 15,850 41.5 
8,426 25.9 16,885 Zoo 
8,422 19.8 17,278 iden, 
8,129 30.6 15,811 27.9 
7,953 MW araAT 16,785 Wha) 
7,915 -16.0 15,868 -22.3 
7,747 -11.3 17,240 7.8 
7,593 67.9 14,471 41.0 
7,590 “152 15,539 -19.6 
7,007 16.2 13,610 1.7° 
288,949 ie) 570,275 8.8 
409,955 8.6 805,177 6.0 


Au cours du mois de février 1989, les aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont 
enregistré une augmentation de 8.6% par rapport au mois 
de février 1988. Les mouvements itinérants se sont 
chiffrés a 254,029, soit une hausse de 5.0% par rapport 
au mois de février 1988 alors que les mouvements locaux 
ont augmenté de 22.5% pour atteindre 102,866. 


Au cours des deux premiers mois de 1989, les 
mouvements totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada ont augmenté de 6.0% par 
rapport &a la méme période en 1988. Le nombre de 
mouvements itinérants a totalisé 510,075 soit une 
hausse de 6.0% par rapport aux deux premiers mois de 
1988, alors que le nombre de mouvements locaux a connu 
une hausse de 5.9% pour s'établir a 295,102. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a 
été enregistrée 4 Springbank, Alberta, soit une hausse 
de 89.1%. La plus grande diminution a été enregistrée a 
Toronto Island, soit une baisse de -36.5%. 


Pour de plus amples renseignements veuillez 
communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 


TABLEAU 4. 
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Statistiques sur l'origine et la destination des 
passagers aériens sur vols @a horaire fixe, trafic 
intérieur, passagers - Troisiéme trimestre 1988. 
Données préliminaires. 


Vol. 21, No. 6 
= 6 
TABLE 4. 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Third 
Quarter 1988. Preliminary Data. 
Rank City-Pair Third 
Quarter 
- 1987 
Troisiéme 
Rang Paire de villes trimestre 
1 Montréal - Toronto 299,110 
2 Toronto - Vancouver 218,700 
3 Ottawa - Toronto 147,340 
4 Calgary - Toronto 162,870 
5 Toronto - Winnipeg 100,500 
6 Calgary - Vancouver 101,530 
if Edmonton - Toronto 105,710 
8 Halifax - Toronto 88,220 
9 Edmonton - Vancouver 83,190 
10 Calgary - Edmonton 68,890 
14 Montréal - Vancouver 47,240 
12 Thunder Bay - Toronto 45,270 
13 Vancouver - Winnipeg 43,930 
14 Vancouver - Victoria 7,090 
15 St. John's - Toronto 44,070 
16 Ottawa - Vancouver 30,860 
17 Calgary - Montréal 29,880 
18 Kelowna - Vancouver 25,110 
19 Halifax - Montréal 535), 310 
20 Prince George - Vancouver 19,250 
21 Calgary - Winnipeg 27,180 
22 Halifax - Ottawa 26,180 
23 Québec - Toronto 25,870 
24 Regina - Toronto 26,660 
25 Saskatoon - Toronto 23,110 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,831,570 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,116,470 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 3,778,290 
during the third quarter of 1988, up 21.2% 
compared to the third quarter of 1987. 


This increase is in part due to the addition 
on January 1, 1988 of two new carriers to this 
survey, AirBC and Time Air who prior to this 
date were reporting similar information but on 
the System Passenger O0&D survey. 


These changes in the participating carriers 
partly explain certain large variations in 
traffic noticeably in the Prince George- 
Vancouver market and the Vancouver-Victoria 
market which recorded increases of 30.1% and 
677.9% respectively. 


For further information, please contact C. 
Mamay (819-997-1989). 


Third Jan.-Sept. Jan.-Sept. % Change 
Quarter Jan.-Sept. 
1988 1987 (988 1988/1987 
Troisiéme Variation en % 
trimestre Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 
338,090 939,020 1,026,170 953 
254,450 515,390 634,850 Coie 
175,180 511,210 575,090 NSS: 
168,340 375,660 419,420 Mere 
122,480 269,970 307,000 (EIBT 
121,560 298,890 329,030 10.1 
117,880 246,060 280,220 (ese) 
98,140 235,290 252,010 Caan 
96,040 242,840 263,200 8.4 
69,060 243, 780 211,490 a Siete 
59,670 124,890 147,480 18.1 
51,840 141,210 154,880 ETE 
50,180 120,420 128,720 6.9 
48,850 18,470 143,680 677.9 
48,620 99,240 104,450 Sere 
41,690 85,990 107,030 24.5 
39,080 75,980 90,800 19.5 
38,930 93,440 lilse750 edit 
37,220 97,560 109,710 WIE 
33,810 73,280 95,360 30.1 
33 , 680 87,630 96,850 105 
30,760 78,900 87,140 10.4 
28,840 79,800 83,910 52 
27,590 69,050 72,150 . 4.5 
27,060 63 , 860 68,460 tree: 
2,159,040 5,187,830 5,902,830 13.8 
3,778,290 8,948,450 10,398,630 16.2 


Au cours du troisiéme trimestre de 1988, le nombre de 
passagers voyageant sur des services 4 horaire fixe 
(trafic intérieur) se chiffrait 4 3,778,290, une hausse 
de 21.2% par rapport au troisiéme trimestre de 1987. 


Cette augmentation est en partie due 4 tla 
participation, en date du ler janvier 1988, de deux 
nouveaux transporteurs a cette enquéte soit AirBC et 
Time Air. Avant 1988, ces transporteurs déclaraient des 
informations semblables dans l'enquéte sur le Relevé de 
l'origine et de la destination des passagers sur le 
réseau. 


Ces changements dans la participation des 
transporteurs expliquent en partie certaines variations 
importantes dans le trafic intérieur telles que notées 
pour les marchés Prince George-Vancouver (30.1%) et 
Vancouver-Victoria (677.9%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 


communiquer avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 5. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major 
Scheduled Services at the Top 30 Canadian Air- 
ports. Second Quarter 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports 
Rang Aéroports 
1 Lester B. Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC-CB 
3 Mirabel International QUE-QUE 
4 Montréal International QUE-QUE 
5 Calgary International ALTA-ALB 
6 Halifax International NS-NE 
7 Edmonton International ALTA-ALB 
8 Winnipeg International MAN 
9 St. John's NFLD-TN 
10 Ottawa International ONT 
11 Goose Bay NFLD-TN 
he Yellowknife NWT-TNO 
13 Iqaluit NWT-TNO 
14 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
15 Regina SASK 
16 Moncton NB 
NTA Kuuj juaq QUE-QUE 
18 Resolute Bay NWT-TNO 
19 Saskatoon SASK 
20 Charlottetown PEI-IPE 
21 Thunder Bay ONT 
22 Saint John NB 
23 Norman Wells NWT-TNO 
24 Whitehorse YT-TY 
25 Sandspit BC-CB 
26 Québec QUE-QUE 
27 Inuvik NWT-TNO 
28 Fort St. John BC-CB 
29 Nanisivik NWT-TNO 
30 Cambridge Bay NWT-TNO 


Total of Top 30 Airports/ 
Emsemble des 30 principaux aéroports 


Total Canada 


Overall, the volume of cargo enplaned and 
deplaned during the second quarter of 1988 
increased by 12.4% (17.0 million kg) over the 
same period in 1987. The top three airports, 
Lester B. Pearson, Vancouver and Mirabel, 
accounted for 88.8% (15.1 million kg) of this 
net increase (Lester B. Pearson alone handled 
49.9% of the net increase). 


Increases at Mirabel and Calgary were much 
higher than the national average at 23.8% and 
18.2% respectively, while cargo traffic at 
Edmonton International decreased by 8.1% over 
the same period. 


Two northern points, Yellowknife and 
Cambridge Bay, displayed exceptionally large 
percentage increases (62.6% and 685.7% 
respectively). 


For further information, please contact Mr. 
Rolf Hakka (819-997-1386). 
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TABLEAU 5. 


Marchandises voyageant sur des services a horaire fixe 
majeurs, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
aéroports canadiens - deuxiéme trimestre, 1988 
(Données préliminaires). 


% Change 
Second Quarter Second Quarter Second Quarter 
1987 ; 1988 1988/1987 
Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre Variation en % 
Deuxiéme 
trimestre 
('000 kg) ('000 kg) 
56 260 64 729 VS 
22 263 24 688 10.9 
17 529 21 710 259, 
6 961 7 652 9.9 
6 265 7 406 ele 
5 671 5 966 bee 
6 483 5 960 -8.1 
2 997 3 224 7.6 
ents 2 141 -1.6 
W254 1 556 24.4 
936 940 0.4 
431 701 62.6 
773 661 -14.5 
315 360 14.3 
283 350 2aet 
323 327 lez 
383 325 -15.1 
388 322 =ihiftelO 
325 308 -5.2 
274 305 fil ees 
277 285 2.9 
294 284 -3.4 
276 282 2.2 
245 243 -0.8 
242 238 Ss 7 
215 199 -7.4 
248 191 -23.0 
314 184 -41.4 
190 171 -10.0 
21 165 685.7 
134 608 151 871 12.8 
137 422 154 394 12.4 
Au total, le volume de marchandises embarquées et 


débarquées au cours du deuxiéme trimestre de 1988 a 
augmenté de 12.4% (17.0 millions de kg) par rapport a 
la méme période en 1987. Les trois principaux 
aéroports, Lester B. Pearson, Vancouver et Mirabel ont 
représenté 88.8% (15.1 millions de kg.) de cette 
augmentation nette (l'aéroport Lester 8B. Pearson 
représentant 4 lui seul 49.9% de cette hausse nette). 


Les augmentations aux aéroports de Mirabel et Calgary 
ont dépassé largement la moyenne nationale avec des 
hausses respectives de 23.8% et 18.2%, alors que le 
trafic de marchandises 4 l'aéroport international 
d'Edmonton a diminué de 8.1% par rapport a la méme 


période. 


Des hausses en pourcentage exceptionnellement 
importantes furent observées a deux aéroports du Nord 
canadien, soit a Yellowknife (62.6%) et a Cambridge Bay 
(685.7%). 

Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


SPECIAL REVIEW: 


enplaned and deplaned 


AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN AIRPORTS 


Preliminary data indicate that the number of 
revenue passengers at 


Canadian airports reached 18.4 million during 


the third quarter of 1988, 
to the previous year. 


up 10.8% relative 
This brings the nine 


month total for 1988 to 50.8 million, up 9.8% 
from the same period of 1987. 


fe) 


During the third quarter of 1988, regional 
and local scheduled services recorded the 
largest growth (31.0%) of the three types of 
services analysed and showed an increase of 
2.9 percentage points in their market share. 


Major charter services also recorded growth 
(15.6%) in traffic enplaned and deplaned in 
the third quarter of 1988 compared to 1987. 
The market share for major charter services 
showed an increase of 0.2 percentage points. 


Despite the 6.4% growth in the passenger 
traffic enplaned and deplaned on major 
scheduled services for the third quarter of 
1988 relative to the previous year, the 
market share dropped by 3.1 percentage 
points. 


Figure 6.1 


Percentage Share of Enplaned 


and Deplaned 


Revenue Passengers for each Type of Service, 


by Region, 


o As shown 


Third Quarter 1988. 
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REVUE SPECIALE: 


TRAFIC DES TRANSPORTEURS AERIENS AUX AEROPORTS 


CANADIENS 


Les données préliminaires indiquent que le nombre de 


passagers payants embarqués et débarqués aux aéroports 


canadiens 
troisiéme trimestre 1988, 
tivement a l'année précédente. 


18.4 millions au cours’ du 
une hausse de 10.8% compara- 


Le total pour les neuf 


atteignait 


premiers mois de 1988 se chiffre & 50.8 millions, une 
hausse de 9.8% par rapport & la méme période en 1987. 


fe} 


Au cours du _ troisiéme trimestre de 1988, les 
services a horaire fixe régionaux et locaux 
enregistraient la croissance la plus importante 


(31.0%) parmi les trois types de services analysés et 
Montraient une augmentation de 2.9 points de 
pourcentage de leur part du marché. 


Les services d'affrétement majeurs enregistraient 
aussi une hausse (15.6%) du trafic embarqué et 
débarqué au troisiéme trimestre de 1988 
comparativement 4 1987. La part du marché pour les 
services d'taffrétement majeurs augmentait de 0.2 
points de pourcentage. 


Maigré la hausse de 6.4% des passagers embarqués et 
débarqués sur des services 4 horaire fixe majeurs 
pour le troisiéme trimestre de 1988 relativement a 
l'année précédente, la part du marché diminuait de 
3.1 points de pourcentage. 


Figure 6.1 


Part en pourcentage des passagers payants, 
débarqués, 


embarqués et 


selon le genre de service, par région, 


troisiéme trimestre 1988 


\CLLETEL OL, 


Major Regionat and Local Charter 
2 SY - KZA = 
Majeur Régionaux et locaux Affrétements : 


in Figure 6.1, the percentage of 


passengers carried on major scheduled 
services is predominant in all regions 
except the Territories during the third 


quarter of 1988. 


o Comme démontré a la Figure 6.1, 


le pourcentage des | 
passagers transportés sur des services 4 horaire fixe 
majeurs est prédominant dans toutes les régions a 
l'exception des territoires au cours du troisiéme 
trimestre de 1988. 
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o Compared to the third quarter of 1987, the 

market shares of regional and local 

scheduled services for British Columbia, 

Quebec, the Atlantic Provinces and the 

Territories have shown noticable increases 

at the expense of the major scheduled 

services. 


o The largest gain in market share of regional 
and local scheduled services was observed in 
the Territories where it increased from 
49.5% in the third quarter of 1987 to 62.0% 
in the third quarter of 1988. 


TABLE 6.1 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by 
Province and Territory, by Type of Service, 
Third Quarter 1988 and Percentage Change 
over Third Quarter 1987. (Preliminary Data). 
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o Comparativement au troisiéme trimestre de 1987, la 
part du marché des services 4 horaire fixe régionaux 
et locaux pour la Colombie-Britannique, le Québec, 
les provinces de l'Atlantique et les territoires 
s'accroissait remarquablement au détriment des 
services a horaire fixe majeurs. 


o Au niveau des services 4 horaire fixe régionaux et 
locaux, les territoires ont enregistré la plus forte 
augmentation de leur part du marché, passant de 49.5% 
au troisiéme trimestre de 1987 4 62.0% au troisiéme 
trimestre de 1988. 


TABLEAU 6.1 


Passagers payants embarqués et débarqués par province 
et territoire, selon le genre de service, troisiéme 
trimestre 1988 et variation en pourcentage relative- 
ment au troisiéme trimestre de 1987. (Données préli- 
naires). 


Province 
and 
Territory 


Province 
et 
territoire 


Canada 


SYMBOLS 


- nil or zero. 


Major 
Scheduled 
Services 
Services 
a horaire 
fixe 
majeurs 


243, 793 
536,855 
138,964 
35,092 
2,004,122 
5,599,170 
660,945 
291,628 
1,947,419 
2,356,774 
61,561 
29,661 


13,905,984 


Change 
% 


Variation 


‘—_ 


‘ 
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Regional and 
Local Sched. 
Services 
Services a 
horaire fixe 
régionaux et 
Locaux 


132,943 
213,984 
80, 039 
36,996 
591,715 ° 
755, 168 
103,016 
58,174 
239, 939 
1,080, 108 
129,051 
20,294 


3,441,427 


Major Total 
Charter 
Change Services Change Change 
% : % % 
Variation Services Variation Total Variation 
d'affré- 
tements 
majeurs 
2155 6,043 1.9 382,779 1233 
26.6 5,002 11.6 755,841 9.3 
89.5 BS -93.1 219,056 8.8 
47.5 255 SG 72,343 16.0 
42.6 301,835 44.7 2,897,672 Wo 
9.7 638,422 13-3 6,992,760 8.8 
20.4 2,602 -58.3 766,563 10.3 
eS 174 -81.4 349,976 OF2 
2505 37,502 -0.6 2,224,860 10.7 
48.4 84,163 ahh. 3,521,045 14.0 
32.6 211 -3125 190,823 ‘lizaent 
496.2 - -100.0 49,955 23.0 
31.0 1,076,262 15.6 18,423,673 10.8 


SIGNES CONVENTIONNELS 


... figures not appropriate or not applicable. 


wee ee ee ee ee ee ee ee ee eee ee eee ee ee mee wee eee ee coe 


o As shown in Table 6.1, all the provinces and 
increases 


territories recorded growth. 


ranged 


from 8.8% for 


New 


The 


Brunswick 


and 


Ontario to 23.0% for the Yukon Territory. 


°o 


Large 


network 


traffic 


contributed 
variations in 


increases 


for 
Quebecair, as well as the expansion of their 


AirBC 


significantly 


and ° 


the 
terms 


large percentage 
observed for the Yukon Territory (496.2%), 
New Brunswick (89.5%) and British Columbia 
(48.4%). 


o The net increase of 15.6% 
passengers) in the major charter services is 
mainly attributable to increases in the 
provinces of Quebec (93,265 passengers) and 
Ontario (74,785 passengers). 


(144,970 ° 


- néant ou zéro. 


-o- N'ayant pas lieu de figurer. 


Tel qu'indiqué au tableau 6.1, toutes les provinces 
et territoires ont enregistré des augmentations. Les 
hausses s'échelonnent entre 8.8% pour le Nouveau- 
Brunswick et l'Ontario et 23.0% pour le territoire du 
Yukon. 


Des augmentations importantes du trafic d'AirBC et de 
Québecair ainsi que l'expansion de leur réseau ont 
contribué largement aux variations importantes en 


pourcentage observées pour le territoire du Yukon 
(496.2%), le Nouveau-Brunswick (89.5%) et la Colombie 


Britannique (48.4%). 


L'augmentation nette de 15.6% (144,970 passagers) 
enregistrée par les services d'affrétement majeurs 
est principalement attribuable aux provinces de 
Québec (gain de 93,265 passagers) et de l'Ontario 
(gain de 74,785 passagers). 
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TABLE 6.2 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at 
the Top 50 Canadian Airports, Third Quarter 
1988. (Preliminary Data). 


Rank Airport 


Rang Aéroports 


1 Lester B. Pearson Int'l ONT 

2 Vancouver International BC-CB 

3 Montréal International QUE-QUE 
4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Halifax International NS-NE 

6 Mirabel International QUE-QUE 
if Ottawa International ONT 

8 Winnipeg International MAN 

9 Edmonton International ALTA-ALB 


10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
11 St. John's NFLD-TN 

12 Victoria International BC-CB 
13 Québec QUE-QUE 

14 Regina SASK 

Ue, Saskatoon SASK 

16 Thunder Bay ONT 

1176 Kelowna BC-CB 

18 Prince George BC-CB 

19 Moncton NB 

20 Toronto Island ONT 

21 Charlottetown PEI-IPE 

22 Saint John NB 

23 Windsor ONT 2 
24 Fredericton NB 

25 Sydney NS-NE 

26 Yellowknife NWT-TNO 

27 Sudbury ONT 

28 Sault Ste. Marie ONT 

20 Deer Lake NFLD-TN 

30 London ONT 

31 Whitehorse YT-TY 

32 Vancouver-Seaplane Base BC-CB 
53 Sept-Iles QUE-QUE 

34 Timmins ONT 

55 Prince Rupert BC-CB 

36 Hamilton ONT 

Si Victoria Inner Harbour BC-CB 
38 Nanaimo BC-CB 

39 Fort St. John BC-CB 

40 Gander International NFLD-TN 
41 Kamloops BC-CB 

42 Campbell River BC-CB 

43 Inuvik NWT-TNO 

44 Rouyn QUE-QUE 

45 Terrace BC-CB 

46 Val D'Or QUE-QUE 

47 Castlegar BC-CB 

48 Saguenay QUE-QUE 

49 Mont-Joli QUE-QUE 

50 North Bay ONT 


Total Top 50 Airports/ 


Ensemble des 50 principaux aéroports 


Total Canada 


= 40) ¢ 


TABLEAU 6.2 
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Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 
principaux aéroports canadiens, troisiéme trimestre 


1988. (Données préliminaires). 


Third Quarter Third Quarter 
1987 1988 
Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre 


5,129,355 5,642,774 
2,335,675 2,624,956 
1,575,933 1,746,594 
1,166,989 1,306,195 
629, 692 688, 781 
620,920 682,537 
598, 838 681,373 
604,226 677, 068 
552,479 591,734 
194,415 229, 782 
195,530 215,952 
176,384 200,890 
161,781 188,579 
155,209 171,340 
153,585 167,597 
142,471 149,990 
101,930 104,697 
52,926 83,556 
66,031 80,452 
99,576 79,623 
62,369 72,343 
67,656 69, 242 
75 , 736 62,868 
49,153 56,289 
50,737 55,632 
48,538 55,165 
44,919 53,079 
54,214 50,865 
41,590 49,699 
68,155 47,034 
35,892 44,924 
30,639 42,977 
31,046 42,763 
41,372 41,963 
28,302 41,555 
5,868 40,815 
31,855 40,720 
22,839 38,222 
32,042 36,786 
30,718 36,037 
32,874 34,647 
23,647 32,984 
21,567 28,645 
19,356 28,133 
21,325 27,368 
26,493 26,945 
22,671 25 , 986 
15,690 25,706 
25,165 25,570 
25,735 25,122 
15,802, 108 17,574,534 


16,625,841 18,423,673 


% Change 
Third Quarter 
1988/1987 
Variation en % 
Troisiéme trimestre 
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o The top 50 Canadian airports recorded 17.6 
million revenue passengers, approximately 
95% of the total traffic enplaned and 
deplaned during the third quarter of 1988. 


o Considerable fluctuations in traffic were 
recorded at the top 50 airports during the 
third quarter of 1988. The variations ranged 
from -31.0% at London to 595.1% at Hamilton. 
Forty-five airports showed growth. 


o The increase of 595.1% at Hamilton is the 
result of new scheduled services introduced 
during 1988. 


o At Nanaimo, the traffic increase of 67.4% 
reflects the overall growth in regional and 
local scheduled carriers. 


o Substantial growth in the traffic of the 
following regional and local scheduled 
carriers: Air Alliance, AirBC and Quebecair, 
is mainly responsible for some of the 
largest increases, such as: 

- Saguenay 63.8% 
- Prince George 57.9% 
- Prince Rupert 46.8% 
- Rouyn 45.3% 


o New services offered by Canadian Airlines 
International and wWardair are largely 
responsible for the increase of 82,535 
passengers recorded at Ottawa International. 


o Charter traffic at Mirabel increased by 
89,030 passengers while charter traffic at 
Lester B. Pearson increased by 80,819 
passengers over the same comparison period, 
although the latter handled over 2.5 times 
the number of charter passengers (631,638). 


o Vancouver International registered the 
largest decrease in charter traffic with a 
decline of 23,002 passengers. The decline 
was mostly in the domestic charter market 
and these charter passengers are now being 
carried on scheduled services. 


o Five airports recorded decreases, namely; 
London, Toronto Island, Windsor, Sault Ste. 
Marie and North Bay. These airports are all 
located in Ontario and the decreases reflect 
a lower third quarter volume in scheduled 
services. 


o The 12,868 passenger decrease at Windsor for 
the comparison period was primarily caused 
by the cessation of service by Canadian 
Airlines International. 


For further information on this’ special 
release and for data for airports not 
appearing in this table, please contact Ms. K. 
Davidson (819-997-1386). 
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o Les 50 principaux aéroports canadiens enregistraient 
17.6 millions de passagers payants, soit approxima- 
tivement 95% du trafic total embarqué et débarqué au 
cours du troisiéme trimestre de 1988. 


o Des variations de trafic importantes furent 
enregistrées aux 50 principaux aéroports au cours du 
troisiéme trimestre de 1988. Les variations 
s'échelonnent de -31.0% pour London 4 595.1% pour 
Hamilton. Quarante-cinq aéroports montrent des 
accroissements. 

o L'augmentation de 595.1% & Hamilton est principale- 
ment due a l'introduction de nouveaux services 4 
horaire fixe au cours de 1988. 


o A Nanaimo, la hausse de trafic de 67.4% refléte 
l'augmentation globale des transporteurs 4 horaire 
fixe régionaux et locaux. 


o La croissance substantielle du niveau d'activité des 
transporteurs a horaire fixe régionaux et locaux tels 
que Air Alliance, AirBC et Québecair est 


principalement responsable de certaines des plus 
grandes augmentations: 
- Saguenay 63.8% 


- Prince George 57.9% 
- Prince Rupert 46.8% 
- Rouyn 45.3% 


o L'augmentation de 82,535 passagers enregistrée 4 
l'aéroport international d'Ottawa est principalement 
attribuable aux nouveaux services offerts par les 
Lignes aériennes Canadien International et Wardair. 


o Le trafic de passagers voyageant sur des services 
d'affrétement majeurs a Mirabel, a augmenté de 89,030 
passagers alors que durant la méme période a 
l'aéroport international L.B. Pearson, le trafic de 
passagers voyageant sur le méme type de service 
augmentait de 80,819 passagers. Il est a remarquer 
que ce dernier aéroport a transporté 2.5 fois plus de 
passagers voyageant sur des vols affrétés qu'a 
Mirabel (631,638). 


o Vancouver international a enregistré la plus grande 
diminution dans le nombre de passagers voyageant sur 
des services d'affretement majeurs (23,002 
passagers). Cette diminution est principalement due 
aux vols affrétés domestiques qui sont de plus en 
plus remplacés par des vols @ horaire fixe. 


o Cinq aéroports ont enregistré des diminutions, soit 
London, Toronto Island, Windsor, Sault Ste. Marie et 
North Bay. Ces aéroports sont tous situés en Ontario 
et les diminutions reflétent un plus petit volume 
d'activité durant le troisiéme trimestre au niveau 
des services a horaire fixe. 


o La diminution de 12,868 passagers a Windsor pour la 
période comparée, est principalement due a l'arrét de 
service offert par Les Lignes aériennes Canadien 


International. 


Pour plus’ d'information concernant cette revue 
spéciale ainsi que pour des statistiques pour des 
aéroports qui n'apparaissent pas 4 ce tableau, veuillez 
communiquer avec Mme C. Mamay (819-997-1989). 


DID YOU KNOW... 


ones That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport  indus- 
cirtike siz 
eos That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


a That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


ee That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
eye Mirigitinte) (sere 


El bsp rover, Director - 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Poor, Main Bilidig). 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
GENS) 9 Si i215) 2577 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


June 1989 

Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 
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SAVIEZ-VOUS... 


eens que la Division des 
recueille des données’ sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports 


~se que la Division des Jitransports® peut, 


sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques 9 qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

-.-. que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons' intermo- 
dales, etc? 


2.2. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 


2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

KiA OT6 


ou téléphonez a 
tes: 


l'une des personnes suivan- | 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
(613) 951-2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Juin 1989 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication 4 des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d*‘indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 
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HIGHLIGHTS 

o Preliminary operational data on scheduled 
services reported by Canadian Level I air 


carriers for the first four months of 1989 
show that domestic passenger-kilometres 
decreased by 4.0% while international 
passenger-kilometres increased by 12.8% over 
the same period of 1988. 


In the first quarter of 1989, total 
movements at all Transport Canada towered 
airports have increased by 5.5% over the same 
period in 1988. 


Air passenger origin and destination data 
indicate that 2,342,470 passengers travelled 
between Canada and the United States during 
third quarter 1988, up 13.9% over the third 
quarter 1987. 


o Preliminary third quarter 1988 data show an 
increase of 9.4% in the volume of cargo 
enplaned and deplaned on major scheduled 
services over the same period in 1987. 

SPECIAL RELEASE: 

Air Carrier Fare Basis Statistics 

o Preliminary data reported by three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 


Airlines International Ltd. and Wardair- 
indicate that 61.9% of the passengers carried 
on domestic scheduled services travelled on 
discount fares during the first quarter of 


1988, up from 53.5% for the corresponding 
period in 1987. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 


66.3% of total volume in 1988; the comparable 
figure for the first quarter of 1987 was 
59.7%. 
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Les données préliminaires sur les services a horaire fixe 
des principaux transporteurs canadiens pour les quatre 
premiers mois de 1989 indiquent que le nombre de 
passagers-kilométres intérieurs a diminué de 4.0% alors 
que le nombre de passagers-kilométres internationaux a 


augmenté de 12.8% par rapport a la méme période en 1988. 


Au cours du premier trimestre de 1989, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 5.5% par rapport 4a la 
méme période en 1988. 


Les données sur l'origine et la destination des passagers 
aériens indiquent que 2,342,470 passagers ont voyagé 
entre le Canada et les Etats-Unis au cours du troisiéme 
trimestre de 1988, en hausse de 13.9% par rapport au 
troisiéme trimestre de 1987. 

Les données préliminaires du troisiéme trimestre 1988 
relatives au volume de marchandises embarquées et 
débarquées, voyageant sur des services a horaire fixe 
majeurs, montrent une augmentation de 9.4% comparati- 
vement a la méme période en 1987. 


COMMUNIQUE SPECIAL: 


Statistiques sur la base tarifaire des transporteurs 

aériens 

o Selon les données fournies par trois transporteurs 
aériens canadiens principaux (Air Canada, les Lignes 


aériennes Canadien International Ltée. et Wardair), 61.9% 
des passagers transportés par les services intérieurs 4a 
horaire fixe se sont prévalus de tarifs réduits au cours 
du premier trimestre de 1988, en regard de 53.5% pour la 
période correspondante en 1987. Mesuré en passagers- 
kilométres, le volume de transport de passagers utilisant 
des tarifs réduits représentait 66.3% du volume total en 
1988; le chiffre comparable pour le premier trimestre de 
1987 était 59.7%. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A 0ON9 


Mise en circulation; 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Monthly Operational Statistics for Major Statistiques mensuelles sur les opérations des prin- 
Canadian Airlines, Level I, April 1989 cipaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
(Preliminary Data). avril 1989 (Données préliminaires). 
i ee 
April Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DE OPERATIONS 
Avril Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
Ne ee eee eee 
‘000 % ‘000 % 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 

- Domestic 1,096 -5.9 4,406 = Ole - Intérieur 

- International 521 8.5 2,025 6.9 - International 

- Total TRO We ~=itbetts 6,431 -5 8 - Total 
Passengers - Charter 206 -19..2 1,146 “i 34 Passagers - d'Affrétement 
Passengers - Total 1,823 -4,1 apatite Thats! Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 

Unit Toll - Domestic 156455553 2.4 6 380 156 -4.0 unitaires - Intérieur 

- International 1 891 390 9.0 7 405 671 2 ksh - International 
- Total 3.536 944 5.39 13 785) S27, 4.3 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 515 405 -22.8 3,156 356 “18.2 d'Affrétement 
Passenger-kilometres - Total 4 052 349 teal 16 942 184 -0.8 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Unit Toll 5 369 564 tie 21 228 665 12.5 bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Charter 704 718 -22.8 3 952 024 -18.9 bles - d'Affrétement 
Available seat-kilometres - 2 Siéges-kilométres disponi- 

Total 6 074 283 Set7: 25 180 689 6.1 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 65.9 Sere 64.9 site Taux unitaires % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % Sica ‘aos 79.9 Sicle d'Affrétement % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 66.7 508 6725 picts Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Unit Toll 112 063 14.4 417 755 Oil chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Charter 3 846 -26.1 15 760 SLANG chandises - d'Affrétement 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Total 115 910 aac’ 433 516 8.0 chandises - Total 
Hours Flown 57 0.0 243 Gal Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 298 635 Qiae 1 243 056 3.8 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Since January 1988, Level I includes Air A partir de janvier 1988, le niveau 1 comprend Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. Canada, Les Lignes aériennes Canadien International 
and Wardair. Ltée. et Wardair. 

As can be seen in the above table, the Comme l'indique le tableau ci-dessus, la répartition 
distribution of scheduled passenger-kilometres des passagers-kilométres réalisés par ces principaux 
flown by Level I carriers in 1989 continues to transporteurs en 1989 continue de se déplacer vers le 
move toward the international market. marché international. 

For further information, please contact Mr. Pour de plus amples renseignements, veuillez 


R. Lund (819-997-6192). communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. March 1989 
(Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Montréal International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Boundary Bay BC-CB 

Abbotsford BC-CB 

Victoria International BC-CB 
Ottawa International ONT 

St. Hubert QUE-QUE 
Toronto/Buttonville ONT 
Springbank ALTA-ALB 

12 Winnipeg International MAN 

13 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

14 Pitt Meadows BC-CB 

15 Québec QUE-QUE 

16 Saskatoon SASK 

17 St. Andrews MAN 

18 Halifax International NS-NE 

19 Langley BC-CB 

20 North Bay ONT 

21 Thunder Bay ONT 

22 London ONT 

23 Hamilton City ONT 

24 Moncton NB 

25 Oshawa ONT 


_ 
CS OONDULEWN — 


Bb 
—= 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


In the first quarter of 1989 total 
movements at all Transport Canada towered 
airports have increased by 5.5% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
5.1% to 804,432 while local movements have 
increased by 6.0% over the first three months 
of 1988 to 490,011. 


In March 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
4.6% from March of 1988. Itinerant movements 
increased by 3.6% to 294,357 while local 
movements increased by 6.1% to 194,909 when 
compared to the same month last year. 


The five largest increases in total 
movements in the first quarter of 1989 were, 
in order: Springbank, Alta. (54.2%), Brandon 
Man. (43.1%), Sudbury, Ont. (40.7%), Gander, 
Nfld. (32.7%), and Halifax, N.S. (30.3%). 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada. 
Mars 1989 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 

March March date Year-to-date 

1989 1989/1988 1989 1989/1988 

Mars Variation en % Cumulatif Variation 
Mars en % 

Cumulatif 
29,802 4Ga5 86,461 5.8 
25,919 0.6 72,101 2.4 
19,619 16.8 54,354 20.8 
18,471 4.7 51,099 - 
Li AD 54.5 42,046 Coe 
Wile iO 229 41,018 6.8 
M7023 Cur, 43,362 Sat 
16,143 SD G5) 55) 12.9 
14,938 UGG 35,499 23.4 
13,406 so 36,102 O70 
12,465 58.6 30,638 54.2 
12,022 =-7.0 Oe 0.4 
11,003 2.1 28,770 3.9 
10,469 0.3 27,044 tetta 
10,406 Tete! PLN CWE 19.1 
10,212 -3.9 26,997 -6.1 
10S ISIS 28,057 CANT 
10,095 39.1 26,980 30.3 
9,617 -18.2 25,485 -20.8 
9,214 Stee 25,064 29.6 
9,055 =15is75 26,295 595 7/ 
8,807 9.5 26,085 10.9 
8,600 -34.3 24,139 =25/.5 
Syn EIGES 20,748 ihre 
TRISA =D 20RD 5 -1.4 
338,312 Ther 905 ,543 7.8 
489,266 4.6 1,294,443 5.5 


Au cours du premier trimestre de 1989 les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 5.5% par rapport a la 
méme période en 1988. Le nombre de mouvements 
itinérants a totalisé 804,432, soit une hausse de 5.1% 
par rapport au premier trimestre de 1988 alors que le 
nombre de mouvements locaux a connu une hausse de 6.0% 
pour s'établir a 490,011. 


Pour le mois de mars 1989, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une augmentation de 4.6% des mouvements totaux par 
rapport a mars 1988. Les mouvements itinérants se sont 
chiffrés & 294,357; une hausse de 3.6% par rapport au 
mois de mars 1988 et les mouvements locaux ont augmenté 
de 6.1% pour atteindre 194,909. 


Au cours du premier trimestre 1989, les cing 
aéroports qui ont  enregistré les plus grandes 
augmentations du nombre de mouvements totaux furent, 
par ordre: Springbank, Alb. (54.2%); Brandon, Man. 
(43.1%); Sudbury, Ont. (40.7%); Gander, T.-N. (32.7%); 
et Halifax, N.-E. (30.3%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des 
Destination Statistics, Passengers - Third passagers aériens sur vols a horaire fixe, trafic 
Quarter 1988. (Preliminary Data). transfrontalier, passagers - Troisiéme trimestre 1988 
(données préliminaires). 
Rank City-Pair Third Third Jan-Sept Jan-Sept % Change 
Quarter Quarter Jan-Sept 
= 1987 1988 1987 1988 1988/1987 
Troisiéme Troisiéme Variation en % 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-sept Jan-sept Jan-sept 
1 Toronto - New York 205,890 218,370 559,130 574,950 2.8 
2 Montréal - New York 99,340 111,940 264,440 297,730 Higieo 
3 Toronto - Chicago 81751110 108,150 219,750 264,540 20.4 
4 Toronto - Boston 66,950 72,250 166,900 183,050 Gat 
5 Vancouver - Los Angeles Sigz20 63,750 124,790 144,350 Stes4 
6 Vancouver - Seattle/Tacoma 32,570 60,500 74,100 116,370 57.0 
Tf Toronto - Los Angeles 54,660 58,500 154,680 158,250 (ae 
8 Toronto - San Francisco 42,350 50,650 105,120 123,100 Oifaent 
9 Vancouver - San Francisco 35,830 45,740 82,820 97,310 Niggas 
10 Montréal - Boston 45,670 43,710 116,170 114,780 stlers 
11 Calgary - Los Angeles 28,420 38,710 81,030 99,150 22.4 
12 Toronto - Philadelphia 24,400 35,120 60,560 86,440 42.7 
iS Toronto - Washington/Baltimore 28,580 34,280 79,780 86,960 9.0 
14 Toronto - Miami 26,130 31,050 112,330 114,370 Ute 
15 Montréal - Miami 26,690 30,040 116,030 119,320 2.8 
16 Montréal - Chicago 24,610 26,390 62,890 69,380 OS: 
17 Montréal - Los Angeles 22,310 25,320 53,980 60,650 rae 
18 Montréal - Philadelphia 18,530 24,460 39,370 53,470 35.8 
19 Toronto - Altanta 14,200 23,730 43,060 56,840 35230 
20 Calgary - San Francisco 17,270 21,630 41,700 51,820 24.3 
21 Vancouver - New York 17,930 19,710 36,750 38,590 5.0 
22 Halifax - Boston 18,560 19,080 36,110 41,140 329 
23 Toronto - Cleveland 18,960 18,780 54,330 52,540 SiS 
24 Toronto - Detroit 23,740 18,780 74,770 56,050 200) 
25 Toronto - Tampa/St. Petersburg 19,010 18,590 96,060 90,720 510 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,045,330 1,219,230 2,856,650 3,151,870 1053 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,056,830 2,342,470 5,685,850 6,242,280 9.8 
Air passenger origin and destination data Les données sur l'origine et la destination des passager: 


indicate that 
between Canada 
third quarter 


2,342,470 passengers 
1988, up 


travelled 
and the United States during 
13.9% over the third 


aériens indiquent que 2,342,470 passagers ont voyagé entri 
le Canada et les Etats-Unis au cours du troisiéme trimestri 


de 1988, 


en hausse de 


13.9% par 


rapport au troisiém 


quarter 1987. 


The addition of AirBC and Time Air on January 
Ist, 1988 to this survey had some impact on 


routes served by those carriers (e.g. 
Vancouver-Seattle/Tacoma). Other large 
increases, such as for the Toronto- 


Philadelphia, Montreal-Philadelphia and 
Toronto-Atlanta corridors, were recorded. These 
increases were partly due to increased traffic 
recorded by some U.S. carriers. 


The 25.0% decrease registered for Toronto- 
Detroit for the first nine months of 1988 
compared to the same period of 1987 reflects a 
drop in passenger traffic being reported by one 
of the major carrier operationg on this route. 


For further information, 
Mamay (819-997-1989). 


please contact C. 


trimestre de 1987. 


La nouvelle participation de AirBC et Time Air depuis li 


ler janvier 1988 a@ cette enquéte a affecté les route: 
désservies par ces transporteurs (par ex. Vancouver 
Seattle/Tacoma). Des augmentations importantes ont éti 
enregistrées pour les paires de villes Toronto: 


Philadelphie, Montréal-Philadelphie et Toronto-Atlanta. Ce: 
augmentations sont en partie causées par des hausse 
importantes de trafic déclarées par certains transporteur: 
aériens américains. 


La baisse de 25.0% enregistrée pour Toronto-Détroi’ 
représente une diminution de trafic de passagers rapporté: 
par un des principaux transporteurs aériens opérant su 
cette route au cours des neufs premiers mois de 198i 
comparée a la méme période de 1987. 


Pour plus d'information, 
Mamay (819-997-1989). 


veuillez communiquer avec C€ 


TABLE 4. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. 
Third Quarter 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Mirabel International QUE-QUE 
Montréal International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Halifax International NS-NE 
Edmonton International ALTA-ALB 
Winnipeg International MAN 
Ottawa International ONT- 

St. John's NFLD-TN 

Yellowknife NWT-TNO 

Iqaluit NWT-TNO 

Goose Bay NFLD-TN 

Kuuj juaq QUE-QUE 

Regina SASK 

Edmonton Municipal ALTA-ALB 
Saskatoon SASK 

Moncton NB 

Whitehorse YT-TY 

Saint John NB 


OND ek eed ee ed ee ek dd td etd 
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21 Resolute Bay NWT-TNO 
22 Norman Wells NWT-TNO 
23 Charlottetown PEI-IPE 
24 Thunder Bay ONT 

25 Inuvik NWT-TNO 

26 Québec QUE-QUE 

27 Val D'Or QUE-QUE 

28 Sandspit BC-CB 

29 Prince George BC-CB 
30 Nanisivik NWT-TNO 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 principaux aéroports 


Total Canada 


Third quarter 1988 enplaned and deplaned 
cargo volume on major scheduled’ services 
increased by 9.4% over the same period the 
previous year. This represented an increment 
of 13.7 million kg. 


The largest increases in absolute terms 
occurred at the top three airports, namely: 
Lester 8B. Pearson, Vancouver and Mirabel. 
These differences were mainly attributable to 
an augmentation of cargo traffic on interna- 
tional routes. Of these three airports, 
Mirabel International exhibited the largest 
change both in absolute terms (4.7 million kg) 
and percentage terms (26.2%). 


Cargo volume at Edmonton’ International 
decreased by 916 000 kg over the comparison 
period. The major portion of this decrease 
occurred on domestic routes. 


For more information, please contact Mr. 
Rolf Hakka (819-953-3347). 


Troisiéme trimestre 
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TABLEAU 4. 


Marchandises voyageant sur des services a horaire fixe 
Majeurs, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
aéroports canadiens - troisiéme trimestre, 1988 
(Données préliminaires). 


% Change 
Third Quarter Third Quarter Third Quarter 
1987 1988 1988/1987 


Variation en % 
Troisiéme 


Troisiéme trimestre 


trimestre 

('000 kg) ('000 kg) 
59 664 63 005 526 
eons De 28 437 12.2 
18 070 22 802 26.2 
7 264 8, 772 20.8 
7 120 v6 TAS Je 
5 288 5 824 ‘Ome 
Gatnid) 5 801 -13.6 
3 062 3 999 30.6 
1 226 1 714 39.8 
1 665 Sa -6.8 
494 687 39.1 
839 591 -29.6 
429 484 12.8 
441 457 516 
283 385 36.0 
310 372 20.0 
305 344 12.8 
332 315 Se 
336 298 cn fs eS 
271 297 9.6 
332 295 on file | 
291 291 0.0 
299 286 -4.3 
251 272 8.4 
342 253 -26.0 
264 224 -15.2 
272 185 -32.0 
141 178 26.2 
186 178 -4.3 
199 165 sidi(aeut 
142 045 156 236 10.0 
145 007 158 684 9.4 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées 
sur des services &a horaire fixe majeurs au cours du 
troisiéme trimestre de 1988 a augmenté de 9.4% par 
rapport a la méme période en 1987. Ceci représente une 
augmentation de 13.7 millions de kg. 


Les augmentations les plus importantes en termes 
absolus furent enregistrées aux trois principaux 
aéroports, c'est-a-dire: Lester B. Pearson, Vancouver, 
et Mirabel. Ces différences sont largement attribuées a 
une augmentation du trafic de marchandises sur les 
routes internationales. De ces trois aéroports, 
l'aéroport international de Mirabel a exhibé le plus 
grand changement en termes absolus (4.7 million de kg) 
et en termes de pourcentage (26.2%). 


Le volume de marchandises 4 |'aéroport international 
d'Edmonton a diminué de 916 000 kg par rapport a la 
méme période en 1987. La majeur partie de cette 
diminution est survenue sur les routes intérieures. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5.1 TABLEAU 5.1 
Distribution of Domestic Passengers by Fare Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Type Group and Sector - Canadian Air groupe tarifaire et le secteur - Transporteurs aériens 
Carriers, Level I - Scheduled Services, canadiens de niveau I - Services 4 horaire fixe, 
First Quarter 1988 (Preliminary Estimates). Premier trimestre 1988 (estimations préliminaires). 


FARE TYPE GROUP 


PASSENGERS GROUPE TARIFAIRE 
SECTOR PASSAGERS SECTEUR 
000's FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
cE er ee 
No.-Nbre % % % 
TOTAL DOMESTIC 4,071.1 35.9 61.9 744 TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES 3,889.5 355/50 62.7 2h) DU SUD 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(SHORT-HAUL) 1,918.8 41.1 56.5 2.4 (COURT-COURRIER) 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG-HAUL) CAVA TE 29.0 68.7 ZnS) (LONG-COURRIER) 
NORTHERN SERVICES 181.7 ar) 44.1 0.4* SERVICES SECTEUR DU NORD 
a ee ee ee ee ene 
TABLE 5.2 TABLEAU 5.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres Répartition des passagers-kilométres, secteur inté- 
by Fare Type Group and Sector - Canadian rieur, selon le groupe tarifaire et le secteur - 
Air Carriers, Level I - Scheduled Services, Transporteurs aériens canadien de niveau I - 
Services a horaire fixe, 
First Quarter 1988 (Preliminary Estimates). Premier trimestre 1988 (estimations préliminaires). 
= 
PASSENGER- FARE TYPE GROUP 
KILOMETRES GROUPE TARIFAIRE 
SECTOR PASSAGERS- SECTEUR 
KILOMETRES 
FULL FARE DISCOUNTED FARE OTHER 
000 000's PLEIN TARIF TARIF REDUIT AUTRE 
a ee ee eee 
No.-Nbre % % % 
TOTAL DOMESTIC 4 920.1 31.4 66.3 2.3 TOTAL SECTEUR INTERIEUR 
TOTAL SOUTHERN TOTAL SERVICES SECTEUR 
SERVICES Use TM bar SOR, 67.0 2.4 DU SUD 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(SHORT-HAUL) 904.4 39.4 58.2 2.4 (COURT-COURRIER) 
SOUTHERN SERVICES SERVICES SECTEUR DU SUD 
(LONG- HAUL) 3 852.8 28.6 69.0 2.4 (LONG-COURRIER) 
NORTHERN SERVICES 162.9 Sydnee! 46.8 0.4* SERVICES SECTEUR DU NORD 
SSG £8 AG LIOR a ei i a ee 9 DO OE ee EY 2 
- All estimates shown above (except those - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf 
marked with an asterisk "*") have a celles indiquées a4 l'aide d'un astérisque "*") 
coefficient of variation of less than 10 and possédent un coefficient de variation inférieur a 10 
can be considered reliable from a sampling et peuvent étre considérées fiables aux fins de 
point of view. An wien indicates a l'échantillonnage. Un "*" jndique un coefficient 
coefficient between 10 and 15. entre 10 et 15. 
- Due to rounding, totals may vary slightly - DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 
from the sum of the components. totaux peuvent montrer une variation par rapport a la 
somme des composantes. 
. Estimates are subject to periodic revisions - Les estimations sont sujettes a des révisions pério- 
to reflect carrier updates and further diques afin de tenir compte des mises & jour de la 
refinement of the fare code assignment part des transporteurs et du raffinement addition- 


system. nel du systeme d'allocation des codes tarifaires. 


Special Release: Air Carrier Fare’ Basis 
Statistics - First Quarter 1988 (Preliminary 
Estimates) 


This release presents preliminary estimates 
for the first quarter 1988 on fare type 
utilization. These estimates are for passenger 
carriage on scheduled services gperated within 
Canada by Level I air carriers. 


Preliminary estimates indicate that 61.9% of 
passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on some form of discount 
ticket during the first quarter of 1988, up 
from 53.5% in 1987. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 66.3% 
of total volume in first quarter 1988, which 
represents an increase of 6.6 percentage 
points compared to the same period a year 
earlier (see Tables 5.1 and 5.2). 


At a more disaggregate level, Figures 5.1.1 
and 5.1.2 illustrate trends in = discount 
carriage from a geographical perspective, 
namely, the southern and northern sectors. 


Figure 5.1 


Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
First Quarter 1983-1988 


Figure 5.1.1 
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(1) In 1988, Level I included Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair. 

(2) Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into 
two sectors: southern and northern. The 
southern sector comprises city-pairs 
within the "deregulated" zone as defined 
in the "New Canadian Air Policy" (1984). 
Northern sector refers to traffic within 
the region designated as "regulated" zone 
and between points in the "regulated" and 
"deregulated" zones. Due to an amendment 
to the definition of the North, traffic 
to/from the Pas and Flin Flon, Manitoba 
has been included in the northern sector 
since 1985. 
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Communiqué spécial: Statistiques sur la base tarifaire 
des transporteurs aériens - Premier’ trimestre 1988 
(estimations préliminaires) 


Ce communiqué présente des estimations préliminaires 
pour le premier trimestre de 1988 sur la répartition 
tarifaire pour les services aériens intérieurs A 
hogaire fixe exploités par les transporteurs de niveau 
Is 


Selon les estimations préliminaires, 61.9% des 
passagers transportés par les services intérieurs 4a 
horaire fixe ont profité d'une forme quelconque de 
tarifs réduits au cours du premier trimestre de 1988, 
en regard de 53.5% en 1987. Mesuré en passagers- 
kilometres, le volume de transport de _  passagers 
utilisant des tarifs réduits représentait 66.3% du 
volume total au cours du premier trimestre de 1988, 
soit une hausse de 6.6 points de pourcentage par 
rapport a la méme période de l'année précédente (voir 
Tableaux 5.1 et 5.2). 


Dans une présentation plus détaillée, les Figures 
5.1.1 et 5.1.2 présentent les tendances au niveau des 
tarifs réduits d'un point de vue géographique, a4 savoir 
les secteurs sud et nord. 

Figure 5.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada par secteur, 
Premier trimestre 1983-1988 


Figure 5.1.2 
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(1) En 1988, le niveau I englobait Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et 
Wardair. 

(2) Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés 
l'origine et la destination du coupon de vol, est 
désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le 
secteur sud comprend les paires de villes a 
l'intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle Politique Aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux 
services a l'intérieur de la région désignée comme 
"zone réglementée" ainsi que ceux entre la "zone 
réglementée" et la “zone libéralisée". Due a une 
modification 4 la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus 
dans le secteur nord depuis 1985. 


In the southern sector, 62.7% of passenger 
traffic was carried on discount fares during 
the first quarter of 1988, up from 54.2% in 
1987. The comparable figure for 1983 was 
37.3%. In terms of passenger-kilometres, the 
proportion of output accounted for by the 
carriage of discount passengers increased by 
6.7 percentage points, (from 60.3% to 67.0%) 
during the same period. In contrast, for 
northern services, discount passengers 
amounted to 44.1% of the traffic during the 
first quarter of 1988, up from 40.4% in 1987. 
In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased from 
42.4% in 1987 to 46.8% in 1988. In 1983, the 
corresponding figures were 25o1% for 
passengers and 30.9% for passenger-kilometres. 


It should be noted that, from 1983 to 1988, 
approximately 97% of all passengers who used 
discount fares were travelling between places 
in the southern sector. This percentage also 
applies to passenger-kilometres. 


Figures Sec and 5.2.2 differentiate 
discount carriage in the southern’ sector 
according to short-haul and long-haul coupon 
origin and destination city-pairs. The 
relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a 
greater carriage of discount passengers on the 
long-haul services. This suggests that 
distance is an important factor to consider in 
analyzing discount fare utilization. During 
the first quarter of 1988, discount carriage 
on long-haul services accounted for 68.7% of 


Figure 5.2 

Discount Fare Traffic in Southern Sector, 
Short-Haul and Long-Haul Services, 

First Quarter 1983-1988 

Figure 5.2.1 


Southern Short-Haul 
Secteur sud, court-courriers 


% 
70 


1983 1984 1985 1986 1987" 1988 


Wah Passengers 
Passagers 


ae eee eee ee 
(3) Short-haul refers to distances of less 


than 800 kilometres, while long-haul 
refers to distances of 800 kilometres or 
more. 
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Dans le secteur sud, 62.7% du trafic de passagers a 
bénéficié de tarifs réduits au cours du _ premier 
trimestre de 1988, comparativement a 54.2% en 1987. En 
1983, ce pourcentage était de 37.3%. En termes de 
passagers-kilométres, la proportion de la production 
représentant le transport de passagers utilisant les 
tarifs réduits a augmenté de 6.7 points de pourcentage 
(de 60.3% €& 67.0%) durant la méme période. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les _ passagers 
voyageant a prix réduit ont représenté 44.1% du trafic 
au cours du premier trimestre de 1988, en regard de 
40.4% en 1987. En termes de passagers-kilométres, le 
nombre de passagers voyageant a prix réduit dans le 
nord, est passé de 42.4% en 1987 a 46.8% en 1988. En 
1983, les chiffres correspondants étaient de 28.1% pour 
les passagers et 30.9% pour les passagers-kilométres. 


Il convient de noter qu'entre 1983 et 1988, environ 
97% de tous les passagers voyageant a prix réduit se 
déplacaient entre des villes du secteur sud. Ce 
pourcentage s'applique également aux passagers- 
kilométres. 


Les Figures eieen et Simcme fournissent une 
répartition du trafic utilisant des tarifs réduits 
selon les paramétres court-courrier et tong-courgier, 
et suivant l'origine et la destination du coupon.°? Les 
rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilométres indiquent que le 
volume de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus considérable sur les services long- 
courriers. Ceci suggére que la distance est un facteur 
important a considérer dans l'analyse du _ taux 
d'utilisation des tarifs réduits. Au cours du premier 
trimestre de 1988, pour l'ensemble des parcours de 


Figure 5.2 

Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services 
court-courriers et long-courriers, 

Premier trimestre 1983-1988 

Figure 5.2.2 
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(3) Court-courrier référe & des parcours inférieurs a 
800 kilométres et long-courrier, a des parcours de 
800 kilométres ou plus. 
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passenger volume (representing 69.0% of 
passenger-kilometres); this compares’ with 
56.5% and 58.2% respectively for short-haul. A 
similar pattern may also be noted in the five 
previous years. The proportion of persons 
travelling on discount fares in the short-haul 
sector increased by approximately ten 
percentage points, from 46.1% in 1987 to 56.5% 
in 1988. 


The unprecedented proportion of discount 
fares in Canada during the first quarter of 
1988 can be attributed to three principal 
factors. First, the ‘price war' between the 
Level I air carriers resulted in an increase 
of seat sales on scheduled domestic markets 
where competition was particularly intense. 
Second, the strong competition between the 
major scheduled carriers and the regional and 
local carriers has stimulated the increment of 
discount fares on the heavily-travelled 
intercity short-haul routes. Also, on the 
highly competitive long-haul transcontinental 
routes, such as Calgary-Toronto, Edmonton- 
Toronto, Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver 
and Toronto-Vancouver, there was a noticeable 
increase in the number of different discount 
fares offered. Third, the Olympic Games in 
Calgary also had a significant impact on the 
utilization of discount fares during the first 
quarter 1988. 


Trends in Average Fares” 


The fare basis data indicate that during the 
first quarter of 1988, the average fare (all 
fares) paid by the air passengers on all 
domestic city-pairs amounted to $140, up 2.1% 
over the same quarter a year earlier. The 
comparable figure for the first quarter 1983 
was $120. Average discount fare~ for total 
domestic services has not followed a 
continuous pattern of growth. In the first 
quarter of the years 1984, 1986 and 1988, the 
average discount fare decreased compared to 
the same quarter a year earlier. Comparing the 
first quarter 1983 to the first quarter 1988, 
the average discount fare increased by 9.3% 
(from $97 to $106). 


A cross-analysis of the average fares, 
distance and revenue per passenger-kilometre 
yield (results are not shown), has established 
that, in a few instances, increases in average 
fares were partially explained by increases in 
the average trip length. However, in many 
cases, it was found that the distance factor 
had no direct impact on the increase of fares, 
as the increase in average fares was related 
to a reduction (or to a marginal increase) in 
the average distance. 


(4) The average fare is obtained by dividing 
the Level I carriers' revenue by the 
passenger volume, as measured by coupon 
origin and destination. 

(5) The discount fare is calculated as a 
percentage reduction from the normal full 
fare regular economy. 
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long-courriers, le volume de trafic utilisant des 
tarifs a rabais se chiffrait a 68.7% des passagers; le 
volume de transport de ces passagers représentait 69.0% 
des passagers-kilométres. Les chiffres correspondants 
pour les parcours de court-courriers s'établissaient a 
56.5% et 58.2% respectivement. On note une conjoncture 
analogue au cours des cinq années précédentes. La 
proportion de passagers utilisant les tarifs réduits 
dans le secteur sud (court-courriers) a augmenté 
approximativement de dix points de pourcentage, passant 
de 46.1% en 1987 a 56.5% en 1988. 


Cette proportion sans précédent de tarifs réduits au 
Canada au cours du premier trimestre de 1988 peut 
s'expliquer par trois facteurs principaux. Premiére- 
ment, la ‘guerre des prix' entre les transporteurs 
aériens de niveau I a résulté en une augmentation des 
soldes de places sur les marchés intérieurs a horaire 
fixe ou la concurrence fut particuliérement vive. 
Deuxiémement, la forte concurrence entre les principaux 
transporteurs a horaire fixe et les transporteurs 
régionaux et locaux a stimulé l'accroissement des 
tarifs réduits sur les routes interurbaines achalandées 
de courte distance. Egalement, dans le secteur trés 
compétitif des services transcontinentaux de longue 
distance, par exemple, Calgary-Toronto, Edmonton- 
Toronto, Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver et 
Toronto-Vancouver, on observe une augmentation notable 
du nombre de tarifs réduits différents offerts par les 
transporteurs. Troisiémement, la tenue des Jeux 
Olympiques a Calgary a eu également un impact signifi- 
catif sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du 
premier trimestre de 1988. 


Tendances des tarifs moyens* 


Les données sur la base tarifaire indiquent qu'au 
cours du premier trimestre de 1988, le tarif moyen 
(tous les tarifs) payé par les passagers aériens pour 
l'ensemble des paires de villes intérieures se chif- 
frait a $140, en hausse de 2.1% comparativement au 
méme trimestre une année plus tét. Le chiffre compa- 
rable pour le premier grimestre de 1983 était de $120. 
Le tarif réduit moyen~ pour le secteur intérieur n'a 
pas suivi un profil de croissance soutenue. Au cours du 
premier trimestre des années 1984, 1986 et 1988, le 
tarif réduit moyen a diminué par rapport au trimestre 
correspondant une année plus t6t. Une comparaison du 
premier trimestre 1983 par rapport au_ premier 
trimestre 1988, démontre que le tarif réduit moyen a 
augmenté de 9.3% (de $97 a $106). 


Une analyse recoupée des tarifs moyens, de la 
distance et du rapport des recettes par passager- 
kilométre (résultats non montrés), a démontré que dans 
peu de cas, la hausse dans les tarifs moyens 
s'expliquait partiellement par une augmentation dans la 
longueur moyenne des voyages. Cependant, dans la 
plupart des cas, il fut établi que le facteur distance 
n'avait aucun impact direct sur l'augmentation des 
tarifs, puisque la hausse dans les tarifs moyens était 
reliée a une réduction (ou @4 une’ augmentation 
marginale) dans la distance moyenne. 


(4) Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes 
des transporteurs de niveau I par le volume de 
passagers, défini d'apreés l'origine et la 
destination du coupon de vol. 

(5) Le tarif réduit est calculé comme pourcentage de 
réduction du plein tarif de classe économique. 
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More passengers travelled on discount fares 
in the southern sector. during the first 
quarter 1988 compared to the same period in 
1987. However, the average discount fare in 
this sector has not followed the same upward 
trend. Indeed, during the examined period, the 
average discount fare decreased by approxima- 
tely 1% to reach $107. In 1983, it totalled 
$97 (see Figure 5.3). 


Figure 5.3 

Trends in Average Fares 

Total Southern and Northern Services 
First Quarter 1983-1988 

Figure 5.3.1 
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In the first quarter of 1988, the average 
discount fare in the northern sector plunged 
notably to reach $100, down 9.9% over 1987. 
Since 1983, this is the first time that the 
average discount fare in the regulated zone 
is lower than the average discount fare in 
the deregulated zone. However, the average 
fare (all fares) in the northern sector did 
not follow the same downward trend, as it rose 
0.6% to reach $152. 


Additional information on fare basis 
statistics will be included in the quarterly 
publication Air Carrier Operations in Canada, 
Catalogue No. 51-002. The first quarter 1988 
issue of this publication is scheduled for 
release in the fall of 1989. For further 
information, please contact Ms. L. 
(819-997-6176). 
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Plus de passagers ont bénéficié des tarifs réduits 
dans le secteur sud au cours du premier trimestre de 
1988 par rapport a la méme période en 1987. Cependant, 
le tarif réduit moyen dans ce secteur n'a pas suivi la 
méme hausse tendancielle. En effet, durant la période 
examinée, le tarif réduit moyen a diminué d'environ 1% 
pour atteindre $107. En 1983, il totalisait $97 (voir 
Figure 5.3). 


Figure 5.3 

Tendance des tarif moyens 

Total services secteur sud et nord 
Premier trimestre 1983-1988 

Figure 5.3.2 
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Au cours du premier trimestre de 1988, le tarif 
réduit moyen dans le secteur nord a chuté remar- 
quablement pour atteindre $100, en baisse de 9.9% par 
rapport @ 1987. Depuis 1983, c'est la premiére fois que 
le tarif réduit moyen dans la zone réglementée est plus 
bas que le tarif réduit moyen dans la zone libéralisée. 
Cependant, le tarif réduit moyen (tous les tarifs) dans 
le secteur nord n'a pas suivi la méme baisse tendan- 
cielle, puisqu'il s'est accru de 0.6% pour atteindre 
$152. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques 
sur la base tarifaire seront inclus dans la publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L'édition du premier 
trimestre 1988 de cette publication devrait paraitre a 
l'automne de 1989. Pour de plus amples renseignements, 
veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro (819-997- 
6176). 
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DID YOU KNOW... ; 


aye That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport indus- 
tries? 


fecal mact 
provide 
tical studies 
needs on a cost 


the Transportation Division can 

special tabulations and analy- 

tailored to your business 
recovery basis? 


ave That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


«-. That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
DYPEW nll talinign tors 


EU GisimOiroviet Dil rec tions 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

KiA OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
COMES) 95-12: 5ici7, 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 
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purposes of resale or redistribution 
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Publishing Services Group, Permissions 
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Centre, Ottawa, Canada KiA 0S9. 
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SAVIEZ-VOUS... 


noe que la Division des transports 
recueille des données sur «ltexploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 

eee que Var eDiivisioen, aides 


transports peut, 


sur demande et contre recouvrement des 
i (PE) effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

--.- que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


e+. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Pare Tunney 

OTTAWA 

KiA OT6 


ou téléphonez 4a 
tes: 


l'une des personnes suivan- 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
G63) ie 9 5ir2biena 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 
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Preliminary operational data on _ scheduled 
services reported by Canadian Level I air 
carriers for the first five months of 1989 
show that domestic passenger-kilometres 
decreased by 2.8% while international 
passenger-kilometres increased by 11.0% over 
the same period of 1988. 


In April 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased 
by 16.3% from April of 1988. 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,225,290 during the fourth quarter of 1988, 
up 17.5% compared to the fourth quarter of 
1987. On an annual basis, domestic scheduled 
passengers have recorded a strong increase of 
16.5% in 1988 compared to 1987. 


Preliminary fourth quarter 1988 data indicate 
that the number of passengers travelling on 
international commercial charter | services 
increased to 971,328, up 17.9% from the 1987 
figure. / 
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major scheduled services, regional 


and local scheduled services and major charter 
services. 


fe} 


Preliminary data indicate that the number of 
enplaned and deplaned revenue passengers at 
Canadian airports reached 66.0 million in 


1988, up 10.6% relative to the previous year. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données préliminaires sur les services a horaire fixe 
des principaux transporteurs canadiens pour les cing 
premiers mois de 1989 indiquent que le nombre de 
passagers-kilometres intérieurs a diminué de 2.8% alors 
que le nombre de passagers-kilométres internationaux a 
augmenté de 11.0% par rapport a la méme période en 1988. 


o Au cours du mois d'avril 1989, les mouvements totaux aux 
60 aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports 
Canada ont augmenté de 16.3% par rapport au mois d'avril 
1988. 


o Au cours du quatriéme trimestre de 1988, le nombre de 
passagers voyageant sur des services a horaire fixe 
(trafic intérieur) se chiffrait a 3,225,290, une hausse 
de 17.5% par rapport au quatrieme trimestre de 1987. Sur 
une base annuelle, les passagers des vols a horaire fixe 


(trafic intérieur) ont enregistré une forte hausse 
annuelle de 16.5% en 1988 comparée a 1987. 
o Les statistiques préliminaires du quatriéme trimestre 


1988 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
des services d'affrétement commerciaux internationaux a 
augmenté de 17.9% (de 823,537 a4 971,328 passagers) 
comparativement au nombre de 1987. 


REVUE SPECIALE: 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens 


Cette revue spéciale se concentre sur le trafic de 
passagers embarqués et débarqués aux aéroports canadiens 
en 1988 pour les services a horaire fixe majeurs, les 
services @& horaire fixe régionaux et locaux et les 
services d'affrétement majeurs opérés par les 
transporteurs aériens canadiens et étrangers. 


o Les données préliminaires indiquent que le nombre de 
passagers payants embarqués et débarqués aux aéroports 
canadiens a atteint 66.0 millions en 1988; une hausse de 
10.6% comparativement a l'année précédente. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Monthly Operational Statistics for Major Statistiques mensuelles sur les opérations des prin- 
Canadian Airlines, Level I, May 1989 cipaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
(Preliminary Data). mai 1989 (données préliminaires). 
May Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Mai Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
ee 
‘000 y4 ‘000 4 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 

- Domestic 1,216 =6..0 5,622 SORTS - Intérieur 

- International 565 6.2 2,590 6.8 - International 

- Total UA TAS rah 8,212 oat - Total 
Passengers - Charter 96 -24.4 1,242 -18.0 Passagers - d'Affrétement 
Passengers - Total 1,877 Bete! 9,454 “(a0 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 

Unit Toll - Domestic 1) teks) TABS) lee 8 259 930 S73 hho) unitaires - Intérieur 

- International 2 182 093 57 9 587 764 Wels - International 
- Total 4 061 866 359 17 847 694 4.1 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 287 143 =i Olea 3 443 500 = 19 d'Affrétement 
Passenger-kilometres - Total 4 349 010 0.6 21 291 195 =0)55 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Unit Toll 5 952 932 het} 27 181 598 10.0 bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Charter 449 175 “ADS 4 401 200 -18.5 bles - d'Affrétement 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Total 6 402 108 0.3 31 582 798 4.8 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 68.2 Abe CEIATA Fad Taux unitaires % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 63.9 stots 78.2 arcie d'Affrétement % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 67.9 Hae 67.4 emis Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Unit Toll 112 497 6.4 530 253 OES chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Charter 2 766 -29.8 18 527 -28.0 chandises - d'Affrétement 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Total 115 264 Set 548 780 7.4 chandises - Total 
Hours Flown 59 = SS 302 3.1 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 316 030 sar 1 559 087 2.8 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Since January 1988, Level I includes Air A partir de janvier 1988, le niveau I comprend Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. Canada, Les Lignes aériennes Canadien International 
and Wardair. Ltée. et Wardair. 

A year-to-date comparison of the Level I Une comparaison des chiffres pour les cinq premiers 
figures for May 1989 over May 1988 shows that mois de 1989 par rapport a l'année 1988 démontre que 
unit toll passenger-kilometres increased by les passagers-kilométres A taux unitaires ont augmenté 
4.1% whereas charter passenger-kilometres de 4.1% alors que les passagers-kilométres d'affréte- 
decreased by 19.1%. ment ont diminué de 19.1%. 

For further information, please contact Mr. Pour de plus amples renseignements, veuillez 


R. Lund (819-997-6192). communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. April 1989 
(Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Toronto/Buttonville ONT 
Boundary Bay BC-CB 

Montréal International QUE-QUE 
Victoria International BC-CB 
Calgary International ALTA-ALB 
Abbotsford BC-CB 

St. Hubert QUE-QUE 

10 Ottawa International ONT 

11 St. Andrews MAN 

12 Winnipeg International MAN 

13 Pitt Meadows BC-CB 

14 Springbank ALTA-ALB 

15 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

16 Hamilton City ONT 

A Saskatoon SASK 

18 Québec QUE-QUE 

19 London ONT 

20 Villeneuve ALTA-ALB 

21 Langley BC-CB 

22 Thunder Bay ONT 

23 Halifax International NS-NE 

24 Oshawa ONT 

25 Sudbury, ONT 


OONDAUEWDY — 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 
In April 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
16.3% from April of 1988. Itinerant movements 
increased by 13.6% to 318,958 while local 
movements increased by 20.4% to 226,820 when 
compared to the same month last year. 


In the first four months of 1989, total 
movements at all Transport Canada _ towered 
airports have increased by 8.4% over the same 
period last year. Itinerant movements .are up 
7.4% to 1,123,390 while local movements have 
increased by 10.1% over the first four months 
of 1988 to 716,831. 


The largest percentage increase in April was 
63.3% at Fredericton, N.B. The largest 
decrease was -30.5% at Kamloops, B.C. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Avril 1989 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 

April April date Year-to-date 

1989 1989/1988 1989 1989/1988 

Avril Variation en % Cumulatif Variation 
Avril en % 

Cumulatif 
28,770 9.3 Wa5%231 6.6 
27,220 557 99,321 EAA 
19,913 57.9 56,015 23.8 
19,813 Slee 61,859 3055 
19,583 24.4 Van 935 21.8 
19,164 14.9 62,526 Ga 
18,799 6.8 69,898 1.8 
18,698 46.4 59,716 16.7 
18,168 een0 53,667 Zerg 
16,711 27.1 62,068 16.4 
14,632 39.4 42,689 28.0 
13,359 -4.0 48,631 -0.8 
13,192 35.1 40,236 NOR 
12,812 19.9 43,450 42.2 
12,459 16.5 41,229 7.4 
12,056 14.3 36,195 SMD, 
11,409 4.8 38,406 ie 
11,295 21.8 Simnpiie 19.9 
10,383 21.0 36,468 13.6 
10,318 59.8 28,802 26.3 
10,159 -6.5 35,644 —ivee 
9,991 7.3 36,286 4.6 
9,353 27.5 36,333 29.6 
9,201 19.3 29,554 4.3 
8,599 58.6 30,158 45.3 
376,057 21.1 1,275,831 11.5 
545,778 16.3 1,840,221 8.4 


Pour le mois d'avril 1989, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une augmentation de 16.3% par rapport au mois d'avril 
1988. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 
318,958, soit une hausse de 13.6% par rapport au mois 
d'avril 1988 alors que les mouvements locaux ont 
augmenté de 20.4% pour atteindre 226,820. 


Au cours des quatre premiers mois de 1989, les 
mouvements totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada ont augmenté de 8.4% par 
rapport a la méme période en 1988. Le nombre de 
mouvements itinérants a totalisé 1,123,390 soit une 
hausse de 7.4% par rapport aux quatre premiers mois de 
1988, alors que le nombre de mouvements locaux a connu 
une hausse de 10.1% pour s'établir a 716,831. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a 
été enregistrée a Fredericton, N.B., soit une hausse de 
63.3%. La plus forte diminution a été enregistrée a 
Kamloops, B.C., soit une baisse de -30.5%. 


Pour de plus amples’ renseignements, veuillez 
communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 


TABLE 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Fourth 
Quarter and Annual 1988 (Preliminary Data). 


TABLEAU 3. 
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Statistiques sur l'origine et la destination des 
Ppassagers aériens sur vols a horaire fixe, trafic 
intérieur, passagers - Quatriéme trimestre et annuel 
1988 (données préliminaires). 


Rank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual % Change 
Quarter Quarter Annual 
- 1987 1988 1987 1988 1988/1987 
Quatriéme Quatriéme Variation en % 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel Annuel 
1 Montréal - Toronto 285270 333,390 1,224,290 1,359,560 AO 
2 Ottawa - Toronto 160,190 186,060 671,400 761,150 13.4 
3 Toronto - Vancouver 171,050 161,090 686,440 795,940 16.0 
4 Calgary - Toronto 106,560 113,830 482,220 533,250 10.6 
5 Calgary - Vancouver 97,550 104,880 396,440 433,910 925 
6 Toronto - Winnipeg 83,490 98,440 353,460 405,440 VGS7 
7 Calgary - Edmonton 84,650 91,760 328,430 303,250 aT how f 
8 Edmonton - Vancouver 79 ,630 82,510 322,470 345,710 dine 
9 Halifax - Toronto 71,800 82,270 307,090 334,280 8.9 
10 Edmonton - Toronto 77,410 77,520 323,470 357,740 10.6 
11 Thunder Bay - Toronto 45,970 49,310 187,180 204,190 Oe 
12 Vancouver - Winnipeg 39,460 41,530 159,880 170,250 6.5 
(les Kelowna - Vancouver 28,040 38,890 121,480 152,620 2556 
14 Vancouver - Victoria 4,800 38,660 23,270 182,340 83.6 
15 Montréal - Vancouver 25 1A) 38,230 156,160 185,710 18.9 
16 Prince George - Vancouver 24,780 34,350 98,060 129,710 325 
17 Calgary - Winnipeg 30,030 33,600 117,660 130,450 10.9 
18 Halifax - Montréal 29,340 32,830 126,900 142,540 V2e3 
19 Ottawa - Vancouver 25,840 31,990 111,830 139,020 24.3 
20 Halifax - Ottawa 25,420 30,520 104,320 117,660 12.8 
21 St. Johns - Toronto 25,670 29,210 124,910 133,660 C20 
22 Ottawa - Winnipeg 21,080 28,620 84,480 101,230 19.8 
23 Edmonton - Winnipeg 20,660 26,890 84,820 97,340 14.8 
24 Sudbury - Toronto 21,260 24,360 88,760 94,960 720 
25 Regina - Toronto 19,830 24,280 88, 880 96,430 Seo 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,611,050 1,835,020 6,774,300 7,708,340 13.8 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,743,460 3,225,290 11,691,910 13,623,920 16.5 


The number of passengers travelling on 
domestic scheduled services totalled 3,225,290 
during the fourth quarter of 1988, up 17.5% 
compared to the fourth quarter of 1987. On an 
annual basis, domestic scheduled passengers 
have recorded a strong increase of 16.5% in 
1988 compared to 1987. 


The addition to this survey on January 1, 
1988 of two local and commuter carriers, with 
substantial traffic namely AirBC and Time Air, 
contributed during 1988 to important traffic 
increases on a number of routes such as 
Vancouver-Victoria, Prince-George-Vancouver 
and Kelowna-Vancouver to name a few. 


Wardair, Canada's third national scheduled 
carrier, which has competed directly with Air 
Canada and Canadian Pacific Air Lines (now 
Canadian Airlines International) since mid- 
1986, recorded large traffic increases during 
1988 compared to 1987, specifically on the 
transcontinental routes. 


For further information, please contact C. 
Mamay at (819) 997-1989. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, le nombre de 
passagers voyageant sur des services a horaire fixe 
(trafic intérieur) se chiffrait & 3,225,290, une hausse 
de 17.5% par rapport au quatriéme trimestre de 1987. 
Sur une base annuelle, les passagers des vols a horaire 
fixe (trafic intérieur) ont enregistré une forte hausse 
annuelle de 16.5% en 1988 comparée 4 1987. 


En date du ier janvier 1988, deux nouveaux transpor- 
teurs locaux et régionaux ayant des niveaux de trafic 
importants participaient 4 cette enquéte, soit AirBC et 
Time Air. Ces deux transporteurs ont contribué a des 
hausses importantes de trafic sur un certain nombre de 
marchés tels ceux de Vancouver-Victoria, Prince-George- 
Vancouver et Kelowna-Vancouver pour en nommer quelques 
uns. 


Wardair, le troisiéme transporteur national canadien 
offrant des services a horaire fixe réguliers et qui 
depuis le milieu de 1986 était en compétition directe 
avec Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
Pacifique (devenu les Lignes aériennes Canadien 
International) a enregistré des hausses importantes de 
Cina falc, principalement sur les routes 
transcontinentales. 


Pour de plus amples renseignements communiquer avec 
C. Mamay 4 (819) 997-1989. 


VOU elle NO. 6 
TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region. 
Fourth Quarter 1988 (Preliminary Data). 


Fourth Quarter 


Region 1987 
Quatriéme 
trimestre 

Africa(1) 1,128 

Asia(2) > 

Europe(3) 86,608 

Pacific(4) c 

Southern(5) 315,992 

United States(6) 419,809 

Total 823,537 


(1) Africa (including that part of Egypt loca- 
ted in Asia, and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey loca- 
ted in Europe, as well as Sumatra, Java, 
Borneo, New Guinea, the Philippine Islands 
and other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and 
the Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New 
Zealand, Melanesia, Microneasia and 
Polynesia, except islands in the Pacific 
Ocean under United States 
administration). 

(5) Southern (composed of Bermuda, the 
Bahamas, the Caribbean Islands (except 
Puerto Rico and the United States Virgin 
Islands), Mexico, Central America and 
South America). 

(6) United States (all areas under its sover- 
eignty, jurisdiction or trusteeship). 


-- Amount too small to be expressed. 


Preliminary fourth quarter 1988 data 
indicate that the number of passengers 
travelling on international commercial charter 
services increased to 971,328, up 17.9% from 
the 1987 figures. 


United States is the region that benefitted 
from the largest increase, both in absolute 
terms (102,872 passengers) and in relative 
terms (24.5%). 


Within the United States, the largest 
increases in terms” of the number of 
Passengers, were recorded for Florida with 
72,186 additional passengers (a 36.7% 
increase), and California with 19,056 
additional passengers (a 447.8% increase). In 
Florida, Wardair and Soundair/Odyssey 
International were responsible for most of 
this increase. In California, Wardair was 
responsible for nearly all of the increase 
due to the introduction of services to Los 
Angeles, Palm Springs, San Diego and San 
Francisco. 


For further information, please contact J. 
Plourde (819-997-6173). 


Fourth Quarter 


Volcecir was 


TABLEAU 4. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Quatriéme trimestre 1988 (données 
préliminaires). 


Percentage 
change over 
previous year 


1988 Région 
Quatriéme Variation en 
trimestre pourcentage 
par rapport 
a l'année 
-- -100.0 Afrique(1) 
- - Asie(2) 
99,392 14.8 Europe(3) 
= ; Paci fique(4) 
349,250 10.5 Sud(5) 
522,681 24.5 Etats-Unis(6) 
971,328 17.9 Total 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en 
Asie et les Iles Canaries). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en 
Europe, ainsi que Sumatra, Java, Bornéo, la 
Nouvelle-Guinée, les Philippines et les autres iles 
environnantes). 

(3) Europe (incluant l'Islande, le Groénland et les 
Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle- 
Zélande, la Mélanésie, La Micronésie et la 
Polynésie, sauf les iles de l'océan Pacifique sous 
la juridiction des Etats-Unis). 


(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les 
Caraibes (excepté Porto Rico et les iles Vierges 
sous tutelle américaine), le Mexique, |'Amérique 
Centrale et l'Amérique du Sud). 


(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les 
régions sous sa _ souveraineté, juridiction ou 
tutelle). 

-- Nombres infimes. 


Les statistiques préliminaires du quatriéme trimestre 
1988 indiquent que le nombre de passagers voyageant 
sur des services d'affrétement commerciaux 
internationaux a augmenté de 17.9% (de 823,537 4 
971,328 passagers) comparativement au nombre de 
passagers de 1987. 


Les gains les plus importants ont été enregistrés aux 
Etats-Unis; autant en termes absolus (102,872 
passagers) qu'en termes relatifs (24.5%). 


A l'intérieur méme des Etats-Unis, les gains les plus 
importants ont été enregistrés en Floride avec 72,186 
passagers additionnels (une augmentation de 36.7%) et 
en Californie avec 19,056 passagers additionnels (une 
augmentation de 447.8%). En Floride, les transporteurs 
Wardair et Soundair/Odyssey International sont les 
principaux responsables de cette augmentation. En 
Californie, Wardair est responsable de presque toute 
l'augmentation. En effet, ce transporteur a commencé a 
offrir des vols en provenance et & destination de Los 
Angeles, Palm Springs, San Diego et San Francisco. 


Pour de plus amples’ renseignements, veuillez 


communiquer avec J. Plourde (819-997-6173). 
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SPECIAL REVIEW: REVUE SPECIALE: 

AIR CARRIER TRAFFIC AT CANADIAN AIRPORTS TRAFIC DES TRANSPORTEURS AERIENS AUX AEROPORTS 
CANADIENS 

The increasing trend observed throughout the La tendance @ la hausse observée au cours des trois 
first three quarters of 1988 continued into premiers trimestres de 1988 a  continué d'étre 
the fourth quarter when over 15 million apparente au quatriéme trimestre alors que plus de 15 
revenue passengers enplaned and/or deplaned at millions de passagers payants ont embarqué et/ou 
Canadian airports, up 11.5% relative to the débarqué aux aéroports canadiens, augmentant de 11.5% 
fourth quarter of 1987. The annual 1988 figure comparativement au quatriéme trimestre de 1987. Les 
reached 66.0 million revenue’ passengers chiffres pour 1988 ont atteint 66.0 millions de 
enplaned and deplaned, up 10.6% from 1987. passagers payants embarqués et débarqués; une hausse 

de 10.6% par rapport a 1987. 

As shown in Table 5.1, the three types of Tel que montré au Tableau 5.1, les trois genres de 
services analyzed - major scheduled services, services analysés - principaux services a horaire fixe, 
regional and local scheduled services and services a4 horaire fixe régionaux et locaux et 
major charter services = all recorded principaux services d'affrétement - ont tous enregistré 
increases in the volume of enplaned and des augmentations du volume des passagers payants 
deplaned revenue passengers relative to 1987. embarqués et débarqués relativement a 1987. 

@ The regional and local scheduled services @ Les services a horaire fixe régionaux et locaux ont 
showed the strongest growth in percentage enregistré la hausse la plus importante en termes de 
terms for 1988 relative to 1987 by recording pourcentage pour 1988 comparativement a 1987, 
an increase of 25.2%. Its market share augmentant de 25.2%. Leur part du marché a augmenté 
increased by 2.2 percentage points to 18.9%. de 2.2 points de pourcentage pour atteindre 18.9%. 

@® The volume of passengers enplaned and @ Le volume de passagers embarqués et débarqués sur les 
deplaned on major charter services showed principaux services d'affrétement s'est accru de 
growth of 12.1% compared to 1987, increasing 12.1% par rapport 4 1987, augmentant légérement leur 
its market share slightly. part du marché. 

@ The volume of revenue passengers enplaned @ Le volume de passagers payants embarqués et débarqués 


and deplaned on major scheduled services 
increased by 7.2% relative to 1987. Despite 
this increase, the market share of the major 
scheduled services dropped by 2D 
percentage points in favour of the regional 
and local scheduled services. 


TABLE 5.1 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by 
Province and Territory, by Type of Service, 
1988 and Percentage Change over 1987 
(Preliminary Data). 


sur les principaux services a horaire fixe a augmenté 
de 7.2% relativement a 1987. Malgré cette hausse, la 
part du marché des principaux services 4 horaire fixe 
a diminué de 2.3 points de pourcentage en faveur des 
services @ horaire fixe régionaux et locaux. 


TABLEAU 5.1 


Passagers payants embarqués et débarqués par province 
et territoire, selon le genre de service, 1988 et va- 


> 


riation en pourcentage relativement 4 1987 (données 
préliminaires.) 


Province Major Regional and Major 

and Scheduled Local Sched. Charter 
Territory Services Change Services Change Services Change Total Change 

- - % - % - % % 
Province Principaux Variation Services a Variation Principaux Variation Total Variation 

et services horaire fixe services 
territoire a horaire régionaux et d'affre- 

fixe locaux tement 

NFLD-TN 781,163 7.4 469 , 684 18.6 18,055 -12.9 1,268,902 10.9 
NS-NE 1,784,258 4.1 728,365 24.1 29,725 455) 2,542,348 ore 
NB 528,669 -5.6 277,689 635 249 -79.7 806,607 10.4 
PEI-IPE 97,850 -5.9 107,504 28.9 256 - 205,610 9.8 
QUE -QUE (pele ,218 4.9 2,106,102 28.6 1,175,692 25.8 10,494,012 V4 
ONT 20,062,860 91 3,141,880 lots 2,605,817 10.8 257, S10) 5517 9.6 
MAN 2,317,444 8.1 394,634 19.0 92,933 aA Pog oh Voy | OS 
SASK 1,077,947 9.7 239,800 9.8 Wh allewe =2lee 1,334,904 9.0 
ALTA-ALB 6,793,045 9.3 971,630 22.9 240,785 11.4 8,005,460 10.8 
BC-CB 7,969,785 4.9 3,614,424 SO 403,216 “4.7 11,987,425 12.6 
NWT-TNO 220,248 -3.5 388,910 28.8 935 -49.1 610,093 14.7 
YT-TY 99,442 -7.2 39,731 243.5 888 =e 140,061 TAN 
Canada 48,944,929 tee 12,480,353 25.2 4,585,708 12.1 66,010,990 10.6 
SYMBOLS SIGNES CONVENTIONNELS 


= nil or zero. 


-. figures not appropriate or not applicable. St 


- néant ou zéro. 
- n'ayant pas lieu de figurer. 
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TABLE 5.2 


2 if 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at 
the Top 50 Canadian Airports, Fourth Quarter 
and Annual 1988 (Preliminary Data). 


TABLEAU 5.2 


Vols 21,.N°'S 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 pre- 
miers aéroports canadiens, quatriéme trimestre et 
annuel 1988 (données préliminaires.) 


% Change 
Fourth Fourth Fourth 
Rank Airport Quarter Quarter Quarter Annual Annual % Change 
1987 1988 1988/1987 1987 1988 1988/1987 
Rang Aéroport Quatriéme Quatriéme Variation Annuel Annuel Variation 
trimestre trimestre en % en % 
Quatriéme 
trimestre 
1 Lester B. Pearson International ONT 4,089,693 4,669,306 14.2 18,347,581 20,266,720 WOES 
2 Vancouver International BC-CB 1,790,235 2,007,497 eins 7,826,055 8,804,533 Wi2e. 
3 Montréal International QUE-QUE 1,374,599 1,560,333 13.5 5,968,160 6,535,535 9.5 
4 Calgary International ALTA-ALB 922,001 1,008,758 9.4 4,049,357 4,549,424 1233 
5 Ottawa International ONT 586,783 659,206 Wage 2,436,600 2,710, 887 Vas3 
6 Winnipeg International MAN 509,368 561,138 10.2 2,226,493 2,459,180 OS) 
7 Halifax International NS-NE 477,265 516,711 8.3 2,123,440 2,324,978 91.5 
8 Mirabel International QUE-QUE 381,652 421,420 10.4 1,974,340 2,213,964 Viena 
9 Edmonton International ALTA-ALB 425,309 458,757 7.9 1,928,489 2,072,258 iD 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 226,076 249,346 10.3 845,811 965,029 14.1 
11 Victoria International BC-CB 157,032 180,688 1S 667,866 761,604 14.0 
12 Québec QUE-QUE 127,661 169,287 32.6 634,595 729,728 15720 
13. St. John's NFLD-TN 137,461 152,848 11.2 625 ,844 698 , 667 11.6 
14 Regina SASK 137,079 153,506 12.0 595,966 654,249 9.8 
15 Saskatoon SASK 138,157 148,979 Lie 590,999 642,765 8.8 
16 Thunder Bay ONT 132,386 138,477 4.6 545,903 591,985 8.4 
17 Kelowna BC-CB 100,232 92,873 ie 397,394 395 ,436 a Ole 
18 Toronto Island ONT 110,268 80,172 SPM hee) 399,190 335,926 ley ate} 
19 Moncton NB 54,413 68,195 25.3 240,943 293,497 21.8 
20 Windsor ONT 63,670 61,435 = S59 277,842 283,108 1.9 
21 Prince George BC-CB 66,842 67,785 1.4 224,656 275,340 22.6 
22 London ONT 69,172 68,577 -0.9 284,597 252,285 -11.4 
23. Saint John NB 50,471 55,475 9.9 229,239 247,970 8.2 
24 Sudbury ONT 50,843 57,667 13.4 211,096 236,572 Vera 
25 Sault Ste. Marie ONT 57,302 53,405 -6.8 226,186 223,826 abate 
26 Fredericton NB 44,349 51,348 15.8 191,866 207,475 8.1 
27 Charlottetown PEI-IPE 37,228 41,260 10.8 187,332 205,610 9.8 
28 Timmins ONT 45,281 47,823 5.6 178,880 191,767 asic 
29 Yellowknife NWT-TNO 36,506 43,041 17.9 163,193 190,614 16.8 
30 Sydney NS-NE 36,150 41,940 16.0 170,928 182,456 6.7 
31 Deer Lake NFLD-TN 34,538 35,319 23D 147,164 171,156 16.3 
32 Sept-Iles QUE-QUE 31,599 35,851 13.5 122,920 150,601 220 
33 Nanaimo BC-CB 19,538 29,928 Se 84,142 144,584 (158 
34 Vancouver-Seaplane Base BC-CB 25,269 27,760 9.9 109,353 141,383 29.3 
35 Kamloops BC-CB S3ore 34,816 4.3 138,598 138,478 -0.1 
36 Fort St. John BC-CB 28,925 38,068 354.0 124,082 137,004 10.4 
37 Victoria Inner Harbour BC-CB 25 , 866 25,871 3 110,101 135,287 22.9 
38 Prince Rupert BC-CB 25,945 28,343 Sard 110,195 131,345 19.2 
39 Gander International NFLD-TN 27,427 28,532 4.0 115,429 124,720 8.0 
40 Whitehorse YT-TY 20,919 24,055 Baw 104,974 123,659 17.8 
41 Rouyn QUE-QUE 22,206 31,526 42.0 88,366 115,423 30.6 
42 Val D'Or QUE-QUE 26,957 28,261 4.8 107,575 111,245 3.4 
43 Lethbridge ALTA-ALB 26, 884 31,528 Was 107,578 110,717 2.9 
44 Saguenay QUE-QUE 22,501 31,831 42.3 82,015 107,861 Slee 
45 Thompson MAN 22,581 26,366 16.8 97,492 105,716 8.4 
46 North Bay ONT 23,815 25,764 8.2 103,568 104,411 0.8 
47 Grande Prairie ALTA-ALB 28,588 27,114 ayy 103,829 103,214 -0.6 
48 Castlegar BC-CB 21,654 22,880 LISY/ 85,562 95,926 Wrdel 
49 Campbell River BC-CB 17,093 19,151 12.0 74,967 95,581 Zhed 
50 Cranbrook BC-CB 22,734 23,499 3.4 83,993 90,452 asta 
Total Top 50 Airports/Ensemble des 
50 premiers aéroports 13,163,765 14,462,716 9.9 56,872,744 62,942,151 10.7 
Total Canada 13,634,545 15,203, 769 11.5 59,709,662 66,010,990 10.6 
Note: The top 50 airports were determined Note: Les premiers 50 aéroports ont été choisis 4a 


from the annual 1988 data. 


partir des données annuelles pour 1988. 


showed 
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As Table 5.2 indicates, the top 50 airports 
considerable fluctuations in the 


volumes of passengers enplaned and deplaned 


during 1988 compared to 1987. 


The variations 


ranged from -15.8% at Toronto Island to 71.8% 
at Nanaimo, with 44 of these airports showing 
increases. 


Major Scheduled Services 


The major scheduled services accounted for 
56.6% of the increase in traffic at the top 
50 airports in 1988. 


London recorded the largest percentage 
increase in traffic for major scheduled 
services due to a service introduced by 


Canadian Airlines International in June 
1987. Overall, the increase was not 
reflected at London as the major scheduled 
services' traffic represented only 7.9% of 
the total traffic and the regional and local 
scheduled services recorded a large 
decrease in passenger traffic. 


Grande Prairie (-75.2%), Castlegar (-60.4%), 
Windsor (-31.5%), Val d'Or (-30.6%) and Fort 
St. John (-26.7%) recorded substantial 
decreases in major scheduled services in 
1988 compared to 1987. In most cases, the 
traffic carried on the major scheduled 
services dropped in favour of the regional 
and local scheduled services. 


Regional and Local Scheduled Services 


The regional and local scheduled services 
accounted for 35.2% of the increase in 
traffic at the top 50 airports in 1988. 


Annual increases for regional and local 
scheduled services were recorded at nearly 
all the top 50 sites with some sites 
experiencing very strong growth, namely 
Nanaimo (353.5%), Whitehorse (337.2%), 
Prince George (233.3%) and Windsor (189.2%). 


The total traffic at Toronto Island recorded 
the largest percentage decrease during 1988. 
This decrease was almost entirely due to a 
drop in the number of passengers travelling 
on regional and local scheduled carriers. 


Major Charter Services 


Major charter services registered an 
increase of 16.5% during the fourth quarter 


of 1988 compared to 1987. The largest 
percentage increase was recorded at London 
where Odyssey International, an airline 


division of Soundair Corporation, introduced 
charter services in November 1988. 


Lester B. Pearson International accounted 
for 55.9% of the total passengers travelling 
on charter services in 1988. Mirabel, the 
second ranking charter airport, handled 
18.4% of the total passengers enplaned and 
deplaned on major charter services in 1988. 
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Comme l'indique le Tableau 5.2, les 50 principaux 


aéroports ont montré des variations considérables dans 
les volumes de passagers embarqués et débarqués au 


cours de 
sont 
71.8% a Nanaimo; 


1988 par rapport a 1987. Les variations se 
entre -15.8% a4 Toronto Island et 
44 de ces aéroports ont montré des 


échelonnées 


augmentations. 


Principaux services 4 horaire fixe 


@ Les 


principaux services a horaire fixe étaient 
responsables pour 56.6% de l'augmentation du trafic 
aux 50 principaux aéroports en 1988. 


L'aéroport de London a enregistré la plus forte 
augmentation de trafic en termes de pourcentage pour 
les principaux services & horaire fixe. Cette 
augmentation est le résultat d'un nouveau service 
aérien introduit par les Lignes aériennes Canadien 
International en juin 1987. Au niveau du total des 
passagers embarqués et débarqués @& London, cette 
augmentation n'est pas visible car les principaux 
services & horaire fixe ne représentent que 7.9% du 


trafic total &a cet aéroport alors que les services 


régionaux et  locaux ont enregistré une forte 
diminution de leur trafic de passagers. 
Les aéroports de Grande Prairie (-75.2%), Castlegar 


(-60.4%), Windsor (-31.5%), Val d'Or (-30.6%) et Fort 
St. John (-26.7%) ont enregistré des’ baisses 
substantielles de trafic au niveau des principaux 
services a horaire fixe en 1988 comparativement 4a 
1987. Dans la plupart des cas, le trafic de 
passagers voyageant sur les principaux services 4 
horaire fixe a diminué en faveur des services 4 
horaire fixe régionaux et locaux. 


Services &@ horaire fixe régionaux et locaux 


Les services a horaire fixe régionaux et locaux 
étaient responsables de 35.2% de l'augmentation du 
trafic aux 50 principaux aéroports en 1988. 


Des augmentations annuelles furent enregistrées 4 
presque tous les 50 principaux sites pour les 
services a horaire fixe régionaux et locaux. Certains 
sites ont montré des hausses de grande importance, 
tels les aéroports de Nanaimo (353.5%), Whitehorse 
(337.2%), Prince George (233.3%) et Windsor (189.2%). 
Le trafic total & l'aéroport de Toronto Island a 
enregistré la plus importante baisse en pourcentage 
durant 1988. Cette baisse est presqu'entiérement 
attribuable @ la diminution des passagers voyageant 
avec des transporteurs a horaire fixe régionaux et 
locaux. 


Principaux services d'affrétement 


Les principaux services d'affrétement ont 
enregistré une hausse de 16.5% au cours du quatriéme 
trimestre de 1988 comparativement a 1987. 
L'augmentation en pourcentage la plus importante fut 
enregistrée a l'aéroport de London out furent 
introduits des services d'affrétement par un nouvel 
affréteur, Odyssey International, une division ligne 
aérienne de la société Soundair, en novembre 1988. 


L'aéroport international Lester 8B. Pearson est 
responsable de 55.9% du total des passagers voyageant 
sur les principaux services d'affrétement en 1988. 
L'aéroport de Mirabel, deuxiéme au classement des 
aéroports d'affrétement, a desservi 18.4% du total 
des passagers embarqués et débarqués sur les 
principaux services d'affrétement en 1988. 
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Figure 5.1 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers, 
Type of Service, 1985-1988 

(Millions) 
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In order to provide comparable data for 


1988, the 1987 data have been revised to 
reflect the new statistical reporting 
requirements of the National Transporta- 
tion Act, 1987. 


Overview: 1985-1988 


Figure 5.1 shows revenue passengers enplaned 


and deplaned, by type of service, for the 
years 1985 through 1988. 
Throughout the period reviewed, the major 


scheduled services dominated the regional and 
local scheduled services and major charter 
services. Nevertheless, the market share of 
the major scheduled services has continued to 
decrease while the market shares of the 
regional and local scheduled services and, to 
a lesser degree, the major charter services 
have grown. 


Since 1985, the percentage increase in the 
volume of passengers carried on regional and 
local scheduled services has surpassed the 
overall passenger growth. Passenger traffic on 
regional and local carriers grew almost 30% 
each year from 1985 to 1987. 


The same trend was observed in 1988; the 
regional and local scheduled services recorded 
an annual increase of 25.2% in passengers 
enplaned and deplaned, continuing the momentum 


that started a few years ago. In 1988, 
however, the rate of growth appears to have 
slowed. 

The 4.6 million passengers enplaned and 
deplaned on major charter services in 1988 
showed a return to the level of traffic 
recorded in 1985. In 1986 and 1987, the 
passenger volumes had reached 4.0 million. 

For information on the methodology and 


limitations of these surveys and for data not 
appearing in Table 5.2, please contact Ms. K. 
Davidson (819-997-1386). 
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Figure 5.1 


Passagers payants embarqués et débarqués, par genre de 
service, 1985-1988 


Major Charter Services 


Li, Principaux services d'affrétement 


Regional and Local Scheduled Services 


SN Services a horaire fixe régionaux et locaux 
Major Scheduled Services 
VA 


Principaux services a horaire fixe 


N.B. Afin de produire des données comparables pour 
1988, les données de 1987 furent ajustées en 
fonction des nouvelles spécifications pour la 


déclaration de statistiques selon la Loi nationale 
des transports, 1987. 


Apercu: 1985-1988 


La Figure 5.1 montrent les passagers embarqués et 
débarqués, par genre de service, pour les années 1985 a 
1988. 

Au cours de la période observée, les 
services a horaire fixe ont dominé les 
horaire fixe régionaux et locaux ainsi que les 
principaux services d'affrétement. Par contre, la part 
du marché des principaux services a horaire fixe a 
continué de diminuer tandis que la part du marché des 
services & horaire fixe régionaux et locaux et, dans 
une moindre mesure, celle des principaux services 
d'affrétement ont augmenté. 


principaux 
services 4a 


Depuis 1985, l'augmentation en pourcentage du volume 
de passagers transportés sur les services a horaire 
fixe régionaux et locaux a dépassé la hausse globale 
pour tous les passagers. Le trafic de passagers des 
transporteurs régionaux et locaux a augmenté a un taux 
de prés de 30% par année de 1985 a 1987. 


La méme tendance est observée en 1988; les services a 
horaire fixe régionaux et locaux ont enregistré une 
augmentation annuelle de 25.2% du nombre de passagers 
embarqués et débarqués, continuant ainsi le mouvement 
engendré il y a quelques années. En 1988, toutefois, le 
taux de croissance semble avoir diminué. 


Les 4.6 millions de passagers embarqués et débarqués 
enregistrés pour les principaux services d'affrétement 
en 1988 montraient un retour au niveau de trafic 
enregistré en 1985. En 1986 et 1987, les volumes de 
passagers avaient atteint 4.0 millions. 


Pour des informations sur la méthodologie et les 
limites de ces enquétes ainsi que pour des données qui 
n'apparaissent pas au Tableau S154 veuillez 
communiquer avec C. Mamay (819-997-1989). 


DID YOU KNOW... 


ehe That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination: data “for the trucking.) bus, 
marine, rail and air transport’ indus- 
tries? 


--. that the "Transportation Division ecan 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


uate That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


eee That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
DY Wit ncn ge cols 


Ellis Drover, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1iA OT6 
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Steven Mozes 
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Surface and Marine Transport Section 
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reproduced for individual use without 


permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whole or in part for 
purposes of resale or redistribution 
requires written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A OS9. 


SAVIEZ-VOUS... 


Division des transports 
recueille des données sur l'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


a oN que la 


wsmeequer Ua” Divison” Ges transports peuc, 


sur demande et contre recouvrement des 
firiaris effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

eee Que la Division des transports (produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons' intermo- 
dales, etc? 


e+. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez 4a: 


Ellis Drover, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 
tes: 


l'une des personnes suivan- 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
C615)” 9517-25127 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
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Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication 4 des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d*'indiquer tla source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d‘'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A OS9. 
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50-002 Surface and Marine Transport - Ser- 71.00 
vice Bulletin, Bil. Ten issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 92.00 
ae Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 89.00 
Bulletin, M., Bil. 

91-005 Air Carrier Traffic at Canadian 116.00 
Airports, Q., Bil. 

51-204 Air Passenger Origin and Destina- 36.00 
tion: Domestic Report, A., Bil. 

31-205 Air Passenger Origin and Destina- 40.00 
tion: Canada/United States Report, 
ASe Bil. 

31-206 Canadian Civil Aviation, A., Bil. 34.00 

31-207 Air Charter Statistics, A., Bil. 34.00 

§1-501E Aviation in Canada: Historical and 27.00 
Statistical Perspectives on Civil 
Aviation, 0., issued in 1986. 

32-001 Railway Carloadings, M., Bil. 79.00 

32-003 Railway Operating Statistics, M., 100.00 
Bil. 

32-216 Rail in Canada, A., Bil. 41.00 

j3-003 Passenger Bus and Urban Transit 68.00 
Statistics, M., Bil. 

B-215 Passenger Bus and Urban Transit 34.00 
Statistics, A., Bil. 
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To order a publication, please telephone toll 
free, 1-800-267-6677 or use facsimile number 1-613- 
51-1584. 
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Bil. 
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\ugust 1989 


In the next few months, watch for our revised 
sublications on air transportation. The first issue 
of the revised publication 51-002 will contain 
\perational and financial civil aviation data as 
fell as fare basis data for the first quarter 1988 
while the first issue of the revised publication 
31-005 will cover the airport activity statistics 


for the first quarter 1989. 


The publications 51-204, 51-205 and 51-207 will 
krovide you with information on air passenger 
Rfigin and destination for the year 1988. 


Subscribe today by completing the order form on 
the back or call toll-free 1-800-267-6677. 
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A., Bil. 
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Unis, A., Bil. 
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viaire, M., Bil. 
49.00 Le transport ferroviaire au Canada, A., 52-216 
Bil. 
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la publication modifiée 51-002 englobera des données 
opérationnelles et financiéres sur l'aviation civile ainsi 
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l'activité aéroportuaire pour le premier trimestre de 1989. 


Les publications 51-204, 51-205 et 51-207 vous fourniront 
des renseignements sur l'‘origine et la destination des 
passagers aériens pour l'année 1988. 


Abonnez-vous dés maintenant en remplissant le bon de 
commande au verso ou composez le numéro sans frais 1-800- 
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HIGHLIGHTS 
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Preliminary financial data reported by Level 
I air carriers for the first six months of 
1989 show an operating loss of $34.4 million 
compared to an operating income of $24.1 
million for the same period in 1988. 


the 60 
increased 


In May 1989, total movements at 
Transport Canada towered airports 
by 4.1% over May of 1988. 


Preliminary data show that total enplaned and 
deplaned revenue passengers declined -1.1% in 
the first quarter of 1989 compared with the 
same period of the previous year. The total 
number of passengers enplaned and deplaned 
was 16.0 million. Of this total, 67.0% were 
carried on major scheduled services, 21.2% on 
regional and local scheduled services and 
11.8% on major charter services. 


The number of passengers travelling = on 
transborder scheduled services totalled 
1,938,560 during the fourth quarter 1988, up 
17.8% compared to the fourth quarter of 1987. 
On an annual basis, transborder scheduled 
passengers have recorded an 11.9% increase in 
1988 compared to 1987. 


Preliminary fourth quarter 1988 data show an 
increase of 20.6% in the volume of cargo 
enplaned and deplaned on major scheduled 
services over the same period in 1987. 
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FAITS SAILLANTS 


° 


Les données préliminaires sur les finances déclarées par 
les transporteurs aériens de niveau I pour les six 
premiers mois de 1989 indiquent une perte d'exploitation 
de 34.4 millions de dollars comparativement 4 un revenu 
d'exploitation de 24.1 millions de dollars pour la méme 
période en 1988. 


Au cours du mois de mai 1989, le nombre total de 
mouvements enregistrés aux aéroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada a augmenté de 4.1% par 
rapport au mois de mai 1988. 


Les données préliminaires indiquent que le total des 
passagers payants embarqués et débarqués a diminué de 
-1.1% au cours du premier trimestre de 1989 comparé 4 la 
méme période en 1988. Le nombre total de passagers 
embarqués et débarqués s'est chiffré a 16.0 millions, 
dont 67.0% ont voyagé sur les principaux services 4a 
horaire fixe, 21.2% sur des services a horaire fixe 
régionaux et locaux et 11.8% sur les principaux services 
d'affrétements. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1988, le nombre de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers a 
horaire fixe se chiffrait a 1,938,560; en hausse de 17.8% 
par rapport au quatriéme trimestre de 1987. Sur une base 
annuelle, le trafic transfrontalier des passagers a 
enregistré une augmentation de 11.9% en 1988 comparé a 
1987. 


Les données préliminaires du quatriéme trimestre 1988 
relatives au volume de marchandises embarquées et 
débarquées, transportées sur les principaux services a 
horaire’ fixe, montrent une augmentation de 20.6% 
comparativement a la méme période en 1987. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Monthly Operational Statistics for Major Statistiques mensuelles sur les opérations des prin- 
Canadian Airlines, Level I, June 1989 cipaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
(Preliminary Data). juin 1989 (données préliminaires). 
June Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Juin Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
‘000 4 ‘000 x 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 1,257 -9.0 6,879 -9.6 - Intérieur 
- International 579 oe, 3,170 6.6 - International 
- Total 1,836 “4.9 10,049 =5)..0 - Total 
Passengers - Charter 96 -27.8 1,338 -18.8 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,932 O55) UU peters -6.9 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 1 983 271 -2.5 10 243 202 asl f unitaires - Intérieur 
- International 2 363 986 6.6 11 951 750 sl - International 
- Total 4 347 258 ene 22 194 952 3.8 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 366 861 -24.6 3 810 361 HAST d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 714 119 -0.5 26 005 314 -0.5 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Unit Toll 6 087 282 ote) 33 268 880 8.3 bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - ; Siéges-kilométres disponi- 
Charter 511 866 =22.5 4 913 066 -18.9 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 6 599 148 -0.8 38 181 947 Lys) bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % Wet ARS 66.7 tale Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage- 
Charter % lars oi4 77.6 ae d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage- 
Total % 71.4 ae 68.1 a eye Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 119 870 8.7 650 123 9.2 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 2 696 291 a) C25 2802 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 122 566 7.4 671 346 7.4 chandises - Total 
Hours Flown 61 1150 363 Zr) Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 334 338 Ore 1 893 426 (Se) Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
Since January 1988, Level I includes Air A partir de janvier 1988, le niveau I comprend Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. Canada, Les Lignes aériennes Canadien International 


and Wardair. Ltée. et Wardair. 
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TABLE 2. 


Monthly Financial Statistics(1) for Major 


Canadian Airlines, Level I, April, May, June, 


1989 (Preliminary Data). 


Current 
Month 
FINANCIAL STATISTICS 
1989 
Mois 
Courant 
$'000 
April 
Operating Revenues - 

Unit toll 383,573 
Operating Revenues - 

Charter 24,930 
Total Operating Revenues 428,309 
Total Operating Expenses 455,494 
Total Interest Expenses 18,963 
May 
Operating Revenues - 

Unit toll 423,994 
Operating Revenues - 

Charter 11,829 
Total Operating Revenues 467,338 
Total Operating Expenses 471,212 
Total Interest Expenses 18,841 
June 
Operating Revenues - 

Unit toll 476,468 
Operating Revenues - 

Charter 17,161 
Total Operating Revenues 523,180 
Total Operating Expenses 461,877 
Total Interest Expenses 21,597 


Available on CANSIM: Matrix 385 


(1) Monthly financial statistics for 


Canadian airlines will 


Change Over 
Previous Year 


Variation 
par rappor 
a l'année 
précédente 


% 


7.5 
Sets} 7/ 
3.1 
8.0 
7.2 


(304 
ESOeo 
Soe) 
8.0 


SSE) 


6.0 
-40.6 
sil 
4) 
30.0 


major 
now be published 


after the end of each quarter, rather than 


every month. This 


in the reporting procedures’ by 


is a result of changes 


the 


participating carriers, commencing January 


1989. 


TABLEAU 2. 
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Statistiques(1) mensuelles sur les finances des princi- 
paux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
Avril, Mai, Juin, 1989 (données préliminaires). 


Year-to- 


Date 
1989 


Année a 
t ce jour 


$'000 


1,453 989 
161,113 
1,702,820 
1,794,671 
74,192 


1,877,983 

172,942 
2,170,158 
2,265,883 


93,033 


2,354,451 

190, 103 
2,693,339 
2,727,760 


114,630 


Disponible sur CANSIM: 


(1) Les 


Change 


Year-to-Date 


Variation 
année a 
ce jour 


% 


Wee 


4.0 
-14.6 
3.3 
7.6 
9.6 


4.4 
Sided 
3.5 
5.8 


12.9 


statistiques 


financiéres 


STATISTIQUES FINANCIERES 


Avril 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
d'Affrétements 


Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


Mai 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
d'Affretements 


Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


Juin 


Recettes d'exploitation - 
Taux unitaires 

Recettes d'exploitation - 
d'Affrétements 


Total des recettes d'exploi- 
tation 

Total des dépenses d'exploi- 
tation 

Total des frais d'intérét 


Matrice 385 


mensuelles des 


principaux transporteurs aériens canadiens seront 


maintenant publiées a 


la fin de chaque trimestre 


plut6t qu'a chaque mois. Cette modification résulte 


des changements apportés dans 
déclaration 


des 


les procédures de 
transporteurs participants 


commencant en janvier 1989. 
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A year-to-date comparison of the Level I 
figures for June 1989 over June 1988 shows 
that unit toll passenger-kilometres increased 
by 3.8%. Domestic unit toll  passenger- 
kilometres decreased by 2.7% while interna- 
tional unit toll passenger-kilometres were up 
by 10.1%. A similar year-to-date comparison of 
charter data shows that passenger-kilometres 
decreased by 19.7% for the same time period. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with 
the time of year. The months of May to October 
normally show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) 
whereas, during the winter months (November to 
April), the operating expenses usually exceed 
the operating revenues’ resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a 
variation from the regular seasonal trend for 
the months of December, 1988 and May, 1989. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating loss of $34.4 million 
as of June 1989. For the same period of 1988, 
the carriers had recorded a $24.1 million 
operating income. 


Figure 1.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from June 1988 to June 1989. 


($'000, 000) 
600 


500 


400 


300 Revenues/RecettesS sums 
Expenses/Dépenses su=muame 


June July August Sept. Oct. 
Juin Juil. Aofit Sept. Oct. 
1988 1988 1988 1988 1988 


For further information, please contact Mr. 
R. Lund (819-997-6192). 


Vol. 21, No 9 


Une comparaison des chiffres pour les six premiers 
mois de 1989 par rapport & la méme période en 1988 
démontre que les passagers-kilométres a taux unitaires 
ont augmenté de 3.8%. Les passagers-kilométres 
intérieurs & taux unitaires ont diminué de 2.7% et les 
passagers-kilométres internationaux a taux unitaires 
ont augmenté de 10.1%. Une comparaison semblable des 
données pour les services d'affrétements démontre que 
les passagers-kilométres ont diminué de 19.7% au cours 
de la méme période. 


La Figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation pour les transporteurs de 
niveau I. Traditionnellement, la relation entre les 
recettes et les dépenses d'exploitation varie selon le 
temps de l'année. Ordinairement, les mois de mai a 
octobre montrent un revenu d'exploitation (les 
recettes d'exploitation sont supérieures aux dépenses 
d'exploitation) alors que pour les mois d'hiver 
(novembre a avril) les dépenses d'exploitation excédent 
habituellement les recettes d'exploitation générant une 
perte d'exploitation. La Figure 1.1 dénote un 
changement par rapport a la tendance’ saisonniére 
réguliére pour les mois de décembre, 1988 et mai, 1989. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré une perte d'exploitation de 34.4 millions de 
dollars pour les six premiers mois de 1989. Pour la 
méme période en 1988, ces transporteurs§ avaient 
enregistré un revenu d'exploitation de 24.1 millions 
de dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploita- 
tion de juin 1988 & juin 1989. 


($'000, 000 
600 


500 


400 


300 


Dec. Jan. Feb. March April May June 
Dec. Jan. Fév. Mars Avril Mai Juin 
1988 1989 1989 1989 1989 1989 1989 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 
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TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. May 1989 
(Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Vancouver International BC-CB 
Lester B Pearson International ONT 
Montréal International QUE-QUE 
Abbotsford BC-CB 

Calgary International ALTA-ALB 
St. Hubert QUE-QUE 

Buttonville ONT 

Victoria International BC-CB 
Boundary Bay BC-CB 

Ottawa International ONT 

11 Winnipeg International MAN 
Québec QUE-QUE 

13 Hamilton City ONT 

14 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

15 St. Andrews MAN 

Springbank ALTA-ALB 


OONOULWN— 


ilt/ Thunder Bay ONT 

18 Pitt Meadows BC-CB 

19 Oshawa ONT 

20 Halifax International NS-NE 


21 Saskatoon SASK 


22 London ONT 

23 Langley BC-CB 

24 Toronto Island ONT 

25 St Honoré QUE-QUE 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 

In May 1989, total movements at the 60 


Transport Canada towered airports increased by 
4.1% from May of 1988. Itinerant movements 
increased by 3.6% to 335,254 while local 
movements increased by 4.7% to 213,542 when 
compared to the same month last year. 


In the first five months of 1989, total 
movements at all Transport Canada _ towered 
airports have increased by 7.4% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
6.5% to 1,458,644 while local movements have 
increased by 8.8% over the first five months 
of 1988 to 930,373. 


The largest percentage increase in May was 
73.6% at Villeneuve, Alberta. The largest 
decrease was -29.6% at Toronto Island airport. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


5 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Mai 1989 (données préliminaires). 


% Change Year-to- % Change 
May May date Year-to-date 

1989 1989/1988 1989 1989/1988 

Mai Variation en % Cumulati f Variation 
Mai en % 

Cumulatif 
29,833 0.7 129,154 Oat 
28,540 -3.3 143,771 4.5 
21,649 21.7 95,586 21.8 
19,931 38.1 79,647 21.4 
19,417 Er / 89,315 aui2 
18,841 2.4 72,508 16.8 
18,652 Bis) 74,667 18.0 
18,631 S35 81,157 Sars 
16,883 20.3 78,742 28.0 
15,482 -4.5 fh peee AWS 
14,148 3.2 62,779 0.0 
13,955 Sha 51,467 6.6 
12,504 0.9 48,699 =12..0 
12,263 9.2 53,492 7.8 
11,829 WSiaf, 54,518 24.6 
10,869 UGE 54,319 351.5 
10,605 -4.1 46,891 a5 
10,567 Saul 50,803 9.0 
10,207 19.2 39,761 (hath 
10,028 8.6 46,361 24.4 
9,979 -1.5 48,385 -2.8 
9,955 -2.8 46,423 9.7 
9,703 255 45,347 -14.4 
9,300 -29.6 38,399 Staats 
9,268 4.1 27,724 13.8 
373,039 3.4 1,637,465 7.3 
548,796 4.1 2,389,017 7.4 

Pour le mois de mai 1989, les aéroports avec une 


tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une augmentation de 4.1% par rapport au mois de mai 
1988. Les mouvements itinérants se sont chiffrés 4 
335,254, soit une hausse de 3.6% par rapport au mois 
de mai 1988 alors que les mouvements locaux ont 
augmenté de 4.7% pour atteindre 213,542. 


Au cours des cinq premiers mois de 1989, les 
mouvements totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada ont augmenté de 7.4% par 
rapport a la méme période en 1988. Le nombre de 
mouvements itinérants a totalisé 1,458,644 soit une 
hausse de 6.5% par rapport aux cinq premiers mois de 
1988, alors que le nombre de mouvements locaux a connu 
une hausse de 8.8% pour s'établir a 930,373. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a 
été enregistrée 4 Villeneuve, Alberta, soit une hausse 
de 73.6%. La plus forte diminution a été enregistrée a 
l'aéroport Toronto Island, soit une baisse de -29.6%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 

Passagers payants embarqués et débarqués aux 25 prin- 
cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
premier trimestre 1989 (données préliminaires). 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at 
the Top 25 Canadian Airports, by Type of Service 
- First Quarter 1989. (Preliminary Data). 


Major Regional and Major % Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter First 
Services Services Services Total Quarter 

° - - = 1989/1988 

Rang Aéroport Principaux Services a Principaux Total Variation 
services horaire fixe services en % 

a horaire régionaux et d'affre- premier 

fixe locaux tement trimestre 


a 


number of passengers enplaned and deplaned 
was 16.0 million, two thirds of which were 
carried on major scheduled services. 


During the first quarter of 1989, regional 
and local scheduled services continued to 
register strong growth, increasing by 25.7% 
for total Canada. Among the top 25 Canadian 
airports, 21 recorded an increase during the 
first quarter 1989 compared to the same 
period of 1988. Toronto Island recorded the 
largest decrease (-24.2%) to reach a count 
of 68,054 passengers. 


Preliminary first quarter 1989 data of 
enplaned and deplaned revenue passengers who 
travelled on major charter services, show an 
increase of 13.3% (from 1,658,898 to 
1,879,250 passengers) over the same period 


1 Lester B. Pearson International ONT 3,710,781 270,676 997,781 4,979,238 0.6 
2 Vancouver International BC-CB 1,564,216 374,730 142,384 2,081,330 2.9 
3 Montréal International QUE-QUE 1,251,788 261,047 107,776 1,620,611 Vat 
4 Calgary International ALTA-ALB 904,299 118,651 57,470 1,080,420 -6.5 
5 Mirabel International QUE-QUE 289,961 11,248 346,826 648,035 5.4 
6 Ottawa International ONT 532,050 98,460 16,572 647,082 =220 
7 Winnipeg International MAN 466,446 50,549 63,987 580,982 Shh, 
8 Halifax International NS-NE 331,427 160, 263 1337/5635 5055/2535 aT aa 
9 Edmonton International ALTA-ALB 409,555 11,481 59,573 480,609 =9.2 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 153,063 110,027 70 263,160 4.2 
11 Québec QUE-QUE 45,740 105,342 40,581 191,663 3.8 
12 Victoria International BC-CB 26,304 133,827 6,048 166,179 aitase: 
13 Regina SASK 123,910 22,138 7,992 154,040 AW Sic 
14 Saskatoon SASK 121,968 26,342 5,038 153,348 iiss 
15 St. John's NFLD-TN 99,011 50,139 363 149,513 “5u2 
16 Thunder Bay ONT 84,475 48,971 = 133,446 2 hithets} 
17 Kelowna BC-CB 63,791 34,240 1,879 99,910 “6.5 
18 Moncton NB 34,658 36,346 = 71,004 =i 
19 Toronto Island ONT = 68,054 91 68,145 2Ge 
20 London ONT 3,714 57,441 4,383 65,538 Sh ay/ 
21 Prince George BC-CB 41,395 Qigton = 63,126 Sinks 
22 Sault Ste Marie ONT 17,458 41,964 = 59,422 ~5:.9 
23 Sudbury ONT 16,385 42,337 40 58,762 Stee) 
24 Windsor ONT 21,696 33,346 41 55,083 226.1 
25 Fredericton NB 25,574 25,499 ~ Si, OFS SH 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 10,339,665 2,214,849 1,872,458 14,426,972 125 
Total Canada 10,699 , 989 3,386,874 1,879,250 15,966,113 01 
bia ee Se We SO ee a a ek aR bits 
o Total enplaned and deplaned revenue o Le total des passagers payants embarqués’ et 
passengers declined -1.1% in the first débarqués a diminué de -1.1% au cours du premier 
quarter of 1989 compared with the same trimestre de 1989 comparé 4 la méme période en 1988. 
period of the previous year. The total Le nombre total de passagers embarqués et débarqués 


s'est chiffré a 16.0 millions, 
ont voyagé sur 
fixe. 


les deux tiers duquel 
les principaux services a horaire 


Au cours du premier trimestre de 1989, les services a 
horaire fixe régionaux et  locaux ont continué 
d'enregistrer de fortes augmentations, reflétant une 
hausse de 25.7% pour l'ensemble du Canada. Parmi les 
25 principaux aéroports canadiens, 21 ont enregistré 
des augmentations au cours du premier trimestre de 
1989 comparé & la méme période en 1988. La plus forte 
diminution fut enregistrée & Toronto Island (-24.2%) 
qui a tout de méme accueilli 68,054 passagers. 


Selon les données préliminaires du premier trimestre 
de 1989, le nombre de passagers payants embarqués et 
débarqués qui ont voyagé sur les principaux services 
d‘affrétement a augmenté de 13.3% (passant de 
1,658,898 & 1,879,250 passagers) comparé a la méme 


in 1988. This increase (1.4 percentage période en 1988. DG 4 cette augmentation (1.4 points 
points), brings the share of the major de pourcentage), la part des principaux services 
charter services to 11.8% of the total d'affrétement se chiffre maintenant a 11.8% du nombre 
number of enplaned and deplaned revenue total de passagers payants embarqués et débarqués. 


passengers. 
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-7- 
Figure 4.1 Figure 4.1 
Revenue Passengers Enplaned and Deplaned on Passagers 
Scheduled and Major Charter Services, by 
Region, First Quarter 1988 and 1989, in 
Millions. 
7.0 
6.0 + = 
| = 
Y 
5.0 LY 
WY 
4.0 + YL) 
3.0 | = 
LL 8277 Pd 
Zao Vi Y) //, 
Vad Y 
g Zz 
P = = 
88 89 88 89 88 89 88 89 88 89 88 89 
Atlantic Quebec Ontario Prairies British Territories 
Provinces Columbia 


Provinces de Québec Ontario Prairies Colombie- Territoires 
l'Atlantique Britannique 


o The share of total traffic enplaned and 


deplaned by the major scheduled services 


o La part 
revient 
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payants embarqués et débarqués sur des 


services 4 horaire fixe et d'affrétement majeurs, par 
région, premier trimestre de 1988 et 1989, en millions. 


Major Charter Services 
Principaux services d'affrétement 


Regional and Local Scheduled Services 
Services a horaire fixe régionaux et locaux 


Major Scheduled Services 


Principaux services @ horaire fixe 


du trafic total embarqué et débarqué qui 
aux principaux services a horaire fixe est 


dropped from 73.0% in the first quarter of 
1988 to 67.0% in the first quarter of 1989. 


In fact, the share dropped in each of the 
six regions, with the largest decrease 
occurring in the Atlantic region (13.4 


percentage points). 


Compared to the first quarter 1988, regional 
and local scheduled services recorded strong 
growth in all of the six regions. The 
strongest increases were recorded for Quebec 
(45.4%) and for the Atlantic region (36.2%). 


factors such as recent 
network expansion (e.g. Quebecair in the 
Atlantic region), entry of new carrier to 
the airline market (e.g. Air Alliance in the 
Quebec region) as well as a continuous 
shifting of passenger traffic from the major 
airlines to their affiliated regional and 
local carriers have accounted for most of 
the increase in traffic recorded on the 
scheduled regional and local services. 


A combination of 


Of the six regions, four showed an increase 
in the number of charter passengers ranging 
from 4.3% for the Prairies to 17.0% for 
Ontario. In Ontario, Lester B. Pearson 
International is responsible for nearly all 
of the increase that occurred in that 
province. 
For more Rolf 


information, please contact 


Hakka (819-953-3347). 


passée de 73.0% durant le premier trimestre de 1988 a 
67.0% durant le premier trimestre de 1989. Les parts 
du marché ont baissé dans chacune des six régions et 
la plus forte diminution (13.4 points de 
pourcentage) fut observée pour la région de 
l'Atlantique. 


Comparé au premier trimestre de 1988, les services a 
horaire fixe régionaux et locaux ont enregistré de 
fortes augmentations dans chacune des six régions. 
Les régions qui ont connu les hausses les plus 
notables ont été le Québec (45.4%) et les provinces 
de l'Atlantique (36.2%). 


Une combinaison de facteurs tels que la récente 
expansion des réseaux (p. ex. Québecair dans la 
région de l'Atlantique), l'arrivée de nouveaux 
transporteurs dans le marché aérien (p. ex. Air 


Alliance dans la région du Québec) et le transfert 
incessant du trafic de passagers des principaux 
transporteurs a leurs affiliés régionaux et locaux a 
contribué @ la plus grande part de l'augmentation du 
trafic de passagers enregistré pour les services a 


horaire fixe régionaux et locaux. 


On note une augmentation du nombre de passagers 
voyageant sur des vols affrétés dans quatre des six 
régions; allant de 4.3% pour les Prairies a 17.0% 
pour l'Ontario. En Ontario, l'aéroport international 
Lester B. Pearson est responsable de la _ presque 
totalité de l'augmentation enregistrée dans cette 
province. 
de amples renseignements, veuillez 


Pour plus 


communiquer avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des 
Destination Statistics, Passengers - Fourth Ppassagers aériens sur vols a4 horaire fixe, trafic 
Quarter and Annual 1988 (Preliminary Data). transfrontalier, passagers - Quatriéme trimestre et 


annuel 1988 (données préliminaires). 
a ee ee eee 


Rank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual % Change 
Quarter Quarter Annual 
= 1987 1988 1987 1988 1988/1987 
Quatriéme Quatriéme Variation en % 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel Annuel 


1 Toronto - New York 163,500 179,600 722,630 754,550 4.4 

2 Montréal - New York (5n550 86,610 339,990 384,340 13.0 

3 Toronto - Chicago 63,450 73,160 283,200 337,700 19.2 

4 Toronto - Boston 56,400 62,980 223,300 246,030 10.2 

5 Toronto - Los Angeles 47,360 54,550 202,040 212,800 Sis3 

6 Montréal - Miami 40,680 49,900 156,710 169,220 8.0 

7 Vancouver - Los Angeles 32,810 46,550 157,600 190,900 raion 

8 Toronto - Miami 33,720 46,350 146,050 160,720 10.0 

9 Toronto - San Francisco 29,430 36,140 134,550 159,240 18.4 

10 Montréal - Boston 35,160 34,850 151,330 149,630 4) 5 
11 Toronto - Washington/Baltimore 26,700 30,770 106,480 117,730 10.6 
12 Toronto - Tampa/St. Petersburg 27,070 30,720 25 50 121,440 -1.4 
13 Calgary - Los Angeles 23,350 27,840 104,380 126,990 2Vet 
14 Toronto - Philadelphia 19,440 26,410 80,000 112,850 41.1 
15 Vancouver - San Francisco 18,380 26,200 101,200 123,510 22.0 
16 Montréal - Ft. Lauderdale 26,260 21,470 91,960 66,560 WAC ALS 
17 Montréal - Los Angeles 16,740 20,590 70,720 81,240 14.9 
18 Toronto - Cleveland 16,690 20,360 71,020 72,900 2.6 
19 Montréal - Chicago 17,920 20,330 80,810 89,710 11.0 
20 Montréal - Tampa/St. Petersburg 16,430 19,440 65,900 71,140 8.0 
21 Vancouver - Seattle/Tacoma 13,070 19,310 87,170 135,680 55.6 
22 Toronto - Detroit 19,720 17,550 94,490 73,600 ea 
23 Toronto - Dallas/Ft. Worth 14,500 16,800 66,950 68,470 2.3 
24 Toronto - Atlanta 12,460 16,630 55,520 73,470 3205 
25 Montréal - Washington/Baltimore 16,160 16,460 59,440 65,160 9.6 

Total of above city-pairs/ 

Total pour les paires de 

villes ci-dessus 862,950 1,001,570 3,776,570 4,165,580 10235 

Total of all city-pairs/ 

Total pour toutes les 

paires de villes 1,644,360 1,938,560 7,306,320 8,180,840 12.0 

ee a ee ee ee ee) ee ee 

The number of passengers travelling on Au cours du quatriéme trimestre de 1988, le nombre de 
transborder scheduled services totalled passagers voyageant sur des services transfrontaliers a 
1,938,560 during the fourth quarter 1988, up horaire fixe se chiffrait 4 1,938,560, en hausse de 
17.9% compared to the fourth quarter of 1987. 17.9% par rapport au quatriéme trimestre de 1987. Sur 
On an annual basis, transborder scheduled une base annuelle, le trafic transfrontalier des 
passengers have recorded an 12.0% increase in Passagers voyageant sur vols 4 horaire fixe a 
1988 compared to 1987. enregistré une augmentation de 12.0% en 1988 comparé 4a 

1987. 

The addition of AirBC and Time Air on La nouvelle participation de AirBC et Time Air depuis 
January 1, 1988 to this survey had some impact te a12% janvier 1988 4 cette enquéte a affecté les 
on routes served by those carriers (e.g. routes désservies par ces transporteurs (par exemple, 
Vancouver-Seattle/Tacoma). Other large Vancouver-Seattle/Tacoma). Des augmentations 
increases, such as for the Toronto- importantes ont été enregistrées pour les paires de 
Philadelphia (41.1%) and Toronto-Atlanta villes Toronto-Philadelphie (41.1%) et Toronto-Atlanta 
(3253%) corridors were recorded. These (32.3%). Ces augmentations sont en partie causées par 
increases were partly due to increased traffic des hausses importantes de trafic déclarées_ par 
recorded by some U.S. carriers. certains transporteurs aériens américains. 

The largest annual decrease (-27.6%) was La diminution annuelle (-27.6%) la plus importante 
recorded for Montréal-Ft. Lauderdale for which fut enregistrée pour le marché de Montréal-Ft. 
strong traffic increases had been registered Lauderdale qui avait connu de trés fortes augmentations 
throughout 1987. Toronto-Detroit also recorded au cours de 1987. On observe de plus une forte 
a strong decrease (-22.1%) which reflects a diminution (-22.1%) pour Toronto-Détroit, qui résulte 
drop in passenger traffic reported by one of d'une baisse de passagers rapportée par un des 
the major operating carriers. principaux transporteurs opérant sur cette route. 

For further information, please contact C. Pour plus d'information, veuillez communiquer avec C. 


Mamay (819-997-1989). Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 6. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. 
Fourth Quarter 1988 (Preliminary Data). 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


Lester B. Pearson International ONT 
Mirabel International QUE-QUE 
Vancouver International BC-CB 
Montréal International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Halifax International NS-NE 
Edmonton International ALTA-ALB 
Winnipeg International MAN 
Ottawa International ONT 

10 St. John's NFLD-TN 

11 Goose Bay NFLD-TN 

12 Iqaluit NWT-TNO 

13 Yellowknife NWT-TNO 

14 Regina SASK 

15 Saskatoon SASK 

16 Saint John NB 

17 Resolute Bay NWT-TNO 

18 Kuuj juaq QUE-QUE 

19 Moncton NB 

20 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

21 Charlottetown PEI-IPE 

22 Thunder Bay ONT 

23 Norman Wells NWT-TNO 

24 Québec QUE-QUE 

re) Inuvik NWT-TNO 

26 Whitehorse YT-TY 

27 Fredericton NB 

28 Kelowna BC-CB 

29 Fort St. John BC-CB 

30 Val D'Or QUE-QUE 


OONAOUEWN — 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 principaux aéroports 


Total Canada 


Fourth quarter 1988 enplaned and deplaned 
cargo volume on major scheduled’ services 
increased by 20.6% (28.1 million kg) over the 
same period of the previous year. 


Cargo traffic at Mirabel International 
increased by 37.6% (7,571,000 kg). The 
majority of this growth was the result of a 
50% increase in cargo-only flights. Further, 
fully 75% of the increase occurred’ on 
international routes. With respect to Montreal 
International, enplaned and deplaned cargo 
increased by 38.4% (2,383,000 kg). 


Winnipeg and Ottawa International airports 
also experienced large increases, augmenting 
their cargo volumes by 60.3% and 53.2% 
respectively over the comparison period. 


For more information, please contact Rolf 
Hakka (819-953-3347). 
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TABLEAU 6. 


Marchandises voyageant sur des services a horaire fixe 
majeurs, embarquées et débarquées aux 30 principaux 
aéroports canadiens - quatriéme trimestre, 1988 
(données préliminaires). 


% Change 
Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter 
1987 1988 1988/1987 
Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre Variation en % 
Quatriéme 
trimestre 
('000 kg) ('000 kg) 
58 289 67 732 16.2 
20 143 27 714 37.6 
23 242 26 011 ek: 
6 201 8 584 38.4 
6 837 7 984 16.8 
4 577 6 165 34.7 
5 207 5 181 -0.5 
2 545 4 079 60.3 
1 106 1 694 55n2 
1 210 1 476 22.0 
478 522 9.2 
702 515 -26.6 
308 484 Sian 
203 427 110.3 
279 389 39.4 
276 362 3 lee 
259 355 30a 
363 336 -7.4 
211 326 54.5 
192 300 56.3 
145 252 73.8 
227 244 725 
161 229 42.2 
181 188 3.9 
Wars 185 Byala 
198 173 -12.6 
92 163 (Mar 
102 143 40.2 
307 133 -56.7 
179 132 -26.3 
134 337 162 478 20.9 
136 386 164 485 20.6 


Le volume de marchandises embarquées et débarquées 
sur les principaux services & horaire fixe au cours du 
quatriéme trimestre de 1988 a augmenté de 20.6% (28.1 
millions de kg) par rapport a la méme période en 1987. 


Le trafic de marchandises @4 l'aéroport international 
de Mirabel a augmenté de 37.6% (7,571,000 kg). Cet 
accroissement résulte en grande partie d'une augmen- 
tation de 50% des vols consacrés uniquement au 
transport des marchandises. De plus, 75% de cette 
augmentation s'est produite sur des routes interna- 
tionales. En ce qui concerne l'aéroport international 
de Montréal, les marchandises embarquées et débarquées 
ont augmenté de 38.4% (2,383,000 kg). 


Les aéroports de Winnipeg et d'Ottawa ont également 
enregistré des augmentations importantes, accroissant 
leur volume de marchandises de 60.3% et 53.2% 
respectivement, au cours de la période de comparison. 


Pour de_- plus-~ amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


DID YOU KNOW... 


See That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport  indus- 
tries? 
--- That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


AT That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


--. That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


David Dodds, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Floor, Main Bldg., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
COWS) uno Siler. 5127, 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


September 1989 


Published under the authority of the 


Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 
permission provided the source is fully 


acknowledged. However, 
this publication 
purposes of 
requires 


reproduction of 
in whole or in part for 
resale or redistribution 
written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A OS9. 


SAVIEZ-VOUS... 


Ae que la Division des 
recueille des données sur lL'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports 


--- que tla Division des transports peut, 


sur demande et contre recouvrement des 
fatani Ss , effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

--- que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


eee Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: | 


David Dodds, Directeur i 
Division des transports 
Statistique Canada 


2e étage, immeuble Principal 

Parc Tunney | 
OTTAWA 

KiA OT6 


ou téléphonez @ l'une des personnes suivan-. 
tes: \ 
Steven Mozes | 
Chef 

Section des transports de surface et. 
maritimes 

(COue I Werle Bers 


Denis Chartrand 
Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Septembre 1989 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation. 
des extraits de cette publication 4 des fins. 
d'utilisation personnelle a condition 
d‘indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout’ 
ou en partie @ des fins commerciales ou de: 
redistribution nécessite l'obtention au. 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A O0S9. 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational data on scheduled 
services reported by Canadian Level I air 
carriers for the first seven months of 1989 
show that domestic passenger-kilometres 
decreased by 3.8% while international 
passenger-kilometres increased by 9.2% over 
the same period of 1988. 


o Preliminary first quarter 1989 data indicate 
that the number of passengers travelling on 
international charter services increased to 
1,876,162, up 13.7% from the 1988 figures. 


o Preliminary first quarter 1989 data show an 
increase of 12.8% (18.3 million kg) in total 
enplaned and deplaned cargo on major 
scheduled services over the same period in 
1988. 


o Preliminary data reported by three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair - 
indicate that 61.9% of the passengers carried 
on domestic scheduled services travelled on 
discount fares during the first two quarters 
of 1988, up from 52.9% for the corresponding 
pertod in 1987. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 
66.7% of total volume for the first two 
quarters of 1988, which represents” an 
increase of 7.1 percentage points compared to 
the same period a year earlier. 


RECENT RELEASE 


o Air Carrier Operations in Canada, January- 
March 1988 (Catalogue No. 51-002). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in October 1989. 


Ne ae 


Autres pays, $10.70, $107.00 par année 


FAITS SAILLANTS 


o Les données préliminaires sur les services a horaire fixe 
des principaux transporteurs canadiens pour les sept 
premiers mois de 1989 indiquent que le nombre de 
passagers-kilométres intérieurs a diminué de 3.8% alors 
que le nombre de passagers-kilométres internationaux a 
augmenté de 9.2% par rapport 4 la méme période en 1988. 


o Les statistiques préliminaires du premier trimestre de 
1989 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
des services d'affrétement internationaux, a augmenté de 
13.7% (de 1,650,334 a4 1,876,162 passagers) comparative- 
ment au nombre de passagers de 1988. 


o Les données préliminaires du premier trimestre de 1989 
relatives au volume de marchandises embarquées et 
débarquées voyageant sur les principaux services a 
horaire fixe montrent une augmentation de 12.8% (18.3 
millions de kg) comparativement a la méme période en 
1988. 


o Selon les données fournies par les trois principaux 
transporteurs aériens canadiens (Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair), 61.9% 
des passagers voyageant sur des services intérieurs a 
horaire fixe se sont prévalus de tarifs réduits au cours 
des deux premiers trimestres de 1988, en regard de 52.9% 
pour la période correspondante en 1987. Mesuré en 
passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant des 
tarifs réduits représentait 66.7% du volume total pour 
les deux premiers trimestres de 1988, soit une hausse de 
7.1 points de pourcentage par rapport a la méme période 
de l'année précédente. 


MISE EN CIRCULATION RECENTE 


© Opérations des transporteurs aériens au Canada, Janvier- 
-mars 1988 (n° 51-002 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, octobre 1989. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Monthly Operational Statistics for Major Statistiques mensuelles sur les opérations des prin- 
Canadian Airlines, Level I, July 1989 cipaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
(Preliminary Data). juillet 1989 (données préliminaires). 
July Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Juillet Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
@ l*année ce jour 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 1,228 -12.8 8,107 -10.1 - Intérieur 
- International 649 3.5 3,819 Ovant - International 
- Total WAC -7.8 11,926 =5.5 - Total 
Passengers - Charter 129 -28.3 1,468 -19.6 Passagers - d'Affrétement 
Passengers - Total 2,006 =Or5 13,394 =a) Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 2 102 458 “8.4 12 345 660 -3.8 unitaires - Intérieur 
- International 2 819 543 5.6 14 771 294 si4 - International 
- Total 4 922 001 -0.9 27 116 954 2c9 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 491 968 252 4 302 330 -20.4 d'Affrétement 
Passenger-kilometres - Total 5 413 970 ORI AT/ 31 419 284 Sioa) Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Unit Toll 6 650 404 0.9 39 919 285 7.0 bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 653 131 =19.1 5 566 197 -19.0 bles - d'Affrétement 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 7 303 536 rt bee 45 485 483 3.0 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Unit Toll % 74.0 oon 67.9 meee Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % (eee mate CHE 6S) Sas d'Affrétement % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % TAS te 69.1 Syste Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 125 227 10.3 ioe 50 9.3 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter ay AE) -39.6 24 373 -29.9 chandises - d'Affrétement 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total Urs LAC 8.1 799 724 Ue) chandises - Total 
Hours Flown 64 -3.0 427 1.4 Heures de vol 
ALl Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 360 017 =3.0 2 253 439 1.4 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


——————— ee EEE eee eee 


Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Since January 1988, Level I includes Air A partir de janvier 1988, le niveau I comprend Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. Canada, Les Lignes aériennes Canadien International 
and Wardair. Ltée. et Wardair. 

A year-to-date comparison of the Level 1! Une comparaison des chiffres pour les sept premiers 
figures for July 1989 over July 1988 shows mois de 1989 par rapport 4 l'année 1988 démontre que 
that unit toll passenger-kilometres increased les passagers-kilométres 4 taux unitaires ont augmenté 
by 2.9% whereas charter passenger-kilometres de 2.9% alors que les passagers-kilométres d'affréte- 
decreased by 20.4%. ment ont diminué de 20.4%. 

For further information, please contact Ms. Pour de plus amples renseignements, veuillez 


K. Tieman (819-997-1388). communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 


TABLE 2. 


International Charter Passengers, by Region. 
First Quarter 1989 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Passagers des vols d'affrétement internationaux, par 
région. Premier trimestre 1989 (données prélimi- 
naires). 


First Quarter First Quarter Change 

Region 1988 1989/1988 Région 

Premier Premier Variation 

trimestre trimestre 

% 

Africa = 222 ae Afrique 
Asia - - a Asie 
Europe 38,430 40,967 6.6 Europe 
Pacific 2 = e Pacifique 
Southern 831,480 894,580 7.6 Sud 
United States 780,424 940,393 20.5 Etats-Unis 
Total 1,650,334 1,876,162 Wert Total 


Preliminary first quarter 1989 data 
indicate that the number of passengers 
travelling on international charter services 
increased to 1,876,162, up 13.7% from the 1988 
figures. 


As observed in previous first quarters, the 
Southern (894,580 passengers) and the United 
States (940,393 passengers) regions were the 
two most popular destinations for Canadians. 
Moreover, the Southern” region, with an 
increase of 63,100 passengers (7.6%), and the 
United States, with an increase of 159,969 
passengers G20. 5%), were the major 
beneficiaries of the total gain (225,828 
passengers). 


Within the United States, Florida, with 
561,821 passengers, up a healthy 24.1% over 
the same period in 1988, was the most 
favoured destination. This state alone, 
attracted more people than any country covered 
by this survey. It also benefitted from the 
largest increase in terms of number. of 
passengers GOOF 2:55 passengers). 
Soundair/Odyssey International, Air 2000 (*) 
and Vacationair which are all new charter 
carriers, were mostly responsible for the 
large increase in Florida. They even helped 
to compensate for the large reduction of 
activity in this state by Wardair and, to a 
lesser degree, Canadian Airlines 
International Limited. 


In the Southern region, Mexico was, by far, 
the most popular destination with 402,144 
passengers. However, the largest increase in 
terms of charter passengers went to the 
Dominican Republic with 50,657 additional 
passengers (49.8%). The gain was’ widely 
distributed among Canadian charter carriers, 
although Nationair and some new charter 
carriers such as Air 2000, Minerve Canada and 
Soundair/Odyssey International benefitted 
particularly from this increase. 


For further information, please contact J. 
Plourde (819-997-6173). 


(*) called Canada 3000 Limited since May 1989. 


Les statistiques préliminaires du premier trimestre 
de 1989 indiquent que le nombre de passagers voyageant 
sur des services d'affrétement internationaux, a 
augmenté de 13.7% (de 1,650,334 a 1,876,162 passagers) 
comparativement au nombre de passagers de 1988. 


Tel qu'observé habituellement durant le premier 
trimestre, les régions du Sud (894,580 passagers) et 
des Etats-Unis (940,393 passagers) furent les deux 
destinations les plus demandées par les Canadiens. De 
plus, la région du Sud, avec une augmentation de 63,100 
passagers (7.6%), et celle des Etats-Unis, avec 159,969 
nouveaux passagers (20.5%), furent les principaux 
bénéficiaires du gain total de 225,828 passagers. 


Aux Etats-Unis, la Floride, avec une augmentation 
respectable de 24.1%, ce qui porte le nombre total de 
passagers voyageant en provenance ou a destination de 
cet état a 561,821, fut la destination la _ plus 
populaire. En fait, cet état a attiré plus de Canadiens 
que tous les pays couverts par l'enquéte. Elle a 
également profité de la plus grande augmentation en 
termes de nombre de passagers, soit 109,235 passagers. 
Soundair/Odyssey' International, Aiitee cO00b a. G)pauet 
Vacationair, qui sont tous de nouveaux affréteurs, ont 
été les principaux responsables de cette augmentation. 
Ils ont méme pu  compenser partiellement les 
diminutions enregistrées dans cet état par Wardair et, 
€& un moindre degré, les Lignes aériennes Canadien 
International Limitée. 


Dans la région du Sud, le Mexique fut, et de loin, le 
pays le plus visité par les Canadiens; soit 402,144 
passagers. Cependant, la plus grande augmentation, en 
nombre de passagers, a été enregistrée par la 
République Dominicaine, soit 50,657 passagers (49.8%). 
Plusieurs affréteurs canadiens ont profité de ce gain 
dont les plus importants furent Nationair et de 
nouveaux affréteurs tels que Air 2000, Minerve Canada 
et Soundair/Odyssey International. 


Pour de plus amples’ renseignements, veuillez 
communiquer avec J. Plourde (819-997-6173). 


(*) rebaptisé Canada 3000 Limitée depuis mai 1989. 


TABLE 3. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. 
First Quarter 1989 (Preliminary Data). 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Mirabel International QUE-QUE 
Montréal International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Edmonton International ALTA-ALB 
Winnipeg International MAN 
Halifax International NS-NE 
Ottawa International ONT 

10 St. John's NFLD-TN 

11 Goose Bay NFLD-TN 

12 Regina SASK 

is Yellowknife NWT-TNO 

14 Resolute Bay NWT-TNO 

15 Saskatoon SASK 

16 Iqaluit NWT-TNO 

AW? Moncton NB 

18 Kuuj juaq QUE-QUE 

19 Thunder Bay ONT 

20 Saint John NB 

21 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

22 Québec QUE-QUE 

23 Charlottetown PEI-IPE 

24 Fredericton NB 

25 Nanisivik NWT-TNO 

26 Inuvik NWT-TNO 

27 Norman Wells NWT-TNO 

28 Whitehorse YT-TY 

29 Fort St. John BC-CB 

30 Kelowna BC-CB 


OONOUEFWND— 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 premiers aéroports 


Total Canada 


Preliminary first quarter 1989 data show an 
increase of 12.8% (18.3 million kg) in total 
enplaned and deplaned cargo on major scheduled 
services over the same period in 1988. 


The volume at Vancouver International 
increased by 4.5 million kg over’ the 
comparison period; this increment was almost 
twice that of any other airport. The major 
portion of this increase was accounted for by 
deplaned domestic sector cargo. 


In terms of percentage change, six of the 
top ten airports recorded increases in excess 
of 20%. Of these, Winnipeg International had 
the largest percentage increase at 84.2% (2.6 
million kg) over the comparison period; this 
occurred primarily on the domestic sector. 


For more information, please contact Rolf 
Hakka (819-953-3347). 
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TABLEAU 3. 


Marchandises voyageant sur les principaux services 
@ horaire fixe, embarquées et débarquées aux 30 
premiers aéroports canadiens - premier trimestre, 
1989 (données préliminaires). 


First Quarter First Quarter Change 


1988 1989 1989/1988 

Premier trimestre Premier trimestre Variation 
('000 kg) ('000 kg) % 
62 153 64 671 4.1 
21 714 26 179 20.6 
21 149 23 707 Wi2eu 
6 120 8 578 40.2 
Th CRHA 8 537 1335 
5 788 EXE PIS 
3 067 5 650 84.2 
4 298 5 538 28.9 
1 224 1 704 39.2 
1 430 iSO 50 
743 676 -9.0 
308 472 54.5 
540 432 -20.0 
402 425 Si 
314 422 34.4 
642 411 -36.0 
249 403 61.8 
266 346 30.1 
304 296 -2.6 
354 294 -16.9 
IEA 271 -19.6 
150 261 74.0 
154 260 98.5 
liza 181 54.7 
170 161 = 5D 
tA 158 -7.6 
290 156 -46.2 
196 155 -20.9 
279 140 -49.8 
145 139 -4.1 
140 588 159 265 ares 
142 797 161 113 12.8 


Les données préliminaires du premier trimestre de 
1989 relatives au volume de marchandises embarquées et 
débarquées voyageant sur les principaux services 4a 
horaire fixe montrent une augmentation de 12.8% (18.3 
millions de kg) comparativement a la méme période en 
1988. 


Le volume a l'aéroport international de Vancouver a 
augmenté de 4.5 millions de kg par rapport a4 la méme 
période en 1988; cette augmentation a été presque le 
double de la hausse qu'a connu chaque autre aéroport. 
La plus grande partie de cette augmentation est due au 
trafic intérieur de marchandises débarquées. 


En termes de la variation en pourcentage, six des 
dix premiers aéroports ont enregistré des 
augmentations supérieures a 20.0%. De ces aéroports, 
l'aéroport international de Winnipeg, avec’ une 
augmentation de 84.2% (2.6 millions de kg) par rapport 
a la méme période en 1988, a enregistré la plus forte 
hausse. Cette hausse fut observée principalement dans 
le secteur intérieur. 

Pour de plus amples’ renseignements, veuillez 
communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4.1 
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Distribution of Domestic Passengers, by Sector 
and Fare Type Group - Canadian Air 
Carriers, Level I - Scheduled Services, 


Second Quarter 1988 (Preliminary Estimates). 


Sector 


Domestic 

First quarter 
Second quarter 
Year-to-date 


Southern services 


First quarter 
Second quarter 
Year-to-date 
Short-haul 
First quarter 
Second quarter 
Year-to-date 
Long-haul 
First quarter 
Second quarter 
Year-to-date 


Northern Services 


First quarter 
Second quarter 
Year-to-date 


- All estimates 
marked 


shown 
with an 


Passe 


Passa 


1988 


No. = Nbre 
¢'000) 


4,071.1 
3,999.4 
8,070.6 


3,889.5 
3,836.7 
7,726.2 


1,918.8 
1,757.3 
3,676.0 


1,970.7 
2,079.4 


4,050.1 


181.7 
162.7 
344.4 


above 
asterisk 


coefficient of variation of 


and can be 


sampling point of view. 


. Due to rounding, 


considered re 


An ! 


TABLEAU 4.1 


Vols 21. No 


Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau I - Services a horaire fixe, 

Deuxiéme trimestre 1988 (estimations préliminaires). 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Discounted fare 


Tarif réduit 


ngers 
gers Full fare 
Plein tarif 
Change 
1988/1987 1987" 1988 1987" 
Variation 
% 
14.5 44.0 Shieh Bab) 
Aree 45.0 59 eee eS 
6.2 44.5 35 ae am 
14.9 43.2 35.0 54.2 
= Or 44.3 34.5 53.0 
6.7 43.8 34.7 53.5 
8.3 Si SV. 50 46.1 
Misi 54.6 40.5 42.9 
0.4 53.0 40.8 44.4 
22.0 34.3 29.0 63.0 
Sei 34.4 29.4 62.7 
13.0 34.4 2952 62.8 
6.8 58.8 55.5 40.4 
-14.0 59.7 57:0 mooie 
Mine Sis} sn Date 
(except those - Toutes 
et AV ema celles 


less than 10% 


liable 


from 


a 


t*" indicates a 
coefficient between 10% and 25%. 


from the sum of the components. 


totals may vary slightly 


. Estimates are subject to periodic revisions 


to reflect 
refinement of 
system. 


carrier 
the 


fare c 


updates 


and 
ode 


further 
assignment 


les 
indiquées 


1988 


61.9 
62.0 
61.9 


62.7 


62.8 


42.3 
43.3 


estimations présentées 
l'aide 


a 


Other 
Autre 
1987" 1988 
Jue Zee 
2. 2.6 
2.67 2.6 
206) 203 
2 8 oe z 
2c tm 
2.60 20m 
2.6 2.6 
26°" 2.5 
2altinees 
2.9. 46258 
CA a 
0.7* 0.4* 
tl aie 2 
0.9 0.6 


d'un 


Secteur 


Intérieur 

Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Année a ce jour 


Services secteur 
sud 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Année a ce jour 
Court-courrier 
Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Année a ce jour 
Long-courrier 
Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Année a ce jour 


Services secteur 
nord 


Premier trimestre 
Deuxiéme trimestre 
Année a ce jour 


(sauf 
Wey 


ci-dessus 
astérisque 


possédent un coefficient de variation inférieur a 10% 


et 


peuvent 
l'échantillonnage. 
entre 10% et 25%. 


étre considérées 
ue 


- DU au fait que 
totaux peuvent montrer une variation par rapport 4a la 
somme des composantes. 

. Les estimations sont sujettes a des révisions pério- 
diques afin de tenir compte des mises a jour de la 
part des transporteurs et du raffinement addition- 
nel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 


Un 


fiables 
indique un 


aux fins de 
coefficient 


les chiffres ont été arrondis, les 
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TABLE 4.2 TABLEAU 4.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, Répartition des passagers-kilométres, secteur 
by Sector and Fare Type Group - Canadian Air intérieur, selon le secteur et le groupe tarifaire - 
Carriers, Level I - Scheduled Services, Transporteurs aériens canadiens de niveau I Services 
Second Quarter 1988 (Preliminary Estimates). a horaire fixe. Deuxiéme trimestre 1988 (estimations 
préliminaires). 
Passengers-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1988 1988/1987 1987" 1988 1987" 1988 1987" 1988 
Variation 
a ee ee ee 
No. - Nbre % % 
('000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 4 920.1 AIST Sifts 3 a4 59.7 66.3 Qa) Med Premier trimestre 
Second quarter 5 241 9 bya! lie a 30.2 59.6 67.0 3.0 2.8 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 10 162.0 Zen Seo 30.8 59.6 66.7 ragek Chale Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 
First quarter 4 757.2 20.2 36.9 S057 ours 67.0 2.8 2.4 Premier trimestre 
Second quarter 5 089.6 6.4 36.7 297.9) 2O0 nS CHAU 3.0 (ee) Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 9 846.8 1226 36.8 30.0 60.3 67.3 a9 ne ao Année a ce jour 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 904.4 10.2 49.7 39.4 47.7 58.2 kth Caeth Premier trimestre 
Second quarter 837.6 =5i54 52.9 393 44.5 58.1 20 2.6 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date ae 2a 51.4 39.4 46.0 58.2 2.6 Ceo Année a ce jour 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 3 852.8 22.8 33.6 28.6 63.6 69.0 2.8 2.4 Premier trimestre 
Second quarter 4 252.0 9.1 33.0 Cheam 16559 69.5 Sieit 3.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 8 104.7 15.2 S35 28.0 63.8 69.3 3.0 rae f Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 162.9 Uals 5657, Desomer 4s. 5 46.8 09% 50. 4= Premier trimestre 
Second quarter 152.3 AVS 5 Of 57.9 53.6 40.8 45.6 133 0.8 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date SiDee =e Byes 53.2 41.5 46.2 he I! 0.6 Année a ce jour 
SE ep Ee ESS NP ASE EAA Et a OI ER OND EB i Re 
- All estimates shown above (except those - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf 
marked with an asterisk "*") have a celles indiquées @& l'aide d'un astérisque "*") 
coefficient of variation of less than 10% possédent un coefficient de variation inférieur a 10% 
and can be considered reliable from a et peuvent étre considérées fiables aux fins de 
sampling point of view. An "*" jndicates a l'échantillonnage. Un "*" jndique un coefficient 
coefficient between 10% and 25%. entre 10% et 25%. 
- Due to rounding, totals may vary slightly - DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 
from the sum of the components. totaux peuvent montrer une variation par rapport a la 
somme des composantes. 
. Estimates are subject to periodic revisions - Les estimations sont sujettes 4 des révisions pério- 
to reflect carrier updates and _ further diques afin de tenir compte des mises a jour de la 
refinement of the fare code assignment part des transporteurs et du raffinement addition- 


system. nel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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Preliminary estimates (see Table 4.1) 
indicate that 61.9% of passengers carried on 
domestic scheduled services by Level I air 
carriers (i.e. Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket during the first 
two quarters of 1988, up from 52.9% in 1987. 
In terms of passenger-kilometres, discount 
fares accounted for 66.7% of total volume for 
the first two quarters of 1988, which 
represents an increase of 7.1 percentage 
points compared to the same period a year 
earlier (see Table 4.2). 


At a more disaggregate level, Figures 4.1.1 
and 4.1.2 illustrate trends in discount 
carriage from a geographical perspective, 
namely, the southern and northern sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic 
January-June 1987, 1988 


in Canada by Sector, 


Figure 4.1.1 
Southern Services 
Services secteur sud 


% 
70 


Passengers 


Passagers 


As evidenced by these figures, both southern 
and northern domestic sectors recorded an 
increased utilization of discounted air fares 
during the first two quarters of 1988. In the 
southern sector, 62.8% of passenger traffic 
(representing 67.3% of passenger-kilometres) 


(1) Domestic traffic, as measured by coupon 
origin and destination, is divided into 
two sectors: southern and northern. The 
southern sector comprises city-pairs 
within the "deregulated" zone as defined 
in the "New Canadian Air Policy" (1984). 


Northern sector refers to traffic within 


the region designated as "regulated" zone 
and between points in the "regulated" and 


"deregulated" zones. Due to an amendment 
to the definition of the North, traffic 
to/from the Pas and Flin Flon, Manitoba 


has been included in the northern sector 


since 1985. 
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Selon les estimations préliminaires (voir Tableau 
4.1), 61.9% des passagers des vols intérieurs a horaire 
fixe des transporteurs aériens de niveau I (Air Canada, 


les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair) ont profité d'une forme quelconque de 
réduction de tarifs au cours des deux premiers 


trimestres de 1988, en regard de 52.9% en 1987. Mesuré 
en passagers-kilométres, le volume de transport de 
passagers utilisant des tarifs réduits représentait 
66.7% du volume total pour les deux premiers trimestres 
de 1988, soit une hausse de 7.1 points de pourcentage 
par rapport a la méme période de l'année précédente 
(voir Tableau 4.2). 


Dans une présentation plus détaillée, 
4.1.1 et 4.1.2 présentent 
tarifs réduits d'un point 
les secteurs sud et nord.! 


les Figures 
les tendances au niveau des 
de vue géographique, a4 savoir 


Figure 4.1 
Trafic des tarifs réduits au Canada par _ secteur, 
Janvier-juin 1987, 1988 
Figure 4.1.2 
Northern Services 
Services secteur nord 
% 
70 
60 + 
504 
40+ 
30+ 
20+ 
10 + 
0 
Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 
Tel que montré dans ces figures, les secteurs 


intérieurs du sud et du nord ont enregistré une 
utilisation accrue des tarifs aériens réduits au cours 
des deux premiers trimestres de 1988. Dans le secteur 
sud, 62.8% du trafic de passagers (représentant 67.3% 
des passagers-kilométres) a bénéficié de tarifs 
(1) Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés 
l'origine et la destination du coupon de vol, est 
désagrégé entre les secteurs sud et nord. Le 
secteur sud comprend les paires de villes 4a 
l'intérieur de la "zone lLibéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux 
services a l'intérieur de la région désignée comme 


"Zone réglementée" ainsi que ceux entre la "zone 
réglementée" et la "zone libéralisée". Due a une 
modification 4 la définition du Nord, le trafic 


de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus 
dans le secteur nord depuis 1985. 
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was carried on discount fares. During the 
first two quarters of 1987, the corresponding 
figures were 53.5% for passengers and 60.3% 
for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers 
amounted to 43.3% of the traffic during the 
first two quarters of 1988, up from 39.8% in 
1987. When the distribution is expressed in 
terms of passenger-kilometres, the proportion 
of output corresponding to travel by discount 
passengers increases to 46.2%, up from 41.5% 
in 1987. 


It should be noted that approximately 97% of 
all passengers who used discount fares were 
travelling between places in the southern 
sector. This percentage also applies. to 
passenger-kilometres. 


Figures 4.2.1 and 4.2.2 £42differentiate 
discount carriage in the southern’ sector 
according to short-haul and long-haul coupon 
origin and destination city-pairs. The 
relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a 
greater carriage of discount passengers on the 
long-haul services. This suggests that 
distance is an important factor to consider in 
analyzing discount fare utilization. During 
the first two quarters of 1988, discount 
carriage on’ long-haul services accounted for 
68.3% of passenger volume and 69.3% of 
passenger-kilometres; this compares with 56.7% 
and 58.2% respectively, for short-haul 
services. 


Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, 
Short-Haul and Long-Haul Services, 
January-June 1987, 1988 


Figure 4.2.1 


Short-Haul 
Court-courriers 


% 
70 


60 + 


50 + 


40 + 


30 + 


20 7 


1987 1988 


Passengers 


Passagers 


(2) Short-haul refers to distances of less 
than 800 kilometres, while long-haul 
refers to distances of 800 kilometres or 
more. 
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réduits, comparativement a 53.5% et 60.3% 
respectivement au cours des deux premiers trimestres de 
1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les 
passagers voyageant a prix réduit ont représenté 43.3% 
du trafic au cours des deux premiers trimestres de 
1988, une augmentation par rapport a 39.8% en 1987. 
Lorsqu'on exprime la répartition en nombre de 
passagers-kilométres, la proportion de la production 
correspondant aux voyages effectués par les passagers 
utilisant les tarifs réduits a augmenté pour passer de 
41.5% en 1987 & 46.2% en 1988. 


Il convient de noter qu'environ 97% de tous les 
passagers voyageant 4 prix réduit se déplacaient entre 
des villes du secteur sud. Ce pourcentage s'applique 
également aux passagers-kilométres. 


Les Figures see | et bieae fournissent une 
répartition du trafic utilisant des tarifs réduits 
selon les paramétres court-courrier et long-courrier, 
et suivant l'origine et la destination du coupon.“ Les 
rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilométres indiquent que le 
volume de transport des passagers utilisant les tarifs 
réduits est plus considérable sur les services long- 
courriers. Ceci suggére que la distance est un facteur 
important & considérer dans l'analyse du_ taux 
d'utilisation des tarifs réduits. Au cours des deux 
premiers trimestres de 1988, les passagers voyageant a 
prix réduit sur des vols long-courriers constituaient 
68.3% du volume de passagers et 69.3% des passagers- 
kilometres; pour les vols  court-courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 56.7% et 
58.2%. 


Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur. sud, 
services court-courriers et long-courriers, 
Janvier- juin 1987, 1988 


Figure 4.2.2 


Long-Haul 
Long-courriers 


% 
70 


60 + 
50+ 
40+ 
30+ 


207 


1987 1988 


1 Passenger-kilometres 


Passagers-kilométres 


(2) Court-courrier référe a des parcours inférieurs a 
800 kilométres et long-courrier, a des parcours de 
800 kilométres ou plus. 
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The unprecedented proportion of discount 
fares in Canada during the first two quarters 
of 1988 can be attributed to five principal 
factors. First, the ‘price war' between the 
Level I air carriers resulted in an increase 
of seat sales on scheduled domestic markets 
where competition was particularly intense. 
Second, the strong competition between the 
major scheduled carriers and the regional and 
local carriers has stimulated the increment of 
discount fares on the _ heavily-travelled 
intercity short-haul routes. Third, on the 
highly competitive long-haul transcontinental 
routes, such as Calgary-Toronto, Edmonton- 
Toronto, Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver 
and Toronto-Vancouver, there was a noticeable 
increase in the number of different discount 
fares offered. Fourth, the Olympic Games in 
Calgary also had a significant impact on the 
utilization of discount fares during the first 
quarter of 1988. Fifth, the introduction by 
Wardair of new high-density intercity routes 
to its scheduled network during the second 
quarter of 1988 also resulted in an increased 
utilization of discount fares. 


Notes 


o Estimates shown in Tables 4.1 and 4.2 are 
derived from sample flight coupons collected 
as part of the Fare Basis Survey. The 
estimates relate to the domestic operations 
Cincluding domestic portions of 
international flights) of three Level I 
carriers: Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair. 


o Fare codes reported by these carriers have 
been grouped by general fare type. Three 
fare types are presented in the tables: 


FULL FARE comprises first class, business 
class and full fare regular economy. 


- DISCOUNTED FARE includes various discount 
fares such as charter class, seat sales, 
advance purchase excursion, group, etc. 


- OTHER represents industry and = agency 
discount fares, military, as well as 
unknown fare codes. 


o For the first two quarters of 1988, except 
for a few instances as noted, all estimates 
shown can be considered to be reliable from 
a sampling point of view. Statistically, 
however, it has been established that, at a 
90% confidence level, there is significant 
difference between 1987 and 1988 (year-to- 
date second quarter) estimates in each 
sector, except for short-haul services for 
the passengers (other fares). 


Additional information on fare basis 
statistics will be included in the quarterly 
publication Air Carrier Operations in Canada, 
Catalogue No. 51-002. The second quarter 1988 
issue of this publication is scheduled for 
release in the fall of 1989. For further 
information, please contact Ms. L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
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La proportion sans précédent de tarifs réduits au 
Canada au cours des deux premiers trimestres de 1988 
peut étre attribuée a cing principaux facteurs. Tout 
d'abord, la ‘guerre des prix' entre les transporteurs 
aériens de niveau I a entrainé une augmentation des 
soldes de places sur les marchés intérieurs & horaire 
fixe ou la concurrence était particuliérement intense. 
En second lieu, la forte concurrence entre les 
principaux transporteurs a& horaire fixe et les 
transporteurs régionaux et locaux a favorisé 
l'accroissement des tarifs réduits sur les routes 
interurbaines achalandées de courte distance. En 
troisiéme lieu, on a pu constater une forte 
augmentation du nombre de tarifs réduits offerts dans 
le secteur trés compétitif des services 
transcontinentaux de longue distance, par exemple, 
Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal-Vancouver, 
Ottawa-Vancouver et Toronto-Vancouver. En quatriéme 
lieu, les Jeux Olympiques de Calgary ont également 
influé sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du 
premier trimestre de 1988. Enfin, l'addition par 
Wardair de nouvelles routes interurbaines achalandées 4 
son réseau de services a horaire fixe au cours du 
deuxiéme trimestre de 1988, a entrainé une plus forte 
utilisation des tarifs réduits. 


Notes 


o Les estimations présentées dans les Tableaux 4.1 et 
4.2 proviennent d'un échantillon de coupons de vols 
recueillis par l'enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services 
intérieurs (y compris les troncgons intérieurs des 
vols internationaux) de trois transporteurs de niveau 
I: Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Wardair. 


o Les codes tarifaires déclarés par les transporteurs 
ont été combinés par catégorie générale. Trois 
groupes tarifaires sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, 
de la classe affaires et les pleins tarifs de 
classe économique. 


TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais 
tels que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de 
places, le tarif excursion payable a l'avance et le 
tarif de groupe, etc. 


- AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel 
des compagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires 
non-identifiables. 


o Pour les deux premiers trimestres de 1988, sauf dans 
certains cas tel que noté, toutes les estimations 
indiquées peuvent étre considérées fiables aux fins 
de l'échantillonnage. Toutefois au terme de la 
statistique, il est & moter que pour un niveau de 
signification de 90%, les différences relevées entre 
les estimations de 1987 et 1988 (année a ce jour pour 
les deux premiers trimestres) sont significatives 
pour chaque secteur, sauf pour les services court- 
courriers pour les passagers (autres tarifs). 


Des renseignements additionels sur les statistiques 
sur la base tarifaire seront inclus dans la publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L'édition du deuxiéme 
trimestre 1988 de cette publication devrait paraitre a 
l'automne de 1989. Pour de plus amples renseignements, 
veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro (819-997- 
6176). 


DID YOU KNOW... 


Pic That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport indus- 
tries? 


eee That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


ec That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


~-.. That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


David Dodds, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

Gch” Fuloon,. Ric Hee Goacsm 8 Udigh 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

KiA OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
CONS) m9 51 = 215 27 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


October 1989 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the 
acknowledged. However, 
this publication 
purposes of 
requires 


source is fully 
reproduction. of 
in whole or in part for 
resale or redistribution 
written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A 0S9. 


SAVIEZ-VOUS... 


Division des transports 
recueille des données- sur lL'exploitation 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


ae que la 


pore que. Vay Division —déswutiransportismpeuUr. 
sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

--- que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


ee. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez 4a: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

7iéme étage, immeuble R.H. Coats 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 
wesic 


l'une des personnes suivan- 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
(613) 951-2527 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Octobre 1989 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d'indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou em partie & des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l*obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KiA OS9. 
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HIGHLIGHTS 


o A year-to-date comparison of the Level I 
figures for August 1989 over August 1988 
shows that charter passenger-kilometres 
decreased by 21.1%. This decrease was mainly 
due to Wardair's transition from charter to 
scheduied air services. 


o Total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports rose by 6.4% during the 
first half of 1989. 


o During the first quarter 1989, the number of 
passengers for all city-pairs travelling on 
domestic scheduled services totalled 
3,047,130, down 3.4% compared to the first 
quarter 1988. Despite the overall decrease, 
the top 25 city-pairs recorded an increase of 
3.6% for the same period. 


o Preliminary: data reported by three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair - 
indicate that 64.0% of the passengers carried 
on domestic scheduled services travelled on 
discount fares during the first three 
quarters of 1988, up from 54.4% for the 
corresponding period in 1987. In terms of 
passenger-kilometres, discount fares 
accounted for 69.1% of total volume for the 
wGst three quarters of 1988, which 
represents an increase of 7.7 percentage 
points compared to the same period a year 
earlier. 
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FAITS SAILLANTS 


fe) 


Une comparaison des chiffres pour les huit premiers mois 
de 1989 par rapport a l'année 1988 démontre que les 
passagers-kilométres d'affrétement ont diminué de 21.1%. 
Cette diminution est principalement due a la décision de 
Wardair de changer plusieurs de ses vols affrétés en vols 
réguliers. 


Au cours des six premiers mois de 1989, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 6.4%. 


Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes voyageant sur 
des services intérieurs a horaire fixe se chiffrait a 
3,047,130, une baisse de 3.4% par rapport au premier 
trimestre de 1988. Malgré la diminution globale, les 25 
premiéres paires de villes montrent une augmentation de 
3.6% pour la méme période. 


Selon les données fournies par les trois. principaux 
transporteurs aériens canadiens (Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair), 64.0% 
des passagers voyageant sur des services intérieurs a 
horaire fixe se sont prévalus de tarifs réduits au cours 
des trois premiers trimestres de 1988, en regard de 54.4% 
pour la période correspondante en 1987. Mesuré en 
passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant des 
tarifs réduits représentait 69.1% du volume total pour 
les trois premiers trimestres de 1988, soit une hausse de 
7.7 points de pourcentage par rapport a la méme période 
de l'année précédente. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, novembre 1989. 


Canada 
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TABLE 1.1 


Operational Statistics for Major Canadian 


Airlines, Level I, August 1989 
(Preliminary Data). 


Vol. 21, No am 


TABLEAU 1.1 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, aout 1989 
(données préliminaires). 


August Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Aout Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
4 l'année ce jour 
précédente 
‘000 y 4 ‘000 % 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic UnSENS -11.9 9,464 =10%.4 - Intérieur 
- International 705 6.5 4,524 6.2 - International 
- Total 2,062 -6.4 13,988 =5)6 - Total 
Passengers - Charter 128 “29-0 1,596 =20ne Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 2,190 Thats) 15,584 Spe’ Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 2 280 931 -6.8 14 626 590 “4.2 unitaires - Intérieur 
- International 2 924 417 8.2 17 695 711 9.0 - International 
- Total 5 205 349 120 32 322 302 ZO) - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 501 558 Zee 4 803 888 carat | d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 5 706 907 -2.5 37 126 191 =it\e5) Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Unit Toll 6 752 583 2.8 46 671 870 6.4 bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 652 749 -18.5 6 218 947 -18.9 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 7 405 333 0.5 52 890 818 2.6 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Uniitcenol la. TILE 69.3 Ait Taux unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage- 
Charter % 76.8 Wie Siete d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage- 
Total % Walaa 3 70.2 siete Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Unit Toll 116 981 18.0 892 331 10.4 chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 4 186 2005 28 560 -28.6 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 121 167 16.1 920 891 8.6 chandises - Total 
Hours Flown 65 si hee 492 iad) Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 366 259 he! 2 619 698 1.1 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


a a ha ce el ee 
Since January 1988, Level I includes Air 


Canada, Canadian Airlines International 


and Wardair. 


A year-to-date comparison of the Level 


Ltd. 


I 


figures for August 1989 over August 1988 shows 
that charter passengers-kilometres decreased 
by 21.1%. This decrease was mainly due to 
Wardair's transition from charter to scheduled 
air services. The charter business abandoned 
by Wardair was taken on by specialized charter 
carriers which consequently have become a more 


dominant force in the charter market. 


A partir de janvier 1988, le niveau I comprend Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée et Wardair. 


Une comparaison des chiffres pour les huit premiers 
mois de 1989 par rapport @ l'année 1988 démontre que 
les passagers-kilométres d'affrétement ont diminué de 
21.1%. Cette diminution est principalement due a la 
décision de Wardair de changer plusieurs de ses vols 
affrétés en vols réguliers. Cette décision de Wardair a 
permis a plusieurs affréteurs spécialisés de prendre de 
l'expansion et donc, de devenir une _ force plus 
dominante dans le marché de l'affrétement. 
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TABLE 1.2 TABLEAU 1.2 
Operational Statistics for Canadian Air Statistiques opérationnelles des transporteurs aériens 
Carriers, 1988 (Preliminary Data).(1)(2) canadiens, 1988 (données préliminaires).(1)(2) 
Levels I-IV Level I Levels II-IV 
Niveaux I-IV Niveau I Niveaux II-IV 
Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
‘000 % ‘000 % ‘000 % 
Unit Toll Services Services 4 taux unitaires 
Hours Flown 1 160 20.9 671 14.2 489 31.8 Heures de vol 
Passengers 30 094 ens 23 928 9.4 6 166 25.4 Passagers 
Passenger- 
Kilometres 48 747 313 Urfaul — ZAsy Seresey rai ire iS5 2 778 096 550 Passagers-kilométres 
Goods carried (kg) 471 229 10.3 (Ard| Lysyd 13.0 49 678 a AP =) Marchandises 
transportées (kg) 
Goods tonne- Marchandises, tonne- 
kilometres 1 393 476 sats 1 363 789 13:35 29 687 -18.1 kilométres 
Charter Services Services d'affrétement 
Hours Flown 955 (258) 68 4.2 887 2.4 Heures de vol 
Passengers 5 907 thre 2 704 25 3 203 uo Passagers 
Goods carried (kg) AS7ROTS) -11.7 11 918 -6.4 146 057 S1r4o4! Marchandises transportées 


(1) Some totals may not add due to rounding. 


(2) The 1987 data used in this table have been 
retabulated using the 1988 level 
definitions. 


Unit toll traffic rose considerably as the 
Major carriers (Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd.) teamed up with 


their affiliate networks to account for 90.6% 
of scheduled passengers carried and 87.2% of 
scheduled passenger-kilometres flown by 
Canadian air carriers in 1988. Wardair 
increased its share of the unit toll market in 


1988, accounting for 4.8% of the passengers 
carried and 10.7% of passenger-kilometres 
flown. In 1987, its share stood at 3.0%, and 
8.2%, respectively. Wardair increased its 
fleet extensively in 1988, with the 
acquisition of 12 Airbus A310 aircraft. 

The charter passenger market also showed 


strong growth, as charter passenger traffic 
carried by Canadian air carriers increased by 
7.4%. This was due to the performance of 
established carriers, as well as the influx of 
new entrants, such as Air Transat. 


(kg) 
(1) DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 
totaux peuvent montrer une variation par rapport a 
la somme des composantes. 


(2) Les données de 1987 utilisées dans le présent 
tableau ont été totalisées de nouveau en fonction 
des définitions révisées des niveaux utilisés en 
1988. 

En 1988, le trafic des services 4 taux unitaires a 
augmenté considérablement étant donné que les 
principaux transporteurs (Air Canada et les Lignes 


aériennes Canadien International Ltée) ont fait équipe 
avec leur réseau de transporteurs affiliés et qu'ils 
ont transporté 90.6% des passagers et réalisé 87.2% des 
passagers-kilométres. Wardair a accru sa part du marché 
pour les services 4 taux unitaire en 1988, représentant 
4.8% des passagers et 10.7% des passagers-kilométres. 
En 1987, sa part de marché s'établissait a 3.0% pour 
les passagers et 4 8.2% pour les passagers-kilométres. 
Wardair a augmenté considérablement sa flotte aérienne 
en 1988, suite a l'achat de 12 aéronefs Airbus A310. 


Le marché du service d'affrétement a aussi montré 
une augmentation substentielle, soit une hausse de 7.4% 
pour les passagers transportés par les transporteurs 
aériens canadiens. Ceci est du a la performance des 
transporteurs établis aussi bien qu'a l'influence de 
nouveaux venus, tel que Air Transat. 
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TABLE 1.3 TABLEAU 1.3 
Financial Statistics for Canadian Air Carriers, Statistiques financiéres des transporteurs aériens 
1988 (Preliminary Data).(1)(2) canadiens, 1988 (données préliminaires).(1)(2) 

Levels I-IV Level I Levels II-IV 

Niveaux I-IV Niveau I Niveaux II-IV 

Change Change Change 
1988 1988/1987 1988 1988/1987 1988 1988/1987 
Variation Variation Variation 
$ '000 % $ '000 % $ ‘000 % 
Operating Revenues Recettes d'exploitation 
Unit Toll Services 5,562,851 14.8 4,929 , 664 133i 633,187 28.0 Services a taux unitaires 
Charter Services NeOSi7e Dian STF 55) 413,268 S0 644,304 = 1509 Services d'affrétement 
Total(4) O22 SY 9.8 SpeMleypevss —  r4al alae 2.3 Total(4) 
Operating Expenses 6,680,355 12.5 5,353,170 14.7 1,327,185 4.1 Dépenses d'exploitation 
Operating Income 242,223 -33.1 160,158 -38.2 82,065 -20.5 Revenu d'exploitation 
Non-Operating Accounts Comptes autres que d'ex- 
ploitation 
Capital Gains - Net 154,684(3) 97.0 132,755 90.2 21,930(3) 151.4 Gains de capital - Nets 
Interest Accounts . -204,442(3) 14.6 -153,944 ETC -50,498(3) 3.9 Comptes d'intérét 
Total(4) » Spee elise = 535), 40) mmertial ge -27,810 -4.2 Total(4) 
ASC 32S -46.9 Revenu net(5) 


Net Income(5) 110,013 SG oil 77,898 


(1) Some totals may not add due to rounding. 


(2) The 1987 data used in this table have been 
retabulated using the 1988 level 
definitions. 


(3) Does not include Level IV. 


(4) Totals contain more constituent items than 
shown on this table. 


(5) After provision for income taxes. 


After reporting their greatest net income 
ever in 1987 ($168.4 million), Canadian air 
carriers reported a net income of $110.0 
million in 1988. 


Air Canada increased its net income by 
108.9% from 1987 to 1988. Wardair increased 
its operating revenues by 33.2% in 1988, but 
went from a net income of $30.8 million in 
1987 to a net loss of $18.7 million in 1988. 


For further information on civil aviation 
statistics, please contact Mr. R. Lund (819- 
997-6192). 


(1) DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les 
totaux peuvent montrer une variation par rapport a 
la somme des composantes. 


(2) Les données de 1987 utilisées dans le présent 
tableau ont été totalisées de nouveau en fonction 
des définitions révisées des niveaux utilisés en 
1988. 


(3) Ne comprend pas le niveau IV. 


(4) Les totaux peuvent contenir plus d'éléments que 
notés. 


(5) Provision aprés déductions d'impots. 


Apres avoir enregistré leur plus grand revenu net en 
1987 ($168.4 millions), les transporteurs aériens 
canadiens ont déclaré un revenu net de $110.0 millions 
en 1988. 


De 1987 a 1988, Air Canada a augmenté son revenu 
net de 108.9%. En 1988, Wardair a augmenté ses 
recettes d'exploitation de 33.2%, mais son revenu net 
est passé de $30.8 millions en 1987 a une perte nette 
de $18.7 millions en 1988. 


Pour de plus amples renseignements sur les statis- 
tiques l'aviation civile, veuillez communiquer avec M. 
D. Rankin (819-997-6183). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. June and Year- 
to-Date, 1989 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


Vancouver International BC-CB 
Lester B Pearson International ONT 
Montréal International QUE-QUE 
St. Hubert QUE-QUE 

Boundary Bay BC-CB 

Buttonville ONT 

Victoria International BC-CB 
Calgary International ALTA-ALB 
Ottawa International ONT 

10 Québec QUE-QUE 

11 Winnipeg MAN 

ie St. Andrews MAN 

13 Abbotsford BC-CB 

14 Hamilton City ONT 

15 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

16 Pitt Meadows BC-CB 

17 Saskatoon SASK 

18 London ONT 

19 Halifax International NS-NE 

20 Springbank ALTA-ALB 

21 Toronto Island ONT 

22 North Bay ONT 

23 Oshawa ONT 

24 Thunder Bay ONT 

25 Waterloo-Wellington ONT 


OCONAUEWD 


Total of above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


Total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports rose by 6.4% during the first 
half of 1989 compared to the same period in 
1988. Itinerant movements were up 5.8% to 
1,807,998 movements while local movements 
increased by 7.5% over the first half of 1988 
to 1,133,618 movements. 


In June 1989 total movements at all 
Transport Canada towered airports increased by 
2.4% over June of 1988. Itinerant movements 
increased by 2.8% to 349,354 while local 
movements showed a 1.7% increase to 203,245 
when compared to the same month last year. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Juin et cumulatif, 1989 (données préliminaires). 


Change Year-to- Change 
June June Date Year-to-Date 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Juin Variation Cumulatif Variation 
Juin Cumulative 
No.-Nbre 4 No.-Nbre % 
30,927 0.1 160,081 2.2 
29,192 -4.2 172,963 2.9 
22,432 23.4 118,018 Zea 
20,876 1558 93,384 16.6 
20,072 54.3 98,814 32.6 
19,978 rent 94,645 Sit 
19,154 -1.8 100,311 4.2 
18,833 2.6 108,148 205 
18,014 14.6 95,564 W454) 
14,867 24.4 66,334 Oma 
14,535 -2.5 1, 34 -0.4 
Torah S10 67,629 Psyete! 
133015 -8.3 92,662 16.1 
12,399 -28.5 61,098 -15.9 
11,886 14.7 65,378 9.0 
11,683 1.4 62,486 i5 
11,387 SEY) 59,772 WAY 
10,882 S167, Si o05 S34 
10,727 15.8 57,088 Pade f 
10,054 14.8 64,373 S16 
9,682 -41.0 48,081 -38.4 
9,660 toe 50,244 19.6 
9,532 Thats} 49,293 7.8 
9,326 -3.9 56m lit as 
9,091 20.0 42,938 11.4 
381,315 Sse 2,020,140 6.4 
552,599 2.4 2,941,616 6.4 


Au cours des six premiers mois de 1989, les 
Mouvements totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada ont augmenté de 6.4% par 
rapport a la méme période en 1988. Le nombre de 
Mmouvements itinérants a totalisé 1,807,998 soit une 
hausse de 5.8% par rapport aux six premiers mois de 
1988 alors que le nombre de mouvements locaux a connu 
une hausse de 7.5% pour s'établir a 1,133,618. 


Durant le mois de juin 1989, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une augmentation de 2.4% par rapport au mois de juin 
1988. Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 
349,354, soit une hausse de 2.8% par rapport au mois de 
juin 1988 et les mouvements locaux ont augmenté de 1.7% 
pour atteindre 203,245. 


Pour de plus amples renseignements concernant ce 
tableau, veuillez communiquer avec M. Bradley Snider 
(819-997-6195). 
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TABLE 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - First 
Quarter 1989 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l'origine et la destination des 
passagers sur vols a horaire fixe, trafic intérieur, 
passagers - Premier trimestre 1989 (données prélimi- 
naires). 


a 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
= 1988 1989 1989/1988 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Variation 
ee eee ee ie ee Se ee eee 
No.°-Nbre No.-Nbre % 
1 Montréal - Toronto 322,300 350,520 8.8 
2 Ottawa - Toronto 191,620 214,330 11.9 
3 Toronto - Vancouver 170,080 179,720 Dat 
4 Calgary - Toronto 115,950 110,690 =4.5 
3 Calgary - Edmonton 73,790 99,430 34.7 
6 Toronto - Winnipeg 78,640 94,630 20.3 
7 Calgary - Vancouver 104,310 93,050 1058 
8 Edmonton - Vancouver 91,120 74,140 ashe (e: 
9 Edmonton - Toronto 67,380 69,960 3.8 
10 Halifax - Toronto 69,100 65,670 = 00 
11 Thunder Bay - Toronto 49,890 43,520 ea PARR} 
12 Montréal - Vancouver 36,710 43,260 War:) 
13 Vancouver - Victoria 43,800 39,760 =O 
14 Kelowna - Vancouver 39,410 39,210 = Oho 
15 Vancouver - Winnipeg 36,540 36,880 0.9 
16 Prince George - Vancouver 29,490 32,870 Iie) 
17 Ottawa - Vancouver 28,520 31,930 12.0 
18 Calgary - Winnipeg 33,000 31,850 =f) 
19 Halifax - Montréal 34,930 29,610 aig 
20 Sudbury - Toronto 26,150 26,610 1.8 
21 Québec - Toronto 26,360 24,670 -6.4 
22 St. John's - Toronto 24,240 24,360 aes 
23 Calgary - Montréal 23,050 23,880 re) 
24 Halifax - Ottawa 25,740 (ES WAY i Ol 72 
25 Ottawa - Winnipeg 20,110 22,390 Tilsen 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,762,230 1,826,060 3.6 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,153,680 3,047,130 ee 


-_—-_---- 


During the first quarter 1989, the number of 
passengers for all city-pairs travelling on 


domestic scheduled services totalled 
3,047,130, down 3.4% compared to the first 
quarter 1988. Despite the overall decrease, 


the top 25 city-pairs recorded an increase of 
3.6% for the same period. 


Decreases in some markets such as Calgary- 
Vancouver (-10.8%) and Edmonton-Vancouver 
(-18.6%) reflect a return to more. normal 
traffic levels following the Olympic Games at 


Calgary which increased first quarter 1988 
traffic. 
As of January ‘1st, 1989, an additional 


regional and local carrier (City Express) was 
added to the list of participants in the 
Scheduled Air Passenger Origin and Destination 
Survey. 


For further information, 
Mamay at (819-997-1989). 


please contact C. 


Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de 
Ppassagers pour toutes les paires de villes voyageant 
sur des services intérieurs a horaire fixe se chiffrait 
a 3,047,130, une baisse de 3.4% par rapport au premier 
trimestre de 1988. Malgré la diminution globale, les 25 
premiéres paires de villes montrent une augmentation de 
3.6% pour la méme période. 


Les diminutions enregistrées pour certains marchés 
tels ceux de Calgary-Vancouver (-10.8%) et Edmonton- 
Vancouver (-18.6%) représentent un retour a des niveaux 
de trafic plus normal. Ces niveaux de trafic étaient 
tres élevés au cours du premier trimestre de 1988 en 
raison des Jeux olympiques qui ont eu lieu a Calgary. 


Depuis le jer janvier 1989, un transporteur régional 
et local (City Express) fut ajouté a la liste des 
participants 4a l'enquéte sur l'Origine et la 
destination des passagers aériens sur vols a horaire 
fixe. 

Pour de  plus’~ amples renseignements, veuillez 
communiquer avec C. Mamay a (819-997-1989). 


TABLE 4.1 


Distribution of Domestic Passengers, by Sector 
and Fare Type Group - Canadian Air 
Carriers, Level I - Scheduled Services, 
Third Quarter 1988 (Preliminary Estimates). 
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TABLEAU 4.1 


Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau I - Services @4 horaire fixe, 
Troisiéme trimestre 1988 (estimations préliminaires). 


Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1988 1988/1987 1987" 1988 1987" 1988 1987" 1988 
Variation 
No. - Nbre % % 
¢('000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 4,071.1 14.5 44.0 35.9 559 61.9 (ole) Ome Premier trimestre 
Second quarter 3,999.4 a2 45.0 mies 52.3 62.0 eth 20 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4,559.1 9.3 39.9 29.8 5755 67.5 2.8 serif Troisiéme trimestre 
Year-to-date 12,629.7 Vas 42.9 5355 54.4 64.0 (ath 25 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 3,889.5 14.9 43.2 Sono 54.2 62510 220 203 Premier trimestre 
Second quarter 3856.0 =O 44.3 34.5 53.0 62.8 (arate) Lag Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4,386.9 10.5 39.0 28.9 53a 68.3 2.9 2.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date an alee 8.0 42.1 S280) 55 64.8 2.8 7 (0) Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,918.8 8.5 Dalles: 41.1 46.1 56.5 2.6 2.4 Premier trimestre 
Second quarter Uy (EN fae 17-10) 54.6 40.5 42.9 57.0 2316 226 Deuxieme trimestre 
Third quarter lar bowe =i 50.1 Weep 47.3 60.0 (aif 2.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 5432035 0.3 Si al S97, 45.3 57.8 2.6 266 Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 1,970.7 22.0 34.3 29.0 63.0 68.7 ite 23 Premier trimestre 
Second quarter 2,079.4 hg if 34.4 29.4 62.7 67.8 2.9 2.8 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 2,630.7 Ne 7/ 3052 23.4 66.7 USS Sen 2.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 6,680.8 152 32.8 26.9 64.3 70nS 259 ee eeo Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter ihe 2 6.8 58.8 5Deo 40.4 44.1 OS mee Ona* Premier trimestre 
Second quarter 162.7 -14.0 59 0, 57.0 39.1 42.3 Wel 0.7 Deuxiéme trimestre 
Third quarter Vidis2 =13..9 58.1 52n2 40.6 46.9 Ws3 0.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 516.6 =f aif 58.9 54.8 40.1 44.5 bas 057 Année a ce jour 
. All estimates shown above (except those . Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf 

marked with an asterisk "*") have a celles indiquées a l'aide d'un astérisque '"*") 

coefficient of variation of less than 10% possédent un coefficient de variation inférieur a 10% 

and can be considered reliable from a et peuvent étre considérées fiables aux fins de 

sampling point of view. An "*" jndicates a l'échantillonnage. Un "*" jndique un coefficient 


coefficient between 10% and 25%. 
totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


- Due to rounding, 


. Estimates are subject to periodic revisions 


to reflect 
refinement 
system. 


of 


carrier 


the 


fare 


updates 


and 
code 


further 
assignment 


. DG au fait que 


entre 10% et 25%. 

les chiffres ont été arrondis, les 
totaux peuvent montrer une variation par rapport a la 
somme des composantes. 


. Les estimations sont sujettes a des révisions pério- 


diques afin de tenir compte des mises a jour de la 
part des transporteurs et du raffinement addition- 
nel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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TABLE 4.2 TABLEAU 4.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, 
by Sector and Fare Type Group - Canadian Air 
Carriers, Level I - Scheduled Services, 

Third Quarter 1988 (Preliminary Estimates). 


Répartition des passagers-kilométres, secteur 
intérieur, selon le secteur et le groupe tarifaire - 
Transporteurs aériens canadiens de niveau I - Services 
a horaire fixe. Troisiéme trimestre 1988 (estimations 
préliminaires). 

SS ne a i en eee 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 


Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1988 1988/1987 1987" 1988 1987" 1988 1987" 1988 
Variation 
a a ore ee ae 
No. - Nbre % % 
('000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 4 920.1 Us odk Wilh Sin4 SOE 66.3 Cae toe5 Premier trimestre 
Second quarter 5 241.9 5.8 S14 S062 5956 67.0 3:20 2.8 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 6 542.8 oe S256 24.4 64.2 72.9 3.2 2.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 16 704.9 UCAS ih 35a 28.3 61.4 69.1 5.0 CASTE Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 
First quarter 4 757.2 20.2 36.9 SOeV0 6025 67.0 2.8 2.4 Premier trimestre 
Second quarter 5 089.6 6.4 BY) if 2955 60.3 67.7 5.0 Zao Deuxiéme trimestre 
Third quarter 6 367.3 20.2 31.8 BST 65.0 IGE Bie 2.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 16 214.1 1575 34.9 aie 62.1 69.8 Sao Pal Année a ce jour 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 904.4 10.2 49.7 39.4 47.7 58.2 Zot cae Premier trimestre 
Second quarter 837.6 =I eG Dice, 39.3 44.5 58.1 One 20 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 854.4 lee) 48.5 Sia) gfe! 48.8 61.4 Qiats 2.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 2299655 2.0 50.4 Sore 47.0 592 2.6 2.6 Année a ce jour 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 3 852.8 22.6 350 28.6 63.6 69.0 2.8 2.4 Premier trimestre 
Second quarter 4 252.0 9.1 53-0 2tn9 63.9 69.5 oan 52.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 512.9 235i 28.6 Zio Oona 75.4 363 2.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 13.607 «6 18.5 Sis5 25¢5 6555 71.8 3.4 rani f Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 162.9 ihath D050 D2eOn 64en5 46.8 On92ae 0. 4* Premier trimestre 
Second quarter i223 174506 57.9 53.6 40.8 45.6 Nes: 0.8 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 65) = 10k y/4 56.1 49.1 42.3 49.9 Ue Abate Troisiéme trimestre 
Year-to-date 490.7 -6.0 56.9 Save 415/38 47.5 ies 0.8 Année a ce jour 
paeeeeen SSS ce a arr ee tee 
- All estimates shown above (except those - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf 
marked with an asterisk "*") have a celles indiquées &4 l'aide d'un astérisque "*") 
coefficient of variation of less than 10% possédent un coefficient de variation inférieur a 10% 
and can be considered reliable from a et peuvent étre considérées fiables aux fins de 
sampling point of view. An "*" indicates a l'échantillonnage. Un "*" jndique un coefficient 


coefficient between 10% and 25%. 
- Due to rounding, totals may vary slightly 
from the sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions 
to reflect carrier updates and further 
refinement of the fare code assignment 
system. 


- DG au fait que 


entre 10% et 25%. 

les chiffres ont été arrondis, les 
totaux peuvent montrer une variation par rapport 4a la 
somme des composantes. 

Les estimations sont sujettes 4 des révisions pério- 
diques afin de tenir compte des mises & jour de la 
part des transporteurs et du raffinement addition- 
nel du systéme d'allocation des codes tarifaires. 
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Preliminary estimates (see Table 4.1) 
indicate that 64.0% of passengers carried on 
domestic scheduled services by Level I air 
carriers (i.e. Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket during the first 
three quarters of 1988, up from 54.4% in 1987. 
When the distribution is expressed in terms of 
passenger-kilometres, the proportion of output 
corresponding to travel by discount passengers 
increases to 69.1%, up from 61.4% in 1987. 


As evidenced by Figure 4.1, both southern 
and northern domestic sectors recorded an 
increased utilization of discounted air fares 
during the first three quarters of 1988. In 
the southern sector, 64.8% of passenger 
traffic (representing 69.8% of passenger- 
kilometres) was carried on discount fares. 
During the first three quarters of 1987, the 
corresponding figures were meters for 
passengers and 62.1% for passenger-kilometres. 
In contrast, for northern services, discount 
passengers amounted to 44.5% of the traffic 
during the first three quarters of 1988, up 
from 40.1% in 1987. In terms of passenger- 
kilometres, discount carriage for northern 
services increased by 5.7 percentage points 
(41.8% to 47.5%) during this period. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada by Sector, 
January-September 1987, 1988 


Southern Services 
Services secteur sud 


% 


g Passengers 
Passagers 
The relationship between the passenger and 
the passenger-kilometre proportions indicates 
a greater carriage of discount passengers on 
the long-haul services (distances of 800 
kilometres or more). This suggests’. that 
distance is an important factor to consider in 
analyzing discount fare utilization. During 
the first three quarters of 1988, discount 
carriage on long-haul services represented 
70.5% of passenger volume and 71.8% of 
passenger-kilometres; this compares with 57.8% 
and 59.2% respectively, for short-haul 
services. (See Figure 4.2). 
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Selon les estimations préliminaires (voir Tableau 
4.1), 64.0% des passagers des vols intérieurs a horaire 
fixe des transporteurs aériens de niveau I (Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée et Wardair) ont profité d'une forme quelconque de 
réduction de tarifs au cours des trois' premiers 
trimestres de 1988, en regard de 54.4% en 1987. 
Lorsqu'on exprime la répartition en nombre de 
passagers-kilométres, la proportion de la production 
correspondant aux voyages effectués par les passagers 
utilisant les tarifs réduits a augmenté pour passer de 
61.4% en 1987 @ 69.1% en 1988. 


Tel que montré a la Figure 4.1, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une 
utilisation accrue des tarifs aériens réduits au cours 
des trois premiers trimestres de 1988. Dans le secteur 
sud, 64.8% du trafic de passagers (représentant 69.8% 
des passagers-kilométres) a bénéficié de _ tarifs 
réduits, comparativement a 55.1% et 62.1% 
respectivement au cours des trois premiers trimestres 
de 1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les 
passagers voyageant a prix réduit ont représenté 44.5% 
du trafic au cours des trois premiers trimestres de 
1988, une augmentation par rapport a 40.1% en 1987. En 
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a 
augmenté de 5.7 points de pourcentage (de 41.8% 4a 
47.5%) au cours de la méme période. 


Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada par _ secteur, 
Janvier-septembre 1987, 1988 
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Les rapports observés entre la proportion de 
passagers et la proportion de passagers-kilométres 
indiquent que le volume de transport des passagers 
utilisant les tarifs réduits est plus considérable sur 
les services long-courriers (distance de 800 kilométres 
ou plus). Cela suggére que la distance est un élément 
important a considérer dans l'analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours des trois' premiers 
trimestres de 1988, les passagers voyageant a prix 
réduits sur des vols long-courriers constituaient 
70.5% du volume de passagers et 71.8% des passagers- 
kilométres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 57.8% et 
59.2%. (Voir Figure 4.2). 
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Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, 
Short-Haul and Long-Haul Services, 
January-September 1987, 1988 
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The large increase in the proportion of 
discount fares in Canada during the first 


three quarters of 1988 compared to the same 
period in 1987, can be attributed to five 
principal factors. First, the ‘price war' 
between the Level I air carriers resulted in 
an increase of seat sales on _ domestic 
scheduled markets where competition was 
particularly intense. Second, the _- strong 
competition between the three major carriers 
for market shares has also stimulated the 
increment of discount fares. Canadian Airlines 


International Ltd. with its restructured 
schedule, and Wardair with its enhanced 
schedule on high-density intercity routes, 


used price discounting to compete with each 
other and with Air Canada, in order to acquire 
a larger market share of passenger traffic. 
Third, on the highly competitive long-haul 
transcontinental routes, such as_ Calgary- 
Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal-Vancouver, 
Ottawa-Vancouver and Toronto-Vancouver, there 
waS a noticeable increase in the number of 
discount fares offered. Fourth, the Olympic 
Games in Calgary also had a significant impact 
on the utilization of discount fares during 
the first quarter of 1988. Finally, the 
transfer of scheduled services by Air Canada 
and Canadian Airlines International Ltd. to 
their affiliates on low-density regional and 
local routes, where discount fares’ were 
available to a lesser extent, resulted in an 
increased utilization of discount fares, in 
relative terms. 


Additional information on fare basis 
statistics will be included in the quarterly 
publication Air Carrier Operations in Canada, 
Catalogue No. 51-002. For further information, 
please contact Ms. L. Di Piétro (819-997- 
6176). 
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Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le _ secteur 
services court-courriers et long-courriers, 
Janvier-septembre 1987, 1988 
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La forte augmentation dans 
réduits au Canada au cours des trois'- premiers 
trimestres de 1988 par rapport a 1987, peut étre 
attribuée 4 cinq principaux facteurs. Tout d'abord, la 
‘guerre des prix' entre les transporteurs aériens_ de 
niveau I a entrainé une augmentation des soldes de 
places sur les marchés intérieurs a horaire fixe ou la 
concurrence était particuliérement intense. En second 
lieu, la forte concurrence entre les trois principaux 
transporteurs pour acquérir une plus grande part du 
marché a également favorisé l'accroissement des tarifs 
réduits. Les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée, avec leur horaire restructuré, et Wardair, avec 
son horaire amélioré sur les routes’ interurbaines 
achalandées, ont utilisé les tarifs réduits pour se 
faire concurrence et pour rivaliser avec Air Canada, 
dans le but d'accroitre leur part du marché du trafic 
de passagers. En troisiéme lieu, on a pu constater une 
forte augmentation du nombre de tarifs réduits offerts 


la proportion des tarifs 


dans le secteur trés compétitif des services 
transcontinentaux de longue distance, par _ exemple, 
Calgary-Toronto, Edmonton-Toronto, Montréal- 
Vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto-Vancouver. En 
quatriéme lieu, les Jeux olympiques de Calgary ont 
également influé sur l'utilisation des tarifs réduits 
au cours du premier trimestre de 1988. Enfin, le 


transfert des services a horaire fixe par Air Canada et 


les Lignes aériennes Canadien International Ltée a 
leurs affiliés sur les routes régionales et locales a 
faible densité, ou les tarifs réduits étaient 


a entrainé une 
réduits, en termes 


disponibles dans une moindre mesure, 
utilisation accrue des tarifs 
relatifs. 


Des renseignements additionels sur les statistiques 
sur la base tarifaire seront inclus dans la publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. Pour de plus amples 
renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di 
Piétro (819-997-6176). 


DID YOU KNOW... 


arene That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport indus- 
tries? 


-.. That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 
needs on a cost recovery basis? 


news That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


-..- That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


David Dodds, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

mehr Voom. RH Coats Bildg.., 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
(Ole) Seylorsey77 


Denis Chartrand 

Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-6942 


October 1989 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whole or in part for 
purposes of resale or redistribution 
requires written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 
Centre, Ottawa, Canada K1A OS9. 


SAVIEZ-VOUS... 


weit que la Division des 
recueille des données_ sur 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports 
L'exploitation 


--- que tla Division des transports peut, 


sur demande et contre recouvrement des 
frais, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques-= qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

--- que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons' intermo- 
dales, etc? 


-.- Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 

Division des transports 
Statistique Canada 

7iéme étage, immeuble R.H. Coats 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 
tes: 


l'une des personnes suivan- 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
Cons 9S = 25 247, 


transports de surface et 


Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-6942 


Octobre 1989 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d‘indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite l'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A OS9. 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 

o Preliminary financial data reported by Level o Les données préliminaires sur les finances déclarées par 
I air carriers for the first nine months of les transporteurs aériens de niveau I pour les neuf 
1989 show an operating income of $185.3 premiers mois de 1989 indiquent un revenue d'exploitation 
million compared to an operating income of de 185.3 millions de dollars comparativement @ un revenu 
$194.1 million for the same period in 1988. d'exploitation de 194.1 millions de dollars pour la méme 

période en 1988. 

o In July 1989, total movements at the top 60 o Au cours du mois de juillet 1989, les aéroports avec une 
Transport Canada towered airports increased tour de controle de Transports Canada ont enregistré une 
by 5.4%. augmentation de 5.4%. 

o Total enplaned and deplaned revenue o Le nombre total de passagers payants embarqués et 
passengers at all airports in Canada débarqués aux aéroports canadiens a augmenté de 2.4% au 
increased by 2.4% during the second quarter cours du deuxiéme trimestre de 1989 comparé a la méme 
of 1989 over the same period of the previous période en 1988. 
year. 

o Preliminary second quarter 1989 data show an o Les données préliminaires du deuxiéme trimestre de 1989 
increase of 18.6% (28.7 million kg) in total relatives au volume de marchandises embarquées et 
enplaned and deplaned cargo on-= major débarquées voyageant sur les principaux services a 
scheduled services over the same period in horaire fixe montrent une augmentation de 18.6% (28.7 
1988. millions de kg) comparativement a la méme période en 

1988. 

o Preliminary second quarter 1989 data indicate o Les données préliminaires du deuxiéme trimestre de 1989 
that the number of passengers travelling on indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
international charter services increased to nolisés internationaux a atteint 1,065,465, soit une 
1,065,465, up 22.8% from the 1988 figure. augmentation de 22.8% comparé a la méme période en 1988. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Monthly Operational Statistics for Major Statistiques mensuelles sur les opérations des prin- 
Canadian Airlines, Level I, September 1989 cipaux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
(Preliminary Data). septembre 1989 (données préliminaires). 
September Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Septembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
‘000 % ‘000 % 
Unit Toll and Charter Services Services a taux unitaires 
et d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 

- Domestic AUS e “9.1 10,661 Wa z - Intérieur 

- International 581 1.8 5 05 als - International 

- Total 1,778 ONT fs! 15,766 =5..6 - Total 
Passengers - Charter 113 = eS 7/ 1,709 -20.1 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,891 (235 ff 17,475 S656) Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 

Unit Toll - Domestic 1 879 762 =5hD 16 506 352 “4.4 unitaires - Intérieur 

- International 2 534 074 6.3 20 229 786 Sti - International 
- Total 4 413 836 1.0 36 736 139 2.4 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 423 112 -18.7 5a 22m. 07 -20.9 d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 836 949 ile 41 963 156 =e Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Unit Toll 6 076 936 0.5 52 748 806 Sate bles - Taux unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Charter 554 430 -19.1 6 731 535 -19.4 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Total 6 631 366 =A 35 59 480 341 rt bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Unit Toll % 72.6 were 69.6 eats Taux unitaires % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter % (aek Pore Ae Sear, d'Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % eno vate 70.5 ees Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Unit Toll 122 842 17.6 Ol Sats We chandises - Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Charter 2 282 =65.0 30 842 EK chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Total 125 124 12.8 1 046 016 Oa chandises - Total 
Hours Flown 61 OBS e (2 553 025 Heures de vol 
ALl Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 555285 -1.8 2 952 981 On7 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 

Since January 1988, Level I includes Air A partir de janvier 1988, le niveau I comprend Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. Canada, Les Lignes aériennes Canadien International 
and Wardair. Ltée. et Wardair. 

In table 1, a year-to-date comparison of the Au tableau 1, une comparaison des chiffres pour les 
Level I figures for September 1989 over neuf premiers mois de 1989 par rapport a la meme | 
September 1988 shows that unit toll passenger- période en 1988 démontre que les passagers-kilométres 4a 
kilometres increased by 2.4%. Domestic unit taux unitaires ont augmenté de 2.4%. Les passagers- 
toll passenger-kilometres decreased by 4.4% kilométres intérieurs Aa taux unitaires ont diminué de 
while international unit toll  passenger- 4.4% et les passagers-kilométres internationaux a taux 


kilometres were up by 8.7%. A similar year-to- unitaires ont augmenté de 8.7%. Une comparaison 


TABLE 2. 


Monthly Financial Statistics(1) for Major 
Canadian Airlines, Level I, July, August, 
September 1989 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Statistiques(1) mensuelles sur les finances des princi- 
paux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
juillet, aout, septembre 1989 (données préliminaires). 


Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date Year-to-Date x 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
1989 1989 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
$'000 $'000 x 
July Juillet 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 498,309 4. 2,852,760 4.4 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 2357059 -30. 213,641 -19.4 d'Affrétements 
Total Operating Revenues 545,384 6. 3,238,723 4.1 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 479,561 4. 3,207,352. Sloth Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,961 De 133,591 UL sts! Total des frais d'intérét 
August Aout 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 531,478 6. 3,384,238 4.8 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 22, 00/a =335\. 235,648 -21.0 d'Affrétements 
Total Operating Revenues 587,031 6. 3,825,754 4.5 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 483,411 3% 3,690,732 5.4 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses Miz 55> Ol. 150,926 9.4 Total des frais d'intérét 
September Septembre 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 475,192 4. 3,859,430 4.8 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 17,494 52). 253,147 =21k9 d'Affrétements 
Total Operating Revenues 519,038 Sr 4,344,792 4.4 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 468,713 0. 4,159,444 4.8 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,711 Aye 169,637 (ben Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385 


(1) Monthly financial statistics for major 
Canadian airlines will now be published 
after the end of each quarter, rather than 
every month. This is a result of changes 
in the reporting procedures by the parti- 
cipating carriers, commencing’ January 
1989. 


date comparison of charter data shows that 
passenger-kilometres decreased by 20.9%. 


In Table 2, a year-to-date comparison of the 
Level I figures for September 1989 over 
September 1988 shows that charter operating 
revenues decreased by 21.9%. This decrease was 
mainly due to Wardair's transition § from 
charter to scheduled air services. Wardair's 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


(1) Les statistiques financiéres  mensuelles des 
principaux transporteurs aériens canadiens seront 
maintenant publiées 4a la fin de chaque trimestre 
plutét qu'a chaque mois. Cette modification résulte 
des changements apportés aux procédures’ de 
déclaration des transporteurs participants 
commencant en janvier 1989. 


semblable des données pour les services d'affrétements 
démontre que les passagers-kilométres ont diminué de 
20.9%. 


Au tableau 2, une comparaison des chiffres pour les 
neuf premiers mois de 1989 par rapport a la méme 
période en 1988 démontre que les recettes 
d'exploitation d'affrétement ont diminué de 21.9%. 
Cette diminution est principalement due a la décision 
de Wardair de changer plusieurs de ses vols affrétés en 
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reduction in charter operations created an 
opportunity for new, specialized charter 
airlines operating large jet aircraft to take 
on a share of the international charter 
market. 


Figure 1.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues’ and 
operating expenses for Level I air carriers. 
Traditionally the relationship between 
operating revenues and expenses varies with 
the time of year. The months of May to October 
normally show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) 
whereas, during the winter months (November to 
April), the operating expenses usually exceed 
the operating revenues resulting in an 
operating loss. Figure 1.1 reflects a 
variation from the regular seasonal trend for 
the months of December 1988 and May 1989. 


Canadian Level I air carriers reported a 
year-to-date operating income of $185.3 
million as of September 1989. For the same 
period of 1988, the carriers had recorded a 
$194.1 million operating income. 

Figure 1.1 
Comparison of Operating Revenues and Expenses 
from September 1988 to Septembre 1989. 
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For further information, please contact Ms. 
K. Tieman (819-997-6188). 
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vols réguliers. Cette décision de Wardair a permis 4 
plusieurs affréteurs spécialisés de prendre de 
l'expansion et donc, de devenir une force plus 
dominante dans le marché de l'affrétement. 


La Figure 1.1 ci-dessous représente une comparaison 
pour une période de treize mois entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation pour les transporteurs de 
niveau I. Traditionnellement, la relation entre les 
recettes et les dépenses d'exploitation varie selon le 
temps de l'année. Ordinairement, les mois de mai 4 
octobre montrent un revenu d'exploitation (les 
recettes d'exploitation sont supérieures aux dépenses 
d'exploitation) alors que pour les mois. d'hiver 
(novembre & avril) les dépenses d'exploitation excédent 
habituellement les recettes d'exploitation générant une 
perte d'texploitation. La Figure 1.1 dénote un 
changement par rapport a la tendance’ saisonniére 
réguliére pour les mois de décembre 1988 et mai 1989. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré un revenu d'exploitation de 185.3 millions de 
dollars pour les neuf premiers mois de 1989. Pour la 
méme période en 1988, ces transporteurs avaient 
enregistré un revenu d'exploitation de 194.1 millions 
de dollars. 


Figure 1.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploita- 
tion de septembre 1988 a septembre 1989. 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez 


communiquer avec M. Doug Rankin (819-997-6183). 
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TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Trans- 
port Canada Towered Airports. July 1989 
(Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Juillet 1989 (données préliminaires). 


-_-———— — — 


1 Vancouver International BC-CB 
2 Lester B Pearson International ONT 
3 Victoria International BC-CB 

4 Montréal International QUE-QUE 
5 St. Hubert QUE-QUE 

6 Boundary Bay BC-CB 

7 Buttonville ONT 

8 Québec QUE-QUE 

9 St Honoré QUE-QUE 

10 Calgary International ALTA-ALB 
Wet Ottawa International ONT 

12 St. Andrews MAN 

13 North Bay ONT 

14 Langley BC-CB 

15 Winnipeg International MAN 

16 London ONT 

iz. Pitt Meadows BC-CB 

18 Moncton NB 

19 Hamilton City ONT 
20 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
21 Villeneuve ALTA-ALB 
22 Abbotsford BC-CB 
23 Sudbury ONT 

24 Halifax International NS-NE 
25 Waterloo-Wellington ONT 


Total - above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 
In July 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 
5.4% from July of 1988. Itinerant movements 
increased by 5.1% to 369,370 while local 
movements increased by 5.9% to 235,352 when 
compared to the same month last year. 


In the first seven months of 1989, total 
movements at all Transport Canada _ towered 
airports have increased by 6.3% over the same 
period last year. Itinerant movements are up 
5.7% to 2,177,368 while local movements have 
increased by 7.2% over the first seven months 
of 1988 to 1,371,970. 


The largest percentage increase in July was 
54.9% at Waterloo-Wellington, Ontario. The 
largest decrease was 38.3% at Toronto Island 
airport. 


For further information, please contact Mr. 
Bradley Snider (819-997-6195). 


% Change Year-to- % Change 

July July date Year-to-date 

1989 1989/1988 1989 1989/1988 

Juillet Variation en % Cumulatif Variation 
Juillet en % 

Cumulati f 
32,609 -1.9 192,690 Tae 
29,509 = 125 202,472 (ae 
22,897 -1.3 123,208 320 
21,911 26.7 139,929 22.8 
20,529 9.3 113,913 (ane 
20,383 36.0 119,197 Sore 
20,224 6.6 114,869 11.9 
18,698 34:35 85,032 14.7 
17,991 -10.2 54,636 6.6 
17,772 Sat 125,920 765) 
16,522 8.5 112,086 {PaaS} 
EAS Xe) 31.3 83,365 26.8 
15,437 50.9 65,681 54 
15,154 See 68,899 -10.3 
13,570 0.0 90,884 -0.4 
USI Sher -9.2 70,697 0.8 
12,912 CLS TA 75,398 hos? 
12,297 18.0 57,458 18.3 
12,154 =i’ (Opened =13..8 
221 16.6 77,499 tesa 
11,762 48.3 5 5)n511/1 33.9 
WAS: -14.0 104,417 Unt 
11,396 dale bY eM AS) 150 
10,620 Pal es! 67,708 722 155 
10,586 54.9 53,524 17.9 
417,937 9.6 2,385,621 9.6 
607,722 5.4 3,549,338 (6) 


Au cours du mois de juillet 1989, les aéroports avec 
une tour de controle de Transports Canada ont 
enregistré une augmentation de 5.4% par rapport au mois 
de juillet 1988. Les mouvements itinérants se sont 
chiffrés 4 369,370, soit une hausse de 5.1% par rapport 
au mois de juillet 1988 alors que les mouvements locaux 
ont augmenté de 5.9% pour atteindre 238,352. 


Au cours des sept premiers mois de 1989, les 
mouvements totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de 
contréle de Transports Canada ont augmenté de 6.3% par 
rapport & la méme période en 1988. Le nombre de 
Mouvements itinérants a totalisé 2,177,368 soit une 
hausse de 5.7% par rapport aux sept premiers mois de 
1988, alors que le nombre de mouvements locaux a connu 
une hausse de 7.2% pour s'établir a 1,371,970. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a 
été enregistrée a Waterloo-Wellington, Ontario soit une 
hausse de 54.9%. La plus forte diminution a été 
enregistrée a l'aéroport Toronto Island, soit une 
baisse de 38.3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 


Vol. 2 bal ale 


TABLEAU 4. 


Passagers payants embarqués et débarqués aux 25 prin- 
cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
deuxiéme trimestre 1989 (données préliminaires). 


Vo Ware ENO -l2 
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TABLE 4. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at 
the Top 25 Canadian Airports, by Type of Service 
- Second Quarter 1989. (Preliminary Data). 
Major 
Rank Airport Scheduled 
Services 
Rang Aéroport Principaux 
services 
a horaire 
fixe 
1 Lester B. Pearson International ONT 4,091,570 
2 Vancouver International BC-CB 1,747,991 
3 Montréal International QUE-QUE 11 Bek S276 
4 Calgary International ALTA-ALB 953,360 
5 Ottawa International ONT 572,742 
6 Halifax International NS-NE 407,543 
7 Winnipeg International MAN 518,547 
8 Mirabel International QUE-QUE 340,593 
9 Edmonton International ALTA-ALB 451,873 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB (S38), BKC) 
11 Québec QUE-QUE 54,533 
12 Victoria International BC-CB 129,589 
13 St. John's NFLD-TN Space 
14 Regina SASK Sider li2 
15 Saskatoon SASK 123,843 
16 Thunder Bay ONT 90,147 
17 Kelowna BC-CB 52,729 
18 Toronto Island ONT 929 
19 Moncton NB : 
20 Prince George BC-CB 28,916 
21 London ONT 44,294 
22 Saint John NB 13,414 
22 Windsor ONT 7,446 
24 Sudbury ONT 22,055 
25 Fredericton NB 29,359 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 11,288,753 
Total Canada 11,629,597 


Overall, total enplaned and deplaned revenue 
passengers increased by 2.4% during the 
second quarter of 1989 over the same period 


of the previous year. Individually, the three 
types of services recorded the _ following 
Variations: major scheduled service, -5.5% 
(671,353 passengers); regional and_ local 
scheduled services, 27.8% (843,016 
passengers); and, major charter services, 


24.0% (210,275 passengers). 


Collectively, traffic at the top 25 airports 
showed a growth of 2.4% (352,903 passengers). 
Lester B. Pearson and Vancouver International 
accounted for 67.6% of the net growth for the 
top 25 airports while comprising 49.4% of the 
total enplaned and deplaned revenue passengers 
for these airports. 


Conversely, 11 of the top 25 airports 
experienced a decline in total enplaned and 
deplaned revenue passengers. Furthermore, of 
the seven Ontario airports appearing in the 
top 25, five had negative growth over the 
comparison period. 


Regional and Major Change 
Local Sched. Charter Second 
Services Services Total Quarter 
- - - 1989/1988 
Services a Principaux Total Variation 
horaire fixe services deuxiéme 
régionaux et d'affre- trimestre 
locaux tement 
% 
Sbileood 665,309 5,108,270 Zl 
450,817 77,628 2,276,436 6.3 
303,349 47 jON5 1,639,789 0.3 
136,261 23,660 ee liisy, 2S Sae 
123,905 5,241 701,888 = 122 
180,502 13,269 601,314 4.5 
55,001 8,834 582,382 -1.5 
15,673 191,530 547,796 10.6 
12,804 22,674 487,351 = 131 
125),.505 = 260,890 iets: 
142,371 15,596 212,500 Sia 
147,648 2,890 181,759 -2.4 
48,936 seus 181,728 Doe 
21,706 472 154,390 1.80 
27,820 268 151,931 -0.6 
43,905 = 134,052 -11.9 
36,571 - 89,300 = 1igS. 
76,899 147 77,046 =0.47, 
43295 - 72,149 toe 
24,813 198 69,305 9.8 
oy) fA 1\5) 1,975 65,119 1.26 
33,539 = 62,898 SI 
Sip 094 - 60,337 -23.8 
43,962 = BIA OAS) Nes =: 
30,509 : 56,962 Wee's 
2,577,089 1,080,407 14,946,249 2.4 
3,875,508 1,086,618 16,591,723 2.4 
Le nombre total de passagers payants embarqués et 


débarqués a augmenté de 2.4% au cours du deuxieéme 
trimestre de 1989 comparé a la méme période en 1988. Vu 
de facon individuelle, les trois genres de services ont 
rapporté les variations suivantes: les principaux 
services réguliers, -5.5% (671,353 passagers); les 
services réguliers régionaux et locaux, 27.8% (843,016 
passagers); et les principaux services d'affrétement, 
24.0% (210,275 passagers). 


Les 25 aéroports les plus importants au pays ont 
rapporté un gain de 2.4% (352,903 passagers) de la 
circulation de passagers. Les aéroports Lester 8. 
Pearson International et Vancouver International sont 
responsables de 67.6% de cette augmentation nette. Ces 
méme deux aéroports se partagent d'ailleurs 49.4% du 
nombre de passagers payants embarqués et débarqués 
rapportés par les 25 premiers aéroports canadiens. 


Cependant, 11 des 25 premiers aéroports canadiens ont 
enregistré un déclin du nombre de passagers payants 
embarqués et débarqués. De plus, cinq des sept 
aéroports ontariens listés ci-haut ont rapporté une 
diminution de leur circulation de passagers. 


Vole eels Nome te 


Major Scheduled Services 


Only four of the top 25 airports recorded 
increases in major scheduled enplaned and 
deplaned revenue passengers. The increases at 
two of these airports, Vancouver and Mirabel 
International, were primarily due to 
international traffic. The other two airports, 
Regina and Saskatoon, showed only marginal 
increases of 0.5% and 0.3% respectively. 


Lester B. Pearson and Montréal International 
experienced considerable decreases in major 
scheduled traffic, 164,528 and 1} 14 ES (6 
passengers respectively. However, in both 
cases, these reductions were partially or 
entirely offset by growth in regional and 
local scheduled and major charter services 
traffic volume. 


Regional and Local Scheduled Services 


Preliminary data indicate that the number of 
enplaned and deplaned revenue passengers at 
Canadian airports for regional and local 
services reached 3.9 million during the second 
quarter of 1989, up 27.8% relative to the 
previous year. This brings their total market 
share to 23.4%. 


As shown in Table 4, regional and local 
services recorded the highest volume at ten of 
the top 25 canadian airports. However, it 
should be noted that these top 25 airports 
only represent slightly over two thirds of all 
regional and local passenger traffic. The 
largest gain in terms of passengers’ was 
recorded at Calgary International (119,300) 
while Fredericton recorded the largest 
percentage increase (178.4%). 


Major Charter Services 


Preliminary data for the second quarter of 
1989 indicate that the number of revenue 
passengers enplaned and deplaned who travelled 
on major charter services, increased by 24.0% 
over the second quarter of 1988 (from 876,343 
to 1,086,618 passengers). This increase is 
15.6 percentage points greater than the one 
which occurred between the second quarters of 
1987 and 1988 (8.4%). 


As observed in previous years, Lester B. 
Pearson International again handled the 
largest number of charter passengers (665,309 
passengers) during the second quarter of 1989; 
up 154,647 passengers (30.3%) compared with 
the same period last year. This increase 
brings the share of this airport to 61.2% of 
the total number of charter passengers 
enplaned and deplaned. 


Mirabel International was the second busiest 
airport in terms of number’ of charter 
Passengers enplaned and deplaned, registering 
191,530 passengers; up 29.6% from the second 
quarter of 1988. 


For further information, please contact R. 
Hakka (819-953-3347). 
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Principaux services a horaire fixe. 


Des 25 premiers aéroports, seulement quatre ont 
enregistré des augmentations de trafic pour les 
principaux services a horaire fixe. Dans le cas de deux 
de ces aéroports internationaux, Vancouver et Mirabel, 
les hausses sont attribuables en grande partie au 
trafic international. Quant aux deux autres aéroports, 
Régina et Saskatoon, ils ont enregistré des 
augmentations marginales de 0.5% et 0.3% 
respectivement. 


Les principaux services a horaire fixe ont enregistré 
de fortes diminutions aux aéroports' internationaux 
Lester B. Pearson et Montréal, soit 164,528 et 112,037 
passagers respectivement. Dans les deux cas, cependant, 
ces baisses furent en partie ou entiérement compensées 
par une augmentation du volume de trafic voyageant sur 
des services a horaire fixe régionaux et locaux et des 
principaux services d'affrétement. 


> 


Services a horaire fixe régionaux et locaux 


Les données préliminaires indiquent que le nombre de 
passagers payants embarqués et débarqués aux aéroports 
canadiens ayant voyagé sur des services a horaire fixe 
régionaux et locaux atteignait 3.9 millions au cours du 
deuxiéme trimestre de 1989, soit une hausse de 27.8% 
comparativement a l'année précédente. La part du marché 
total pour les services régionaux et locaux s'éléve 
donc a 23.4%. 


Tel que le démontre le tableau 4, un plus grand 
nombre de passagers utilisant des services régionaux 
et locaux, f&t enregistré @ dix des 25 premiers 
aéroports  canadiens. De plus, ces derniers ne 
représentent qu'un peu plus des deux tiers du trafic 
total des passagers qui ont voyagé en utilisant des 
services régionaux et locaux. La plus forte 
augmentation en termes de nombre de passagers fut 
enregistrée a l'aéroport international de Calgary 
(119,300) alors que la plus forte augmentation en 
termes de pourcentage (178.4%) fat attributée a 
l'aéroport de Frédéricton. 


Principaux services d'affrétement 


Les données préliminaires du deuxiéme trimestre de 
1989 indiquent que le nombre de passagers payants 
embarqués et débarqués ayant voyagé sur les principaux 
services d'affrétement ont augmenté de 24.0%, soit de 
876,343 A 1,086,618 passagers, comparé au deuxiéme 
trimestre de 1988. Cette augmentation est plus grande 
de 15.6 points de pourcentage que celle qui avait eu 
lieu entre les deuxiémes trimestres de 1987 et 1988 
(8.4%). 


Tel qu'observé dans le passé, l'aéroport 
International Lester B. Pearson s'est accaparé une fois 
de plus du plus grand nombre de passagers d'affrétement 
(665,309 passagers) au cours du deuxiéme trimestre de 
1989, ce qui représente une augmentation de 154,647 
passagers (30.3%) comparé a la méme période en 1988. 
Cette augmentation porte la part du marché de cet 
aéroport @ 61.2% du nombre total de  passagers 
d'affrétement embarqués et débarqués. 


En termes de nombre de passagers d'affrétement, 
l\'aéroport Mirabel International est le deuxiéme en 
importance au pays. En effet, ce dernier rapportait 
pour le deuxiéme trimestre de 1989, 191,530 passagers 
d'affrétement, soit une augmentation de 29.6% comparée 
a la méme période en 1988. 


Pour de plus amples’ renseignements, veuillez 
communiquer avec J. Plourde (819-997-6173). 
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TABLE 5. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. 
Second Quarter 1989 (Preliminary Data). 


Rank Airports 


Rang Aéroports 


Lester B. Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Mirabel International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Montréal International QUE-QUE 
Halifax International NS-NE 
Winnipeg International MAN 
Edmonton International ALTA-ALB 
Ottawa International ONT 

10 St. John's NFLD-TN 

11 Moncton NB 

12 Goose Bay NFLD-TN 

13 Yellowknife NWT-TNO 

14 Regina SASK 

15 Iqaluit NWT-TNO 

16 Kuuj juaq QUE-QUE 

tits Resolute Bay NWT-TNO 

18 Saskatoon SASK 

19 Charlottetown PEI-IPE 

20 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

21 Québec QUE-QUE 

22 Thunder Bay ONT 

23 Norman Wells NWT-TNO 

24 Sandspit BC-CB 

25 Inuvik NWT-TNO 

26 Whitehorse YT-TY 

27 Nanisivik NWT-TNO 

28 Saint John NB 

29 Cambridge Bay NWT-TNO 

30 Val D'Or QUE-QUE 


OONAUFWD 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 premiers aéroports 


Total Canada 


Preliminary second quarter 1989 data show an 
increase of 18.6% (28.7 million kg) in total 
enplaned and deplaned cargo on major scheduled 
services over the same period in 1988. 


Cargo volume at Moncton more than quadrupled 
over the comparison period as a result of the 
introduction of cargo flights. Winnipeg 
International also experienced large growth 
with an increase of 140.6%. This increment 
doubled Winnipeg's share of total 
enplaned/deplaned cargo from 2.1% to 4.2%. 


Enplaned and deplaned cargo at Vancouver 
International increased by almost six million 
kg, almost half of which was international 
traffic. 


For more information, please contact Rolf 
Hakka (819-953-3347). 
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TABLEAU 5. 


Marchandises voyageant sur les principaux services 
a horaire fixe, embarquées et débarquées aux 30 
premiers aéroports canadiens - deuxiéme trimestre, 
1989 (données préliminaires). 


Second Quarter Second Quarter Change 
1988 1989 1989/1988 
Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre Variation 
('000 kg) ('000 kg) % 
64 729 73 465 1325 
24 688 30 462 23.4 
21 710 22 710 4.6 
7 406 9 804 32.4 
7652 9 723 PE S| 
5 966 7 886 32.2 
3 224 th TE 140.6 
5 960 if Stes 23.4 
i) BES 1 790 15.0 
2 141 i)’ OTE -19.3 
327 1 481 352).5 
940 784 dn, 
701 682 =246 
350 676 93.2 
661 602 -8.9 
325 450 38.25 
322 409 ale | 
308 403 30.8 
305 S15 Seal 
560pee 289 -19.9 
199 280 41.3 
285 267 -6.2 
282 262 -7.1 
238 226 -5.1 
191 226 Sie 
243 221 -9.0 
Vita 220 28.4 
284 213 S25 
165 186 13.0 
148 162 oS 
151 835 181 028 19e2 


154 394 183 119 18.6 

Les données préliminaires du deuxiéme trimestre de 
1989 relatives au volume de marchandises embarquées et 
débarquées voyageant sur les principaux services 4 
horaire fixe montrent une augmentation de 18.6% (28.7 
millions de kg) comparativement a la méme période en 
1988. 


Le volume des marchandises & Moncton a plus que 
quadruplé par rapport a la méme période en 1988, en 
raison de l'introduction des vols de marchandises. 
Winnipeg montre aussi une forte augmentation de 140.6%. 
Cette augmentation a fait doublé la part de marché du 
total des marchandises embarquées et débarquées 4 
Winnipeg de 2.1% a 4.2%. 


Les  marchandises embarquées et débarquées a 
l'aéroport international de Vancouver ont augmenté de 
presque six millions de kg; dont environ la moitié 
était du trafic international. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 6. 


International Charter Passengers, 
Second Quarters 1987 to 1989 
Data). 


by Region. 


(Preliminary 


Second Quarter Second Quarter 


Region 1987 
Deuxiéme 
trimestre 

Europe 243,703 

Southern 216,087 

United States 336,870 

Total 796,660 


Preliminary second quarter 
indicate that the number of 


1988 


Deuxiéme 
trimestre 


240,825 
222,466 
404,534 


867, 825 


1989 data 
passengers 


travelling on international charter services 
increased to 1,065,465, up 22.8% from the 1988 


figure. This. increase is 13.9 


percentage 


points higher than the one which occurred 
between the second quarters of 1987 and 1988 


(8.9%). 


The United States region was 


the most 


popular destination (483,556 passengers) for 
Canadians during the second quarter of 1989. 


As well this region recorded 
increase in terms of number 
passengers with 79,022 additional 


the largest 
of charter 


passengers. 


Florida accounted for 85.7% (67,754 additional 
passengers) of this gain. Soundair/Odyssey 
International, Air 2000 Ltd*, Minerve Canada, 
Vacationair and Quebecair all shared in this 
gain. The increased volume carried by these 
airlines even offset the large decrease in 
charter activity to Florida by Wardair and 


Worldways. 


In the Southern region, Mexico was, by far, 
the most popular destination with 110,915 


passengers. However, the largest 


increase in 


terms of charter passengers went to the 


Dominican Republic with 30,651 
passengers’ (72.6%). This gain 


additional 


was widely 


distributed among Canadian charter carriers 
such as Air 2000 Ltd*, Canadian Airlines 
International, Nationair, Soundair/Odyssey 


International and Vacationair. 


The United Kingdom (113,311 passengers) and 
France (84,037 passengers) were the two most 


popular European’ destinations 


second quarter of 1989. Moreover, 


during the 


they both 


benefitted from the largest increases in terms 
of number of charter passengers with 33,030 
and 14,392 additional passengers respectively. 


For further information, please contact J. 


Plourde (819-997-6173). 


* renamed Canada 3000 Limited in May 1989. 
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TABLEAU 6. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Deuxiémes trimestres 1987 a 1989 (données 
préliminaires). 


Second Quarter Change Change 
1989 1988/1987 1989/1988 Région 

Deuxiéme Variation Variation 

trimestre 

% % weiweteoes >. 

289,750 ee 20.3 Europe 

292,159 3.0 Sie Sud 

483,556 204 19.5 Etats-Unis 
1,065,465 8.9 22.8 Total 


Les données préliminaires du deuxiéme trimestre de 
1989 indiquent que le nombre de passagers voyageant sur 
vols nolisés internationaux a atteint 1,065,465, soit 
une augmentation de 22.8% comparé a la méme période en 
1988. Ce gain est supérieur de 13.9 points de 
pourcentage & celui qui avait eu lieu entre les 
deuxiémes trimestres et 1987 et 1988 (8.9%). 


La région des Etats-Unis a été la destination la plus 
en demande (483,556 passagers) par les Canadiens au 
cours du deuxiéme trimestre de 1989. Cette région a 
également bénéficié de la plus grande augmentation en 
termes de nombre de passagers, soit 79,022 passagers 
additionnels. La Floride est responsable de 85.7% 
(67,754 passagers additionnels) de ce gain. Les 
compagnies Soundair/Odyssey International, Air 2000 
Ltée*, Minerve Canada, Vacationair et Québecair se 
sont partagés cette augmentation. Le niveau d'activité 
plus élevé de ces lignes aériennes a méme pu compenser 
les fortes diminutions enregistrées par Wardair et 
Worldways. 


Dans la région du Sud, le Mexique fut, et de loin, le 
pays le plus visité par les Canadiens; soit par 110,915 
passagers. Cependant, la plus grande augmentation, en 
nombre de_ passagers, a été enregistrée par la 
République Dominicaine, soit 30,651 passagers 
additionnels (72.6%). Plusieurs affréteurs canadiens 
ont bénéficié de ce gain dont Air 2000 Ltée*, les 
Lignes aériennes Canadien International, Nationair, 
Soundair/Odyssey International et Vacationair. 


Le Royaume-Uni (113,311 passagers) et la France 
(84,037 passagers) furent les deux destinations 
européennes les plus en demande au cours du deuxiéme 
trimestre de 1989. De plus, elles ont bénéficié des 
augmentations les plus importantes, en termes de nombre 
de passagers, SOit 55,030" iets 14,592) Spassagers 
additionnels respectivement. 


Pour de  plus-~ amples renseignements, veuillez 
communiquer avec J. Plourde (819-997-6173). 


* rebaptisé Canada 3000 Ltée en mai 1989. 


Special Review: 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - 1968 to 
1988. 
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Revue Spéciale: 
Statistiques sur l'origine et la destination des 


passagers sur vols a horaire fixe, trafic intérieur, 
passagers - 1968 4 1988. 
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The above graph illustrates the historical 
growth pattern that occurred in the 
scheduled domestic air passenger origin and 
destination data over a period of twenty-one 
years: 1968 to 1988. 


Focusing the attention on the top 50 city- 
pairs, we can observe that a positive growth 


rate was recorded every year between 1968 
and 1975. The number of passengers grew 
from 2.8 million to 6.3 million. From 1975 


to 1977, the rate of growth had levelled off 
and the number of passengers was hovering 
between 6.2 and 6.3 million. The 1982-1983 
decreases correspond to the recession period 
when a major decline occurred in almost all 
aspects of the industry. During 1988, the 
first year of deregulation in Southern 
Canada, 9.5 million passengers travelled on 
domestic scheduled services, a record number 
for the last twenty one years. 


For more detailed 
the year 1988, 


information pertinent to 
order the new publication 
Air Passenger Origin and Destination- 
Domestic Report, 1988 scheduled to be 
released in December 1989. 


Also available on diskette are annual 
domestic origin and destination data for the 
top 50 city-pairs, 1968 to 1988. The cost is 
$50.00 per diskette which can be obtained by 
contacting the Aviation Statistics Centre 
(819-997-1989). 

For further 


information, please contact C. 


Mamay (819-997-1989). 


Years/Années 


o Le 


graphique ci-dessus, illustre la _ croissance , 
historique des données sur le trafic intérieur de 
l'origine et la destination des passagers sur vols a 
horaire fixe pour une période de vingt-et-une années: 


1968 a 1988. 


Lorsque l'on se concentre sur les 50 premiéres paires 
de _villes, on observe qu'un taux de croissance 
positif fut enregistré pour chacune des années entre 
1968 et 1975. Le nombre de passagers est alors passé 
de 2.8 millions & 6.3 millions. Entre 1975 et 1977, 
le taux de croissance s'est maintenu et le nombre de 
passagers variait autour de 6.2 et 6.3 millions. Les 
diminutions enregistrées en 1982 et 1983 
correspondent a la période de récession lorsque des 
baisses d'activité économique furent observées dans 
presque tous les secteurs de l'industrie. En 1988, 
premiére année de déréglementation dans le sud du 
Canada, 9.5 millions de passagers ont voyagé sur des 
vols intérieurs & horaire fixe, ce qui constitue un 
sommet depuis les vingt-et-une derniéres années. 


Pour des informations plus détaillées au sujet de 
l'année 1988, commandez la nouvelle publication 
intitulée Origine et destination des  passagers 
aériens - Rapport sur le trafic intérieur, 1988 qui 


sera disponible au cours du mois de décembre 1989. 


et de 


les 


d'origine 
pour 50 
premiéres paires de villes, 1968 a@ 1988, sont 
disponibles sur disque. Le cout est de $50.00 la 
copie que l'on peut obtenir en communiquant avec le 
Centre des statistiques de l'aviation (819-997-1989). 


annuelles 
intérieur 


données 
les tratic 


les 
sur 


De plus, 
destination 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 


communiquer avec C. Mamay (819-997-1989). 


DID YOU KNOW... 


ie That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 
destination data for the trucking, bus, 
Manpune# snails and “aire transport iindus- 
cr Ves 2? 

That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 


needs on a cost recovery basis? 


aaets That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
by writing to: 


David Dodds, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd Fil 010 fa.Mia\i ny -Balkdig?. ; 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
Oni 5) Jo =2.5 2:7, 


Mike Burchell 

Acting Chief 

Aviation Statistics Centre 
C819) 997-0198 


December 1989 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 
permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whole or in part for 


purposes of resale or redistribution 
requires written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 


Centre, Ottawa, Canada KiA OS9. 


SAVIEZ-VOUS... 


ahiethe que la Division des 
recueille des données sur 
des entreprises de transport par camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports 
l'exploitation 


“os. que la Division des transports peut, 


sur demande et contre recouvrement des 
ff a ies, effectuer des troitianlairs’a tricomn:s 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

--- que tla Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


«2. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 


combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 

David Dodds, Directeur 

Division des transports 

Statistique Canada 

2e étage, immeuble Principal 

Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 

ou téléphonez a l'une des personnes suivan- 
test 

Steven Mozes 

Chef 

Section des transports de surface et 


Maritimes 
G65) BOS Me 2 5277 


Mike Burchell 

Chef intérimaire 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-0198 


Décembre 1989 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication a des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d'‘indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie a des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite lL'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KiA OS9. 
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HIGHLIGHTS 


o A year-to-date comparison of scheduled services data 
reported by Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair, as of October 1989, 
shows a decrease of 4.5% in domestic passenger- 
kilometres, while international passenger-kilometres 
rose by 8.1%. 


° 


During the first quarter 1989, the number of 
passengers, for all city-pairs, travelling on 
transborder scheduled services totalled 1,942,550, 
up 7.8% compared to the first quarter 1988. 


° 


Preliminary data reported by three major Canadian 
air carriers - Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair, indicate that 63.4% 
of the passengers carried on domestic scheduled 
services travelled on discount fares in 1988, up 
from 54.6% in 1987. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 68.5% of 
total volume in 1988, which represents an increase 
of 7.4 percentage points compared to a year earlier. 
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Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - 1968 to 1988. 
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o Air Carrier Operations in Canada, July-September 
1988 (Catalogue No. 51-002). 


o Air Passenger Origin and Destination: Domestic 
Report, 1988 (Catalogue No. 51-204). 


o Air Passenger Origin and Destination: Canada-United 
States Report, 1988 (Catalogue No. 51-205). 
o Air Charter Statistics, 1988 (Catalogue No. 51-207). 
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FAITS SAILLANTS 


o Une comparaison des données déclarées par Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
les dix premiers mois de 1989 par rapport a4 l'année 1988 
démontre que le nombre de passagers-kilométres intérieurs 
pour les services &@ taux unitaires a diminué de 4.5%, alors 
que le nombre de passagers-kilométres internationaux a 
augmenté de 8.1%. 


o Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes qui ont voyagé 
sur des services transfrontaliers 4 horaire fixe se 
chiffrait a 1,942,550, une hausse de 7.8% par rapport au 
premier trimestre de 1988. 


o Selon les données fournies par les trois principaux 
transporteurs aériens canadiens - Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair, 63.4% des 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe se sont prévalus de tarifs réduits en 1988, en regard 
de 54.6% en 1987. Mesuré en passagers-kilométres, le volume 
de trafic utilisant des tarifs réduits représentait 68.5% du 
volume total en 1988, soit une hausse de 7.4 points de 
pourcentage par rapport a l'année précédente. 


Revue _spéciale 

Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - 1968 a 1988. 


Mises en circulation récente 


0 Opérations des transporteurs aériens au Canada, Juillet- 
septembre 1988 (n° 51-002 au catalogue). 


o Origine et destination des rs aériens: Rapport sur le 
trafic intérieur, 1988 (n° 51-204 au catalogue). 


o Origine et destination des passagers aériens: Rapport 
Canada-Etats-Unis, 1988 (n° 51-205 au catalogue). 


° 


Statistiques des affrétements aériens, 1988 (n° 51-207 au 
catalogue). 
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TABLE 1. 
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Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, October 1989 (Preliminary Data). 


Vol. 22, Nom 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
teurs aériens canadiens, niveau I, octobre 1989 (données 


provisoires). 
October Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Octobre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
é l'année ce jour 
précédente 
‘000 % *000 y 4 
Unit Toll and Charter Services Services @ taux unitaires et 
d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 1,128 -8.4 11,789 -10.0 - Intérieur 
- International 529 Bibs) 5,634 5.35 - International 
- Total 1,657 -4.8 17,423 =5.0 - Total 
Passengers - Charter 107 -31.0 1,816 -20.8 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,764 =7.0 19,239 =7.2 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 1 687 694 = DS 18 194 047 “4.5 unitaires - Intérieur 
- International 2 077 301 225 22 307 087 8.1 - International 
- Total 3 764 995 -1.2 40 501 135 Qa - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affre- 
Charter 316 926 = 11 5 543 927 -21.6 tements 
Passenger-kilometres - Total 4 081 922 -4.4 46 045 062 =1.5 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - Taux 
Unit Toll 5 686 229 ile 1! 58 435 036 (0) unitaires ( 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 431 659 -36.1 7 163 198 -20.7 d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - ! 
Total 6 117 889 -4.8 65 598 234 4 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - Taux 
Unit Toll % 66.2 69.3 este unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 73.4 77.4 d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 66.7 70.2 erere Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Unit Toll 129 102 12.9 1 144 276 11.4 Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 
Charter 2 203 -58.1 33 046 -36.2 d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 131 306 9.3 1 177 322 9.1 Total 
Hours Flown 59 -6.3 612 -0.2 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 311 441 =3.9 3 264 422 0.3 Consommation de carburant 4 turbo- 


Available on CANSIM: Matrix 385 


A year to date comparison of the Level I unit toll 
data for October 1989 over October 1988 shows that 
domestic passenger-kilometres decreased by 4.5% while 
international passenger-kilometres increased by 8.1%. 
The distribution of scheduled passenger-kilometres 
flown by Level I carriers in 1989 continues to move 
toward the international market. Since January 1988, 


Level I includes Air 
International Ltd. and Wardair. 


Canada, 


Canadian Airlines 


For further information please contact Ms. K. Tieman 


(819-997-6188). 


moteurs - Litres 


Disponible sur CANSIM : Matrice 385 

Une comparaison des chiffres a taux unitaires pour les dix 
premiers mois de 1989 par rapport & l'année 1988 démontre que 
le nombre de passagers-kilométres intérieurs a diminué de 4.5% 
alors que le nombre de passagers-kilométres internationaux 4. 
augmenté de 8.1%. Enfin, la répartition des passagers~)| 
kilométres réalisés par ces principaux transporteurs en 1984 
continue de se déplacer vers le marché international. Depuis” 
janvier 1988, le niveau I comprend Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Desti- 
nation Statistics, Passengers - First Quarter 1989 
Quarter 1989 (Preliminary Data). 


Volt L225. Neo 1 
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TABLEAU 2. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfron- 
talier, passagers - Premier trimestre 1989 (données 
provisoires). 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
First Quarter 
1989 - 1988 1989 1989/1988 
Variation 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 


1 Toronto - New York 155,950 
2 Montréal - New York 79 , 880 
3 Toronto - Chicago 55,880 
4 Montréal - Miami 53,580 
5 Toronto - Miami 46,190 
6 Vancouver - Los Angeles 30,940* 
7 Toronto - Los Angeles 48,640 
8 Toronto - Tampa/St. Petersburg 44,840 
Toronto - Boston 45,090 
Toronto - San Francisco 30,370 
Calgary - Los Angeles 34,770 
Montréal - Boston 31,130 
Montréal - Tampa/St. Petersburg 22,280 
Vancouver - San Francisco 15,990* 
Edmonton - Los Angeles 18,850 
Toronto - Washington/Baltimore 19,930 
17 Montréal - Los Angeles 16,590 
Toronto - Philadelphia 18,700 
Vancouver - Seattle/Tacoma 15,270 
Montréal - Chicago 17,810 
Toronto - Dallas/Ft. Worth 15,070 
Toronto - Detroit 19,960 
Montréal - Philadelphia 18,430 
Toronto - Detroit 14,810 
Vancouver - Hawaii 12,530 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 883,480 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 1,802, 780 


* Data underestimated. 


During the first quarter 1989, the number of 
passengers for all  city-pairs travelling on 
transborder scheduled services totalled 1,942,550, up 
7.8% compared to the first quarter 1988. 


A number of problems with the 1988 data originated 
with the data filed by some American carriers. These 
problems have thus contributed to understate some of 
the 1989/1988 data comparisons for _ certain 
Markets (e.g.. Vancouver-Los Angeles, Vancouver, San 
Francisco). The 1989 data are considered to be more 
accurate than the 1988 data. 


As of January 1st, 1989, an additional regional and 
local carrier (City Express) was added to the List of 
Canadian participants in the Scheduled Air Passenger 
Origin and Destination Survey. 


For further information, please contact C. Mamay at 
(819-997-1989). 


% 
164,700 5.6 
71,090 -11.0 
63, 780 14.1 
58,120 8.5 
57,560 2406 
54,250 i 
53,950 10.9 
48,530 8.2 
48, 160 6.8 
36,920 21.6 
36,200 4A 
33,670 8.2 
26,010 16.7 
25,210 ows 
22,620 20.0 
21,080 5.8 
20,500 23.6 
19,190 2.6 
18,460 20.9 
18,280 2.6 
17,730 17.7 
17,130 “14.2 
16,940 -8.1 
16,800 13.4 
15,960 27.4 
982,840 11.2 
1,942,550 7.8 


* Données sous-estimées. 


Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes qui ont voyagé sur 
des services transfrontaliers a horaire fixe se chiffrait a 
1,942,550, une hausse de 7.8% par rapport au premier trimestre 
de 1988. 


L'origine de plusieurs problémes de données en 1988 se situe 
au niveau des données soumises par certains transporteurs 
américains. Pour certains marchés ces problémes ont contribué 
a fausser la comparaison des données entre 1989 et 1988 (ex: 
Vancouver-Los Angeles, Vancouver San Francisco). Les données 
de 1989 sont considérées plus justes que celles de 1988. 


Depuis le 1 janvier 1989, un transporteur régional et local 
(City Express) fut ajouté a la liste des participants 
canadiens 4 l'enquéte sur l'Origine et la destination des 
passagers aériens sur vols a horaire fixe. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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Special Review: Revue Spéciale: 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - 1968 to 1988. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
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o The above graph illustrates the historical growth 
pattern for Canada and the top 50 city-pairs that 
occurred in the scheduled transborder air passenger 
origin and destination data over a period of twenty- 
one years: 1968 to 1988. From 1968 to 1980, an 
increase of 162.2% was recorded for all city-pairs, 
the number of passengers grew from 2,917.6 thousand 
to 7,649.5 thousand. The 1981-1983 recession period 
is obvious as the industry faced a decline in 
activities in almost all sectors, including passen- 
ger traffic between Canada and the U.S. (-17.0%). 
By the mid 1980's, signs of an economic upturn were 
evident throughout the economy and by 1988, the 
transborder traffic had reached 8,164.3 thousand 
passengers, an increase of 19.0% compared to 1984. 


For more detailed information on the year 1988, 
order the publication Air Passenger Origin and 
Destination - Canada-United States Report, 1988 
(Catalogue 51-205) scheduled for release in January 
1990. 


o Also available on diskette are annual transborder 


origin and destination data for all city-pairs 
including the top 50 city-pairs, 1968 to 1988. The 
cost is $50.00 per diskette which can be obtained 
by contacting the Aviation Statistics Centre (819- 
997-1989). 


For further information, please contact C. Mamay 


(819-997-1989). 


| 


o Le graphique ci-dessus, illustre la croissance historiqu 


avec C. Mamay (819-997-1989). 


pour le Canada et les 50 premiéres paires de villes de 
données transfrontaliéres sur l'origine et la destinatic 
des passagers sur vols @ horaire fixe pour une période c 
vingt-et-une années: 1968 & 1988. De 1968 a 1980, ur 
augmentation de 162.2% fut enregistrée pour toutes le 
paires de villes, le nombre de passagers passant de 2, 94e 
milles a 7,649.5 milles. On remarque la période ¢ 
récession, 1981-1983 ou il y a eu un déclin des activité 
dans pratiquement tous les secteurs de l'industrie, incluar 
le trafic de passagers entre le Canada et les Etats-Unis ( 
17.0%). Au milieu des années 1980, des signes de croissanc 
économique étaient évidents partout dans l'économie. 
1988, le trafic transfrontalier atteignait donc 8,164. 
milles de passagers, soit une augmentation de 19.( 
comparativement a 1984. 


Pour des informations plus détaillées au sujet de l'ann 
1988, commandez la nouvelle publication intitulée Origine : 
destination des passagers aériens - Rapport Canada-Eta’ 
Unis, 1988 (n° 51-205 au catalogue) qui sera disponible 
cours du mois de janvier 1990. 


De plus, les données annuelles transfrontaliéres d'Origi. 
et de destination pour toutes les paires de villes inclua 
les 50 premiéres paires de villes, 1968 &@ 1988, so 
disponibles sur disque. Le cout est de $50.00 la copie q 
l'on peut obtenir en communiquant avec le Centre d 
statistiques de l'aviation (819-997-1989). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi qu 


| 
| 
| 
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le secteur 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens canadiens de 
Scheduled Services, 1988 (Preliminary Estimates). niveau I - Services & horaire fixe, 1988 (estimations provi- 
soires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1988 1988/1987 1987" 1988 1987" 1988 1987" 1988 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000) 

Domestic Intérieur 
First quarter 4,071.1 14.5 44.0 Soo, 535.5 61.9 2.6 cae Premier trimestre 
Second quarter 3,999.4 = lees 45.0 35.4 52:3 62.0 eth 2.6 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4,559.1 9.3 39.9 29.8 EY foe) 67.5 2.8 Oat Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3,807.9 9.5 42.8 3558* 8 55.0 61.6 Bo 2.6 Quatriéme trimestre 
Annual 16,437.6 7.8 42.9 34.1 54.6 63. 2.6 2.5 Annuel 

Southern services Services secteur 

sud 

First quarter 3,889.5 14.9 43.2 35.0 54.2 62.7 2.6 2.3 Premier trimestre 
Second quarter 3,836.7 =0.95 44.3 34.5 53.0 62.8 2.8 Das Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4,386.9 10.5 39.0 28.9 58.1 68.3 2.9 2.8 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3,666.9 10.6 42.0 S5a ieee 55 27 62.2 2.3 250 Quatriéme trimestre 
Annual 15,780.0 8.6 42.1 S335%2 55235 64.2 (e0/ 2.6 Annuel 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,918.8 8.3 Silas 41.1 46.1 56.5 2.6 2.4 Premier trimestre 
Second quarter WA TENS = 1700 54.6 40.5 42.9 57.0 2.6 2.6 Deuxieme trimestre 
Third quarter 1,756.2 ac 50.1 3/22 47.3 60.0 Qa 2.8 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 1,690.4 4.9 49.9 G1535%— 47.8 56.0 2.9% ar Quatriéme trimestre 
Annual Wlieeets 1.4 51.6 40.1 45.9 57.4 2.6 2.6 Annuel 

Long-haul Long-courrier 
First quarter . 1,970.7 22.0 34.3 29.0 63.0 68.7 (aay 2.3 Premier trimestre 
Second quarter 2,079.4 Det, 34.4 29.4 62.7 67.8 (437) facts} Deuxiéme trimestre 
Third quarter 2,630.7 18.7 30.2 23.4 66.7 73.9 3.1 2.8 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 1,976.5 15.9 548685 2978*%8 635.2 67.6 2.2 racfh Quatriéme trimestre 
Annual 8,657.3 15.4 B5n2 27.6 64.1 69.8 2.8 2.6 Annuel 
‘Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 181.7 6.8 58.8 5525 40.4 44.1 ATA 0.4* Premier trimestre 
Second quarter 162.7 -14.0 59.7 57.0 39.1 42.3 ei 0.7 Deuxiéme trimestre 
Third quarter W464 -13.9 58.1 S2ne 40.6 46.9 1-3 0.9 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 141.0 -12.0 58.1 53a 41.0 46.1* 0.9% 0.7* Quatriéme trimestre 
Annual 657.6 -8.6 58.7 54 40.3 44.9 1.0 0.7 Annuel 


. All estimates shown above (except those marked with 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from 


a sampling point of view. An "*" jndicates 
coefficient between 10% and 25%. 


a 


. Due to rounding, totals may vary slightly from the 


sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. Revised figures 


are indicated by "r'", 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées & l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*"' 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 

. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 

. Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 
notés a l'aide du signe conventionnel "r'"'. 
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TABLE 3.2 TABLEAU 3.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
Level I - Scheduled Services, 1988 (Preliminary aériens canadiens de niveau I - Services 4 horaire fixe, 
Estimates). 1988 (estimations provisoires). 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change : 
1988 1988/1987 1987" 1988 1987" 1988 1987" 1988 
Variation | 
No. - Nbre % % | 
("000 000) | 
Domestic Intérieur | 
| 
First quarter 4 920.1 19.7 S750 31.4 59.7 66.3 Balt Ze) Premier trimestre | 
Second quarter 5 241.9 5.8 37.4 30.2 59.6 67.0 3.0 Zn0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 6 542.8 191 32.6 24.4 64.2 72.9 ae 2.8 Troisiéme trimestre: 
Fourth quarter 4 904.4 15.4 37.4 30.8* 60.4 66.6 225 Quite Quatriéme trimestre: 
Annual 21 609.3 14.9 36.1 28.8 61.1 68.5 2.8 “ath Annuel | 
Southern services Services secteur 
First quarter 4 757.2 20.2 36.9 30.7 60.3 67.0 2.8 2.4 Premier trimestre 
Second quarter 5 089.6 6.4 36.7 29.5 60.3 Ofet 3.0 2.9 Deuxiéme trimestre | 
Third quarter 6 367.3 20.2 31.8 23.7 65.0 73.5 Sue 2.8 Troisiéme trimestre: 
Fourth quarter 4 770.9 16.3 5630nn)  SORC aN 61.0 67.1 2.3 ati Quatriéme trimestre’ 
Annual 20 985.0 DEA 3523 28.2 61.9 69.2 2.9 PasUf Annuel 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 904.4 10.2 49.7 39.4 47.7 58.2 Cat 2.4 Premier trimestre 
Second quarter 837.6 “5.4 52.9 59335 44.5 58.1 2.6 ra) Deuxiéme trimestre i 
Third quarter 854.4 1.8 48.5 35.8 48.8 61.4 ZnUf 2.8 Troisiéme trimestre’ 
Fourth quarter 810.0 6.4 48.1 SOR SMN49 6 57.6 (Bopp? (al Quatriéme trimestre| 
Annual 3 406.5 320 49.9 38.6 47.6 58.9 ele: 2.6 Annuel 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 3 852.8 22.8 33.6 28.6 63.6 69.0 2.8 2.4 Premier trimestre 
Second quarter 4 252.0 9.1 33.0 2n0 63.9 69.5 Saal 3.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 512.9 C54 28.6 21.8 68.1 75.4 S25 2.8 Troisiéme trimestre: 
Fourth quarter 3 960.9 18.6 54a125 (282550616526 69.0 2.3 200 Quatriéme trimestre | 
Annual 17 578.6 18.5 32.0 26.1 65.0 (fon 2.9 207, Annuel | 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 162.9 Wat 56.7 52.8 42.3 46.8 0.9* 0.4* Premier trimestre 
Second quarter 152.3 Si VA5C¢ 57.9 53.6 40.8 45.6 1.3 0.8 Deuxiéme trimestre | 
Third quarter V75).5 OATS 56.1 49.1 42.3 49.9 Ue A 1.0 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 13325 SES) (20 51.2 41.9 48.1 Volk 0.8* Quatriéme trimestre 
Annual 624.3 =On0 56.9 51.6 41.8 47.6 1.3 0.8 Annuel 


- All estimates shown above (except those marked with 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from a 
sampling point of view. An "*" jndicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

.Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sum of the components. 


.Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. Revised figures are 
indicated by "r"'. 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celle 


indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent 1¢ 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étr 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "* 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 


. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totat 


peuvent montrer une variation par rapport 4 la somme de 
composantes. 


. Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodique 


afin de tenir compte des mises & jour de la part de 
transporteurs et du raffinement additionnel du systeéen 
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sor 
notés a l'aide du signe conventionnel "r". 
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On January 1, 1988, a new economic regulatory reform 
took place in the Canadian air transport industry. The 
initial impact of this reform has been the widespread 
use of discount fares. 


Indeed, preliminary estimates (see Table 3.1) 
indicate that 63.4% of passengers carried on domestic 
scheduled services by Level I air carriers (i.e. Air 
Canada, Canadian Airlines International Ltd. and 
Wardair) travelled on some form of discount ticket in 
1988, up from 54.6% in 1987. When the distribution is 
expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel increases to 68.5%, up 
from 61.1% in 1987. 


As evidenced by Figure 3.1, both southern and 
northern domestic sectors recorded an _ increased 
utilization of discounted air fares in 1988. In the 
southern sector, 64.2% of passenger traffic 
(representing 69.2% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares. In 1987, the corresponding 
figures were 55.3% for passengers and 61.9% for 
passenger-kilometres. In contrast, for northern 
services, discount passengers amounted to 44.9% of the 
traffic in 1988, up from 40.3% in 1987. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for northern 
services increased by 5.8 percentage points (41.8% to 
47.6%) during this period. 


Figure 3.1 
Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 1987, 1988 
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The relationship between the passenger and the 


passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. In 
1988, discount carriage on long-haul services 
represented 69.8% of passenger volume and 71.1% of 
passenger-kilometres; this compares with 57.4% and 
58.9% respectively, for short-haul services. (See 
Figure 3.2). 
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Depuis le 1€" janvier 1988, une nouvelle réforme de la 
réglementation économique a été introduite dans l'industrie 
canadienne du transport aérien. Cette réforme a eu comme effet 
initial d'accroitre l'utilisation des tarifs réduits. 


En effet, selon les estimations provisoires (voir Tableau 
3.1), 63.4% des passagers des vols intérieurs & horaire fixe 
des transporteurs aériens de niveau I (Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair) ont profité 
d'une forme quelconque de réduction de tarifs au cours de 
1988, en regard de 54.6% en 1987. Lorsqu'on exprime la 
répartition en nombre de passagers-kilométres, la proportion 
des voyages a rabais a augmenté pour passer de 61.1% en 1987 
a 68.5% en 1988. 


Tel que montré a la Figure 3.1, les secteurs intérieurs du 
sud et du nord ont enregistré une utilisation accrue des 
tarifs aériens réduits au cours de 1988. Dans le secteur sud, 
64.2% du trafic de passagers (représentant 69.2% des 
passagers-kilométres) a bénéficié de tarifs réduits, 
comparativement a 55.3% et 61.9% respectivement au cours de 
1987. Par comparaison, dans le secteur nord, les passagers 
voyageant & prix réduit ont représenté 44.9% du trafic au 
cours de 1988, une augmentation par rapport 4 40.3% en 1987. 
En termes de passagers-kiloméetres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté 
de 5.8 points de pourcentage (de 41.8% a 47.6%) au cours de la 
méme période. 


Figure 3.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 1987, 
1988 
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Les rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est 
plus considérable sur les services long-courriers (distance de 
800 kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l'analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. En 1988, les passagers voyageant a prix 
réduits sur des vols long-courriers constituaient 69.8% du 
volume de passagers et 71.1% des passagers-kilométres; pour 
les vols court-courriers, ces pourcentages s'établissaient 
respectivement 4 57.4% et 58.9%. (Voir Figure 3.2). 


Figure 3.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, 
Short-Haul and Long-Haul Services, 
1987, 1988 
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The large increase in the proportion of discount 
fares in Canada in 1988 compared to 1987, can be 
attributed to five principal factors. First, the 
‘price war' between the Level I air carriers 
resulted in an increase of seat sales on domestic 
scheduled markets where competition was particularly 
intense. Second, the strong competition between the 
three major carriers for market shares has also 
stimulated the increment of discount fares. Canadian 
Airlines International Ltd. with its restructured 
schedule, and Wardair with its enhanced schedule on 
high-density intercity routes, used price discounting 
to compete with each other and with Air Canada, in 
order to acquire a larger market share of passenger 
traffic. Third, on the highly competitive long-haul 
transcontinental routes, such as Calgary-Toronto, 
Edmonton-Toronto, Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver 
and Toronto-Vancouver, there was a noticeable increase 
in the number of discount fares offered. Fourth, the 
Olympic Games in Calgary also had a significant impact 
on the utilization of discount fares during the first 
quarter of 1988. Finally, the transfer of scheduled 
services by Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. to their affiliates on low-density 
regional and local routes, where discount fares were 
available to a lesser extent, resulted in an increased 
utilization of discount fares, in relative terms. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada (Catalogue No. 51-002) and in the 
annual publication Canadian Civil Aviation (Catalogue 
No. 51-206). For further information, please contact 
Ms. L. Di Piétro (819-997-6176). 
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Figure 3.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, 
services court-courriers et long-courriers, 
1987, 1988 


Long-Haul 
Long-courriers 


x 
80 


70 + 
60 + 
50 7 


40 + 


30 7 


20 + 


10 + 


0) 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


La forte augmentation dans la proportion des tarifs réduiti| 
au Canada en 1988 par rapport a 1987, peut étre attribuée 
cing principaux facteurs. Tout d'abord, la 'guerre des prix 
entre les transporteurs aériens de niveau I a entrainé uni! 
augmentation des soldes de places sur les marchés intérieur:| 
a horaire fixe ot la concurrence était particul iéremenj 
intense. En second lieu, la forte concurrence entre les trot. 
principaux transporteurs pour acquérir une plus grande part di 
marché a également favorisé l'accroissement des tarifi) 
réduits. Les Lignes aériennes Canadien International Ltée) 
avec leur horaire restructuré, et Wardair, avec son horair 
amélioré sur les routes interurbaines achalandées, ont utilis: 
les tarifs réduits pour se faire concurrence et pour rivalise: 
avec Air Canada, dans le but d'accroitre leur part du march 
du trafic de passagers. En troisiéme lieu, on a pu constate) 
une forte augmentation du nombre de tarifs réduits offert| 
dans le secteur trés compétitif des services transcontinentau. 
de longue distance, par exemple, Calgary-Toronto, Edmonton’ 
Toronto, Montréal-Vancouver, Ottawa-Vancouver et Toronto: 
Vancouver. En quatrieéme lieu, les Jeux olympiques de Calgar) 
ont également influé sur l'utilisation des tarifs réduits a) 
cours du premier trimestre de 1988. Enfin, le transfert de) 
services & horaire fixe par Air Canada et les Lignes aérjenne) 
Canadien International Ltée a leurs affiliés sur les route) 
régionales et locales a faible densité, ot les tarifs réduit| 
étaient disponibles dans une moindre mesure, a entrainé un) 
utilisation accrue des tarifs réduits, en termes relatifs. 


\ 
| 
| 
| 


Des renseignements additionels sur les statistiques sur l 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestriell 
Opérations des transporteurs aériens au Canada (n° 51-002 a 
catalogue) et dans la publication annuelle Aviation civil 
canadienne (n° 51-206 au catalogue). Pour de plus ample 
renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétr) 
(819-997-6176). 


DID YOU KNOW... 


aie That the Transportation Division 
collects operating statistics and origin- 


destination data for the trucking, bus, 
marine, rail and air transport’ indus- 
Un wes 2 

-.-- That the Transportation Division can 
provide special tabulations and analy- 
tical studies tailored to your business 


needs on a cost recovery basis? 


See That the Transportation Division 
produces two service bulletins providing 
advance release data, intermodal 
comparisons, etc? 


-.- That you can obtain free of charge a 
catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications? 


Find out how the Transportation Division 
can help you meet your information needs 
Dive wiht Cilngi. t.0): 


David Dodds, Director, 
Transportation Division, 
Statistics Canada, 

2nd. El cot, Main Bldg. . 
Tunney's Pasture, 

Ottawa 

K1A OT6 


or by telephoning: 


Steven Mozes 

Chief 

Surface and Marine Transport Section 
COS) eno Sie) 21/, 


Mike Burchell 

Acting Chief 

Aviation Statistics Centre 
(819) 997-0198 


January 1990 


Published under the authority of the 
Minister of Supply and Services Canada. 
Extracts from this publication may be 
reproduced for individual use without 


permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of 
this publication in whole or in part for 
purposes of resale or redistribution 


requires written permission from the 
Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing 


Centre, Ottawa, Canada K1A 0S9. 


SAVIEZ-VOUS... 


anes que la Division des 
recueille des données’ sur 
des entreprises de transport par _ camion, 
autobus, bateau, train et avion ainsi que 
sur les points d'origine et de destination? 


transports 
lL'exploitation 


--- que la Division des transports peut, 


sur demande et contre recouvrement des 
fir aliases, effectuer des totalisations 
spéciales et des études analytiques qui 
répondent aux besoins spécifiques de votre 
entreprise? 

--- que la Division des transports produit 


deux bulletins de service contenant de l'in- 
formation anticipée, comparaisons intermo- 
dales, etc? 


«2. Que vous pouvez obtenir gratuitement un 
catalogue descriptif des publications de la 
Division des transports? 


La Division des transports peut vous aider 4a 
combler vos besoins en information. Pour en 
savoir davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 


2e étage, immeuble Principal 
Parc Tunney 

OTTAWA 

K1A OT6 


ou téléphonez a 
tes: 


l'une des personnes suivan- 


Steven Mozes 
Chef 

Section des 
maritimes 
C613) 95 Vici seit 


transports de surface et 


Mike Burchell 

Chef intérimaire 

Centre des statistiques de l'aviation 
(819) 997-0198 


Janvier 1990 


Publication autorisée par le ministre des 
Approvisionnements et Services Canada. Le 
lecteur peut reproduire sans autorisation 
des extraits de cette publication 4 des fins 
d'utilisation personnelle a condition 
d'indiquer la source en entier. Toutefois, 
la reproduction de cette publication en tout 
ou en partie &@ des fins commerciales ou de 
redistribution nécessite lL'obtention au 
préalable d'une autorisation écrite des 
Services d'édition, Agent de droit d'auteur, 
Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A OS9. 
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HIGHLIGHTS 


o A year-to-date comparison of scheduled services data 
reported by Air Canada, Canadian’ Airlines 
International Ltd. and Wardair, as of November 1989, 
shows a decrease of 4.6% in domestic passenger- 
kilometres, while international passenger-kilometres 
rose by 7.9% over the same period of 1988. 


o In August 1989, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 3.3% from 
August of 1988. 


o Preliminary third quarter 1989 data show an increase 
of 16.1% (25 591 tonnes) in total enplaned and 
deplaned cargo on major scheduled services over the 
same period in 1988. 


o During the second quarter 1989, the number of 
passengers for all city-pairs travelling on domestic 
scheduled services totalled 3,409,800, down 1.6% 
compared to the second quarter of 1988. 


o Scheduled transborder passengers for all city-pairs 
totalled 2,096,800, up 0.8% for the second quarter 
1989 compared to the same period in 1988. 


olIn 1988, the estimated number of international 
scheduled air passengers totalled 13.4 million, up 
8.6% over a year earlier. 
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FAITS SAILLANTS 


° 


Une comparaison des données déclarées par Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
les onze premiers mois de 1989 par rapport a la méme période 
en 1988 démontre que le nombre de passagers-kilométres 
intérieurs pour les services a horaire fixe a diminué de 
4.6%, alors que le nombre de _ passagers-kilométres 
internationaux a augmenté de 7.9%. 


Au cours du mois d'aout 1989, les aéroports avec une tour de 
contréle de Transports Canada ont  enregistré une 
augmentation de 3.3% par rapport au mois d'aout 1988. 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1989 
relatives au volume de marchandises embarquées et débarquées 
voyageant sur les principaux services a horaire fixe 
montrent une augmentation de 16.1% (25 591 tonnes) 
comparativement a la méme période en 1988. 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, le nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes voyageant sur des 
services intérieurs a horaire fixe se chiffrait a 3,409,800, 
une baisse de 1.6% par rapport au deuxiéme trimestre de 
1988. 


Les passagers voyageant sur des services transfrontaliers a 
horaire fixe se chiffraient a 2,096,800 au deuxiéme 
trimestre de 1989, une hausse de 0.8% comparativement au 
meme trimestre de l'année précédente. 


En 1988, le nombre estimatif de passagers des vols 
internationaux a horaire fixe s'établissait a 13.4 millions, 
soit une hausse de 8.6% par rapport a l'année précédente. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, November 1989 (Preliminary Data). 


November Change Over 
Previous Year 
1989 
OPERATIONAL STATISTICS 
Novembre Variation 
par rapport 
a l'année 
précédente 
‘000 y 4 
Unit Toll and Charter Services 
Passengers - Unit Toll 

- Domestic 1,005 -8.4 

- International 466 The 

- Total 1,471 -4.0 
Passengers - Charter 150 -17.6 
Passengers - Total 1,621 -5.4 
Passenger-kilometres - 

Unit Toll - Domestic 1 369 780 -6.6 

- International 1 672 623 4.8 
- Total 3 042 403 -0.6 
Passenger-kilometres - 

Charter 358 159 “220 
Passenger-kilometres - Total 3 400 563 -3.6 
Available seat-kilometres - 

Unit Toll 4 997 961 —Cne 
Available seat-kilometres - 

Charter 512 695 -19.6 
Available seat-kilometres - 

Total 5 510 656 -4.2 
Passenger Load Factor - 

Unit Toll % 60.9 
Passenger Load Factor - 

Charter % 69.9 
Passenger Load Factor - 

Total % 61.7 
Goods tonne-kilometres - 

Unit Toll 127 464 18.0 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 5 282 -10.6 
Goods tonne-kilometres - 

Total 132 746 16e5 
Hours Flown 55 -6.8 
ALL Operations 
Litres of turbo fuel consumed 283 358 ae iGth 


Available on CANSIM: Matrix 385 


A year-to-date comparison of the Level I unit toll 
data for November 1989 over November 1988 shows that 
domestic passenger-kilometres decreased by 4.6% while 
international passenger-kilometres increased by 7.9%. 
The distribution of scheduled passenger-kilometres 
flown by Level I carriers in 1989 continued to move 
toward the international market. Since January 1988, 
Level I includes Air Canada, Canadian Airlines 
International Ltd. and Wardair. 


For further information please contact Ms. K. Tieman 
(819-997-6188). 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
teurs aériens canadiens, niveau I, novembre 1989 (donnée: 


provisoires). 
Year-to- Change 
Date Year-to-Date 
1989 
STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Année a Variation 
ce jour année a 
ce jour 
‘000 x 
Services a taux unitaires et 
d'affrétement 
Passagers - Taux unitaires 
12,780 = 105.0 - Intérieur 
6,102 Sie) - International 
18,882 =525 - Total 
1,966 -20.6 Passagers - d'Affrétements 
20,848 = iKe Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Taux 
19 563 827 -4.6 unitaires - Intérieur 
23 979 711 7.9 - International 
43 543 538 1.9 - Total 
Passagers-kilométres - d'Affré- 
5 902 103 =21.7 tements 
49 445 642 =126 Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponibles - Taw 
63 432 997 4.4 unitaires 
Siéges-kilométres disponibles - 
7 675 893 -20.6 d'Affrétements 
Siéges-kilométres disponibles - 
71 108 890 0.9 Total i 
Coefficient de remplissage - Taux) 
68.6 unitaires % 
Coefficient de remplissage - 
76.9 d'Affretements % 
Coefficient de remplissage - 
69.5 Total % 
Tonnes-kilométres de marchandises 
1 271 741 Za Taux unitaires 
Tonnes-kilométres de marchandises 
38 328 -33.6 d'Affrétements 
Tonnes-kilométres de marchandises | 
1 310 069 9.8 Total 
668 -0.4 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
3 547 781 0.0 Consommation de carburant a turbo 


moteurs - Litres 


Disponible sur CANSIM : Matrice 385 

Une comparaison des chiffres a taux unitaires pour les onz. 
premiers mois de 1989 par rapport a l'année 1988 démontre qu 
le nombre de passagers-kilométres intérieurs a diminué de 4.6 
alors que le nombre de passagers-kilométres internationaux 
augmenté de 7.9%. Enfin, la répartition des _ passagers 
kilométres réalisés par les principaux transporteurs en 198 
a continué de se déplacer vers le marché international. Depui 
janvier 1988, le niveau I comprend Air Canada, les Ligne 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 


- Canada Towered Airports. August 1989 (Preliminary 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 


Data). acut 1989 (données provisoires). 
Change Year-to- Change 

Rank Airports - Transport Canada Towers August August date Year-to-date 

1989 1989/1988 1989 1989/1988 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Aout Variation Cumulati f Variation 

Aout Cumulati f 

% % 

1 Vancouver Int'l. BC-CB 33,442 = 1-0 222,750 6.8 
2 Lester B Pearson Int'l. ONT 30,374 “Zit 227,923 54 
3. =Buttonville Ont 22,164 40.8 126,083 18.6 
4 Montréal Int'l. QUE-QUE 20,568 1353 139,157 18.6 
5 Boundary Bay BC-CB 20,307 WOE: 115,224 Wes 
6 Victoria Int'l. BC-CB 19,725 “Sa 138 , 888 250 
if St. Hubert QUE-QUE 18,356 12.0 118,975 12.4 
8 Calgary Int'l. ALTA-ALB 16,762 0.2 140,290 8.4 
9 Ottawa Int'l. ONT 16,561 Uae 118,337 6.2 
10 St. andrews MAN 13,705 (ARETE 83,208 26.8 
11 Abbotsford BC-CB 13, 704 = ett 105,245 Vez 
12 Quebec QUE-QUE 13,632 34.7 92,554 Als: 
13 Hamilton City ONT MS iSiGre 13.9 98,218 Dili 
14 Winnipeg MAN 13,261 2 ih 104,486 4.5 
15 Pitt Meadows BC-CB 12,345 0.9 83,369 3.4 
16 Toronto Island ONT 12,248 -34.0 100,762 aoee> 
AZ, Halifax Int'l. NS-NE W2722> 26.9 69,389 Silt 
18 North Bay ONT 12,126 58.8 69,574 18.4 
19 Langley BC-CB 12,009 Se} 1 89,271 8.3 
20 London ONT 11,983 -3.4 80,773 = OS 
21 Oshawa ONT 11,008 30.5 66,455 4.1 
22 Edmonton Municipal ALTA-ALB 10,360 0.3 82,465 3.6 
23 Waterloo-Guelph ONT 10,179 55.4 59.515 2.4 
24 St. Honore QUE-QUE 9,977 2.4 59,197 -4.8 
7) Springbank ALTA-ALB 9,447 5.0 67,537 -12.5 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 389 , 845 6.4 2,659,445 6.7 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 565,450 3.3 3,940,052 5-5 


Total - Tours de Transports Canada (60) 


In August 1989, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 3.3% from August 
of 1988. Itinerant movements increased by 3.3% to 
361,649 while local movements increased by 3.4% to 
206,801 when compared to the same month last year. 


In the first eight months of 1989, total movements 
at all Transport Canada towered airports have 
increased by 5.5% over the same period last year. 
Itinerant movements are up 7.0% to 2,440,317 while 
local movements have increased by 3.2% over the first 
eight months of 1988 to 1,499,735. 


The largest percentage increase in August was 58.8% 
at North Bay, Ontario. The largest decrease was 34.0% 
at Toronto Island. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819-997-6195). 


Au cours du mois d'aout 1989, les aéroports avec une tour 
de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 3.3% par rapport au mois d'aout 1988. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 361,649, soit une 
hausse de 3.3% par rapport au mois d'aout 1988 alors que les 
mouvements locaux ont augmenté de 3.4% pour atteindre 206,801. 


Au cours des huit premiers mois de 1989, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 5.5% par rapport a la méme 
période en 1988. Le nombre ‘de mouvements itinérants a atteint 
2,440,317 soit ume hausse de 7.0% par rapport aux huit 
premiers mois de 1988, alors que le nombre de mouvements 
locaux a connu une hausse de 3.2% pour s'établir a 1,499,735. 


L'augmentation en pourcentage:-la plus importante a été 
enregistrée a North Bay, Ontario soit une hausse de 58.8%. La 
plus forte diminution a été enregistrée a l'aéroport Toronto 
Island, soit une baisse de -34.0%. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 


TABLE 3. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. Third 
Quarter 1989 (Preliminary Data). 


Rank Airports 

1989 = 
Rang Aéroports 

1 Lester B Pearson International ONT 
2 Vancouver International BC-CB 

3 Mirabel International QUE-QUE 

4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Montréal International QUE-QUE 
6 Winnipeg International MAN 

7 Edmonton International ALTA-ALB 
8 Halifax International NS-NE 

9 Ottawa International ONT 


10 St John's NFLD-TN 

11 Moncton NB 

12 Yellowknife NWT-TNO 
13 Regina SASK 

14 Iqualuit NWT-TNO 

15 Saskatoon SASK 

16 Kuuj juaq QUE-QUE 

17 Goose Bay NFLD-TN 

18 Resolute Bay NWT-TNO 
19 Norman Wells NWT-TNO 
20 Charlottetown PEI-IPE 
21 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
22 Inuvik NWT-TNO 

23 Whitehorse YT-TY 

24 Thunder Bay ONT 

25 Nanisivik NWT-TNO 

26 Cambridge Bay NWT-TNO 
27 Québec QUE-QUE 

28 Sandspit BC-CB 

29 Kuuj juarapik QUE-QUE 
30 Saint John NB 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 premiers aéroports 


Total Canada 


Preliminary third quarter 1989 data show an increase 
of 16.1% (25 591 tonnes) in total enplaned and 
deplaned cargo on major scheduled services over the 
same period in 1988. Over three quarters of this 
increase occurred on domestic segments. 


With one exception (9.4%, third quarter 1988), this 
marks the seventh consecutive quarter in which the 
growth of enplaned and deplaned cargo has exceeded 12% 
when compared to the same quarter of the previous 
year. 


Of the top ten airports, three showed marginal or 
negative growth over the comparison period; namely, 
St. John's -11.1%, Mirabel International -9.3% and 
Montréal International 2.2%. A decline in enplaned 
international segments cargo at Mirabel accounted for 
the largest portion of the decrease there. The other 
seven airports showed large growth ranging from 16.2% 
to 87.9%. 


For more information, 
(819-953-3347). 


please contact Rolf Hakka 
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TABLEAU 3. 


Marchandises voyageant sur les principaux services 4 horaire 
fixe, embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports 
canadiens - troisiéme trimestre, 1989 (données provisoires). 


Third Quarter Third Quarter Change 
1988 1989 1989/1988 
Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre Variation 
('000 kg) ('000 kg) % 
63 005 75 392 19.7 
28 456 33 742 18.6 
22 802 20 671 “9.5 
16 (Oe: 10 521 35.4 
8 772 8 965 2.2 
3 999 7 516 87.9 
5 801 Tanon 2550 
5 824 6 770 16.2 
1 714 2 410 40.6 
1552 1 381 11.54 
315 i) eye 325.9 
687 761 OSG 
385 662 (WRAP 
591 635 Tee's 
344 454 32.0 
457 402 =12.1 
484 387 -20.0 
295 351 18.8 
291 334 14.7 
286 312 9.1 
372 306 =17.8 | 
253 295 16.8 
298 289 -3.1 | 
272 270 -0.8 
165 196 18.8 
138 181 Sea 
224 177 -20.8 
178 174 C265 
131 162 (reseLe | 
297 159 -46.3 
156 171 182 378 16.8 | 
158 703 184 294 16.1 


| 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 198% 
relatives au volume de marchandises embarquées et débarquées. 
voyageant sur les principaux services a horaire fixe montrent| 
une augmentation de 16.1% (25 591 tonnes) comparativement ¢ 
la méme période en 1988. Plus des trois quarts de cette hausse| 
est due au trafic intérieur. 

A l'exception du troisiéme trimestre de 1988, ou une hausail 
de 9.4% a été observée, cette augmentation marque le sept iem| 
trimestre consécutif pour lequel la croissance du volume de, 
marchandises embarquées et débarquées a dépassé de 12% le 
volume enregistré au cours du méme trimestre de l'année 


précédente. 


Des dix principaux aéroports, trois indiquent une croissanct| 
marginale ou négative comparativement 4 la méme période 
soient: St. John's -11.1%, Mirabel International -9.3% ef 
Montréal International 2.2%. La plus grande proportion de li 
diminution observée pour l'aéroport de Mirabel est reliée i 
une baisse des marchandises internationales embarquées a cei 
aéroport. Les sept autres aéroports indiquent une forti 
croissance s'échelonnant de 16.2% a 87.9%. 


Pour de plus amples renseignements, 


veuillez communiqueli 
avec M. M. Burchell (819-997-0198). 


TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Destina- 
tion Statistics, Passengers - Second Quarter 1989. 
(Preliminary Data) 


Vole22, Nee 


TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic intérieur, passagers - 
Deuxiéme trimestre 1989. (données provisoires) 


Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Quarter Jan- June 
1989 = 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
Deuxi éme Deux i éme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan-juin Jan- juin Jan- juin 
No. - Nbre % 
1 Montréal - Toronto 365 , 780 353,230 688 , 080 703,750 268) 
2 Ottawa - Toronto 208, 290 213,910 399,910 428,240 Con 
3. Toronto - Vancouver 210,320 202,560 380,400 382,280 0.5 
4 Calgary - Toronto 135,130 127,230 251,080 237,920 SIAC 
5 Toronto - Winnipeg 105 , 880 106,440 184,520 201,070 9.0 
6 Calgary - Vancouver 103, 160 106,260 207,470 199,310 -3.9 
7 Edmonton - Toronto 94 ,960 90,850 162,340 160,810 -0.9 
8 Halifax - Toronto 84,770 84,290 153,870 149,960 sed) 
9 Edmonton - Vancouver 76,040 83,800 167,160 157,940 Poin 
10 Calgary - Edmonton 68,640 80,350 142,430 179,780 26.2 
11 Montréal - Vancouver 51,100 53,270 87,810 96,530 9.9 
12 Thunder Bay - Toronto 53,150 48,650 103,040 92,170 -10.5 
13. Vancouver - Victoria 51,030 48,220 94,830 87,980 = (asia 
14 Vancouver - Winnipeg 42,000 45 ,030 78,540 81,910 4.3 
15 Ottawa - Vancouver 36,820 38,980 65,340 70,910 8.5 
16 St. John's - Toronto 31,590 35,370 55,830 59,730 7.0 
17 Québec - Toronto 28,710 33,750 55,070 58,420 6.1 
18 Kelowna - Vancouver 35,390 33,150 74,800 72,360 = 555 
19 Prince George - Vancouver 32,060 32,960 61,550 65,830 7.0 
20 Halifax - Montréal 37,560 32,270 72,490 61,880 -14.6 
21 Calgary - Winnipeg 30,170 31,200 63,170 63,050 20i52 
22. Halifax - Ottawa 30,640 30,130 56,380 535,250 aNs}e(s) 
23. +Calgary - Montréal 28,670 29,730 51,720 53,610 CES 
24 Ottawa - Winnipeg 26,040 27,720 46,150 50,110 8.6 
25 Sudbury - Toronto 23,680 24,790 49 ,830 51,400 Sc 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,991,580 1,994,140 3,753,810 3,820,200 1.8 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,466,660 3,409, 800 6,620,340 6,456,930 = 2eD 


During the second quarter 1989, the number of 
passengers for all city-pairs travelling on domestic 
scheduled services totalled 3,409,800, down 1.6% 
compared to the second quarter 1988. The top 25 city- 
pairs recorded a marginal increase of 0.1% for the 
same period. 


The large increase of 26.2% for the market of 
Calgary-Edmonton is a result of additional scheduled 
services offered by the carriers that operate on this 
route. Certain markets involving the Atlantic region 
experienced decreases in 1989. These reductions are 
primarily due to the fact that certain large regional 
and local carriers operating in this area were not 
participating to this survey in 1989. 


As a result of new statistical requirements of the 
National Transportation Act (1987), City Express, a 
large regional carrier was required to participate in 
the Passenger Origin and Destination Survey as of 
January 1st 1989. This partly explains certain 
variations in traffic for the period under comparison 
in markets where this carrier was operating. 


For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1989). 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1989, le nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes voyageant sur des 
services intérieurs 4 horaire fixe se chiffrait a 3,409,800, 
une baisse de 1.6% par rapport au deuxiéme trimestre de 1988. 
En ce qui a trait aux 25 premiéres paires de villes, une 
augmentation marginale de 0.1% faut enregistrée. 


La forte augmentation de 26.2% enregistrée pour le marché de 
Calgary-Edmonton résulte de services additionnels a horaire 
fixe offerts par les transporteurs opérant sur cette route. 
Des baisses furent observées en 1989 pour certains marchés 
impliquant la région de l'Atlantique. Ces diminutions sont 
principalement attribuables au fait que certains transporteurs 
régionaux et locaux importants opérant dans cette région ne 
participaient pas 4 cette enquéte en 1989. 


Selon les nouvelles exigences de déclaration contenues dans 
la Loi nationale sur les transports (1987); City Express, un 
transporteur régional important, est requis depuis le ler 
janvier 1989 de participer 4 l'enquéte sur l'Origine et la 
destination des passagers. Pour les périodes comparées, ceci 
explique certaines variations de trafic sur les marchés ou ce 
transporteur opérait. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur Ll'origine et la destination des passager: 
Destination Statistics, Passengers - Second Quarter aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
1989 (Preliminary Data). passagers - Deuxiéme trimestre 1989 (données provisoires). 
Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Quarter Jan- June 
1989 - 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
Deuxiéme Deuxiéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan- juin Jan- juin Jan- juin 
% 
1 Toronto - New York 200,630 220,040 356,580 384,740 7.9 
2 Montréal - New York 105,910 91,090 185, 790 162,180 -12.7 
3 Toronto - Chicago 100,510 84,280 156,390 148,060 -5.3 
4 Toronto - Boston 65,710 77,330 110,800 125,490 \325 
5 Vancouver - Los Angeles 49,660 59,360 80,600 113,610 41.0 
6 Toronto - Los Angeéies SAAS 5b 7e70 99,750 109,220 9.5 
its Toronto - San Francisco 42,080 46,240 72,450 83,160 14.8 
8 Toronto - Miami 37,130 40,390 83,320 97,950 17.6 
9 Montréal - Miami 35,700 36,680 89, 280 94,800 6.2 
10 Vancouver - San Francisco 35,580 35,440 51,570 60,650 17.6 
14 Montréal - Boston 39,940 35,120 71,070 68,790 =352 
12 Toronto - Washington/Baltimore Solo 32,620 52,680 53, 700 1.9 
13 Vancouver - Seattle/Tacoma 40,600 29,700 55,870 48,160 -13.8 
14 Toronto - Tampa/St. Petersburg 27,290 28,570 (4S VETO 77,100 6.9 
15 Calgary - Los Angeles 25,670 27,210 60,440 63,410 4.9 | 
16 Toronto - Philadelphia 32,620 26,430 51,320 45,620 = ition | 
17 Montréal - Chicago 25,180 25,430 42,990 43,710 he. | 
18 Montréal - Los Angeles 18,740 21,860 3577550 42,360 19.9 
19 Toronto - Cleveland 18,950 20,740 33,760 37,540 aks? 
20 Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,400 20,180 33,470 37,910 1335 
21 Toronto - Detroit 17,310 19,360 37,270 36,490 =o om 
22 Calgary - San Francisco 14,940 18,080 30,190 33,250 10.1 
23 Montréal - Tampa/St. Petersburg 14,560 16,890 36,840 42,900 16.4 
24 Vancouver - New York 12,160 16,750 18,880 25,800 SORIA 
25 Montréal - San Francisco 13,180 15,740 21,780 25,910 19.0 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,076,310 1,100, 800 1,940,550 2,062,510 6.3 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,080,530 2,096,800 3,883,310 4,039,350 4.0 | 
During the second quarter 1989, the number of Au cours du deuxieéme trimestre de 1989, le nombre d 
passengers for all  city-pairs travelling on passagers pour toutes les paires de villes voyageant sur de! 


transborder scheduled services totalled 2,096,800, up 
0.8% compared to the second quarter 1988. A larger 
increase of 2.3% was recorded for the top 25 city- 
pairs. 


A number of problems with the 1988 data originated 
with the data filed by some American carriers. These 
problems have thus contributed to overstate the 
1989/1988 data comparisons for certain markets (e.g., 
Vancouver-Los Angeles, Vancouver-San Francisco) to 
name a few. The 1989 data are considered to be more 
accurate than the 1988 data. 


As a result of new statistical requirements of the 
National Transportation Act (1987), City Express, a 
large regional carrier was required to participate in 
the Passenger Origin and Destination Survey as of 
January 1st 1989. This partly explains certain 
variations in traffic for the period under comparison 
in markets where this carrier was operating. 


For further 
(819-997-1989). 


information, please contact C. Mamay 


services transfrontaliers 4 horaire fixe se chiffrait | 
2,096,800, une hausse de 0.8% par rapport au deuxiém’ 
trimestre de 1988. Une plus forte augmentation, soit 2.3%, fd. 
enregistrée pour les 25 premiéres paires de villes. 

L'origine de plusieurs problémes de données en 1988 se situ. 
au niveau des données soumises par certains transporteur | 
américains. Pour certains marchés ces problémes ont contribu’ 
a exagérer la comparaison des données entre 1989 et 1988 (ex 
Vancouver-Los Angeles, Vancouver-San Francisco) pour en nomme) 
quelques-uns. Les données de 1989 sont considérées plus justi 
que celles de 1988. 


Selon les nouvelles exigences de déclaration contenues dan) 
la Loi nationale sur les transports (1987); City Express, u 
transporteur régional important, est requis depuis le le 
janvier 1989 de participer &@ l'enquéte sur l'Origine et l 
destination des passagers. Pour les périodes comparées, cec 
explique certaines variations de trafic sur les marchés ou c 
transporteur opérait. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Estimated Number of International Scheduled Air Nombre estimatif de passagers aériens des vols internatio- 
Passengers, by World Area. 1988 (Preliminary Data). naux a horaire fixe, selon la région du monde, 1988 (données 
provisoires). 
Change 
World Area 1987 1988 1988/1987 Région du monde 
Variation 
‘000 ‘000 % 
Africa (1) 154.4" WG%Ee) 12.4 Afrique (1) 
Asia (2) To veon 933.6 23.2 Asie (2) 
Europe (3) 2,879.2" 2,909.5 1.1 Europe (3) 
Pacific (4) 175.1 196.4 iene Pacifique (4) 
South (5) 1,046.7 AWE 7 = 63 Sud (5) 
United States (6) Ue pED CE 8,164.3 Uae Etats-Unis (6) 
Total 12,348.4" 13,411.0 8.6 Total 
r r 


revised figures. 

(1) Africa (including that part of Egypt located in 
Asia and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey located in 
Europe, as well as the Philippine Islands and 
other islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and the 
Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New Zealand, 
Melanesia and Polynesia, except islands in the 
Pacific Ocean under United States 
administration). 

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, the 
Caribbean Islands - except Puerto Rico - Mexico, 
Central America and South America). 

(6) United States (all areas under its sovereignty, 

jurisdiction or trusteeship). 


In 1988, the estimated number of passengers that 
travelled between Canada and a foreign country on a 
scheduled flight totalled 13.4 million, up 8.6% over 
a year earlier. 


As shown in Table 6, all of the six regions 
exhibited an increase in their passenger volumes 
from/to Canada with the exception of the South which 
recorded a decline of 1.3% (13,000 passengers). The 
largest increase originated from the transborder 
market (Canada-United States), with the absolute 
number of passengers rising by nearly 829,000 (11.3%). 
Another market that experienced a noticeable growth 
in terms of absolute number of passengers was Canada- 
Asia, with an increase of 176,100 passengers (23.2%) 
in 1988 compared to 1987. 


The significant increases in the scheduled 
international traffic were due both to internal and 
external conditions such as: the introduction of 
international scheduled services from/to Canada by 
Korean Air, Pakistan International Airlines, Royal 
Jordanian, Singapore Airlines and Thai Airways 
International; the addition of new routes linking 
Canada with several European and Asian countries 


(Germany, Portugal, United Kingdom, China, and 
Thailand were given greater access to. the 
international airports of Montréal, Toronto and 


Vancouver); the attraction of the Olympic Winter Games 
in Calgary; the continued strength of major European 
currencies with respect to the Canadian dollar has 
allowed Canada to become a more affordable destination 
for European travellers. 


nombres rectifiés. 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en Asie et 
les Iles Canaries). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en Europe, 
ainsi que les Philippines et les autres Iles 
environnantes). 

(3) Europe (incluant l'Islande, le Groenland et les Acores). 

(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, la 
Mélanésie et la Polynésie, sauf les iles de l'Océan 
Pacifique sous la juridiction des Etats-Unis). 

(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes - 
excepté Porto Rico - le Mexique, l'Amérique centrale et 
l'Amérique du Sud). 

(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 

En 1988, le nombre estimatif de passagers qui ont voyagé 


entre le Canada et un pays étranger sur un vol a horaire fixe 
s'établissait a 13.4 millions, soit une hausse de 8.6% par 
rapport a l'année précédente. 


.Tel qu'indiqué au Tableau 6, dans les six régions, le volume 
de passagers en provenance ou a destination du Canada a 
augmenté, sauf pour le Sud, ou il a accusé un repli de 1.3% 
(13,000 passagers). C'est le marché transfrontalier (Canada- 
Etats-Unis) qui a affiché la plus forte hausse, alors que le 
nombre de passagers s'est accru de prés de 829,000 (11.3%). Un 
autre marché qui a enregistré une importante croissance en 
termes du nombre absolu de passagers a été le marché Canada- 
Asie, qui a connu une hausse de 176,100 passagers (23.2%) en 
1988 comparativement a 1987. 


Les hausses considérables dans le trafic international a 
horaire fixe s'expliquent 4 la fois par divers facteurs 
internes et externes tels que: l'inauguration de services 
internationaux a horaire fixe en provenance ou a destination 
du Canada par Korean Air, Pakistan International Airlines, 
Royal Jordanian, Singapore Airlines et Thai Airways 
International; l'addition de plusieurs vols reliant le Canada 
et des pays de l'Europe et de l'Asie (l'accés aux aéroports 
internationaux de Montréal, Toronto et de Vancouver a été 
élargi pour l'Allemagne, le Portugal, le Royaume-Uni, la Chine 
et la Thailande); la tenue des Jeux olympiques d'hiver de 
Calgary; le renforcement soutenu des principales devises 
européennes par rapport au dollar canadien a permis au Canada 
de devenir une destination plus abordable pour les voyageurs 
européens. 
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As illustrated in Figure 6.1, in 1988, Canada's 
prime international market has been the United States 
with 60.9% of all international scheduled passengers. 
Europe was the second largest international market 
with 21.7% of international traffic while the South 
accounted for 7.7% and Asia for 7.2%. The remaining 
sector market shares are small: Africa and the Pacific 
region hovered around the 1% mark. 


Figure 6.1 


International Scheduled Passenger and 


Destination, by World Area, 1988 


Origin 


1 - United States 

2 - Europe 

3 - South 1.3% - 6 - Wim 
4 - Asia 1.5% > 65 45 

5 - Pacific a6: 

6 - Africa ate 


There have been some volume changes in overall 
international travel since the beginning of the decade 
(see Figure 6.2). In 1980, 11.3 million passengers 
flew between Canada and foreign destinations. This 
declined in 1981, 1982 and 1983, but increased again 
in 1984. From 1984 to 1988, there was an increasing 
trend with a peak occurring in 1988. However, while 
there have been overall fluctuations, the sector 
market shares have been quite stable (see Figure 6.3). 


Figure 6.2 


International Scheduled Passenger and 


Destination, Estimates, 1980-1988 


Origin 


('000 ,000) 


8 - 
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Comme l'indique la Figure 6.1, en 1988, le principal march 
international du Canada a été les Etats-Unis, avec 60.9% d 
tous les passagers internationaux 4 horaire fixe. L'Europ 
occupait le deuxiéme rang des marchés internationaux, ave 
21.7% du trafic international, tandis que le marché du Su 
représentait 7.7% et l'Asie 7.2%. Les autres parts de ¢ 
trafic sont assez minimes: l'Afrique et le Pacifiqu 
oscillaient autour de 1%. 


Figure 6.1 


Origine et destination des passagers des vols internationau 
a horaire fixe, selon la région de monde, 1988 


a Glog 
60.9% 
x 
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- Europe 
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On a pu noter certains changements dans le volume du trafi 
international global depuis le début de la décennie (voi 
Figure 6.2). En 1980, 11.3 millions de passagers ont ét 
transportés entre le Canada et des destinations étrangéres. C 
chiffre a baissé en 1981, 1982 et 1983, mais il a augmenté 
nouveau en 1984. De 1984 4 1988, on a constaté une tendance 
la hausse, avec un niveau record atteint en 1988. Toutefois 
méme si certaines fluctuations se sont produites, dan 
l'ensemble, les parts de ce marché sont demeurées asse| 
stables (voir Figure 6.3). 


Figure 6.2 


Origine et destination des passagers des vols internationau 
a horaire fixe, estimations, 1980-1988 
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Figure 6.3 


International Scheduled Passenger Origin 
Destination, Sector Market Share, 1980-1988 
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Figure 6.3 


Origine et destination des passagers des vols internationaux 
a horaire fixe, part de chaque secteur, 1980-1988 
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Traffic on scheduled flights to international 
destinations far exceeds the number of passengers 
flying on charters. In 1988, the number of 
international scheduled passengers was almost three 
times larger than the 4.6 million international 
charter passengers. Figure 6.4 shows that from 1980 
to 1988, the evolution of international scheduled 
traffic has been slightly different from the evolution 
of international charter traffic. In 1980, the charter 
traffic was 22.6% of the scheduled traffic; by 1988, 
this proportion had increased to 34.0%. 


- Etats-Unis! 


United States 


Figure 6.4 
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Le trafic des vols internationaux a horaire fixe dépasse 
largement le nombre de passagers voyageant sur les vols 
d'affrétement. En 1988, le nombre de passagers aériens 
empruntant des vols internationaux a horaire fixe a été prés 
de trois fois supérieur aux 4.6 millions de passagers des 
affrétements aériens internationaux. La Figure 6.4 montre que 
de 1980 4 1988, l'évolution du trafic des vols internationaux 
a horaire fixe a été légérement différente de celle du trafic 
des vols d'affrétement internationaux. En 1980, le trafic des 
vols affrétés se chiffrait a 22.6% de celui des vols a horaire 
fixe; en 1988, cette proportion s'établissait a 34.0%. 


Figure 6.4 
International Scheduled Passengers Versus Passagers des vols internationaux a horaire fixe versus 
International Charter Passengers, 1980-1988 passagers des vols d'affrétement internationaux, 1980-1988 
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For further information, please contact Ms. L. Di 
Piétro (819-997-6176). 
(1) It should be noted that prior to 1984, Puerto 
Rico traffic was included in the Southern market 
in these data. 


Pour de plus amples renseignements, 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 


veuillez communiquer 


(1) On voudra bien noter qu'avant 1984, le trafic 4a 
destination et en provenance de Porto Rico était inclus 
dans les données relatives au Sud. 
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Canadian Airlines International and Wardair show an 
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oIn September 1989, total movements at the 60 
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o Preliminary third quarter 1989 enplaned and deplaned 
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year: Major scheduled services, -8.8% (1,226,722 
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from the 1988 figure. 
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Les données préliminaires sur les finances déclarées par Air 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée et 
Wardair indiquent une perte d'exploitation de 18.3 millions 
de dollars en 1989 comparativement & un revenu 
d'exploitation de 160.2 millions de dollars en 1988. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Au cours du mois de septembre 1989, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 8.3% par rapport au mois de septembre 1988. 


Les données provisoires sur le nombre de passagers payants 
embarqués et débarqués pour le troisiéme trimestre de 1989 
comparé a la méme période montrent les variations suivantes: 
Les principaux services a horaire fixe, -8.8% (1,226,722 
passagers); les principaux services a horaire fixe régionaux 
et locaux, 20.7% (716,754 passagers); et les principaux 
services d'affrétement, 22.7% (244,871 passagers). 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1989 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint 1,199,048, soit une 
augmentation de 13.3% comparé a la méme période en 1988. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
Level I, December 1989 (Preliminary Data). teurs aériens canadiens, niveau I, décembre 1989 (données 
provisoires). 
December Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1989 1989 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Décembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
‘000 4 ‘000 4 
Unit Toll and Charter Services Services 4 taux unitaires et 
d'affrétement 
Passengers - Unit Toll Passagers - Taux unitaires 
- Domestic 998 05: 13,782 -10.4 - Intérieur 
- International 473 4.9 6,570 SI5) - International 
- Total 1,471 =5109 20,352 Bats - Total 
Passengers - Charter 161 -31.2 2,140 -20.9 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,632 We) 2 22,492 = ae, Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Taux 
Unit Toll - Domestic 1 443 365 -9.4 21 007 193 =S30 unitaires - Intérieur 
- International 1 847 927 6.5 25 827 638 7.8 - International 
- Total 3 291 293 Seu 46 834 832 Wet? - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affré- 
Charter 441 396 YOR 6 343 501 -22.6 tements 
Passenger-kilometres - Total 3 732 689 =6.3 53160555 -2.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - Taux 
Unit Toll 5 151 102 “4.4 68 584 100 3.6 unitaires 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 733 147 -24.8 8 409 041 = 20 d'Affréetements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 5 884 250 hoe 76 993 141 0.2 Total 
Passenger Load Factor - : Coefficient de remplissage - Taux 
Unit Toll % 63.9 elas 68.3 S06 unitaires % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 60.2 ie 75.4 ae d'aAffrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 63.4 a st 69.1 Ate Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Unit Toll 129 604 8.1 1 401 345 tet/ Taux unitaires 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 
Charter pEDe2 5220 43 851 -33.4 d'Affretements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 135 126 EAS) 1 445 196 9.4 Total 
Hours Flown 56 =o. 7 724 Sar Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 294 683 SAS 3 842 464 -0.6 Consommation de carburant a turbo- 
moteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM : Matrice 385 
A year-to-date comparison of the Level I unit toll Une comparaison des chiffres a taux unitaires pour les douze 
data for December 1989 over December 1988 shows that mois de 1989 par rapport a l'année 1988 démontre que le nombre 
domestic passenger-kilometres decreased by 5.0% while de passagers-kilométres intérieurs a diminué de 5.0% alors que 
international passenger-kilometres increased by 7.8%. le nombre de passagers-kilométres internationaux a augmenté de 
A similar year-to-date comparison of charter data 7.8%. Une comparaison semblable des données pour les services 
shows that passenger-kilometres decreased by 22.6%. d'affrétement démontre que les passagers-kilométres ont 
Since January 1988, Level I includes Air Canada, diminué de 22.6%. Depuis janvier 1988, le niveau I comprend 
Canadian Airlines International Ltd. and Wardair. Air Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
et Wardair. 
For further information, please contact Ms. K. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


Tieman (819-997-6188) . avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Monthly Financial Statistics(1) for Major Statistiques mensuelies sur les finances(1) des princi- 
Canadian Airlines, Level I, October, November, paux transporteurs aériens canadiens, niveau I, 
December 1989 (Preliminary Data) octobre, novembre, décembre 1989 (données provisoires) 
Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date(2) Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
1989 1989 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour(2) année a 
a l'année ce jour 
précédente 
$'000 y4 $'000 y 4 
October Octobre 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 417,475 2.6 4,277,205 4.7 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 13,400 -44.3 266,515 -24.1 d'Affretements 
Total Operating Revenues 452,567 le9) 4,774,168 St Total des recettes d'exploi 
-tation 
Total Operating Expenses 466,750 6.0 4,713,564 6.9 Total des dépenses d'exploi 
-tation 
Total Interest Expenses 18,542 -7.8 188,179 5.4 Total des frais d'intérét 
November Novembre 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 362,532 4.6 4,639,737 4.7 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 18,176 “S226 284 ,691 -22.6 d'Affrétements 
Total Operating Revenues 403,955 all EWITAss 2) 3.5 Total des recettes d'exploi 
-tation 
Total Operating Expenses 453,611 et lO? 176 6.8 Total des dépenses d'exploi 
-tation 
Total Interest Expenses 20,352 8.9 208,530 5.8 Total des frais d'intérét 
December Décembre 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Unit toll 371,594 si2ioiik DON, 552 4.1 Taux unitaires 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter 22,848 -44.9 310,099 -24.3 d'Affrétements 
Total Operating Revenues 426,425 -2.8 5,604,548 S.3 Total des recettes d'exploi 
-tation 
Total Operating Expenses 455,674 6.5 5,622,850 6.9 Total des dépenses d'exploi 
-tation 
Total Interest Expenses 23, 782 ot 232,319 6.8 Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385 


(1) Monthly financial statistics for major Canadian 
airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedures 
of the participating carriers effective January 
1989. 


(2) Financial data reported for the first nine months 
of 1989 have been substantially revised for one 
of the Level I carriers. These revisions have been 
incorporated into the above year-to-date data and 
into figure 1 on the following page. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


(1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 


chaque trimestre. Cette présentation refléte 


procédures de déclaration des transporteurs participants 


et est effective depuis janvier 1989. 


(2) Les données financiéres déclarées relatives au neuf 
premiers mois de 1989 ont été revisées substantiellement 
pour un des transporteurs de niveau I. Ces revisions sont 
reflétées dans la colonne de données intitulée 'Année a ce 


jour' et dans la figure 1 de la page suivante. 
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Figure 1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. Usually the months May 
to October show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. Figure 1 
reflects a variation from the regular seasonal trend 
for the months of December 1988 and May and October 
1989. 


Air Canada, Canadian Airlines International and 
Wardair reported an operating loss of $18.3 million 
for 1989 compared to an operating income of $160.2 
million in 1988. Several factors have been cited as 
being instrumental in the income decline including a 
weaker domestic travel market and higher costs for 
fuel and labour. 


Figure 1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
December 1988 to December 1989. 
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La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation pour les transporteurs de niveau I. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois de mai a octobre montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour les mois d'hiver 
(novembre a avril) les dépenses d'exploitation excédent 
habituellement les recettes d'exploitation générant une perte 
d'exploitation. La figure 1 dénote un changement par rapport 
a la tendance saisonniére réguliére pour les mois de décembre 
1988, mai et octobre 1989. 


Air Canada, Les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. et Wardair ont déclaré une perte d'exploitation de 18.3 
millions de dollars en 1989 comparativement &@ un revenu 
d'exploitation de 160.2 millions de dollars en 1988. On peut 
nommer plusieurs facteurs qui expliquent cette diminution de 
revenu dont la faiblesse du marché des vols intérieurs et les 
couts plus élevés du carburant et de la main-d'oeuvre. 


Figure 1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation de 
décembre 1988 a décembre 1989. 
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For further information, please contact Ms. K. 
Tieman (819-997-6188). 


July August Sept. Oct. Nov. Dec. 
Juil. Aott Sept. Oct. Nov. Déc. 
1989 1989 1989 1989 1989 1989 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports. September 1989 (Preliminary aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Data). Septembre 1989 (données provisoires). 
Change Year-to- Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers September September date Year-to-date 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Septembre Variation Cumulati f Variation 
Septembre Cumulatif 
% % 
1 Vancouver Int'l. BC-CB 29,996 2.1 252,746 Ono 
2 Lester B Pearson Int'l. ONT 29,414 159 (SH EY 4.5 
3 Buttonville ONT 19,650 17.0 145, 733 18.4 
4 Victoria Int'l. BC-CB 18,785 11.8 157,673 Bioif 
5 Boundary Bay BC-CB 18,686 30.9 133,910 14.8 
6 Montréal Int'l. QUE-QUE 18,437 Nee 157,594 16.3 
7 Calgary Int'l. ALTA-ALB 18,396 12.1 158,686 8.8 
8 St. Hubert QUE-QUE 17,635 16.1 136.610 12.9 
9 Ottawa Int'l. ONT (Ree -6.9 133,710 4.5 
10 Springbank ALTA-ALB 14,520 26.1 82,507 iba) 
11 St. Honoré QUE-QUE 13,832 63.5 73,029 3.4 
12 Hamilton City ONT 13,466 -0.8 111,684 4.9 
1e Winnipeg MAN 13,389 4.3 117,875 4.5 
14 Quebec QUE-QUE 13,250 om 105,804 S50 
15 St. Andrews MAN 222 42.2 95,730 28.6 
16 Abbotsford BC-CB 12,425 3.5) 117,670 12.1 
17 Pitt Meadows BC-CB 11,861 1222 95,230 4.4 
18 Edmonton Municipal ALTA-ALB 11,562 20.2 94.027 5.4 
19 Halifax Int'l. NS-NE 11,498 23.6 80,887 30.5 
20 London ONT 10,360 6.70 Chee) 0.5 
21 Thunder Bay ONT 10,232 24.6 82,540 4.7 
22 Saskatoon SASK 10,100 Woe 88,019 18.2 
23 Oshawa ONT 9,964 4.1 76,419 4.1 
24 Toronto Island ONT 9,858 2535) 5/2 110,620 2 5e1 
25 Langley BC-CB 9,659 =e 98,930 6.8 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 374,870 9.3 3,055,653 7.0 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 546,113 8.3 4,486,165 5.9 


In September 1989, total movements at the 60 
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Au cours du mois de septembre 1989, les aéroports avec une 


Transport Canada towered airports increased by 8.3% 
from September of 1988. Itinerant movements increased 
by 7.8% to 339,884 while local movements increased by 
9.2% to 206,229 when compared to the same month last 
year. 


In the first nine months of 1989, total movements 
at all Transport Canada towered airports have 
increased by 5.9% over the same period last year. 
Itinerant movements are up 7.1% to 2,780,201 while 
local movements have increased by 3.9% over the first 
nine months of 1988 to 1,705,964. 


The largest percentage increase in September was 
63.5% at St-Honoré, Québec. The largest decrease was 
35.2% at Toronto Island. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819-997-6195). 


tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 8.3% par rapport au mois de septembre 1988. 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 339,884, soit une 
hausse de 7.8% par rapport au mois de septembre 1988 alors que 
les mouvements locaux ont augmenté de 9.2% pour atteindre 
206,229. 


Au cours des neufs premiers mois de 1989, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 5.9% par rapport a la meme 
période en 1988. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 
2,780,201 soit une hausse de 7.1% par rapport aux neufs 
premiers mois de 1988, alors que le nombre de mouvements 
locaux a connu une hausse de 3.9% pour s'établir a 1,705,964. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a St-Honoré, Québec soit une hausse de 63.5%. La 
plus forte diminution a été enregistrée a l'aéroport Toronto 
Island, soit une baisse de 35.2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at Passagers payants embarqués et débarqués aux 25 prin- 
the Top 25 Canadian Airports, by Type of Service cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
- Third Quarter 1989. (Preliminary Data). troisiéme trimestre 1989 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Schedul ed Local Sched. Charter Third 
Services Services Services Total Quarter 
- = - = 1989/1988 
Rang Aéroport Principaux Services a Principaux Total Variation 
services horaire fixe services troisiéme 
a horaire régionaux et d'affre- trimestre 
fixe locaux tement 
1 Lester B. Pearson International ONT 4,457,064 368,129 773,931 5,599,124 -0.8 
2 Vancouver International BC-CB 2,076,454 513,260 104,988 2,694,702 1.0 
3 Montréal International QUE-QUE 1,271,230 336,233 47,059 1,654,522 -5.4 
4 Calgary International ALTA-ALB 1,095 , 862 140,490 27,771 1,264,123 = S22 
5 Mirabel International QUE-QUE 426, 862 16,733 283,374 726,934 625 
6 Halifax International NS-NE 477,359 241,566 6,989 725,914 4.3 
7 Ottawa International ONT 534,506 111,196 Sope 649,254 “Gat 
8 Winnipeg International MAN 553,920 53,036 QP Sn 609,773 -9.9 
9 Edmonton International ALTA-ALB 524,322 17,677 PM tS} 13) 569,554 = 3-5 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 195537 118,871 = 238,208 Sci: 
11 St. John's NFLD-TN 149,544 56,822 4,934 211,300 as 
12 Victoria International BC-CB 35,126 155,085 1,154 191,365 =5 69 
13 Québec QUE-QUE 51,012 119,263 19,789 190,064 0.4 
14 Saskatoon SASK 138,630 30,992 666 170,288 1.6 
15 Regina SASK 13535511 19,832 580 155,963 -9.0 
16 Thunder Bay ONT 90 (333 48 ,064 2 138,399 frail 
17 Kelowna BC-CB 54,436 40,688 114 95,238 -9.0 
18 Charlottetown PEI-IPE SS, 2ie 42,837 462 Coconut fatale) 
19 Moncton NB 29,039 45,650 if 74,696 Shae 
20 Toronto Island ONT = 72,134 = 72,134 -9.4 
21 Saint John NB Bonsen 33,094 = 68,421 =154 
22 Prince George BC-CB 38,558 24,676 - 63,234 -24.3 
23 Windsor ONT 24,251 Siplso 11 61,397 Tf 
24 Yellowknife NWT-TNO 23,073 BIA OUAL, = 60,344 The 
25 London ONT - 59,173 14 59,187 1725 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 12,376,973 2,739,907 1,305, 769 16,422,649 -1.6 
Total Canada 12,713,431 4,186,286 1,321,944 18,221,661 -1.4 
Overall, total enplaned and deplaned revenue Le nombre total de passagers payants embarqués et débarqués 


passengers decreased by 1.4% during the third quarter 
of 1989 over the same period of the previous year. 
Individually, the three types of services recorded the 
following variations: major scheduled services, -8.8% 
(1,226,722 passengers); regional and local scheduled 
services, 20.7% (716,754 passengers); and, major 
charter services, 22.7% (244,871 passengers). 


As well, the distribution by type of service changed 
over the comparison period. In the third quarter of 
1988, the distribution was 75.4%, 18.8% and 5.8% for 
major sheduled, regional and local scheduled, and 
major charter services respectively; for the third 
quarter of 1989 the comparable figures were 69.8%, 
23.0% and 7.3%. 


Major Scheduled Services 
Of the top 25 airports, only Mirabel International 


showed an increase in major scheduled traffic (1.8%). 
This was due to an increase in international traffic. 


Vole eomNsee 


a diminué de 1.4% au cours du troisiéme trimestre de 1989 
comparé a la méme période en 1988. Vu de facon individuelle, 
les trois genres de services ont rapporté les variations 
suivantes: les principaux services a horaire fixe, -8.8% 
(1,226,722 passagers); les principaux services a4 horaire fixe 
régionaux et locaux, 20.7% (716,754 passagers); et les 
principaux services d'affrétement, 22.7% (244,871 passagers). 


Ainsi, la répartition par type de services a changé pendant 
la période comparée. Pendant le troisiéme trimestre de 1988, 
la répartition était 75.4%, 18.8% et 5.8% pour les principaux 
services a horaire fixe, les services a horaire fixe régionaux 
et locaux, et les principaux services d'affrétements 
respectivement; pour le troisiéme trimestre de 1989, les 
proportions comparables étaient 69.8%, 23.0% et 7.3%. 


Les principaux services a horaire fixe 


Des 25 principaux aéroports, seulement  l'aéroport 
international de Mirabel a enregistré une augmentation des 
principaux services a horaire fixe (1.8%). Ceci est due a une 
augmentation du trafic international. 
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In total, for major scheduled services, enplaned and 
deplaned passengers on_ international segments 
increased by 9.1% while traffic on domestic and 
transborder legs decreased by 13.3% and 2.3% 
respectively. The decline in enplaned and deplaned 
passengers on domestic legs was partially offset by 
the transfer of traffic to the regional and local 
affiliates of the Level I carriers. 


Regional and local Services 


Preliminary data indicate that the number of 
enplaned and deplaned revenue passengers at Canadian 
airports for regional and local services reached 4.2 
million during the third quarter of 1989, up 20.7% 
relative to the same period last year. This brings 
their total market share to 23.0%. 


It should be noted that the top 25 airports shown 
in table 4, represent only 65.4% of all regional and 
local passenger traffic compared with 97.4% for the 
major scheduled passengers traffic and 98.8% for the 
major charter passenger traffic. 


Vancouver International was the busiest airport in 
terms of regional and local passenger traffic with 
513,260 passengers, up 9.3% compared with the third 
quarter of 1988. The largest gain in terms of number 


of passengers was recorded at Lester B. Pearson 
International with 127,826 additional passengers 
(53.2%) while Fredericton recorded the largest 


percentage increase (113.7%). 


Major Charter Services 


Preliminary data for the third quarter of 1989 
indicate that the number of revenue passengers 
enplaned and deplaned who travelled on major charter 
services, increased by 22.7% over the third quarter 
of 1988 (from 1,077,073 to 1,321,944 passengers). 


As observed in previous years, Lester B. Pearson 
International again handled the largest number of 
charter passengers (773,931 passengers) during the 
third quarter of 1989; up 142,256 passengers (22.5%) 
compared with the same period last year. This increase 
brings the share of this airport to 58.4% of the total 
number of charter passengers enplaned and deplaned. 


Mirabel International was the second busiest 
airport in terms of number of charter passengers 
enplaned and deplaned, registering 283,374 passengers; 
up 13.9% from the third quarter of 1988. This is 41.8 
percentage points lower than the increase that 
occurred between the third quarters of 1987 and 1988 
527%). 


For further information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 
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Au total, pour les principaux services & horaire fixe, le 
nombre de passagers embarqués et débarqués sur des vols 
internationaux a augmenté de 9.1% alors que le trafic sur les 
services intérieurs et transfrontaliers a diminué de 13.3% et 
2.3% respectivement. La baisse des passagers embarqués et 
débarqués, pour les services intérieurs, a partiellement été 
compensée par le transfert du trafic des transporteurs de 
niveau I vers les affiliés régionaux et locaux. 


Services régionaux et locaux 


Les données provisoires indiquent que le nombre de passagers 
payants embarqués et débarqués aux aéroports canadiens ayant 
voyagé sur des services a horaire fixe régionaux et locaux a 
atteint 4.2 millions au cours du troisiéme trimestre de 1989, 
soit une hausse de 20.7% comparativement 4 la méme période de 
l'année précédente. La part du marché total pour les services 
régionaux et locaux s'éléve donc 4 23.0%. 


Il est a noter que les 25 premiers aéroports en importance 
au pays, présentés dans le tableau 4, ne représentent que 
65.4% du total des services a horaire fixe régionaux et 


s 


locaux, comparativement a 97.4% pour les principaux services 


a horaire fixe et 98.8% pour les principaux services 
d'affrétement. 
L'aéroport international de Vancouver a été le plus 


achalandé en termes de trafic de passagers utilisant les 
services a horaire fixe régionaux et locaux avec 513,260 
passagers, soit une hausse de 9.3% comparativement au 
troisiéme trimestre de 1988. La plus forte augmentation en 
termes de nombre de passagers a été enregistrée a l'aéroport 
international Lester B. Pearson, soit 127,826 passagers 
(53.2%) alors que la plus forte augmentation en termes de 
pourcentage (113.7%) a été attribuée a l'aéroport de 
Fredericton. 


Principaux services d'affrétement 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1989 
indiquent que le nombre de passagers payants embarqués et 
débarqués ayant voyagé sur les_ principaux services 
d'affrétement a augmenté de 22.7%, soit de 1,077,073 a 
1,321,944 passagers, comparé au troisiéme trimestre de 1988. 


Tel qu'observé dans le passé, l'aéroport international 
Lester B. Pearson s'est accaparé une fois de plus du plus 
grand nombre de passagers d'affrétement (773,931 passagers) au 
cours du troisiéme trimestre de 1989, soit une augmentation de 
142,256 passagers (22.5%) comparé a la méme période en 1988. 
Cette augmentation porte la part du marché de cet aéroport a 
58.4% du nombre total de passagers d'affrétement embarqués et 
débarqués. 


En termes de nombre de passagers d'affrétement, l|'aéroport 
international de Mirabel est le deuxiéme en importance au 
pays. En effet, ce dernier rapportait pour le troisiéme 
trimestre de 1989, 283,374 passagers d'affrétement, soit une 
augmentation de 13.9% comparée a la méme période en 1988. Ce 
gain est cependant 41.8 points de pourcentage plus bas que 
celui rapporté entre les troisiémes trimestres de 1987 et 1988 
(Sn) 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Jocelyn Plourde (819-997-6173). 
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TABLE 5. 


International Charter Passengers, by Region. Third 


Quarters 1987 to 1989 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 5. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Troisiémes trimestres 1987 a 1989 (données provisoires). 


Third Quarter Third Quarter Third Quarter Change Change 

Region 1987 1988 1989 1988/1987 1989/1988 Région 

Troisiéme Troisiéme Troisiéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

% % 

Africa 607 0 0 -100.0 we Afrique 
Europe 531,528 599,464 667,360 12.8 Pie. Europe 
Southern 114,956 144,922 172,823 26.1 19.3 Sud 
United States 196,395 313,621 358,865 59.7 14.4 Etats-Unis 
Total 843 ,486 1,058,007 1,199,048 25.4 13e3 Total 


Preliminary third quarter 1989 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services increased to 1,199,048, up 13.3% from 
the 1988 figure. This increase is 12.1 percentage 
points lower than the one which occurred between the 
third quarters of 1987 and 1988 (25.4%). 


Europe was the most popular region (667,360 
passengers) during the third quarter of 1989. As well, 
it recorded the largest increase in terms of number 
of charter passengers with 67,896 additional 
passengers. The United Kingdom accounted for 96.4% 
(65,471 additional passengers) of this gain. Canada 
3000 Ltd, Crownair, Holidair Airways Ltd, Points of 
Call Airlines Ltd and Soundair/Odyssey International, 
all carriers which did not fly to the United Kingdom 
during the third quarter of 1988, shared in this gain. 
Italy with 5,630 additional passengers and Portugal 
with 4,236 additional passengers benefitted from the 
second and third largest increases registered in 
Europe during the third quarter of 1989. 


The United States region with 358,865 passengers was 
the second most popular origin and destination during 
the third quarter of 1989. It also claimed the second 
largest increase in terms of number of passengers with 
45,244 additional passengers. The state of Florida, 
alone, benefitted from a gain of 59,837 passengers 
which helped to compensate for the decreases 
registered by the states of California (-2,359 
passengers), Hawaii (-3,273 passengers), Nevada 
(-5,995 passengers) and Other’ U.S. (-3,460 
passengers). As in Europe, most of the gain recorded 
in Florida was shared by carriers which did not fly 
to that state during the third quarter of 1988. Some 
of those carriers were Canada 3000 Ltd, Québecair, 
Soundair/Odyssey International and Vacationair. 


In terms of percentage, the largest increase went 
to the Southern region with a 19.3% gain. The two main 
beneficiaries were the Dominican Republic (13,688 
additional passengers) and Mexico (11,634 additional 
passengers). 


For further information, please contact J. Plourde 
(819-997-6173). 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1989 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint 1,199,048, soit une 
augmentation de 13.3% comparé a la méme période en 1988. Ce 
gain est inférieur de 12.1 points de pourcentage a celui qui 
avait eu lieu entre les troisiémes trimestres de 1987 a 1988 
(25.4%). 


L'Europe a été la région la plus populaire (667,360 
passagers) au cours du troisiéme trimestre de 1989. De plus, 
avec ses 67,896 passagers additionnels, elle a rapporté 
l'augmentation la plus importante en termes de nombre de 
passagers voyageant sur vols nolisés. Le Royaume-Uni est 
responsable de 96.4% de ce gain (65,471  passagers 
additionnels). Canada 3000 Ltée, Crownair, Holidair Airways 
Ltée, Points of Call Airlines Ltée et Soundair/Odyssey 
International, tous des transporteurs qui n'offraient pas des 
vols & destination du Royaume-Unis au cours du troisiéme 
trimestre de 1988, se sont octroyés la majeure partie de ce 
gain. L'Italie avec ses 5,630 passagers additionnels et le 
Portugal avec ses 4,236 passagers additionnels ont rapporté 
les deuxiéme et troisiéme augmentations les plus importantes 
en Europe au cours du troisiéme trimestre de 1989. 


La région des Etats-Unis avec ses 358,865 passagers, a été 
la deuxiéme plus importante origine et destination au cours du 
troisiéme trimestre de 1989. Cette derniére occupe également 
la deuxiéme place en termes de nombre de _  passagers 
additionnels, soit un gain de 45,244 passagers. L'état de la 
Floride a rapporté, a elle seule, un gain de 59,837 passagers, 
ce qui compense pour les diminutions des états de la 
Californie (-2,359 passagers), d'Hawai (-3,273 passagers), du 
Nevada (-5,995 passagers) et des Autres €.-U. (-3,460 
passagers). Comme pour l'Europe, la majeure partie des 
passagers additionnels rapportés par la Floride, a voyagé avec 
des transporteurs qui n'offraient pas cette destination au 
cours du troisiéme trimestre de 1988. On peut nommer entre 
autres, les compagnies Canada 3000 Ltée, Québecair, 
Soundair/Odyssey international et Vacationair. 


En termes de pourcentage, la plus importante augmentation 
est allée & la région du Sud, soit 19.3%. La République 
Dominicaine (13,688 passagers additionnels) et le Mexique 
(11,634 passagers additionnels) sont les grands bénéficiaires 
de ce gain. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec J. Plourde (819-997-6173). 
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Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 


Level I, January 1990 (Preliminary Data). 


OPERATIONAL STATISTICS 


Scheduled and Charter Services 


Passengers - Scheduled 
- Domestic 
- International 
- Total 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 
Scheduled - Domestic 
- International 
- Total 
Passenger-kilometres - 
Charter 
Passenger-kilometres - Total 


Available seat-kilometres - 
Scheduled 

Available seat-kilometres - 
Charter 

Available seat-kilometres - 
Total 


Passenger Load Factor - 
Scheduled % 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total % 


Goods tonne-kilometres - 
Scheduled 

Goods tonne-kilometres - 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 
Total 


Hours Flown 
ALL Operations 


Litres of turbo fuel consumed 


January 


1990 


Janvier 


‘000 


642 


6 151 


102 


103 


302 


650 


890 


541 


60 


948 


Change Over 


Previous Year 


Variation 


par rapport 
4 l'année 
précédente 


% 


-6.1 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
teurs aériens canadiens, niveau I, janvier 1990 (données 


provisoires). 
Year-to- Change 
Date Year-to-Date 
1990 
STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Année a Variation 
ce jour année a 
ce jour 
‘000 % 
Services réguliers et d'affrétemen 
Passagers - Réguliers 
997 -6.5 - Intérieur 
508 7.9 - International 
1,505 =2eU - Total 
214 -29.8 Passagers - d'Affrétements 
mae -6.6 Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Réguliers 
1 454 640 -4.6 - Intérieur 
2 037 077 10.4 - International 
3 491 718 3.6 - Total 
Passagers-kilométres - d'Affré- 
505 033 -43.2 tements 
3 996 751 “6.2 Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponibles - 
5 508 829 1.0 Réguliers 
Siéges-kilométres disponibles - 
642 524 =42.5 d'Affrétements 
Siéges-kilométres disponibles - 
6 151 353 -6.4 Total 
Coefficient de remplissage - 
63.4 Réguliers % 
Coefficient de remplissage - 
78.6 d'Affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
65.0 Total % 
Tonnes-kilométres de marchandises 
102 650 10.5 Réguliers 
Tonnes-kilométres de marchandises 
890 -73.4 d'Affrétements 
Tonnes-kilométres de marchandises 
103 541 Itele Total 
60 -4.8 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
302 948 =6.1 Consommation de carburant a turbo 


moteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Effective January 1990, Level I air carriers consist 
of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 


Scheduled operations by Level 


I air 


carriers 


continued to increase in the international market and 


to decrease 


in the domestic market. 


Some domestic 


operations were transferred to affiliate networks of 


Level I carriers. 


For further information, 
Tieman (819-997-6188). 


Disponible sur CANSIM : Matrice 385 

Depuis janvier 1990, les transporteurs aériens de niveau 
comprennent Air Canada et les Lignes aériennes Canadie 
International Ltée. 

Les services réguliers offerts par les transporteurs aérier 
de niveau I ont continué d'augmenter sur les_ marché 
internationaux et de diminuer sur les marchés intérieurs. Ur 
partie des marchés intérieurs a été transférée aux réseaux de 
affiliés des transporteurs de niveau I. 


please contact Ms. K. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 


avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


} 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports. October 1989 (Prelimi- 


aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 


nary Data). Octobre 1989 (données provisoires). 
Change Year-to- Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers October October date Year-to-date 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Octobre Variation Cumulati f Variation 
Octobre Cumulati f 
% % 
1 Lester B. Pearson International, ONT 29,085 -5.0 286,422 S54 
2 Vancouver International, BC-CB 25,097 2.6 277,843 5.9 
3 Calgary International, ALTA-ALB 18,535 4.3 littaee 8.3 
4 Montreal International, QUE-QUE 18,348 mI) 175,942 14.8 
5 Boundary Bay, BC-CB 17,174 79.0 151,084 19.6 
6 Ottawa International, ONT 16,632 USOT 150,342 55 
7 Victoria International, BC-CB 15,942 12.1 Ni55615 4.5 
8 St. Hubert, QUE-QUE 15,804 14.6 152,414 13.0 
9 Springbank, ALTA-ALB 14,795 6.9 96,852 BES: 
10 Buttonville, ONT 14,210 254 159,943 16.2 
11 St. Andrews, MAN 12,801 24.5 108,531 28.1 
i Winnipeg, MAN 12,701 -3.6 130,576 3.6 
13 Quebec, QUE-QUE 12153 28.4 Willie 9 oT 14.4 
14 Edmonton Municipal, ALTA-ALB 11,787 Ua 105,814 6.2 
15 Abbotsford BC-CB 11,110 6.6 128,780 11.6 
16 St. Honoré, QUE-QUE 11,077 16.9 84,106 5.0 
17 Hamilton City, ONT 11,042 =1,0/,0 122,726 3.4 
18 Saskatoon, SASK 10,845 =(20 98 , 864 14.6 
19 Halifax International, NS-NE 10,822 20.2 91,709 29.2 
20 Thunder Bay, ONT 10,466 12.6 93,006 525 
21 Pitt Meadows, BC-CB 10,389 Bil) 9) 105,619 Wale} 
22 Moncton, NB 9,480 28.1 76,498 Une 
23 Langley, BC-CB 9,233 RCM) 108, 163 3)554 
24 Villeneuve, ALTA-ALB 9,170 555 68,187 4.4 
25 Regina, SASK 9,126 28.6 CEI GCANTE Bet 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 347, 804 11.4 3,317,411 921 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 502,635 6.2 4,988,800 Ss 


In October 1989, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 6.2% from October 
of 1988. Itinerant movements increased by 6.3% to 
310,885 while local movements increased by 6.0% to 
191,750 when compared to the same month last year. 


In the first ten months of 1989, total movements at 
all Transport Canada towered airports have increased 
by 5.9% over the same period last year. Itinerant 
movements are up 7.0% to 3,091,086 while local 
movements have increased by 4.1% over the first ten 
months of 1988 to 1,897,714. 


The largest percentage increase in October was 79.0% 
at Boundary Bay, B.C. The largest decrease was 44.9% 
at Toronto Island airport. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819-997-6195). 


Au cours du mois d'octobre 1989, les aéroports avec une tour 
de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 6.2% par rapport au mois d'octobre 1988. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 310,885, soit une 
hausse de 6.3% par rapport au mois d'octobre 1988 alors que 
les mouvements locaux ont augmenté de 6.0% pour atteindre 
191,750. 


Au cours des dix premiers mois de 1989, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 5.9% par rapport a la meme 
période en 1988. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 
3,091,086 soit une hausse de 7.0% par rapport aux dix premiers 
mois de 1988, alors que le nombre de mouvements locaux a connu 
une hausse de 4.1% pour s'établir a 1,897,714. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a Boundary Bay, C.B., soit une hausse de 79.0%. 
La plus forte diminution a été enregistrée a l'aéroport 
Toronto Island, soit une baisse de 44.9%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, First Quarter 1989 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Premier 
Estimates). trimestre 1989 (estimations provisoires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000) 
Domestic SS EIAs) =17.6 5529, 37.6 61.9 59.6 Que 2.8 Intérieur 
Southern services 3,230.2 = 170 3520 36.9 62.7 60.2 2s5 2.9 Services secteur 
sud 
Short-haul 1,502.6 “Cot/ 41.1 44.2 56.5 53inc 2.4 2.6 Court-courrier 
Long-haul | AAA) SHAS) 29.0 30.7 68.7 66.3 Zo Sel Long- courrier 
Northern Services Acorn =o eu SP Ioe) 55.8 44.1 43525 0.4* 0.8* Services secteur 
nord 
TABLE 3.2 TABLEAU 3.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
Level I - Scheduled Services, First Quarter 1989 aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
(Preliminary Estimates). Premier trimestre 1989 (estimations provisoires). 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres 
Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre % % 
("000 000) 
Domestic 4 379.4 =k 31.4 31.4 66.3 65.6 225. 3.0 Intérieur 
Southern services 4 258.6 S105) S50ar 30.8 67.0 66.2 2.4 3.0 Services secteur 
sud 
Short-haul 709.4 Si). 39.4 43.2 58.2 54.2 2.4 2.6 Court-courrier 
Long-haul 3 549.2 theses 28.6 28.3 69.0 68.6 2.4 Sei Long-courrier 
Northern Services 120.8 =25.9 52.8 52.4 46.8 46.7 0.4* 0.9* Services secteur 
nord 
All estimates shown above (except those marked with . Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celle) 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent u 
less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étr:, 
a sampling point of view. An "*" jndicates a considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un ''* 
coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 
Due to rounding, totals may vary slightly from the . DU au fait que les chiffres ont été arrondis, les totau, 
sum of the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme de 
composantes. 
Estimates are subject to periodic revisions to . Les estimations sont sujettes a des révisions périodique) 
reflect carrier updates and further refinement of afin de tenir compte des mises a jour de la part de 
the fare code assignment system. transporteurs et du raffinement additionnel du system 


d'allocation des codes tarifaires. 
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Preliminary estimates (see Table 3.1) indicate that 
59.6% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket during the first quarter 
of 1989. This level represents a decrease of 2.3 
percentage points compared to the same quarter a year 
earlier but it still exceeds the levels reached during 
the era of regulation. When the distribution is 
expressed in terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel is 65.6%, down from 
66.3% in 1988. 


As evidenced by Figure 3.1, both southern and 
northern domestic sectors recorded a decreased 
utilization of discounted air fares during the first 
quarter of 1989. In the southern sector, 60.2% of 
passenger traffic (representing 66.2% of passenger- 
kilometres) was carried on discount fares. During the 
first quarter of 1988, the corresponding figures were 
62.7% for passengers and 67.0% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, 
discount passengers amounted to 43.5% of the traffic 
during the first quarter of 1989, down from 44.1% in 
1988. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services decreased marginally 
by 0.1 percentage point (46.8% to 46.7%) during this 
period. 


Figure 3.1 


Discount Fare Traffic First 


Quarter 1987-1989 


in Canada, by Sector, 


Southern Services 
Services secteur sud 


% 
80 


70 + 


60 + 


50 + 


1989 


1987 1988 


Passengers 


Passagers 


It should be noted that approximately 97% of all 
passengers who used discount fares were travelling 
between places in the southern sector. This percentage 
also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre indicates a greater carriage of 
discount passengers on the long-haul services 
(distances of 800 kilometres or more). This suggests 
that distance is an important factor to consider 


5 
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Selon les estimations provisoires (voir Tableau 3.1), 59.6% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Wardair) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs au cours du _ premier 
trimestre de 1989. Ce niveau représente une baisse de 2.3 
points de pourcentage par rapport au méme trimestre de l'année 
précédente mais il dépasse tout de méme les niveaux atteints 
au cours de l'ére de la réglementation. Lorsqu'on exprime la 
répartition en nombre de passagers-kilométres, la proportion 
des voyages a rabais a diminué pour passer de 66.3% en 1988 a 
65.6% en 1989. 


Tel qu'il est montré a la Figure 3.1, les secteurs 
intérieurs du sud et du nord ont enregistré une utilisation 
moindre des tarifs réduits au cours du premier trimestre de 
1989. Dans le secteur sud, 60.2% du trafic de passagers 
(représentant 66.2% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits, comparativement a 62.7% et 67.0% 
respectivement au cours du premier trimestre de 1988. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant 4 
prix réduit ont représenté 43.5% du trafic au cours du premier 
trimestre de 1989, une baisse par rapport a 44.1% en 1988. En 
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant 
des tarifs a rabais dans le secteur nord a_ diminué 
marginalement de 0.1 point de pourcentage (de 46.8% a 46.7%) 
au cours de la méme période. 


Figure 3.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, Premier 
trimestre 1987-1989 
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Il convient de noter qu'environ 97% de tous les passagers 
voyageant a prix réduit se déplacaient entre des villes du 
secteur sud. Ce pourcentage s'applique également aux 
passagers-kilometres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 
800 kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est 
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in analyzing discount fare utilization. During the 
first quarter of 1989, discount carriage on long-haul 
services represented 66.3% of passenger volume and 
68.6% of passenger-kilometres; this compares with 
53.2% and 54.2% respectively, for short-haul services. 
(See Figure 3.2). 


Figure 3.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, First Quarter 1987-1989 
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Although the above figures clearly depicted that 
less discounting prevailed in 1989 than in 1988, it 
is worthwhile to note that the 1989 levels exceeded 
the 1987 levels in both the regulated northern and 
deregulated southern sectors. 


The larger proportion of discount fares in Canada 
during the first quarter of 1988 compared to the same 
period in 1987 and 1989 can be attributed to several 
factors: 


o intense competition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount; 


o a noticeably large number of discount fares offered 
on the highly competitive long-haul transcontinental 
routes; 


o the Olympic Winter Games in Calgary also had an 
impact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988; 


o the transfer of low-density regional and local 
routes from major to affiliate carriers 
(particularly over the period 1987 to 1988) reduced 
the size of the major airlines' systems, introducing 
a measurement factor into the apparent level of 
discounting. 


-6- 
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un élément important & considérer dans l'analyse de 
l'utilisation des tarifs réduits. Au cours du_ premier 
trimestre de 1989, les passagers voyageant a prix réduit sur 
des vols long-courriers constituaient 66.3% du volume de 
passagers et 68.6% des passagers-kilométres; pour les vols 
court-courriers, ces pourcentages s'établissaient 
respectivement a 53.2% et 54.2%. (Voir Figure 3.2). 


Figure 3.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur nord, services 
court-courriers et long-courriers, Premier trimestre 1987-1989 
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Bien que les figures ci-dessus montrent clairement que moins 
de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 par 
rapport a 1988, il vaut la peine de souligner que les niveaux' 
de 1989 ont dépassé les niveaux de 1987 dans les secteurs 
réglementé du nord et déréglementé du sud. 


La plus forte proportion des tarifs réduits au Canada au 
cours du premier trimestre de 1988 par rapport a la méme 
période en 1987 et 1989, peut étre attribuée a plusieurs. 
facteurs: 


{ 


o la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquérir une plus grande part du marché a 


favorisé 
l'accroissement des tarifs réduits; | 


o un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts dans, 
le secteur trés compétitif des services transcontinentaux de) 
longues distances; 


o les Jeux olympiques d'hiver de Calgary ont également influé 
sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1988; { 


o le transfert des routes régionales et locales a faiblé 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiliés (particuliérement au cours de la période 1987 é 
1988) a réduit la grandeur des systémes des principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans 
le niveau apparent des tarifs réduits. 


Because the Olympic Games substantially inflated the 
discount fare utilization during the first quarter of 
1988, it is more difficult to assess the real impact 
of the economic regulatory reform on discount fares 
over the study period when compared to 1988. However, 
given that the competition between the Level.I air 
carriers was more fierce on several highly competitive 
short and long-haul routes during the first quarter 
of 1989 than during the same quarter in 1988, it 
appears reasonable to assume that the proportion of 
passengers who travelled on discount fares during the 
first quarter of 1989 was similar in volume to the 
1988 level. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The first 
quarter 1989 issue of this publication is scheduled 
for release in the spring of 1990. For further 
information, please contact Ms. L. Di Piétro (819-997- 
6176). 


Parce que les Jeux olympiques ont haussé substantiellement 
l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier trimestre 
de 1988, il est plus difficile d'évaluer l'effet réel de la 
réforme de la réglementation économique sur les tarifs réduits 
au cours de la période sous étude lorsque comparée a 1988. 
Cependant, étant donné que la concurrence entre les 
transporteurs de niveau I était plus féroce sur plusieurs 
routes trés compétitives de courtes et de longues distances au 
cours du premier trimestre de 1989 qu'au cours de la méme 
période en 1988, il parait raisonnable de supposer que la 
proportion des passagers qui ont voyagé a prix réduit au cours 
du premier trimestre de 1989 était similaire en termes de 
volume 4 celle de 1988. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y compris les trongons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable a l'avance, le tarif de groupe, 
etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes’ tarifaires  non- 
identifiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'apreés l'origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l'intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". 
Due a une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


Des renseignements additionels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue. L'édition du premier trimestre 1989 de cette 
publication devrait paraitre au printemps de 1990. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. 
Di Piétro (819-997-6176). 
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SPECIAL REVIEW: REVUE SPECIALE: 
A Ten Year Review of the International Charter Une revue du marché des vols nolisés internationaux au cours 
Passenger Market. des dix derniéres années. 
TABLE 4. TABLEAU 4. | 
International Charter Passengers, by Region, 1979 Passagers des vols nolisés internationaux, par région, 1979 
to 1988. a 1988. 
Year Africa Asia Europe Pacific South United States Total 
Année Afrique Asie Pacifique Sud Etats-Unis 
1979 - 21,818 876,736 2,542 525,881 1,086,508 2,513, 
1980 = 31,699 762,763 = 430,384 1,334,145 2,558,5 
1981 = 2,270 764 ,809 = 361,125 1,478,066 2,606,¢ 
1982 te < 876,838 = 392,709 1,633,719 2,904, 
1983 - 146 915,903 : 610,364 1,574,462 3,100, 
1984 1,038 = 946,772 - 755,969 1,608,905 3,312m 
1985 2,194 1,629 1,062,204 50 917,600 1,746,314 3,729,5 
1986 6,987 159 920, 842 445 1,054,014 1,608,988 3,591,4 
1987 1,742 11 897,512 8 1,410,616 1,667,534 3,977,¢ 
1988 5 - 979 ,821 = 1,556,662 2,023,221 4,559, i 
1988-1979 5 -21,818 103,085 -2542 1,030,781 956), (5 2,046, 
1988/1979 (%) -100.0 11.8 -100.0 196.1 86.2 8 

The number of international charter passengers Le nombre de passagers voyageant sur des vols nolisés 


travelling to or from Canada increased by 81.4%, from 
2,513,485 to 4,559,709 passengers, between 1979 and 


1988. The South, 


the United States and Europe were 


responsible for 50.4%, 45.8% and 5.0%, respectively, 
of this total gain. The overall gain in those regions 
easily compensated for the 1.2% decrease registered 


by Africa, Asia and the Pacific. 
The Southern region 
During the ten years in review, both in terms 


percentage and number of passengers, the 
increase was in the Southern region with 196.1% 


of 


largest 


or 


1,030,781 additional passengers. The number of charter 
passengers decreased to 361,125 from 525,881 between 


1979 and 1981. However, 


between 1982 and 1988 the 


number of passengers increased consistently, averaging 
a 24.1% growth rate. The Dominican Republic, Mexico 


and Venezuela were by a 
beneficiaries of this gain. 


large margin, 


The United States region 


the main 


Although the United States region registered the 
second largest increase between 1979 and 1988, both 


in absolute (936,713 additional passengers) 


and 


relative (86.2%) terms, it has been and remains the 


most popular region for charter travellers. 


Contrary to the trends in Europe and the Southern 


region, the number of passengers increased steadily 
between 1979 and 1982 in the United States (from 
1,086,508 to 1,633,719 passengers). Florida and Nevada 
were the main beneficiaries of this increase. Other 
than two decreases registered in 1983 (compared with 
1982) and 1986 (compared with 1985) of 3.6% and 7.9%, 
respectively, the United States region has enjoyed 
increases ranging from 2.2% in 1984 to 22.8% in 1980. 
The largest increase registered by this region was 
355,687 additional passengers in 1988. 


internationaux en provenance ou a destination du Canada a4 
augmenté de 81.4%, soit de 2,513,485 a 4,559,709 passagers,, 
entre 1979 et 1988. Le Sud, les Etats-Unis et l'Europe sont 
responsables de 50.4%, 45.8% et 5.0%, respectivement, de ce 
gain total. L'augmentation rapportée par ces régions @ 
compensé facilement la diminution de 1.2% rapportée par 
\'Afrique, l'Asie et le Pacifique. 
La région du Sud | 
L'augmentation la plus importante entre 1979 et 1988, autant 
en termes de pourcentage (196.1%) que de nombre de passagers 
(1,030,781 passagers additionnels), fut observée dans le 
région du Sud. De 1979 a 1981, le nombre de passagers des vols 
nolisés a diminué, passant de 525,881 a 361,125 passagers. 
Cependant, de 1982 €@ 1988, le nombre de passagers ¢é 
constamment augmenté, atteignant ainsi un taux de croissance 
moyen de 24.1%. La République Dominicaine, le Mexique et le 
Vénézuela sont de loin les plus importants bénéficiaires de ce 
gain. 


La région des Etats-Unis 


Méme si la région des Etats-Unis a rapporté la deuxiéme plus. 
importante augmentation entre 1979 et 1988, autant en termes) 
absolus (936,713 passagers additionnels) que relatifs (86.2%),| 
elle aura été et demeure la région la plus populaire pour les 
passagers des vols nolisés. 


Contrairement aux tendances cycliques rapportés par | 'Europe, 
et la région du Sud, le nombre de passagers a augmenté dé 
facon soutenue entre 1979 et 1982 aux Etats-Unis (de 1,086,50& 
a 1,633,719 passagers). La Floride et le Nevada ont été les) 
principaux bénéficiaires de cette augmentation. A part dew 
diminutions enregistrées en 1983 (comparée a 1982) et en 198¢| 
(comparée a 1985) de 3.6% et 7.9%, respectivement, la régior 
des Etats-Unis a profité d'augmentations allant de 2.2% er 
1984 & 22.8% en 1980. En 1988, cette région rapportait sor 
plus important gain au cours des dix derniéres années, soil 
355,687 passagers additionnels. 


Europe 


Of the three top regions, in terms of number of 
charter passengers, Europe has experienced the least 
growth between 1979 and 1988. Indeed, the number of 
charter passengers travelling to or from Europe has 
increased only 11.8%, from 876,736 to 979,821 
passengers, over this ten year period. Starting the 
1980's as the second most popular region, it fell to 
third place, behind the Southern region, in 1986. 
However, at least part of this decrease can be 
explained by Wardair's decision to replace some of its 
charter flights with scheduled flights. For example, 
in November 1985, Wardair began operating a scheduled 
service to London, England. 


FIGURE 4 


Shares of the Total Number of International Charter 
Passengers in Percentage, by Region, 1979 to 1988. 
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In terms of percentage share of the total number of 
international charter passengers, the United States 
region went from 43.2% in 1979 to 44.4% in 1988. 
However, this apparent stability in market share is 
misleading as there was considerable variation over 
the period. It peaked at 56.7% in 1981 and declined 
to 41.9% in 1987. 


The growth in market share of the Southern region 
was largely offset by the decline in market share of 
Europe over the ten year period. Europe started the 
ten year period with a 34.9% market share which drop 
to a 21.5% market share in 1988. During the same 
period, the Southern region's market share went from 
20.9% to 34.1%. 


For further information, please contact J. Plourde 
at (819-997-6173). 
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L'Europe 


Des trois premiéres régions, en termes de nombre de 
passagers des vols nolisés, l'Europe a rapporté la plus petite 
augmentation entre 1979 et 1988. En effet, le nombre de 
passagers voyageant en provenance ou a destination de cette 
région a augmenté de seulement 11.8%, soit de 876,736 Aa 
979,821 passagers durant cette période de dix ans. Commencant 
les années 1980 en tant que deuxiéme région en popularité, 
elle prit la troisiéme place en 1986, aprés la région du Sud. 
Cependant, il convient de noter qu'une partie de cette 
diminution peut étre attribuée a la décision de Wardair de 
remplacer certains de ses vols nolisés par des vols réguliers. 
Par exemple, en novembre 1985, Wardair commencait 4 opérer un 
service régulier vers Londres en Angleterre. 


FIGURE 4 


Parts en pourcentage du nombre total de passagers des vols 
nolisés internationaux, par région, 1979 a 1988. 
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En termes de part (en pourcentage) du marché total des 
passagers des vols nolisés internationaux, la région des 
Etats-Unis a vu sa part passée de 43.2% en 1979 a 44.4% en 
1988. Cependant, cette stabilité apparente est trompeuse étant 
donné qu'il y a eu de grandes variations au cours de cette 
période. Ainsi, sa part du marché a atteint un sommet de 56.7% 
en 1981 et un creux de 41.9% en 1987. 


Au cours de cette méme période, la croissance de la part du 
marché de la région du Sud a été presqu'entiérement compensée 
par la diminution de la part du marché de l'Europe. En effet, 
la part du marché de l'Europe est passée de 34.9% en 1979 a 
21.5% en 1988, pendant que celle de la région du Sud passait 
de 20.9% a 34.1%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


avec J. Plourde (819-997-6173). 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational data on scheduled services 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International for the two first months of 1990 show 
that domestic passenger-kilometres decreased by 8.8% 
while international passenger-kilometres increased 
by 12.9% over the same period of 1989. Available on 
CANSIM: Matrix 385. 


° 


In November 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports decreased by 0.1% 
from November of 1988. 


° 


Preliminary fourth quarter 1989 data show an 
increase of 12.8% (21 061 tonnes) in total enplaned 
and deplaned cargo on major scheduled services over 
the same period in 1988. Over 90% of this increase 
occurred on domestic segments. 


o During the third quarter 1989, the number of 
passengers for all city-pairs on domestic scheduled 
services totalled 3,486,910, down 7.7% compared to 
the third quarter 1988. In addition, a decrease of 
5.8% was also recorded for the top 25 city-pairs, 
the first such decline in 1989. 


° 


The total number of Canadian registered civil 
aircraft with a valid certificate of air worthiness 
decreased by 10.2% to 16,154 in 1987 from 1986. 
Hours flown by these aircraft increased by 4.7% to 
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FAITS SAILLANTS 


Les données provisoires sur les services réguliers d'Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
pour les deux premiers mois de 1990 indiquent que le nombre 
de passagers-kilométres intérieurs a diminué de 8.8% alors 
que le nombre de passagers-kilométres internationaux a 
augmenté de 12.9% par rapport a la méme période de 1989. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Au cours du mois de novembre 1989, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
diminution de 0.1% par rapport au mois de novembre 1988. 


Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1989 
relatives au volume de marchandises embarquées et débarquées 
voyageant sur les principaux services réguliers montrent une 
augmentation de 12.8% (21 061 tonnes) comparativement a la 
méme période en 1988. Plus de 90% de cette hausse est due au 
trafic intérieur. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1989, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire 
fixe pour toutes les paires de villes se chiffrait a 
3,486,910, une baisse de 7.7% par rapport au troisieme 
trimestre de 1988. De plus, une diminution de 5.8% fut 
observée au niveau des 25 premiéres paires de villes, la 
premiére baisse de 1989. 


Le nombre total d'aéronefs civils canadiens ayant un 
certificat valide de navigabilité a diminué de 10.2% en 
1987, soit 16,154. Les heures volées par ces aéronefs ont 
augmenté de 4.7% 4 3,321,519. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, February 1990 (Preliminary Data). 


February Change Over 
Previous Year 
1990 
OPERATIONAL STATISTICS 
Février Variation 
par rapport 
& l'année 
précédente 
‘000 r 4 
Scheduled and Charter Services 
Passengers - Scheduled 

- Domestic 929 “11.7 

- International 517 13.9 

- Total 1,446 -4.0 
Passengers - Charter 217 -27.9 
Passengers - Total 1,663 -8.0 
Passenger-kilometres - 

Scheduled - Domestic 1 325 784 =10.1 

- International 1 864 927 13.2 
- Total 3 190 711 (der 
Passenger-kilometres - 

Charter 511 386 -40.0 
Passenger-kilometres - Total 3 702 097 -6.9 
Available seat-kilometres - 

Scheduled 4 954 280 1.3 
Available seat-kilometres - 

Charter 618 594 -39.6 
Available seat-kilometres - 

Total 5 572 875 -5.8 
Passenger Load Factor - 

Scheduled % 64.4 were 
Passenger Load Factor - 

Charter % Gout ele 
Passenger Load Factor - 

Total % 66.4 ae's 
Goods tonne-kilometres - 

Scheduled 108 743 12.6 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 668 -83.2 
Goods tonne-kilometres - 

Total 109 411 8.8 
Hours Flown 54 -8.5 
ALL Operations 
Litres of turbo fuel consumed 278 528 -5.0 
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TABLEAU 1. 


‘Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
teurs aériens canadiens, niveau I, février 1990 (données 


provisoires). 
Year-to- Change 
Date Year-to-Date 
1990 
STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Année a Variation 
ce jour année a 
ce jour 
*000 % 
Services réguliers et d'affrétement 
Passagers - Réguliers 
1,896 -10.7 - Intérieur 
1,055 14.1 - International 
2,951 Sor - Total 
413 -28.9 Passagers - d'Affrétements 
3,382 SUE: Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Réguliers 
2 737 455 -8.8 - Intérieur 
3 944 973 12.9 - International 
6 682 429 2.9 - Total 
Passagers-kilométres - d'Affré- 
1 016 419 “41.7 tements 
7 698 849 -6.5 Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponibles - 
10 463 109 Weal Réguliers 
Siéges-kilométres disponibles - 
1 261 118 -41.1 d'Affrétements 
Siéges-kilométres disponibles - 
11 724 228 -6.1 Total 
Coefficient de remplissage - 
63.9 evel Réguliers % 
Coefficient de remplissage - 
80.6 te d'Affretements % 
Coefficient de remplissage - 
65R6 ‘ Total % 
Tonnes-kilométres de marchandises - 
211 393 ito Réguliers 
Tonnes-kilométres de marchandises 
1 365 -81.4 d'Affréetements 
Tonnes-kilométres de marchandises - 
212 758 8.1 Total 
114 -6.6 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
581 475 -5.6 Consommation de carburant a turbo- 


moteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Effective January 1990, Level I air carriers consist 
of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 


Year-to-date charter passenger-kilometres decreased 
by 41.7%. During the first quarter of 1989 Wardair's 
international operations were mainly performed on 
charter services. 

For further information, Ke 
Tieman (819-997-6188). 


please contact Ms. 


Disponible sur CANSIM : Matrice 385 


Depuis janvier 1990, les transporteurs aériens de niveau I 
comprennent Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée. 


Le nombre de passagers-kilométres déclaré depuis le début de 
l'année a décru de 41.7%. Au cours du premier trimestre de 
1989, les opérations internationales de Wardair étaient 
principalement centrées sur les services d'affrétement. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports. November 1989 (Prel imi- 
nary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
1 Lester B. Pearson International, ONT 
2 Vancouver International, BC-CB 
3 Montreal International, QUE-QUE 
4 Calgary International, ALTA-ALB 
5 Buttonville, ONT 
6 Ottawa International, ONT 
if Boundary Bay, BC-CB 
8 Victoria International, BC-CB 
9 Winnipeg, MAN 
10 St. Hubert, QUE-QUE 
11 Thunder Bay, ONT 
12 Abbotsford BC-CB 
13 Springbank, ALTA-ALB 
14 St. Andrews, MAN 
15 Edmonton Municipal, ALTA-ALB 
16 Quebec, QUE-QUE 
Wee London, ONT 
18 Halifax International, NS-NE 
19 Saskatoon, SASK 
20 Hamilton City, ONT 
21 Edmonton International, ALTA-ALB 
22 Pitt Meadows, BC-CB 
23 Villeneuve, ALTA-ALB 
24 Langley, BC-CB 
25 Toronto Island, ONT 


Total - above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


In November 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports decreased by 0.1% 
from November of 1988. Itinerant movements increased 
by 1.8% to 275,612 while local movements decreased by 
3.1% to 163,842 when compared to the same month last 
year. 


In the first eleven months of 1989, total movements 
at all Transport Canada towered airports have 
increased by 5.4% over the same period last year. 
Itinerant movements are up 6.6% to 3,366,698 while 
local movements have increased by 3.5% over the first 
eleven months of 1988 to 2,061,556. 


The largest percentage increase in November was 
54.9% at Villeneuve, Alberta. The largest decrease was 
34.3% at Toronto Island airport. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819-997-6195). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Novembre 1989 (données provisoires). 


Change Year-to- Change 
November November date Year-to-date 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Novembre Variation Cumulati f Variation 
Novembre Cumulatif 


ae 
ae 


29,100 -0.7 315,522 3.0 
23,331 -6.4 301,174 4.9 
18,053 0.6 193,995 13.3 
17,154 -0.1 194,375 7.5 
15,159 47 175, 102 15.1 
15,022 -7.0 165,364 4.2 
14,888 2.1 165,972 17.8 
14,630 -0.6 188,245 4.0 
13,789 18.2 144,365 4.9 
13,595 -8.3 166,009 10.9 
11,424 21.0 104,430 7.0 
11,231 “4.9 140,011 10.1 
11,164 -1.8 108,016 -5.2 
10,952 13.4 119,483 26.6 
10,706 26.7 116,520 7.8 
10,584 0.8 128,521 13.2 
9,485 ee 109,576 42 
9,162 4.3 100,871 26.5 
9,141 1.0 108, 005 13.3 
8,614 -8.1 131,340 2.5 
8,129 25.5 80 , 286 9.6 
7,861 <2.7 113,480 7.0 
7,707 54.9 75 , 894 7.9 
6,999 -22.0 115, 162 5.8 
6,712 -34.3 124,550 -26.0 
314,592 1.0 3,686,268 6.6 
439,454 -0.1 5,428, 254 5.4 


Au cours du mois de novembre 1989, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
diminution de 0.1% par rapport au mois de novembre 1988. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 275,612, soit une 
hausse de 1.8% par rapport au mois de novembre 1988 alors que 
les mouvements locaux ont diminué de 3.1% pour atteindre 
163,842. 


Au cours des onze premiers mois de 1989, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contrdéle de 
Transports Canada ont augmenté de 5.4% par rapport a la meme 
période en 1988. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 
3,366,698 soit une hausse de 6.6% par rapport aux onze 
premiers mois de 1988, alors que le nombre de mouvements 
locaux a connu une hausse de 3.5% pour s'établir a 2,061,556. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée & Villeneuve, Alberta, soit une hausse de 54.9%. 
La plus forte diminution a été enregistrée a l'aéroport 
Toronto Island, soit une baisse de 34.3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 


Services at the Top 30 Canadian Airports. Fourth 
Quarter 1989 (Preliminary Data). 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens - 
quatriéme trimestre, 1989 (données provisoires). 


Rank Airports Fourth Quarter Fourth Quarter Change 

1989 - 1988 1989 1989/1988 

Rang Aéroports Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre Variation 
¢'000 kg) ('000 kg) % 
| Lester B Pearson International ONT 67 732 77 637 14.6 
2 Vancouver International BC-CB 26 011 31 924 Cook 
3 Mirabel International QUE-QUE 27 714 23 882 -13.8 
4 Calgary International ALTA-ALB 7 984 9 780 22.5 
5 Montréal International QUE-QUE 8 584 7 974 -7.1 
6 Winnipeg International MAN 4 079 7 567 85.5 
7 Edmonton International ALTA-ALB 5 181 7 257 40.1 
8 Halifax International NS-NE 6 165 6 785 10.1 
9 Ottawa International ONT 1 694 2 256 33.2 
10 Moncton NB 326 1 345 312.8 
11 St John's NFLD-TN 1 476 1 313 -11.0 
12 Yellowknife NWT-TNO 484 752 DD eS 
13 Regina SASK 427 751 75.8 
14 Iqaluit NWT-TNO 515 507 -1.4 
15 Kuuj juaq QUE-QUE 336 462 fice 
16 Goose Bay NFLD-TN 522 457 -12.6 
17 Saskatoon SASK 389 418 5 
18 Norman Wells NWT-TNO 229 407 TAKE 
19 Edmonton Municipal ALTA-ALB 300 259 = Sreif 
20 Thunder Bay ONT 244 246 0.9 
21 Saint John NB 362 235 = 5902 
22 Whitehorse YT-TY 173 227 31.0 
23 Charlottetown PEI-IPE 252 226 -10.3 
24 Resolute Bay NWT-TNO 355 214 -39.7 
25 Inuvik NWT-TNO 185 208 12.6 
26 Québec QUE-QUE 188 198 Ebi 
27 Fredericton, NB 163 145 See 
28 Fort St-John BC-CB 1K 128 =3.5) 
29 Kelowna BC-CB 143 121 -15.4 
30 Val D'Or QUE-QUE 132 97 -26.1 
Total of Top 30 Airports/ 162 481 1835 779 13.1 

Ensemble des 30 premiers aéroports 

Total Canada 164 485 185 546 12.8 


Preliminary fourth quarter 1989 data show an 
increase of 12.8% (21 061 tonnes) in total enplaned 
and deplaned cargo on major scheduled services over 
the same period in 1988. Over 90% of this increase 
occurred on domestic segments. 


Two of the top ten airports showed a decrease in 
cargo traffic over the comparison period. The traffic 
at Mirabel International declined by 13.8% (3 832 
tonnes). Factors which accounted for this decrease 
included: cessation of service by Varig, change of 
gauge between comparison periods by Sabena World 
Airlines from 747's and 747 combis to DC10's, and, a 
reduction in the number of cargo flights by Air 
France. Enplaned and deplaned cargo also declined at 
Montreal International by 7.1% or 610 tonnes. 


Nevertheless, the top ten airports accounted for 
95.1% of the enplaned and deplaned cargo. The 
remaining eight airports showed positive growth which, 
with one exception, was above the national average. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 


Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1989 
relatives au volume de marchandises embarquées et débarquées 
voyageant sur les principaux services réguliers montrent une 
augmentation de 12.8% (21 061 tonnes) comparativement a la 
meme période en 1988. Plus de 90% de cette hausse est due au 
trafic intérieur. 


Deux des dix principaux aéroports ont déclaré une diminution 
du trafic de marchandises, comparée 4 la méme période l'an 
passé. Le trafic a l'aéroport international de Mirabel a 
diminué de 13.8% (3 832 tonnes). Les facteurs qui ont 
contribué a cette diminution incluent: la cessation des 
services offerts par Varig; le changement de type d'aéronef, 
des 747 et 747 combis aux DC10, par Sabena World Airlines et 
la réduction du nombre de vols d'avions-cargo par Air France. 
La quantité de marchandises embarquées et débarquées A 
l'aéroport international de Montréal a également diminué, soit 
de 7.1% ou 610 tonnes. 


Néanmoins, les dix principaux aéroports se sont partagés 
95.1% du total des marchandises embarquées et débarquées. De 
plus, sept des huits autres aéroports ont déclaré des 
augmentations qui dépassaient la moyenne nationale. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. M. Burchell (819-997-0198) . 
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TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Desti- 
nation Statistics, Passengers - Third Quarter 1989 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols & horaire fixe, trafic intérieur, passa- 
gers - Troisiéme trimestre 1989 (données provisoires). 


Rank City-Pair Third Third Jan.-Sept. Jan.-Sept. Change 
Quarter Quarter Jan.-Sept. 
1989 - 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
Troisiéme Troisiéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 
No.-Nbre % 

1 Montréal - Toronto 338,090 322,820 1,026,170 1,026,570 -- 

2 Toronto - Vancouver 254,450 240,570 634,850 622,850 -1.9 

3 Ottawa - Toronto 175,180 166,050 575,090 594,290 Se5 

4 Calgary - Toronto 168,340 146,830 419,420 384,750 -8.3 

5 Calgary - Vancouver 121,560 119,560 329,030 318,870 = Sail 

6 Toronto - Winnipeg 122,480 106,040 307,000 307,110 -- 

70 Edmonton - Toronto 117,880 104,030 280,220 264 , 840 =520 

8 Halifax - Toronto 98,140 93,180 252,010 243,140 = Sid) 

9 Edmonton - Vancouver 96,040 91,040 263 , 200 248,980 “5.4 
10 Calgary - Edmonton 69,060 66, 800 211,490 246,580 16.6 
11 Montréal - Vancouver 59,670 60,510 147,480 157,040 6.5 
12 Vancouver - Winnipeg 50,180 49,950 128,720 131,860 2.4 
13 Thunder Bay - Toronto 51,840 49,940 154,880 142,110 -8.2 
14 Vancouver - Victoria 48,850 48,630 143 , 680 136,610 -4.9 
15 St. John's - Toronto 48,620 45,540 104,450 105,270 0.8 
16 Ottawa - Vancouver 41,690 43,630 107,030 114,540 0 
a7 Calgary - Montréal 39,080 35,900 90, 800 89,510 -1.4 
18 Halifax - Montréal 37,220 33,090 109,710 94,970 =13.4 
19 Kelowna - Vancouver 38,930 32,740 113, 730 105, 100 Shae) 
20 Calgary - Winnipeg 33,680 30,420 96,850 93,470 -3.5 
21 Saskatoon - Toronto 27,060 29,980 68,460 72,400 Sys! 
22 Halifax - Ottawa 30,760 29,490 87,140 82,740 =5.0 
23 Regina - Toronto 27,590 28,510 72,150 72,870 1.0 
24 Prince George - Vancouver 33,810 28, 180 95 ,360 94,010 -1.4 
25 Calgary - Ottawa 26,760 27,780 66,890 67,980 1.6 

Total of above city-pairs/ 

Total pour les paires de 

villes ci-dessus 2,156,960 2,031,210 5,885,810 5,818,460 milled 
Total of all city-pairs/ 

Total pour toutes les 

paires de villes 3,778,290 3,486,910 10,398,630 9,943,840 -4.4 


During the third quarter 1989, the number of 
passengers for all city-pairs on domestic scheduled 
services totalled 3,486,910, down 7.7% compared to the 
third quarter 1988. In addition, a decrease of 5.8% 
was also recorded for the top 25 city-pairs, the first 
such decline in 1989. 


This period marks the third consecutive quarter in 
1989 (when compared to 1988) for which a decrease was 
recorded for all city-pairs. 


A comparison between second and third quarters 
indicates that the number of passengers increased by 
only 2.3% during 1989 compared to 9.0% for the same 
period in 1988. Thus, third quarter 1989 data provides 
an indication of an overall slowdown in the growth 
rate of domestic scheduled air passengers. 


Decreases observed in some eastern markets (e.g. 
Halifax-Montréal and Halifax-Ottawa) indicate a shift 
in passenger traffic from major carriers to their 
affiliates which were not participating in this survey 
in 1989. 


For further information, 
(819-997-1989). 


please contact C. Mamay 


Au cours du troisiéme trimestre de 1989, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire fixe 
pour toutes les paires de villes se chiffrait a 3,486,910, une 
baisse de 7.7% par rapport au troisiéme trimestre de 1988. De 
plus, une diminution de 5.8% fut observée au niveau des 25 
premiéres paires de villes, la premiére baisse de 1989. 


Cette période marque le troisiéme trimestre consécutif en 
1989 (comparée a la méme période en 1988) pour lequel une 
baisse est enregistrée pour le total de toutes les paires de 
villes. 


Une comparaison entre les deuxiéme et troisiéme trimestres 
démontre qu'au cours de 1989 le nombre de passagers ne s'est 
accru que de 2.3% alors qu'en 1988 la hausse se chiffrait a 
9.0%. Les données du troisiéme trimestre de 1989, indiquent en 
général un ralentissement du taux d'accroissement relatif au 
trafic intérieur voyageant sur vols a4 horaire fixe. 


Dans l'est du pays, les baisses observées pour certains 
marchés (ex.: Halifax-Montréal et Halifax-Ottawa) reflétent 
pluté6t un transfert de trafic entre les transporteurs 
principaux et leurs affiliés qui ne participent pas encore a 
cette enquéte en 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay au numéro (819-997-1989). 


TABLE 5. 


Volicn22) No.5 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Desti- 
nation Statistics, Passengers - First Quarter 1989 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 5. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens sur vols & horaire fixe, trafic transfron- 
talier, passagers - Premier trimestre 1989 (données 
provisoires). 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
First Quarter 
1989 = 1988 1989 1989/1988 
Variation 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
% 
1 Toronto - New York 155,950 164, 700 Tae} 
2 Montréal - New York 79,880 71,090 li ate) 
3 Toronto - Chicago 55,880 63, 780 14.1 
4 Montréal - Miami 53,580 58,120 8.5 
5 Toronto - Miami 46,190 57,560 24.6 
6 Vancouver - Los Angeles 30,940* 54,250 ereie 
7 Toronto - Los Angeles 48,640 53,950 10.9 
8 Toronto - Tampa/St. Petersburg 44,840 48,530 8.2 
9 Toronto - Boston 45,090 48,160 6.8 
10 Toronto - San Francisco 30,370 36,920 21.6 
11 Calgary - Los Angeles 34,770 36,200 4.1 
12 Montréal - Boston 31,130 33,670 8.2 
13 Montréal - Tampa/St. Petersburg 22,280 26,010 16.7 
14 Vancouver - San Francisco 15,990* 25,210 BAC 
15 Edmonton - Los Angeles 18,850 22,620 20.0 
16 Toronto - Washington/Baltimore 19,930 21,080 5.8 
17 Montréal - Los Angeles 16,590 20,500 23.6 
18 Toronto - Philadelphia 18,700 19,190 2.6 
19 Vancouver - Seattle/Tacoma 15,270 18,460 20.9 
20 Montréal - Chicago 17,810 18,280 2.6 
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 15,070 17,730 iets 
22 Toronto - Detroit 19,960 17,130 =14.2 
23 Montréal - Fort Lauderdale 18,430 16,940 -8.1 
24 Toronto - Cleveland 14,810 16,800 13.4 
25 Vancouver - Atlanta 12,530 15,960 27.4 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 883 , 480 982 , 840 11.2 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 1,802, 780 1,942,550 7.8 


* Data underestimated. 


r. revised figures. Data were first published in Vol. 
22 No 1. 


During the first quarter 1989, the number of 
passengers for all  city-pairs travelling on 
transborder scheduled services totalled 1,942,550, up 
7.8% compared to the first quarter 1988. 


A number of problems with the 1988 data originated 
with the data filed by some American carriers. These 
problems have thus contributed to understate some of 
the 1989/1988 data comparisons for certain 
markets (e.g.. Vancouver-Los Angeles, Vancouver, San 
Francisco). The 1989 data are considered to be more 
accurate than the 1988 data. 


As of January 1st, 1989, an additional regional and 
local carrier (City Express) was added to the list of 
Canadian participants in the Scheduled Air Passenger 
Origin and Destination Survey. 


For further information, please contact C. Mamay at 
(819-997-1989) . 


* Données sous-estimées. 


r. données revisées de la premiére version publiée dans le vol. 
TANI? We 


Au cours du premier trimestre de 1989, le nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes qui ont voyagé sur 
des services transfrontaliers 4 horaire fixe se chiffrait a 
1,942,550, une hausse de 7.8% par rapport au premier trimestre 
de 1988. 


L'origine de plusieurs problémes de données en 1988 se situe 
au niveau des données soumises par certains transporteurs 
américains. Pour certains marchés ces problémes ont contribué 
a fausser la comparaison des données entre 1989 et 1988 (ex: 
Vancouver-Los Angeles, Vancouver San Francisco). Les données 
de 1989 sont considérées plus justes que celles de 1988. 


Depuis le 1 janvier 1989, un transporteur régional et local 
(City Express) fut ajouté 4 la liste des participants 
canadiens a l'enquéte sur l'Origine et la destination des 
passagers aériens sur vols a horaire fixe. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 6. 


Comparison of Canadian Registered Civil Aircraft With 
a Valid Certificate of Airworthiness and Hours Flown 
1985, 1986, 1987 


Change 

1985 1986/1985 

Variation 
% 
Total Aircraft 17,483 2.8 
Hours Flown 3,256,280 -2.6 
Private Aircraft 13,044 1.9 
Hours Flown 934,026 =1852 
Commercial Aircraft 4,174 5.4 
Hours Flown 2,203,812 4.5 
State Aircraft 265 5.6 
Hours Flown 127,442 -17.3 
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TABLEAU 6. 


Comparaison des aéronefs civils canadiens ayant uncertificat 
valide de navigabilité et heures volées 1985, 1986, 1987 


Change 
1986 1987/1986 1987 
Variation 
% 
17,979 =1052 16,154 Aéronef total 
3,172,506 4.7 3,321,519 Heures volées 
13,298 -11.1 11,821 Aéronef privé 
764,235 12.4 859,253 Heures volées 
4,401 “7.4 4,074 Aéronef commercial 
2,302,952 2.0 2,349,659 Heures volées 
280 HS) 259 Aéronef d'état 
105,319 6.9 112,607 Heures volées 


The total number of Canadian registered civil 
aircraft with a valid certificate of airworthiness (C 
of A) decreased by 10.2% to 16,154 in 1987. Hours 
flown by these aircraft increased by 4.7% to 3,321,519 
in 1987. This is the first year to year increase in 
hours flown since 1980. 


Although the number of private aircraft with a valid 
C of A decreased by 11.1% to 11,821, in 1987 the hours 
flown have increased by 12.4% to 859,253. This 
increase represents an annual utilization rate of 72.7 
hours per aircraft, the first increase since 1981. The 
hours flown by private aircraft remain 35.5% below 
their record level of 1,331,677 hours in 1981. 


The number of commercial aircraft decreased by 7.4% 
in 1987 to 4,074, while the hours flown increased by 
2.0% to 2,349,659. This is the fourth consecutive 
increase in hours flown since 1983. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819) 997-6195. 


Le nombre total d'aéronefs civils canadiens ayant un 
certificat valide de navigabilité se chiffrait a 16,154 en 
1987, soit une diminution de 10.2% par rapport a 1986. Les 
heures volées par ces aéronefs ont augmenté de 4.7% pour 
atteindre 3,321,519; ceci représente la premiére augmentation 
depuis 1980. 


Bien que le nombre d'appareils privés ayant un Cdn a diminué 
de 11.1% pour s'établir a 11,821 en 1987, les heures volées 
par ces appareils a augmenté de 12.4% pour atteindre 859,253. 
Ce total représente un taux d'utilisation annuel de 72.7 
heures par aéronef: ceci est la premiére augmentation depuis 
1981. Les heures volées par les aéronefs privés restent 
cependant 35.5% en dessous du niveau record de 1,331,677 
heures enregistré en 1981. 


Le nombre d'aéronefs commerciaux a totalisé 4,074 en 1987, 
en baisse de 7,4% alors que les heures volées ont augmenté de 
2.0% pour s*établir 4 2,349,659. Ceci représente la quatriéme 
augmentation consécutive du nombre d'heures de vol depuis 
1983. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Bradley Snider (819) 997-6195. 
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Announcing: 
Two redesigned aviation publications. 


Air Carrier Operations in Canada, 4th Qtr. 
1988, Catalogue No 51-002, 46 pages, now 
available, price $23.00. 


Canadian Civil Aviation, 1988, Catalogue 
No 51-206, 65 pages, available this month, 
price $36.00. 


Both of the publications incorporate 
statistics and analysis of the Canadian air 
transport industry and compare results 
before and after deregulation which 
commenced in January, 1988. 


Data presented cover independent 
scheduled and charter operators as well as 
Canada’s major carriers and their affiliated 
feeder carriers. 
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carriers, and aggregated by level for the rest of 
the industry. Financial data include income 
statements and annual balance sheet information. 


Also, for the first time, fare basis data (information 
on air passenger travel based on the fare type 
utilized) are included in both publications. The 
annual publication also presents, for the first time, 
data on aircraft movements, registered aircraft 
and licensed pilots. 


You may obtain copies of these publications by 
completing the order form below and sending it to 
Statistics Canada. Information on __ special 
tabulations is available by calling the Aviation 
Statistics Centre (819-997- 1986). 
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Deux des publications du Centre des 
Statistiques de l’aviation ont été remaniées: 


Operations des transporteurs aériens au 
Canada, 4iéme trim. 1988, No 51-002 au 
catalogue, 46 pages, disponible maintenant, 
prix $23.00. 


Aviation civile canadienne, 1988, No 51- 
206 au catalogue, 65 pages, disponible ce 
mois-ci, prix $36.00. 


Les deux publications incorporent des 
données et des analyses de l'industrie 
Canadienne du transport aérien. On y 
compare les données d’avant a celles 
d’apres la déréglementation effective 
depuis janvier 1988. 


Les données présentées englobent les 
activites des exploitants indépendants de 
services réguliers et nolisés ainsi que 
celles des_ principaux  transporteurs 
Canadiens et leurs affiliés. 
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De plus, pour la premiere fois, des données sur 
la base tarifaire (renseignements sur le transport 
aérien de passagers fondés sur le genre de tarif) 
sont inclues dans les deux publications. La 
publication annuelle présente, également pour la 
premiere fois, des données sur les mouvements 
d’aéronefs, les aéronefs immatriculés et les 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary financial data reported by Air Canada 
and Canadian Airlines International Ltd. for the 
first three months of 1990 show an operating loss of 
$95.8 million compared to an operating loss of 
$107.8 million for the same period in 1989. 


fe} 


Preliminary data for the fourth quarter of 1989 
indicate that almost 3.8 million revenue passengers 
travelling on Regional and Local Scheduled Services, 
enplaned and deplaned at the top 25 Canadian 
airports, up 14.8% compared to the fourth quarter 
1988. 


° 


Preliminary air passenger origin and destination 
data indicate that 2,220,270 passengers travelled 
between Canada and the United States during third 
quarter 1989, a drop of 5.2% over third quarter 
1988. 


° 


Preliminary data reported by the three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair, indicate 
that 59.6% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares 
during the first two quarters of 1989, down from 
61.9% for the corresponding period in 1988. In terms 
of passenger-kilometres, discount fares accounted 
for 65.8% of total volume in 1989, which represents 
a decrease of 0.9 percentage point compared to the 
same period a year earlier. 


Recent Release 


o Canadian Civil Aviation, 1988 (Catalogue No. 51- 
206). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in June 1990. 
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FAITS SAILLANTS 


Les données provisoires sur les finances déclarées par Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée. 
pour les trois premiers mois de 1990 indiquent une perte 
d'exploitation de 95.8 millions de dollars comparativement 
a une perte d'exploitation de 107.8 millions de dollars pour 
la méme période en 1989. 


Les données provisoires pour le quatriéme trimestre de 1989 
indiquent que pres de 3.8 millions de passagers payants 
voyageant sur des services a horaire fixe régionaux et 
locaux ont embarqué et débarqué aux 25 principaux aéroports 
canadiens, une hausse de 14.8% par rapport au quatriéme 
trimestre de 1988. 


Les données provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers aériens indiquent que 2,220,270 passagers ont 
voyagé entre le Canada et les Etats-Unis au cours du 
troisiéme trimestre de 1989, soit une baisse de 5.2% par 
rapport au troisiéme trimestre de 1988. 


Selon les données fournies par les trois principaux 
transporteurs aériens canadiens - Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. et Wardair, 59.6% des 
passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers se 
sont prévalus de tarifs réduits au cours des deux premiers 
trimestres de 1989, en regard de 61.9% pour la période 
correspondante en 1988. Mesuré en passagers-kilométres, le 
volume de trafic utilisant des tarifs réduits représentait 
65.8% du volume total en 1989, soit une baisse de 0.9 point 
de pourcentage par rapport a la méme période de l'année 
précédente. 


Mise en circulation récente 


° 


Aviation civile canadienne, 1988 (n° 51-206 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, juin 1990. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
Level I, March 1990 (Preliminary Data). teurs aériens canadiens, niveau I, mars 1990 (données { 
provisoires). 
March Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1990 1990 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Mars Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
‘000 % ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic 1,065 -10.4 2,961 =O - Intérieur 

- International 628 8.8 1,683 12.0 - International 

- Total 1,693 -4.1 4,644 =555 - Total 
Passengers - Charter 248 29.1 679 -27.8 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,941 =fe5 BS25 -7.5 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Réguliers 

Scheduled - Domestic 1 569 458 =955 4 306 913 -9.0 - Intérieur 

- International 2 266 262 N62 6 224 203 1289 - International 
- Total By GER 7Zu eae LORS Simeinlics Zn - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affre- 

Charter 574 204 =3 Gre 1 590 624 -39.8 tements 
Passenger-kilometres - Total 4 409 924 =5/2 12 121 741 -6.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 

Scheduled 5 595 111 iS 16 058 221 Wes Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 

Charter 705 769 =SOnn 1 966 888 -39.4 d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 

Total 6 300 881 -4.8 18 025 109 =5 57 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 68.6 wate 65.6 see Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter <% 81.4 Bere 80.9 aie d'Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 70.0 overs 67.2 arts Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Scheduled 127 046 9.3 338 440 Dar Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Charter il WEY/ -66.0 2 925 -66.2 d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 128 184 ae, 341 366 8.6 Total 
Hours Flown 60 =6.2 174 -6.5 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 310 665 -5.4 892 142 Sa) Consommation de carburant a turbo- 

moteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM : Matrice 385 

Effective January 1990, Level I air carriers consist Depuis janvier 1990, les transporteurs aériens de niveau | 

of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. comprennent Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée. 

A year-to-date comparison of the Level I scheduled Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
data for March 1990 over March 1989 shows that les trois premiers mois de 1990 par rapport a la méme période 
domestic passenger-kilometres decreased by 9.0% while en 1989 démontre que le nombre de passagers-kilométres 
international passenger-kilometres increased by 12.9%. intérieurs a diminué de 9.0% alors que le nombre de passagers~ 


kilométres internationaux a augmenté de 12.9%. 
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TABLE 2. 


Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian 
Airlines, Level I, January, February, March 1990 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveaul, janvier, février, 
mars 1990 (données provisoires) 


Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
1990 1990 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
$'000 % $*000 * 
January Janvier 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 374,754 7.9 374,754 7.9 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 25,141 -39.4 25,141 -39.4 Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 415,214 2.8 415,214 2.8 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 458,675 7a\| 458,675 2.1 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 20,362 5.8 20,362 Jace! Total des frais d'intérét 
February Février 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 356,483 Wea0 731,237 paths Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 2noe2 Scone 52,463 -34.1 Services d'Affretements 
Total Operating Revenues 398,671 Zan 813,885 225 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 440,021 1.8 898 ,696 2.0 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses Nigoe 0.4 38,117 Sac Total des frais d'intérét 
March Mars 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 415,952 5.4 1,147,189 6.7 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 32,147 S19e 84,610 AS) Fe Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 469,276 3.3 1,283,161 2.8 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 480,268 laut 1,378,964 Wet Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 19,137 4.6 57,254 Dale Total des frais d'intérét 


Available on CANSIM: Matrix 385 


(1) Monthly financial statistics for major Canadian 
airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedures 
of the participating carriers effective January 
1989. 


A year-to-date comparison of charter data shows that 
passenger-kilometres decreased by 39.8%. During the 
first quarter of 1989, Wardair's international 
Operations were mainly performed on charter services. 
Wardair was fully merged with Canadian Airlines 
International Ltd. as of January 1, 1990. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


(1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de déclaration des transporteurs participants 
et est effective depuis janvier 1989. 


Une comparaison des données pour les services d'affrétement 
démontre que les passagers-kilométres ont diminué de 39.8%. Au 
cours du premier trimestre de 1989, les opérations 
internationales de Wardair étaient principalement centrées sur 
les services d'affrétement. Wardair a été complétement 
fusionné avec les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée. le ler janvier 1990. 
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Figure 1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. Usually the months May 
to October show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. Figure 1 
reflects a variation from the regular seasonal trend 
for the months of May and October 1989. 


Canadian Level I air carriers reported a year-to- 
date operating loss of $95.8 million as of March 1990. 
For the same period of 1989, these carriers recorded 
a $107.8 million operating loss. 


Figure 1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
March 1989 to March 1990 
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For further information, please contact Ms. K. 


Tieman (819-997-6188). 
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La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation pour les transporteurs de niveau I. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois de mai 4 octobre montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour les mois d'hiver 
(novembre a avril) les dépenses d'exploitation excédent 
habituellement les recettes d'exploitation générant une perte 
d'exploitation. La figure 1 dénote un changement par rapport 
a la tendance saisonniére réguliére pour les mois de mai et 
octobre 1989. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
une perte d'exploitation de 95.8 millions de dollars pour les 
trois premiers mois de 1990. Au cours de la méme période en 
1989, ces transporteurs avaient enregistré une perte 
d'exploitation de 107.8 millions de dollars. 


Figure 1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation de 
mars 1989 a mars 1990. 
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Pour de plus amples renseignements, 


veuillez commun iquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). | 
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TABLE 3. 
Revenue Passenger Enplaned and Deplaned on Regional 


and Local Scheduled Services at the Top 25 Airports, 
Fourth Quarter 1989 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 3. 


Passagers payants sur des services réguliers régionaux 
et locaux, embarqués et débarqués aux 25 principaux 
aéroports canadiens, quatriéme trimestre 1989 

(données provisoires). 


Rank Airports Fourth Quarter Fourth Quarter Change 
Fourth Quarter 
1989 = 1988 1989 1989/1988 
Variation 
Rang Aéroports Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre 
No.-Nbre % 
1 Vancouver International BC-CB 381,440 437,710 14.8 
2 Montréal International QUE-QUE 245,971 305,252 24.1 
3. Lester B. Pearson International ONT 263 ,541 283,377 25 
4 Halifax International NS-NE 150,590 211,104 40.2 
5 Victoria International BC-CB 145,585 151,519 4.1 
6 Calgary International ALTA-ALB 81,054 146,980 81.3 
7 Edmonton Municipal ALTA-ALB 81,284 133,381 64.1 
8 Ottawa International ONT 103,692 116,029 11.9 
9 Québec QUE-QUE 110,490 Hi We eS 
10 Toronto Island ONT 80,094 66,118 ctl a5) 
11. St. John's NFLD-TN 38,345 56,29 47.5 
12 London ONT 60,743 47,170 =2224 
13. Sault Ste Marie ONT 37,644 44,531 18.3 
14 Thunder Bay ONT 46,590 42,560 -8.6 
15. Sydney ONT 30,364 42,491 39.9 
16 Moncton NB 32,488 42,211 29.9 
17. Kelowna BC-CB 28 , 068 42,087 49.9 
18 Winnipeg International MAN 47,903 41,525 Sao 
19 Sudbury ONT 39,865 37,916 -4.9 
20 Vancouver-Seaplane Base BC-CB 27,760 35,035 26.2 
21. + Sept-Iles QUE-QUE 32,808 34,969 6.6 
22. ~=Fredericton NB 20,912 33,042 58.0 
23. Kamloops BC-CB 18,722 32,702 74.7 
24 Saskatoon SASK 25,607 32,514 2120 
25 Victoria Inner Harbour BC-CB 25,871 32,209 24.5 
Total of above airports/ 
Total pour les aéroports 
ci-dessus 2,157,431 2,561,116 18.7 
Total for Canada/ 
Total pour Canada 3,292, 708 3,780,351 14.8 


Preliminary data for the fourth quarter of 1989 
indicate that almost 3.8 million revenue passengers 
travelling on Regional and Local Scheduled Services, 
enplaned and deplaned at the top 25 Canadian airports, 
up 14.8% compared to the fourth quarter 1988. 


Of the twenty five airports, 20 recorded increases 
in passenger traffic, with gains ranging from 1.5% at 
Quebec to 81.3% at Calgary. Some of the large 
increases, especially in eastern Canada (eg: Halifax, 
St John's, Fredericton...) reflect a transfer of 
traffic from the major carriers to their affiliates. 


The other five airports recorded decreases in 
passenger traffic ranging from 4.9% at Sudbury to 
22.3% at London. Reduced or cancelled services by 
certain carriers which were operating at these sites 
is the main reason for the declines. 


For more information about this survey and data for 
other airports, please call C. Mamay (819-997-1989). 


Les données provisoires pour le quatriéme trimestre de 1989 
indiquent que prés de 3.8 millions de passagers payants 
voyageant sur des services 4 horaire fixe régionaux et locaux 
ont embarqué et débarqué aux 25 principaux aéroports 
canadiens, une hausse de 14.8% par rapport au quatriéme 
trimestre de 1988. 


Des vingt-cing aéroports, 20 ont enregistré des hausses de 
trafic de passagers payants, les gains s'échelonnant de 1.5% 
€ Québec a 81.3% & Calgary. Certaines de ces fortes 
augmentations, plus particuliérement celles enregistrées dans 
l'est du pays (ex: Halifax, St John's, Fredericton...) 
reflétent plutét un transfert de trafic des principaux 
transporteurs a leurs affiliés. 


Les cing autres aéroports ont accusé des baisses de trafic 
de passagers s'échelonnant de 4.9% a Sudbury a 22.3% a London. 
En général, une diminution ou annulation des services offerts 
par certains des transporteurs desservant ces aéroports 
explique ces baisses. 


Pour de plus amples renseignements concernant cette enquete 
ou pour des données aux autres aéroports, veuillez communi quer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 4. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 


Destination Statistics, Passengers - Third Quarter 
1989. (Preliminary Data). 
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TABLEAU 4. 
Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 


aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier, 
passagers - Troisiéme trimestre 1989. (données provisoires). 


Rank City-Pair Third Third Jan.-Sept. Jan.-Sept. Change 
Quarter Quarter Jan.-Sept. 
1989 = 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
Troisiéme Troisiéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 
No. - Nbre % 
1 Toronto - New York 218,370 224,740 574,950 609, 480 6.0 
2 Montréal - New York 111,940 95,470 297, 730 257,650 Seo 
3. Toronto - Chicago 108,150 89,560 264,540 237,620 =10.2 
4 Vancouver - Los Angeles 63,750 76,060 144,350 189,670 Sie 
5 Toronto - Boston 72,250 73,770 183,050 199,260 8.9 
6 Toronto - San Francisco 50,650 60,230 123,100 143,390 16.5 
7 Toronto - Los Angeles 58,500 59,930 158,250 169,150 6.9 
8 Vancouver - Seattle/Tacoma 60,500 49,500 116,370 97,660 -16.1 
9 Vancouver - San Francisco 45,740 39,280 97,310 99,930 Quit 
10 Calgary - Los Angeles 38,710 38,230 99,150 101,640 ene 
11. Montréal - Boston 43,710 34,010 114,780 102,800 -10.4 
12. Toronto - Miami 31,050 32,080 114,370 130,030 13.7 
13. Montréal - Miami 30,040 29,600 119,320 124,400 4.3 
14 Toronto - Washington/Baltimore 34,280 29,070 86,960 82,770 -4.8 
15 Montréal - Chicago 26,390 27,480 69,380 71,190 2.6 
16 Montréal - Los Angeles 25,320 24,840 60,650 67,200 10.8 
17 Toronto - Philadelphia 35,120 24,540 86,440 70,160 -18.8 
18 Calgary - San Francisco 21,630 20,120 51,820 5357570 3.0 
19 Toronto - Cleveland 18,780 19,050 52,540 56,590 Vil, 
20 Vancouver - New York 19,710 18,960 38,590 44,760 16.0 
21 Toronto - Tampa/St. Petersburg 18,590 18,910 90,720 96,010 5.8 
22. Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,200 18,720 51,670 56,630 9.6 
23 ~Toronto - Detroit 18, 780 18,410 56,050 54,900 3-55 | 
24 Montréal - Washington/Baltimore 16,660 18,040 48,700 44,820 -8.0 
25 Montréal - San Francisco 16,820 17,950 38,600 43,860 13.6 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,203,640 1,158,550 3,139,390 3,204,940 2a1 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,342,470 2,220,270 6,225, 780 6,259,620 0.5 


Preliminary air passenger origin and destination 
data indicate that 2,220,270 passengers travelled 
between Canada and the United States during third 
quarter 1989, a drop of 5.2% over third quarter 1988. 


For the period under comparison, some of the larger 
decreases recorded at the top 25 city-pairs (eg: 
Toronto-Chicago (-10.2%), Vancouver-Seattle/Tacoma 
(-16.1%)) are the result of overstatement of the 1988 
data filed by certain American carriers. 


During 1989, a strike by Eastern Airlines also 
contributed to important traffic decreases on a number 
of major markets such as Montréal-New York (-13.5%) 
and Toronto-Philadelphia (-18.8%). 


For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1989). 


Les données provisoires sur l'origine et la destination des 
passagers aériens indiquent que 2,220,270 passagers ont voyagé 
entre le Canada et les Etats-Unis au cours du troisiéme: 
trimestre de 1989, soit une baisse de 5.2% par rapport au 
troisiéme trimestre de 1988. 


Pour les périodes comparées, certaines des diminutions 
importantes enregistrées auprés des 25 premiéres paires de 
ville (ex: Toronto-Chicago (-10.2%), Vancouver-Seattle/Tacoma 
(-16.1%)) sont le résultat de sérieuses surestimations des 
données de 1988 soumises par certains transporteurs. 
américains. 


De plus, au cours de 1989, une gréve de la compagnie Eastern. 
Airlines a occasionné des baisses importantes de trafic pour 
certains des principaux marchés tels ceux de Montréal -New York 
(-13.5%) et Toronto-Philadelphie (-18.8%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 


Vol. 22, No. 6 Vol. 22, N° 6 
- v4 - 
TABLE 5.1 TABLEAU 5.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, Second Quarter 1989 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Deuxiéme 
Estimates). trimestre 1989 (estimations provisoires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3,355.4" -17.6 35.9 37.6 61.9 59.6 Prese4 2.8 Premier trimestre 
Second quarter 3,804.1 “4.9 35.4 37.4 62.0 59.6 2.6 Set Deuxiéme trimestre 
Year-to-date fenlDo 25 ties SDs CY (he: 61.9 59.6 2.4 2.9 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 3,230.3" =170 35.0 36.9 62.7 60.2 2.3 2.9 Premier trimestre 
Second quarter 3,662.1 -4.6 34.5 36.7 62.8 60.2 PASTE Smal Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 6,892.4 -10.8 34.7 36.8 62.8 60.2 (Ane) 3.0 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,502.6 VAST A 41.1 44.2 56.5 5352 2.4 2.6 Premier trimestre 
Second quarter | “Gyan lS 40.5 45.8 57.0 Died 2.6 3.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 3,024.9 TAT fe 40.8 45.0 56.7 D2. Pees 2.8 Année a ce jour 

Long-haul Long- courrier 
First quarter 18727279 =12:3 29.0 30.7 68.7 66.3 2.5) Saul Premier trimestre 
Second quarter 2,139.8 2.9 29.4 30.2 67.8 66.6 “desta! 3.2 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date SOO “4.5 29.2 30.4 68.3 66.5 2eD Sie Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 125.1 jill SHice: 55.8 44.1 43.5 0.4* 0.8* Premier trimestre 
Second quarter 142.0. =e. (ow) 55.4 42.3 43.9 0.7 Oe7* Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 267.2 -22.4 56.2 BENS) 43.3 43.7 0.6 0.7 Année a ce jour 


- All estimates shown above (except those marked with 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from 
a sampling point of view. An "*" jndicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

. Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. Revised figures are 
indicated by "r". 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 

. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 

. Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 
notés a l'aide du signe conventionnel "r"'. 
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TABLE 5.2 TABLEAU 5.2 

Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 

Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 

Level I - Scheduled Services, Second Quarter 1989 aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 

(Preliminary Estimates). Deuxiéme trimestre 1989 (estimations provisoires). 

Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000 000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 4 379.7" 1130 31.4 31.4 66.3 65.6 2.3 3.0 Premier trimestre 

Second quarter 5555.4 Ze 30.2 30.8 67.0 66.0 2.8 532 Deuxiéme trimestre 

Year-to-date ObV5S5.1 =Gee 30.8 Siect 66.7 65.8 2.6 Sie Année a ce jour 

Southern services Services secteur 

sud 

First quarter 4 258.9" =1055 30.7 30.8 67.0 66.2 2.4 3.0 Premier trimestre 

Second quarter 3) PAN Ae 2.4 29.5 30.3 Oe 66.5 2.9 Se Deuxiéme trimestre 

Year-to-date 9 470.5 -3.8 30.0 SOn5 67.3 66.4 Ze ae Année a ce jour 
Short-haul Court-courrier 

First quarter 709.4 PACS) 39.4 43.2 Sone 5GE2 2.4 2.6 Premier trimestre 

|| 

Second quarter 740.5 = 1te6 39.3 44.1 58.1 52.8 2.6 Sal Deuxiéme trimestre 

Year-to-date 1 449.8 -16.8 39.4 43.7 58.2 555 (dels) 2.9 Année a ce jour 
Long-haul Long-courrier 

First quarter 3 549.6" -7.9 28.6 28.3 69.0 68.6 2.4 Sia) Premier trimestre 

Second quarter 4 471.1 bee 27.5 28.0 69.5 68.8 3.0 S55 Deuxiéme trimestre 

Year-to-date 8 020.7 SiO 28.0 28.1 69.3 68.7 ails 3.2 Année a ce jour 

Northern Services Services secteur 
nord 

First quarter 120.8 -25.9 52.8 52.4 46.8 46.7 0.4* 0.9* Premier trimestre 

Second quarter 141.8 -6.9 53.6 5225 45.6 46.7 0.8 0.8* Deuxiéme trimestre 

Year-to-date 262.6 -16.7 BSe2 5255 46.2 46.7 0.6 0.9 Année a ce jour 

. All estimates shown above (except those marked with - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent ul 
less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent etre 
a sampling point of view. An "*" jndicates a considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "'*! 
coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

. Due to rounding, totals may vary slightly from the . DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totau 
sum of the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 

j composantes. 

. Estimates are subject to periodic revisions to . Les estimations sont sujettes a des révisions périodique: 
reflect carrier updates and further refinement of afin de tenir compte des mises a jour de la part de 
the fare code assignment system. Revised figures are transporteurs et du raffinement additionnel du system 
indicated by "r"'. d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés son 


notés a l'aide du signe conventionnel "r". 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 5.1) indicate that 
59.6% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket during the first two 
quarters of 1989. This level represents a decrease of 
2.3 percentage points compared to the same. period a 
year earlier but it still exceeds the levels reached 
during the era of regulation. In terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel is 
65.8%, down from 66.7% in 1988 (see Table 5.2). 


At a more disaggregate level, Figure 5.1 
discount carriage within the southern and 
sectors. 


compares 
northern 


Figure 5.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 
June 1987-1989 
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In the southern sector, 60.2% of passenger traffic 
(representing 66.4% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares during the first two 
quarters of 1989. In 1988, the corresponding figures 
were 62.8% for passengers and 67.3% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, 
discount passengers amounted to 43.7% of the traffic 
during the first two quarters of 1989, up from 43.3% 
in 1988. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased marginally 
by 0.5 percentage point (46.2% to 46.7%) during this 
period. 


It should be noted that approximately 97% of all 
Passengers who used discount fares were travelling 
between places in the southern sector. This percentage 
also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir Tableau 5.1), 59.6% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Wardair) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs au cours des deux premiers 
trimestres de 1989. Ce niveau représente une baisse de 2.3 
points de pourcentage par rapport a la méme période de |'année 
précédente mais il dépasse tout de méme les niveaux atteints 
au cours de l'ére de la réglementation. En termes de 
passagers-kilométres, la proportion des voyages a rabais a 
diminué pour passer de 66.7% en 1988 a 65.8% en 1989 (voir 
Tableau 5.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la Figure 5.1 compare 


le transport de passagers voyageant a prix réduit 4a 
l'intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 5.1 

Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 
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Dans le secteur sud, 60.2% du trafic de passagers 
(représentant 66.4% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres de 1989, 
comparativement & 62.8% et 67.3% respectivement en 1988. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a 
prix réduit ont représenté 43.7% du trafic au cours des deux 
premiers trimestres de 1989, une hausse par rapport a 43.3% en 
1988. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté 
marginalement de 0.5 point de pourcentage (de 46.2% a 46.7%) 
au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu'environ 97% de tous les passagers 
voyageant a prix réduit se déplacaient entre des villes du 
secteur sud. Ce pourcentage s'applique également aux 
passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 
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suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first two quarters of 1989, discount 
carriage on long-haul services represented 66.5% of 
passenger volume and 68.7% of passenger-kilometres; 
this compares with 52.2% and 53.5% respectively, for 
short-haul services (see Figure 5.2). 


Figure 5.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, January-June 1987-1989 
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Although the figure for the southern sector clearly 
depicted that less discounting prevailed in 1989 than 
in 1988, it is worthwhile to note that the 1989 level 
greatly exceeded the 1987 level. 


The larger proportion of discount fares in Canada's 
deregulated southern sector during the first two 
quarters of 1988 compared to the same period in 1987 
and 1989 can be attributed to several factors: 


0 intense competition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount; 


© a noticeably large number of discount fares offered 
on the highly competitive long-haul transcontinental 
routes; 


o the Olympic Winter Games in Calgary also had an 
impact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988; 


o the transfer of low-density regional and local 
routes from major to affiliate carriers (parti- 
cularly over the period 1987 to 1988) reduced the 
size of the major airlines' systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting. 


=> 10-= 
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l'analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours des deux premiers trimestres de 
1989, les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long- 
courriers constituaient 66.5% du volume de passagers et 68.7% 
des passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 52.2% et 53.5% 
(voir Figure 5.2). 


Figure 5.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, Janvier-juin 1987-1989 
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Bien que la figure pour le secteur sud montre clairement que 
moins de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 par 
rapport a 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de 
1989 a dépassé fortement le niveau de 1987. 


La plus forte proportion des tarifs réduits dans le secteur 
déréglementé du sud du Canada au cours des deux premiers 
trimestres de 1988 par rapport a la méme période en 1987 et 
1989, peut étre attribuée a plusieurs facteurs: 


o la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquérir une plus grande part du marché a_ favorisé 


l'accroissement des tarifs réduits; 


o un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts dans 
le secteur trés compétitif des services transcontinentaux de 
longues distances; 


o les Jeux olympiques d'hiver de Calgary ont également influé 
sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1988; 


o le transfert des routes régionales et locales a4 faible 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiliés (particuliérement au cours de la période 1987 a 
1988) a réduit la grandeur des systémes des principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans 
le niveau apparent des tarifs réduits. 
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Average Fares! 


Figure 5.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1989. During the 
first quarter, the average of all fares rose 13.0% 
over the previous year to reach $157, while in the 
second quarter, it increased by 17.3% to reach $173. 


Figure 5.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1987-1989 
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One notable cause of this price increase was buoyant 
discount fares, which jumped sharply (14.0% and 
19.1%), to average $122 and $135 respectively, during 
the first and second quarters of 1989. 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 16.3% during the second quarter of 1989 (20.2% 
during the first quarter) over the same period in 
1988, posting its eighth consecutive quarterly 
increase. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares) in the North and South have followed a 
similar pattern of upward growth since 1987, while 
the average discount fares have experienced a sluggish 
trend, especially in the northern sector. Figure 5.3 
shows that in 1987, the average discount fares in the 
northern sector were similar to the average discount 
fares in the southern sector. However, since 1988 
(except for the first quarter), the discount fare 
levels in the regulated zone largely exceed the levels 
in the deregulated zone. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


© Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


(1) The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Tarifs moyens! 


La Figure 5.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au 
cours de 1989. Au cours du premier trimestre, le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 13.0% par rapport Aa 
l'année précédente pour atteindre $157, alors qu'au cours du 
deuxiéme trimestre, il s'est accru de 17.3% pour atteindre 
$173. 


Figure 5.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1987-1989 
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La poussée des tarifs réduits explique une grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (14.0% et 
19.1%), pour s'établir 4 $122 et $135 respectivement, au cours 
des premier et deuxiéme trimestres de 1989. 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 16.3% au cours du deuxiéme trimestre de 1989 
(20.2% au cours du premier trimestre) par rapport a la méme 
période en 1988, enregistrant leur huitiéme hausse 
consécutive. 


Sur la base d'un trimestre a l'autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont suivi le méme 
profil de croissance soutenue depuis 1987, alors que les 
tarifs réduits moyens ont accusé ume tendance hésitante, 
surtout dans le secteur nord. La Figure 5.3 montre qu'en 1987, 
les tarifs réduits moyens dans le secteur nord étaient 
semblables aux tarifs réduits moyens dans le secteur sud. 
Cependant, depuis 1988 (a l'exception du premier trimestre), 
les niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementée 
dépassent fortement les niveaux dans la zone déréglementée. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y compris les troncgons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


(1) Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d'aprés l'origine et la destination du coupon de 
vol. 
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. FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The second 
quarter 1989 issue of this publication is scheduled 
for release in the summer of 1990. For further 
information, please contact Ms. L. Di Piétro (819-997- 
6176). 
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. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 


tarif excursion payable a l'avance, le tarif de groupe, 
etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi- 
fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l'intérieur de la “zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". 
Due a une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


Des renseignements additionels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue. L'édition du deuxiéme trimestre 1989 de cette 
publication devrait paraitre 4 l'été de 1990. Pour de plus 
amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di 
Piétro (819-997-6176). 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary financial data reported by Air Canada 
and Canadian Airlines International Ltd. for the 
first four months of 1990 show that domestic 
passenger-kilometres decreased by 8% while 
international passenger-kilometres increased by 12% 
over the same period of 1989. Available on CANSIM: 
Matrix 385 


In 1989, total aircraft movements at the 60 
Transport Canada towerd airports increased by 5% 
over the 1988 total to six million. 
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Preliminary data for 1989 indicate that the number 
of enplaned and deplaned passengers remained at the 
previous years' level of 66 million. 


Preliminary fourth quarter 1989 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services increased to over one million, up 
10% from the 1988 figure. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les services réguliers d'Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
pour les quatre premiers mois de 1990 indiquent que le 
nombre de passagers-kilométres intérieurs a diminué de 8% 
alors que le nombre de passagers-kiloméetres internationaux 
a augmenté de 12% par rapport a la méme période de 1989. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


En 1989, les mouvements d'aéronefs totaux aux 60 aéroports 
dotés d'une tour de controle de Transports Canada ont 
augmenté de 5% par rapport a 1988 pour s'établir a six 
millions. 
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o Les données provisoires de 1989 indiquent que le nombre de 
passagers embarqués et débarqués, soit 66 millions, n'a pas 
changé comparativement a l'année précédente. 


o Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1989 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a dépassé un million de passagers, 
soit une augmentation de 10% comparé a la méme période en 
1988. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, April 1990 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
teurs aériens canadiens, niveau I, avril 1990 (données 
provisoires). 


April Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1990 1990 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Avril Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
‘000 y 4 ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,018 =f 3,982 =956 - Intérieur 
- International 550 6.0 2,230 10.2 - International 
- Total 1,568 -2.9 6,212 -3.4 - Total 
Passengers - Charter 171 -21.9 850 =26.f Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total Wao) =552 7,062 -6.9 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Réguliers 
Scheduled - Domestic 1 537 995 =On)) 5 844 908 -8.4- - Intérieur 
- International PAW AL = 218) 10.1 8 295 754 12.2 - International 
- Total 3 609 546 Pee) 14 140 663 2.6 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilometres - d'Affre- 
Charter 368 655 -28.5 1 959 279 -37.9 tements 
Passenger-kilometres - Total 3 978 201 Nee 16 099 943 -4.9 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Scheduled 5) ure Ss 2.6 21 565 534 1.6 Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 473 835 -32.8 2 440 724 -38.2 d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 5 981 149 155) 24 006 259 “4.07 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 65.5 tere 65.6 ete Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 77.8 80.3 te d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 66.5 67.1 were Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 116 006 355 454 446 8.8 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 
Charter 611 -68.3 3 537 -66.6 d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 116 618 2.3 457 984 6.9 Total 
Hours Flown 57 0.0 231 -4.9 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 293 166 -1.8 


1 185 308 -4.6 Consommation de carburant a turbo- 
moteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Effective January 1990, Level I air carriers consist 
of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 


A year-to-date comparison of the Level I scheduled 
data for April 1990 over April 1989 shows that 
domestic passenger-kilometres decreased by 8.4% while 
international passenger-kilometres increased by 12.2%. 


For further information, please contact Ms. K. 
Tieman (819-997-6188). 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Depuis janvier 1990, les transporteurs de niveau |! 
comprennent Air Canada et les Lignes aériennes Canadien. 
International Ltée. 


Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
les quatre premiers mois de 1990 par rapport & la méme période 
en 1989 démontre que le nombre de passagers-kilométre 
intérieurs a diminué de 8.4% alors que le nombre de passagers~)| 
kilométres internationaux a augmenté de 12.2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports. December and Annual, 1989 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Décembre et annuel 1989 (données provisoires). 


eee 


Change 

Rank Airports - Transport Canada Towers December December Annual Change 

1989 1989/1988 1989 1989/1988 

Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Décembre Variation Annuel Variation 

Décembre 
% % 
1 Lester B. Pearson International, ONT 27,866 SH city 348,285 0.2 
2 Vancouver International, BC-CB 20,098 =1itied S25,05i) 0.0 
3 Montreal International, QUE-QUE 17,092 -0.1 232,012 14.2 
4 Vancouver International, ALTA-ALB 15,609 -0.8 212,376 550 
5 Ottawa International, ONT 13,143 “4.4 188,457 6725) 
6 Buttonville, ONT 12,055 5.9 196,360 lies 
7 Winnipeg, MAN 10,821 =6.2 154,812 1.0 
8 Victoria International, BC-CB 10,795 -19.4 203 , 082 1.5 
9 St. Hubert, QUE-QUE 10,644 ley 189,079 12.4 
10 Halifax International, NS-NE 10,386 28.9 121,886 21.8 
11 Boundary Bay, BC-CB 9,909 3539 200,219 28.40, 
12 Edmonton Mun, ALTA-ALB 8,869 4.6 130, 783 ilen 
13 Springbank, ALTA-ALB Sh O/s) “1821 132,011 Newer 
14 Quebec, QUE-QUE 8,120 13.9 142,806 Wien 
15 St. Andrews, MAN 7,975 -18.8 141,334 22.9 
16 Thunder Bay, ONT 7,763 21.2 112,656 Si 
17 Hamilton City, ONT 7,351 -14.9 126,655 -9.9 
18 London, ONT 7,155 -22.9 118,450 =0.3 
19 Abbotsford, BC-CB 6,763 Sede 159,321 3.5 
20 Villeneuve, ALTA-ALB 6,182 Slate) 92,237 30.0 
21 North Bay, ONT 6,042 Ales 105,759 Dil 
22 Saskatoon, SASK 6,042 -18.9 114,608 0.1 
23 Moncton, NB 6,024 8.6 95,716 14.6 
24 Edmonton International, ALTA-ALB 5,903 =On> 86,271 Zils 
25 Waterloo-Wellington, ONT 5,470 eile 93,204 Giae 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 256,452 -4.1 4,023,410 8.2 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 

Total - Tours de Transports Canada (60) 354, 804 -7.0 5,960 , 881 4.8 


In 1989, total movements at all Transport Canada 
towered airports increased by 4.8% over 1988. 
Itinerant movements are up 4.9% to 3,708,927 while 
local movements have increased by 4.7% over 1988 to 
2,251,954 (see Figures 2.1 and 2.2 on the following 
page). 


In December 1989, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports decreased by 7.0% 
from December of 1988. Itinerant movements decreased 
by 4.0% to 237,932 while local movements decreased by 
12.6% to 116,872 when compared to the same month last 
year. 


The largest percentage increase in 1989 was 30.0% 
at Villeneuve, Alta. The largest decrease was 38.5% 
at Toronto Island airport. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819-997-6195). 


Au cours des douze mois de 1989, les mouvements totaux aux 
60 aéroports dotés d'une tour de controle de Transports Canada 
ont augmenté de 4.8% par rapport a 1988. Le nombre de 
mouvements itinérants a totalisé 3,708,927 soit une hausse de 
4.9% par rapport a 1988, alors que le nombre de mouvements 
locaux a connu une hausse de 4.7% pour s'établir a 2,251,954 
(voir figures 2.1 et 2.2 présentées 4 la page suivante). 


Au cours du mois de décembre 1989, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
diminution de 7.0% par rapport au mois de décembre 1988. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 237,932, soit une 
baisse de 4.0% par rapport au mois de décembre 1988 alors que 
les mouvements locaux ont baissé de 12.6% pour atteindre 
116,872. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante en 1989 a 
été enregistrée a Villeneuve, Alb., soit une hausse de 30.0%. 
La plus forte diminution a été enregistrée a |'aéroport 
Toronto Island, soit une baisse de 38.5%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 


Vol. 22, No. 7 Vol. 22.0" = 


SA 
Figure 2.1 Figure 2.1 
Total Aircraft Movements by Class of Operation at Mouvements totaux d'aéronefs selon la classe d'exploitation 
Airports with Transport Canada Air Traffic Control dans les aéroports dotés d'une tour de contréle de Transports 
Towers, 1980-89 Canada, 1980-89 
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Figure 2.2 Figure 2.2 
i] 
Total Aircraft Movements at Airports with Transport Mouvements totaux d'aéronefs dans les aéroports dotés d'une 
Canada Air Traffic Control Towers: January-December tour de contréle de Transports Canada: janvier-décembre, 1988 
1988 and 1989 et 1989 
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Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Fourth 
Quarter 1989. (Preliminary Data). 
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TABLEAU 3. 
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Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
Cipeux aéroports canadiens, par genre de service, 
Quatriéme trimestre 1989 (données provisoires). 


eee ee SSSSSSSSSmsssheFSFMSSSSSSSMSeeeF 


. Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter Fourth 
Services Services Services Total Quarter 
: > z = 1989/1988 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services quatrieéme 
réguliers régionaux et d'affre- trimestre 
locaux tement 
h 
1 Lester B. Pearson International ONT 3,641,152 283,377 649 ,932 4,574,461 -2.0 
2 Vancouver International BC-CB 1,489, 763 437,710 118,284 2,045,757 1.9 
3 Montréal International QUE-QUE 1,160,856 305,252 67,427 1,533,535 1.8 
4 Calgary International ALTA-ALB 840,055 146,980 30,368 1,017,403 0.9 
5 Ottawa International ONT 518,459 116,029 2,596 637 ,084 3.4 
6 Halifax International NS-NE 356,642 211,104 2,433 570,179 9.1 
7 Winnipeg International MAN 477, 163 41,525 16,961 535,649 -4.5 
8 Mirabel International QUE-QUE 284,231 12,933 160,079 457,243 8E5 
9 Edmonton International ALTA-ALB 410,771 RCE: 28,878 451,264 -1.6 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 134,003 133,381 71 267,455 teS 
11 Victoria International BC-CB 25,625 151,519 5,380 182,524 1.0 
12 Québec QUE-QUE 39,220 UA Were 15,731 167,078 SP) 
13 Regina SASK 132,378 24,664 2,031 159,073 3.6 
14 Saskatoon SASK 123,196 32,514 2aONt, 157,727 559 
15 St. John's NFLD-TN 99,452 56,557 191 156,200 53 
16 Thunder Bay ONT 87,986 42,560 2 130,546 =Szir 
17 Kelowna BC-CB 57,448 42,087 2,103 101,638 9.4 
18 Prince George BC-CB 45 ,582 28,238 242 74,062 9.3 
19 Moncton NB 25,524 42,211 = 67,735 =O) 7/ 
20 Toronto Island ONT : 66,118 51 66,169 AAS 
21 Saint John NB 26,678 Silo 52 (Mle 58,330 Sh 
22 Fredericton NB 24,128 33,042 = 57,170 ies 
23 Yellowknife NWT-TNO 24,138 27,703 = 51,841 19.1 
24 Sudbury ONT 12,093 37,916 = 50,009 -13..3 
25 Windsor ONT 18,763 29,117 - 47,880 = 2renl 
26 London ONT = 47,170 131 47,301 = WO) 
27 Sault Ste Marie ONT - 44,431 - 44,531 -16.6 
28 Timmins ONT 18,159 25,477 : 43,636 -8.8 
29 Sydney NS-NE - 42,491 - 42,491 353 
30 Charlottetown PEI-IPE 11,827 30,472 - 42,299 25 
31 Fort St. John BC-CB 18,972 17,327 = 36,299 -4.6 
32 Deer Lake NFLD-TN 5,214 31,050 = 36,264 351 
33 Vancouver-Seaplane Base BC-CB = 35,035 = 35,035 26.2 
34 Sept-Iles QUE-QUE : 34,969 8 34,977 -2.4 
35 Kamloops BC-CB 14 32,702 1,068 33, 784 =3.0 
36 Victoria Inner Harbour BC-CB : 32,209 - 32,209 24.5 
37 Saguenay QUE-QUE - 31,918 79 31,997 2.9 
38 Lethbridge ALTA-ALB : 30,955 104 31,059 eS 
39 Val D'Or QUE-QUE 8,570 22,453 - 31,023 25) 
40 Hamilton-Civic ONT 4,189 24,267 1,854 30,310 9.4 
41 Gander International NFLD-TN - 29,423 11 29,434 Sat 
42 Prince Rupert BC-CB 12,550 15,513 : 28,063 © -1.0 
43 Grande Prairie ALTA-ALB 95 27,822 = 27,917 3.0 
44 Rouyn QUE-QUE 10,591 16,052 = 26,643 “A714 
45 Cranbrook BC-CB : 26,203 5 26,203 ASS 
46 Whitehorse YT-TY 23,250 2,141 3 25,391 5.6 
47 Castlegar BC-CB : 24,198 - 24,198 5.8 
48 Terrace BC-CB 10,713 12,441 = 23,154 lew. 
49 Fort McMurray ALTA-ALB 13,444 9,188 2 22,632 -6.4 
50 Nanaimo BC-CB - 21,486 - 21,486 -28.2 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 10,192,894 3,125,307 1,108,147 14,426,348 -0.4 
Total Canada 10,296, 743 3,780,351 1,108,946 15, 186, 040 -0.2 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Annual cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
1989. (Preliminary Data). annuel 1989 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter Annual 
Services Services Services Total 
= = = 4 1989/1988 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services annuel 
réguliers régionaux et d'affre- 
locaux tement 
% 
1 Lester B. Pearson International ONT 15,900,567 1,276,537 3,086,953 20,264,057 6.0 
2 Vancouver International BC-CB 6,878,424 WATS RIEL 443,284 9,098,225 2.9 
3 Montréal International QUE-QUE 4,972,801 1,208,359 269,775 6,450,935 -1.4 
4 Calgary International ALTA-ALB 3,793,576 542,382 139,269 4,475,227 -1.6 
5 Ottawa International ONT “arabe Gatpon' 449,590 27,961 2,635,308 -2.8 
6 Halifax International NS-NE ote; en 793,203 36,254 2,402,428 (4aI/ 
7 Mirabel International QUE-QUE 1,341,612 56,587 981,809 2,380,008 Téa 
8 Winnipeg International MAN 2,016,076 200,111 92,599 2,308, 786 “Ort 
9 Edmonton International ALTA-ALB 1,796,521 5375 138,680 1,988,778 -4.0 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 541,788 487,784 141 1,029,713 f/f 
11 Québec QUE-QUE 190,505 483,305 91,697 765 ,507 4.3 
12 Vic3toria International BC-CB 118,276 588,079 15,472 (A heV270 -5.0 
13 St. John's NFLD-TN 477 ,596 212,078 8,691 698, 365 -0.6 
14 Saskatoon SASK 507,637 117,668 7,989 633,294 -1.5 
15 Regina SASK 524,051 88,340 W075 623 , 466 “4.7 
16 Thunder Bay ONT 352,941 183 ,500 2 536,443 “9.4 
17 Kelowna BC-CB 228,404 153,586 4,096 386 , 086 -2.4 
18 Moncton NB 118,137 167,440 8 285,585 E7456 
19 Toronto Island ONT © 283,205 289 283,494 N56 
20 Prince George BC-CB 169,829 99,458 440 269,727 =250 
21 Saint John NB 117,441 121,869 117 239,427 =o 
22 London ONT 4,643 225,999 6,503 237,145 82 
23 Windsor ONT 87,293 ENE nt eYe 52 224,697 -20.6 
24 Fredericton NB 104,085 118,936 6 223,027 a5 
25 Sudbury ONT 53,353 163,205 40 216,598 -8.4 
26 Yellowknife NWT-TNO 89 ,537 120,447 : 209 , 984 9.3 
27 Charlottetown PEI-IPE 78,154 128,377 667 207,198 0.8 
28 Sault Ste Marie ONT 24,904 181,410 > 206,314 7.8 
29 Sydney NS-NE 27,386 153,075 = 180,461 “1.1 
30 Timmins ONT 80,193 96,275 = 176,468 “7.9 
31 Vancouver-Seaplane Base BC-CB = 164,005 = 164,005 life 
32 Deer Lake NFLD-TN 47,602 115,430 = 163,032 44 
33 Victoria Inner Harbour BC-CB = 158,764 = 158,764 17.4 
34 Hamilton-Civic ONT 44,576 93,378 11,483 149,437 54.2 
35 Fort St. John BC-CB 72,296 69,204 - 141,500 323 
36 Sept-Iles QUE-QUE 5,985 134,655 8 140,648 2120 
37 Kamloops BC-CB 18,844 110,115 2,504 131,463 25 at 
38 Saguenay QUE-QUE - 127,061 79 127,140 18.6 
39 Gander International NFLD-TN 12,086 111,745 11 123,842 =087 
40 Whitehorse YT-TY 101,584 21,390 20 122,994 =0:5 
41 Lethbridge ALTA-ALB = 122,872 104 122,976 Aa 
42 Prince Rupert BC-CB 53,536 66,502 150 120, 188 =855 
43 Nanaimo BC-CB - 117,675 = 117,675 =11.5 
44 Rouyn QUE-QUE 43,137 70,691 = 113,828 -250 
45 Val D'Or QUE-QUE 36,376 71,983 - 108,359 =5.1 
46 Grande Prairie ALTA-ALB 95 102,852 = 102,947 -0.3 
47 Terrace BC-CB 53,918 43,212 - 97,130 8.3 
48 Thompson MAN 40,320 557,055 = 96,173 =1223 
49 Castlegar BC-CB : 95,571 2 95,571 -0.4 
50 North Bay ONT 22,740 72,219 20 94,979 -9.0 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 44,879,553 12,593,428 5,378,248 62,851,229 -0.2 


Total Canada 45,339, 760 15,262,625 5,396, 758 65,979, 143 -0.1 


Vol. 22, No. 7 


Vol.c22; No 7 


* 7 i « 
TABLE 5. TABLEAU 5. 
Percentage Change in Enplaned and Deplaned Revenue Variation en pourcentage des passagers payants, embarqués 
Passengers, Top 10 Airports, by Type of Service - et débarqués aux 10 principaux aéroports, par genre de 
Annual 1989/1988 (Preliminary Data). service, Annuel 1989/1988 (données provisoires). 
J Major Regional and Major 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter 
Services Services Services 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux 
services réguliers services 
réguliers régionaux et d'affre- 
locaux tement 
1 Lester B. Pearson International “5.1 S555 20.4 
2 Vancouver International -0.6 14.6 bAaté 
3 Montréal International -9.2 48.2 8.1 
4 Calgary International -8.2 SBE) D6 
5 Ottawa International -6.6 19.7 6.1 
6 Halifax International -8.8 35.9 21.6 
7 Mirabel International ave 155 V2 
8 Winnipeg International -8.1 14.8 Zot 
9 Edmonton International -6.1 5.4 27.9 
10 Edmonton Municipal -19.9 69.1 139.0 
Total Canada -7.4 22.0 Whe) 


Tables 3 and 4 provide preliminary fourth quarter 
1989 and annual 1989 enplaned and deplaned revenue 
passenger data respectively. The following discussion 
will address only the annual data. 


Total traffic for 1989 remained at the same level 
as 1988. However, when examined by type of service, 
the data present a more dynamic picture as the 
following analysis will demonstrate. 


Table 5 shows how traffic has shifted from the major 
scheduled carriers to their affiliates. Enplaned and 
deplaned revenue passengers on major scheduled 
services declined at nine of the top ten airports. 
However, traffic on regional and local scheduled 
services (as well as major charter services) increased 
at each of these airports. Overall, enplaned and 
deplaned revenue passengers on major scheduled 
services, regional and local scheduled services and 
major charter services changed by -7.4%, 22.0% and 
17.3% respectively in 1989 when compared with 1988 
totals. 


In 1988, the market shares for major scheduled, 
regional and local scheduled and major charter 
services were 74.1%, 18.9% and 7.0% respectively. In 
1989, the comparative numbers were 68.7%, 23.1% and 
8.2%. Thus, the market share held by major scheduled 
carriers declined by 5.4 percentage points (3,639,559 
passengers) while that of regional and local scheduled 
carriers increased by 4.2 percentage points (2,753,432 
passengers). As well, the major charter carriers 
market share increased by 1.4 percentage point 
(796,788 passengers). 


For more information, 
(819-953-3347). 


please contact Rolf Hakka 


Les tableaux 3 et 4 montrent les données provisoires ar le 
nombre de passagers payants embarqués et débarqués au cours du 
quatriéme trimestre de 1989 et l'année 1989 respectivement. La 
discussion qui suit se limite aux données annuelles. 


Le trafic total enregistré en 1989 est demeuré au méme 
niveau qu'en 1988. Cependant, lorsqu'il est examiné par genre 
de service, les données nous montrent une image plus 
dynamique, comme le démontre l'analyse qui suit. 


Le tableau 5 montre comment le trafic fut transféré des 
principaux transporteurs réguliers 4 leurs affiliés. Les 
passagers payants embarqués et débarqués des principaux 
services réguliers ont diminué a neuf des dix principaux 
aéroports. Cependant, le trafic des services réguliers 
régionaux et locaux (ainsi que les principaux services 
d'affrétement) a augmenté a chacun des aéroports. Dans 
l'ensemble les passagers payants embarqués et débarqués des 


principaux services réguliers, des services réguliers 
régionaux et locaux ainsi que des principaux services 
d'affrétement ont varié de -7.4%, 22.0% et 17.3% 


respectivement en 1989 par rapport au totaux de 1988. 


En 1988, les parts du marché des principaux services 
réguliers, des services réguliers régionaux et locaux et des 
principaux services d'affrétement s'établissaient 
respectivemnt a 74.1%, 18.9% et 7.0%. En 1989, les chiffres 
comparables étaient de 68.7%, 23.1% et 8.2%. Ainsi, la part du 
marché détenu par les principaux transporteurs réguliers a 
baissé de 5.4 points de pourcentage (3,639,559 passagers) 
alors que celle des transports régionaux et locaux a augmenté 
de 4.2 points de pourcentage (2,753,432 passagers). De méme, 
la part du marché des transporteurs d'affretement s'est accrue 
de 1.4 point de pourcentage (796,788 passagers). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 


International Charter Passengers, by Region. Fourth 
Quarters 1987 to 1989 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 6. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Quatriémes trimestres 1987 & 1989 (données provisoires). 


Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter Change Change 

Region 1987 1988 1989 1988/1987 1989/1988 Région 

Quatriéme Quatriéme Quatriéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

% % 

Africa 1,128 5 : -99.6 -100.0 Afrique 
Europe 86,608 99,392 107,178 14.8 7.8 Europe 
Southern 315,992 349,250 370,973 10.5 6.2 Sud 
United States 419,809 522,681 592,391 24.5 1325 Etats-Unis 
Total 823,537 971,328 1,070,542 18.0 10.2 Total 


Preliminary fourth quarter 1989 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services increased to 1,070,542, up 10.2% from 
the 1988 figure but 7.8 percentage points lower than 
the fourth quarters! 1987 and 1988 increase. 


The United States region, with 592,391 passengers, 
was the most popular region during the fourth quarter 
of 1989. Its 69,710 additional passengers accounted 
for 70.3% of the total increase. The state of Florida 
alone provided 63,043 passengers of the United 
States's increase while more moderate gains in Hawaii 
(2,821) and Nevada (8,231) more than offset the 
California (-9,557) and Arizona (-567) decreases. 
Again this quarter, the large Florida increase was 
shared by carriers who did not operate or had a 
minimal presence in the fourth quarter of 1988. More 
prominent in this group were Canada 43000, 
Soundair/Odyssey International, Québecair and 
Vacationair. 


The Southern regions's 370,973 passengers, including 
21,723 additional passengers, ranked it second in both 
passenger volume and size of increase. Mexico (44.1%) 
and the Dominican Republic (22.3%) were the main 
components of the Southern market. Most of the gains 
recorded in the Southern region was shared by a few 
carriers which established themselves in that market 
in 1988 and dramatically increased their share in 
1989. Most prominant in this group were: Canada 3000, 
Points of Call, Soundair/Odyssey International and 
Vacationair. 


In terms of percentage, the United States' 13.3% 
increase virtually doubled its nearest rivals of 
Europe (7.8%) and Southern (6.2%). 


For further information, 
Burchell (819-997-0198). 


please contact J.M. 


Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1989 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint 1,070,542, soit une 
augmentation de 10.2% comparé a la méme période en 1988, mais 
inférieur de 7.8 points de pourcentage au gain des quatriemes 
trimestres 1987 a 1988. 


La région des Etats-Unis, avec ses 592,391 passagers, a été 
la région la plus populaire au cours du quatriéme trimestre de 


| 


1989. Ses 69,710 passagers additionnels ont fourni 70.3% de 


l'augmentation totale. L'état de la Floride a contribué, a lui 
seul, 63,043 passagers du gain total de la région des Etats- 
Unis tandis que des augmentations plus modérées a Hawai 


(2,821) et au Nevada (8,231) ont plus que compensé pour les 


diminutions en Californie (-9,557) et en Arizona (-567). 
Encore une fois ce trimestre-ci, 
passagers additionnels déclarés pour la Floride ont voyage 
avec des transporteurs qui n'offraient pas cette destination 
ou qui n'avaient qu'une présence minime au cours du quatrieme 
trimestre de 1988. Canada 3000, Soundair/Odyssey 


la majeure partie des 


International, Québecair et Vacationair étaient les plus 


importants de ce groupe. 


La région du Sud avec ses 370,973 passagers, incluant 21,723 
passagers additionnels, a été la deuxiéme plus importante 
région dans les deux catégories: le nombre de passagers et 
l'envergure de l'augmentation. Le Mexique (44.1%) et la 
République Dominicaine (22.3%) étaient les deux plus 
importantes composantes du marché Sud. La majeure partie des 
passagers additionnels déclarés pour la région du Sud ont 
voyagé avec quelques transporteurs qui se sont établis dans ce 
marché en 1988 et qui ont augmenté leur part de marché de 
facon considérable en 1989. Ces principaux transporteurs sont: 


Canada 3000, Points of Call, Sourdair/Odyssey International et 


Vacationair. 


En termes de pourcentage, |'augmentation de 13.3% des Etats- 


| 
} 


Unis est effectivement le double de ses plus proches rivaux, | 


l'Europe (7.8%) et le Sud (6.2%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec J.M. Burchell (819-997-0198). 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


me key financial operating statistics and 
commodity and/or passenger origin-destination 
data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries 


i special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


od two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


January 1990 


Published under the authority of the Minister of 
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resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
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COMMENT OSTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux besoins 
de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7% étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Steven Mozes 


Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 

Denis Chartrand 

Chef 

Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 
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53-003 Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, M., Bil. 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational data on scheduled services 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International for the first five months of 1990 show 
that domestic passenger-kilometres decreased by 8% 
while international passenger-kilometres increased 
by 9% over the same period of 1989. Available on 
CANSIM: Matrix 385. 


o The 60 Transport Canada towered airports reported 
416,522 total movements during January 1990, up 5% 
from January 1989. 


o The number of passengers travelling on domestic 
scheduled services totalled 3,161,080 during the 
fourth quarter of 1989, down 2% compared to the 
fourth quarter of 1988. On an annual basis, domestic 
scheduled passengers have recorded a decrease of 4% 
in 1989 compared to 1988. 


o Preliminary data reported by the three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair, indicate 
that 62% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares 
during the first three quarters of 1989, down from 
64% for the corresponding period in 1988. In terms 
of passenger-kilometres, discount fares accounted 
for 68% of total volume in 1989, which represents 
a decrease of about one percentage point compared to 
the same period a year earlier. 
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FAITS SAILLANTS 
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Les données provisoires sur les services réguliers d'Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
pour les cing premiers mois de 1990 indiquent que le nombre 
de passagers-kilométres intérieurs a diminué de 8% alors 
que le nombre de passagers-kiloméetres internationaux a 
augmenté de 9% par rapport a la méme période de 1989. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Les mouvements enregistrés pour les 60 aéroports avec une 
tour de controle de Transports Canada totalisaient 416,522 
en janvier 1990, soit une augmentation de 5% par rapport au 
mois de janvier 1989. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, le nombre de 
passagers voyageant sur des services a horaire fixe (trafic 
intérieur) se chiffrait 4 3,161,080, une baisse de 2% par 
rapport au quatriéme trimestre de 1988. Sur une base 
annuelle, les passagers des vols a horaire fixe (trafic 
intérieur) ont enregistré une baisse de 4% en 1989 comparée 
a 1988. 


Selon les données fournies par les trois principaux 
transporteurs aériens canadiens - Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée. et Wardair, 62% des 
passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers se 
sont prévalus de tarifs réduits au cours des trois premiers 
trimestres de 1989, en regard de 64% pour la période 
correspondante en 1988. Mesuré en passagers-kilométres, le 
volume de trafic utilisant des tarifs réduits représentait 
68% du volume total en 1989, soit une baisse d'environ un 
point de pourcentage par rapport a la méme période de 
l'année précédente. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, aout 1990. 
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TABLE 1. 

Operational Statistics for Major Canadian Airlines, 
Level I, May 1990 (Preliminary Data). 
May Change Over 
Previous Year 
1990 
OPERATIONAL STATISTICS 
Mai Variation 
par rapport 
a l'année 
précédente 
‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services 
Passengers - Scheduled 

- Domestic tease 5) 55) 

- International 5) =10 

- Total 1,705 -4.1 
Passengers - Charter V7 -19.8 
Passengers - Total 1,782 -4.9 
Passenger-kilometres - 

Scheduled - Domestic 1 798 794 thse) 

- International 2 134 503 N61 
- Total 3 933 297 =2.6 
Passenger-kilometres - 

Charter 209 324 -27.1 
Passenger-kilometres - Total 4 142 622 -4.2 
Available seat-kilometres - 

Scheduled 5 702 686 -4.2 
Available seat-kilometres - 

Charter 229 257 -49.0 
Available seat-kilometres - 

Total 5 931 943 Sif Ges 
Passenger Load Factor - 

Scheduled % 69.0 
Passenger Load Factor - 

Charter % 91.3 
Passenger Load Factor - 

Total. 69.8 
Goods tonne-kilometres - 

Scheduled 123 831 10.1 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 567 -56.4 
Goods tonne-kilometres - 

Total 124 399 9.3 
Hours Flown 58 SH IET? 
All Operations 
Litres of turbo fuel consumed 294 551 -6.8 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
teurs aériens canadiens, niveau I, mai 1990 (données 


provisoires). 
Year-to- Change 
Date Year-to-Date 
1990 
STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Année a Variation 
ce jour année a 
ce jour 
‘000 y 4 
Services réguliers et d'affrétement 
Passagers - Réguliers 
5,134 Orit - Intérieur 
2,783 (heh - International 
ha alee Soyo) - Total 
927 -26.1 Passagers - d'Affreétements 
8,844 =o) 555 Passagers - Total 
Passagers-kilométres - Réguliers 
7 643 703 SY6Ae) - Intérieur 
10 430 258 9.2 - International 
18 073 961 es - Total 
Passagers-kiloméetres - d'Affreé- 
2 168 603 -37.0 tements 
20 242 565 -4.8 Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponibles - 
27 268 221 0.3 Réguliers 
Siéges-kilométres disponibles - 
2 669 982 -39.3 d'Affrétements 
Siéges-kilométres disponibles - 
29 938 203 Sn Total 
Coefficient de remplissage - 
66.3 mete Réguliers % 
Coefficient de remplissage - 
81.2 sche d'Affrétements % 
: Coefficient de remplissage - 
67.6 wee Total % 
Tonnes-kilométres de marchandises - 
578 278 921 Réguliers 
Tonnes-kilométres de marchandises 
4 105 -65.5 d'Affrétements 
Tonnes-kilométres de marchandises - 
582 384 fae Total 
289 -4.3 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
1 479 859 -5.1 Consommation de carburant 4 turbo- 


moteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Effective January 1990, Level I air carriers consist 
of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 


A year-to-date comparison of the Level I scheduled 
data for May 1990 over May 1989 shows that domestic 
passenger-kilometres decreased by 7.5% while 
international passenger-kilometres increased by 9.2%. 


For further information, please contact Ms. K. 
Tieman (819-997-6188). 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Depuis janvier 1990, les transporteurs de niveau I[- 
comprennent Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée. 


Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
les cing premiers mois de 1990 par rapport a la méme période 
en 1989 démontre que le nombre de passagers-kilometres 
intérieurs a diminué de 7.5% alors que le nombre de passagers- 
kilométres internationaux a augmenté de 9.2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports. January, 1990 (Prelimi- 
nary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Janvier 1990 (données provisoires). 


Change 
Rank Airports - Transport Canada Towers January January Itinerant Local 
1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Janvier Variation Itinérant Locaux 
Janvier 
% 
1 Lester B. Pearson International, ONT 29,251 -1.8 29,251 0 
2 Vancouver International, BC-CB 22,853 Sails 22,853 0 
3 Calgary International, ALTA-ALB 18,331 9.1 17,509 822 
4 Montreal International, QUE-QUE 17,250 -0.9 17,250 0 
5 Victoria International, BC-CB 15,133 9.9 8,521 6,612 
6 Boundary Bay, BC-CB 14,558 37.2 4,564 9,994 
7 Ottawa International, ONT 14,491 4.3 10,728 3,763 
8 Buttonville, ONT 12,750 21.4 5,691 7,059 
9 St. Hubert, QUE-QUE 12,651 55 4,522 8,129 
10 St. Andrews, MAN 11,745 lion 2,199 9,546 
11 Winnipeg, MAN 11,547 raat) 8,760 2,787 
12 Edmonton Municipal, ALTA-ALB 11,062 26.5 10,823 239 
13 Abbotsford BC-CB 10,543 -4.3 4,402 6,141 
14 Springbank, ALTA-ALB 10,195 24.8 2,821 7,374 
1S Halifax International, NS-NE 9,566 13en 7,479 2,087 
16 Hamilton City, ONT 9,370 17.9 3,684 5,686 
ia Saskatoon, SASK 8,589 -2.8 4,497 4,092 
18 London, ONT 8,371 “So 4,749 3,622 
19 Quebec, QUE-QUE 8,073 Srl 6,437 1,636 
20 Thunder Bay, ONT 7,940 -16.4 4,327 BF 615 
21 Langley, BC-CB 7,623 -4,1 2,791 4,832 
22 Villeneuve, ALTA-ALB 7,589 40.0 1,562 6,027 
23 Pitt Meadows, BC-CB 7,318 WeloZ4 2,860 4,458 
24 Moncton, NB 7,087 ane 3,603 3,484 
25 Edmonton International, ALTA-ALB 6,960 6.7 5,318 1,642 
Total - above airports/Aéroports ci-dessus 300 , 846 8.1 197,201 103,645 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 416,522 5.4 267,460 149,062 


The 60 Transport Canada towered airports reported 
416,522 total movements during January 1990, up 5.4% 
from the 395,221 movements reported in January 1989. 


The 267,460 itinerant movements recorded in the 
month of January, 1990 are the largest number ever for 
this month surpassing the previous record of 256,045 
itinerant movements set in January 1989. 


Itinerant movements at Vancouver International and 
Lester B. Pearson International decreased by 3.7% and 
1.8% respectively over January 1989. 


The largest percentage increase in January was 59.5% 
at Fort St. John, B.C. The largest decrease was 31.8% 
at Sault St. Marie, Ontario. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819-997-6195). 


Les mouvements enregistrés pour les 60 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada totalisaient 416,522 en 
janvier 1990, soit une augmentation de 5.4% par rapport aux 
395,221 mouvements enregistrés en janvier 1989. 


Les 267,460 mouvements itinérants enregistrés en janvier 
1990 surpassaient le sommet antérieur de 256,045 mouvements 
itinérants enregistrés en janvier 1989. 


Les mouvements itinérants a l'aéroport international de 
Vancouver et a l'aéroport international Lester 8. Pearson ont 
diminué de 3.7% et 1.8% respectivement par rapport a janvier 
1989. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a éte 
enregistrée a Fort St. John, C.B., soit une hausse de 59.5%. 
La plus forte diminution a été enregistrée a l|'aéroport de 
Sault St. Marie, Ontario, soit une baisse de 31.8%. 

Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Bradley Snider (819-997-6195). 


TABLE 3. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Fourth Quarter 
and Annual 1989 (Preliminary Data.) 
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TABLEAU 3. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic intérieur, passagers 
- Quatriéme trimestre et annuel 1989 (données provisoires.) 


Rank City-Pair Fourth Fourth Jan.-Dec. Jan.-Dec. Change 
Quarter Quarter Jan.-Dec. 
- 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
Quatriéme Quatriéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan. -déc. Jan.-déc. jan.-déc. 
No. - Nbre % 
1 Montréal - Toronto 333,390 335,320 1,359,560 1,361,890 0.2 
2 Ottawa - Toronto 186,060 194,630 761,150 788 ,920 3.6 
3. Toronto - Vancouver 161,090 161,320 795 ,940 784,170 Mao) 
4 Calgary - Vancouver 104,880 105,700 433,910 424,570 (2 of 
5 Calgary - Toronto 113,830 105,640 533,250 490,390 -8.0 
6 Toronto - Winnipeg 98,440 94,560 405 ,440 401,670 -0.9 
7 Edmonton - Vancouver 82,510 87,340 345,710 336,320 Saif 
8 Calgary - Edmonton 91,760 85,320 303,250 331,900 9.4 
9 Halifax - Toronto 82,270 84,760 334,280 327,900 “1.9 
10 Edmonton - Toronto 77,520 76,170 357,740 341,010 STE 
11 Thunder Bay - Toronto 49,310 51,700 204,190 193,810 = 5H 
12 Vancouver - Winnipeg 41,530 45,540 170,250 177,400 4.2 
13. Kelowna - Vancouver 38,890 39,050 152,620 144,150 =3)55) 
14 Montréal - Vancouver 38,230 38,890 185,710 195,930 BAS} 
15 Vancouver - Victoria 38,660 36,960 182,340 173,570 -4.8 
16 Prince George - Vancouver 34,350 35,210 129,710 129,220 -0.4 
17 Ottawa - Vancouver 31,990 33, 680 139,020 148,220 6.6 
18 Calgary - Winnipeg 33,600 32,980 130,450 126,450 =3h1 
19 Halifax - Montréal 32,830 32,440 142,540 127,410 -10.6 
20 Halifax - Ottawa 30,520 29,790 117,660 112,530 “4.4 
21 St. Johns - Toronto 29,210 29,290 133,660 134,560 Onv, 
22. Ottawa - Winnipeg 28,620 28,140 101,230 103,580 223 
23. Regina - Toronto 24,280 27,560 96,430 100,430 4.1 
24 Québec - Toronto 23,460 27,410 107,370 112,600 4.9 
25 Saskatoon - Toronto . 22,720 24,290 91,180 96,690 6.0 FF 
Total of above city-pairs/ | 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,829,950 1,843,690 7,714,590 7,665,290 -0.6 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,225,290 3,161,080 13,623,920 13,104,920 -3.8 


During the fourth quarter 1989, the number of 
passengers for all city-pairs on domestic scheduled 
services totalled 3,161,080, down 2.0% compared to 
the fourth quarter 1988. For the same period, the top 
25 city-pairs changed only marginally, increasing by 
0.7%. This fourth quarter comparison of 1989/1988 
marks the fourth consecutive period for which a 
decrease was recorded for all city-pairs. 


On an annual basis, all city-pairs recorded a 
decrease of 3.8% while the top 25 city-pairs recorded 
a small decline of 0.6%. The rate of growth between 
1989 and 1988 was negative (-3.8%) while the one 
recorded between 1988 and 1987 was high and positive 
(16.5%). It is important to note that 1988 was an 
exceptional year as it was the first year of 
deregulation in Canada. Also, AirBC and Time Air began 
participating in this survey, causing some markets to 
appear to increase substantially. In 1989, the markets 
had already started to stabilize as prices were 
increasing substantially on the domestic front. 


Some of the large decreases observed mainly in the 
eastern markets (e.g. Halifax-Montréal, Halifax- 
Ottawa) indicate a shift in passenger traffic from 
major carriers to their affiliates which were not all 
participating in this survey in 1989. 

For further information, please contac, > 
(819-997-1989). : 


Mamay 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, le nombre d 
passagers voyageant sur des services intérieurs a horaire fix 
pour toutes les paires de villes se chiffrait a 3,161,080, un 
baisse de 2.0% par rapport au quatriéme trimestre de 1989 
Pour la méme période, une augmentation marginale soit 0.7% 
fut enregistrée au niveau des 25 premiéres paires de villes 

Cette quatrieme comparaison trimestrielle de 1989/1988 marqu 
la quatriéme période consécutive pour laquelle une baisse ft 
enregistrée pour le total de toutes les paires de villes. 


Sur une base annuelle, une diminution de 3.8% fu 
enregistrée pour le total de toutes les paires de villes alor 
que les 25 premiéres paires de villes n'enregistraient qu'ur 
faible diminution de 0.6%. Le taux de croissance entre 1989 ¢ 
1988 est négatif (-3.8%) alors que celui qui fut enregistr 
entre 1988 et 1987 était élevé et positif (16.5%). Il es 
important de remarquer que l'année 1988 fut exceptionnelle cz 
elle marque la premiére année de la déréglementation < 
Canada. De plus, la participation additionnelle de Time Air ¢€ 
AirBC a occasionné des augmentations importantes au niveau ¢ 
certains marchés. En 1989, les marchés ont déja commencé a ¢s 
stabiliser alors que sur le plan intérieur, les pri 
augmentaient fortement. 


Certaines baisses annuel les importantes observée, 
principalement au niveau des marchés de l'est du pays (e 
Halifax-Montréal, Halifax-Ottawa) refletent un transfert ¢’ 
trafic entre les principaux transporteurs et leurs affiliée 
lesquels ne participaient pas tous a cette enquéte en 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec C. Mamay (819-997-1989). 


h 
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TABLE 4.1 TABLEAU 4.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, Third Quarter 1989 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Troisiéme 
Estimates). trimestre 1989 (estimations provisoires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre % % 
¢'000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3,355.4 has 35.9 37.6 61.9 59.6 Que, 2.8 Premier trimestre 
Second quarter 3,804.1 -4.9 35.4 37.4 62.0 59.6 2.6 5404 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,959.7 Sia 29.8 31.4 67.5 65.0 Zar S56 Troisiéme trimestre 
Year-to-date Helene -12.0 355 Saa5) 64.0 61.5 AES) Se2 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 5.25055, -17.0 35.0 36.9 62.7 60.2 (26) 2.9 Premier trimestre 
Second quarter 3,662.1 -4.6 34.5 36.6 62.8 60.2 PARTE S81 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,804.9 1555 28.9 30.6 68.3 6517 2.8 Sav Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,697.2 Wott 32.6 34.6 64.8 62.2 2.6 Se Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,502.6 = Oiled, 41.1 44.2 56.5 53.2 2.4 2.6 Premier trimestre 
Second quarter 5 22a5 554 40.5 65.7) = S720 Dilee 2.6 3.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,408.5 -19.8 Sime 41.9 60.0 54.4 2.8 EIHVA Troisiéme trimestre 
Year-to-date 4,433.4 -18.4 39.7 44.0 57.8 53.0 2.6 Sot Année a ce jour 

Long-haul Long- courrier 
First quarter Weiie Gente 12.3 29.0 S50 nz 68.7 66.3 25 Sl Premier trimestre 
Second quarter 2,139.8 no) 29.4 30.2 67.8 66.6 2.8 Se Deuxiéme trimestre 
Third quarter 2,396.4 -8.9 23.4 24.0 73.9 (ae) 2.8 Sail Troisiéme trimestre 
Year-to-date 6,263.9 -6.2 26.9 27.9 70.5 68.7 2.6 3.4 Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 1251 “31.1 55.5 55.8 44.1 43.5 ON4% 0.8* Premier trimestre 
Second quarter 142.0 SAATE 57.0 55.4 42.3 43.9 OFT. Onyx Deuxiéme trimestre 
Third quarter 154.9 =1051 522 5120 46.9 48.3 0.9 0.7 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 422.0 1825 54.8 53:9 44.5 45.4 ONG 0.7 Année a ce jour 
. All estimates shown above (except those marked with . Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 

an asterisk "*") have a coefficient of variation of indiquées 4 l'aide d'un astérisque '*") possedent un 

less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent etre 

a sampling point of view. An "*" jndicates a considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "'*" 

coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. : 
. Due to rounding, totals may vary slightly from the . DO au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 

sum of the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 

composantes. th aceaet 

. Estimates are subject to periodic revisions to . Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 

reflect carrier updates and further refinement of afin de tenir compte des mises a jour de la part des 

the fare code assignment system. Revised figures are transporteurs et du raffinement additionnel du systeme 

indicated by "r". d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 


notés a l'aide du signe conventionnel "r". 
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TABLE 4.2 TABLEAU 4.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
Level I - Scheduled Services, Third Quarter 1989 aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
(Preliminary Estimates). Troisiéme trimestre 1989 (estimations provisoires). 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre 4 % 
¢('000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter ASSIGN Saale 31.4 31.4 66.3 65.6 Za 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 585054 26 | 30.2 30.8 67.0 66.0 2.8 See Deuxieme trimestre 
Third quarter 5 962.8 -8.9 24.4 (aay | 72.9 Chee 2.8 SAE Troisiéme trimestre 
Year-to-date 15 695.9 -6.0 28.3 28.8 69.1 67.9 ath 323 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 4 258.9 = 10.5 30.7 30.8 67.0 66.2 2.4 3.0 Premier trimestre 
Second quarter BY iba 2.4 29.5 3052, mu67.7 66.5 2.9 323 Deuxiéme trimestre 
Third quarter STAI a7 -9.0 RSET, 24.5 (sis) CiaG 2.8 3.8 Troiseme trimestre 
Year-to-date Second 56 Clee 28.2 69.8 68.4 Oat 3.4 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 709.4 =2ieO 39.4 43.2 58.2 54.2 2.4 2.6 Premier trimestre | 
Second quarter 740.5 =1126 39.3 44.1 Dou 52.8 2.6 371 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 704.3 = 1756 Spats) 40.3 61.4 56.1 2.8 526 Troisiéme trimestre 
Year-to-date CmlD4el ANAS 38.2 42.5 59.2 54.4 2.6 Sil Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 3 549.6 =D 28.6 28.3 69.0 68.6 2.4 Srl Premier trimestre 
Second quarter LEAT A 1 Dee 2 Js 28.0 69.5 68.7" S20 Sa5: Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 090.9 Let 21.8 Zee 75.4 73.9 2.8 3.9 Troisieme trimestre 
Year-to-date VEY an lalAte eon Zon 25.8 71.8 70.7 Cat, Te) Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 120.8 = 209 52.8 52.4 46.8 46.7 0.4* RSs Premier trimestre 
Second quarter 141.8 -6.9 536 5255 45.6 46.7 0.8 0.8* Deuxiéme trimestre 
Third quarter 167.6 = GoD 49.1 48.1 49.9 5153 1.0 0.7 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 430.2 1253 Sse 50.8 47.5 48.5 0.8 0.8 Année a ce jour | 


. All estimates shown above (except those marked with 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from 
a sampling point of view. An "*" jndicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

. Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. Revised figures are 
indicated by "r'"'. 


. 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 


indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent etre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 


. 0G au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 


peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


. Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 


afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systeme 
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 
notés a l'aide du signe conventionnel "r''. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 4.1) indicate that 
61.5% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket during the first three 
quarters of 1989. This level represents a decrease of 
2.5 percentage points compared to the same period a 
year earlier but it still exceeds the levels reached 
during the era of regulation. In terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel is 
67.9%, down from 69.1% in 1988 (see Table 4.2). 


At a more disaggregate level, Figure 4.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January- 
September 1987-1989 
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In the southern sector, 62.2% of passenger traffic 
(representing 68.4% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares during the first three 
quarters of 1989. In 1988, the corresponding figures 
were 64.8% for passengers and 69.8% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, 
discount passengers amounted to 45.4% of the traffic 
during the first three quarters of 1989, up from 44.5% 
in 1988. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased marginally 
by 1.0 percentage point (47.5% to 48.5%) during this 
period. 


It should be noted that approximately 97% of all 
passengers who used discount fares were travelling 
between places in the southern sector. This percentage 
also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir Tableau 4.1), 61.5% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Wardair) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs au cours des trois premiers 
trimestres de 1989. Ce niveau représente ume baisse de 2.5 
points de pourcentage par rapport a la méme période de l'année 
précédente mais il dépasse tout de méme les niveaux atteints 
au cours de l'ére de la réglementation. En termes de 
passagers-kilométres, la proportion des voyages a rabais a 
diminué pour passer de 69.1% en 1988 a 67.9% en 1989 (voir 
Tableau 4.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la Figure 4.1 compare 


le transport de passagers voyageant a prix réduit 4 
l'intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 4.1 

Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 


Janvier-septembre 1987-1989 
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Dans le secteur sud, 62.2% du trafic de passagers 


(représentant 68.4% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des trois premiers trimestres de 1989, 
comparativement a 64.8% et 69.8% respectivement en 1988. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a 
prix réduit ont représenté 45.4% du trafic au cours des trois 
premiers trimestres de 1989, une hausse par rapport a 44.5% en 
1988. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté 
marginalement de 1.0 point de pourcentage (de 47.5% a 48.5%) 
au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu'environ 97% de tous les passagers 
voyageant a prix réduit se déplacaient entre des villes du 
secteur sud. Ce pourcentage s'applique également aux 
passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 


suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first three quarters of 1989, discount 
carriage on long-haul services represented 68.7% of 
passenger volume and 70.7% of passenger-kilometres; 
this compares with 53.0% and 54.4% respectively, for 
short-haul services (see Figure 4.2). 


Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, January-September 1987-1989 
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Although the figure for the southern sector clearly 
depicted that less discounting prevailed in 1989 than 
in 1988, it is worthwhile to note that the 1989 level 
greatly exceeded the 1987 level. 


The larger proportion of discount fares in Canada's 
deregulated southern sector during the first three 
quarters of 1988 compared to the same period in 1987 
and 1989 can be attributed to several factors: 


Oo intense competition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount; 


© a noticeably large number of discount fares offered 
on the highly competitive long-haul transcontinental 
routes; 


o the Olympic Winter Games in Calgary also had an 
impact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988; 


o the transfer of low-density regional and local 
routes from major to affiliate carriers (parti- 
cularly over the period 1987 to 1988) reduced the 
size of the major airlines' systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting. Primarily short-haul services were 
transferred, and, as indicated above, they are less 
discounted than long-haul routes. 
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important 4 considérer dans |'analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours des trois premiers trimestres de 
1989, les passagers voyageant 4 prix réduit sur des vols long- 
courriers constituaient 68.7% du volume de passagers et 70.7% 
des passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 53.0% et 54.4% 
(voir Figure 4.2). 


Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, Janvier-septembre 1987-1989 
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Bien que la figure pour le secteur sud montre clairement que 
moins de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 par 
rapport a 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de 
1989 a dépassé fortement le niveau de 1987. 


La plus forte proportion des tarifs réduits dans le secteur 
déréglementé du sud du Canada au cours des trois premiers 
trimestres de 1988 par rapport a la méme période en 1987 et 


1989, peut étre attribuée 4 plusieurs facteurs: 


o la concurrence intense entre Air Canada, les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquérir une plus grande part du marché a_ favorisé 
l'accroissement des tarifs réduits; 


© un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts dans 
le secteur trés compétitif des services transcontinentaux de 
longues distances; 


o les Jeux olympiques d'hiver de Calgary ont également influé 
sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1988; 


o le transfert des routes régionales et locales a faible 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiliés (particuliérement au cours de la période 1987 4a 
1988) a réduit la grandeur des systémes des principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans 
le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes 
transférées étaient essentiellement de courtes distances, 
et, tel qu'indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur 
ces routes est moindre que sur les routes de longues 
distances. 


Average Fares! 


In 1989, air fares in Canada increased substantially 
as the major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. Some of the 
pressures that produced the 'fare wars' of 1988 were 
removed when Air Canada regained the market share it 
lost during the December 1987 strike and PWA 
Corporation took over Wardair. Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd. also increased their fares 
as they faced new pressures to improve their 
profitability in view of the approaching deliveries 
of new aircraft. 


Figure 4.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1989. During the 
third quarter, the average of all fares rose 20.1% 
over the previous year to reach $183. In the first and 
second quarters of 1989, it increased by 13.0% and 
17.3% to reach $157 and $173 respectively. 


Figure 4.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and 


Southern Sectors, 1987-1989 
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One notable cause of this price increase was buoyant 
discount fares, which jumped sharply (14.0%, 19.1% and 
23.3%), to average $122, $135 and $152 respectively, 
during the first, second and third quarters of 1989. 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 16.5% during the third quarter of 1989 (20.2% 
and 16.3% during the first and second quarters) over 
the same period in 1988, posting its ninth consecutive 
quarterly increase. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares) in the North and South have followed a 
similar pattern of upward growth since 1987, while 
the average discount fares have experienced a sluggish 
trend, especially in the northern sector. Figure .3 
shows that in 1987, the average discount fares in the 
northern sector were similar to the average discount 
fares in the southern sector. However, since 1988 
(except for the first quarter), the discount fare 
levels in the regulated zone largely exceed the levels 
in the deregulated zone. 


(1) The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 
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Tarifs moyens' 


En 1989, les tarifs aériens au Canada ont fortement 
augmenté, alors que les principales compagnies aériennes ont 
essayé de rétablir leur situation aprés les coliteuses guerres 
de prix de l'année précédente. Certains facteurs qui ont été 
a l'origine de ces guerres tarifaires de 1988 sont disparus, 
car Air Canada a reconquis la part de marché qui lui avait 
échappé a la suite de la gréve de décembre 1987, et la Société 
PWA a fait l'acquisition de Wardair. Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont haussé leurs tarifs, 
faisant face a de nouvelles pressions pour améliorer leur 
rentabilité, compte tenu de la livraison prochaine de nouveaux 
appareils. 


La Figure 4.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au 
cours de 1989. Au cours du troisiéme trimestre, le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 20.1% par rapport a 
l'année précédente pour atteindre $183. Au cours des premier 
et deuxiéme trimestres, il s'est accru de 13.0% et 17.3% pour 
atteindre $157 et $173 respectivement. 


Figure 4.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1987-1989 


Discount Fares 
Tarifs réduits 


North - Nord 


a 
nN 
oO 

to +++ ++ 


South - Sud 


Leelee ilitael Vise etl Omori te lel eel OL 
1987 1988 1989 


La poussée des tarifs réduits explique une grande partie de 
cette progression; ils se sont accrus fortement (14.0%, 19.1% 
et 23.3%), pour s'établir 4 $122, $135 et $152 respectivement, 
au cours des premier, deuxiéme et troisiéme trimestres de 
1989. 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 16.5% au cours du troisiéme trimestre de 1989 
(20.2% et 16.3% au cours des premier et deuxiéme trimestres) 
par rapport a la méme période en 1988, enregistrant leur 
neuviéme hausse consécutive. 


Sur la base d'un trimestre a l'autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont suivi le meme 
profil de croissance soutenue depuis 1987, alors que les 
tarifs réduits moyens ont accusé ume tendance hésitante, 
surtout dans le secteur nord. La Figure .3 montre qu'en 1987, 
les tarifs réduits moyens dans le secteur nord étaient 
semblables aux tarifs réduits moyens dans le secteur sud. 
Cependant, depuis 1988 (a l'exception du premier trimestre), 
les niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementee 
dépassent fortement les niveaux dans la zone déréglementee. 


(1) Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d'aprés l'origine et la destination du coupon de 
vol. 
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Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The third 
quarter 1989 issue of this publication is scheduled 
for release in the fall of 1990. For further 
information, please contact Ms. L. Di Piétro (819- 
997-6176). 


- 10 - 
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Notes 


0 Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y compris les troncons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable a l'avance, le tarif de groupe, 
etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi- 
fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l'intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a |'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". 
Due a une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


Des renseignements additionels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue. L'édition du troisiéme trimestre 1989 de cette 
publication devrait paraitre a |'automne de 1990. Pour de plus 
amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di 
Piétro (819-997-6176). 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU WEED ON TRANSPORTATION! 
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* des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 
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de votre entreprise; 
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* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
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David Dodds, Directeur 
Division des transports 
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K1A 0T6 
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Steven Mozes 


Chef 
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Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 
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Denis Chartrand 
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Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 
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Publication autorisée par le ministre de l|'Industrie, des 
Sciences et de la Technologie. Le lecteur peut reproduire 
sans autorisation des extraits de cette publication a des 
fins d'utilisation personnelle a condition d'indiquer la 
source en entier. Toutefois, la reproduction de cette 
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51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
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54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 
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A., Bil. 
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i, EL. 


L'Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S., 
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MBI 
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Bil. 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational data on scheduled services 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International for the first half of 1990 show that 
domestic passenger-kilometres decreased by over 6.% 
while international passenger-kilometres increased 
by about 7.% over the same period of 1989. 
Available on CANSIM: Matrix 385. 
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In February 1990, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by less 
than 1% from February of 1989. 


° 


Preliminary data for the first quarter of 1990 show 
an increase of nearly 6% in total enplaned and 
deplaned cargo on major scheduled services over the 
same period in 1989. 


° 


The number of passengers travelling on transborder 
scheduled services totalled over 2 million during 
the fourth quarter 1989, up 5% compared to the 
fourth quarter of 1988. On an annual basis, 
transborder scheduled passengers recorded a 2% 
increase in 1989 compared to 1988. 


Recent Release 


o Air Carrier Opeartions in Canada, January-March 1989 
(Catalogue No. 51-002). 


o Air Carrier Traffic at Canadian Airports, January- 
March 1989 (Catalogue No. 51-005). 3 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les services réguliers d'Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
pour les six premiers mois de 1990 indiquent que le nombre 
de passagers-kilométres intérieurs a diminué de plus de 6% 
alors que le nombre de passagers-kilométres internationaux 
a augmenté d'environ 7% par rapport a la méme période de 
1989. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


o Au cours de mois de février 1990, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
‘augmentation de moins de 1% par rapport au mois de février 
1989. 


o Les données provisoires du premier trimestre de 1990 
relatives au volume de marchandises embarquées et débarquées 
voyageant sur les principaux services réguliers montrent une 
augmentation de prés de 6% comparativement a la méme période 
en 1989. 


o Au cours du quatriéme trimestre de 1989, le nombre de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers a 
horaire fixe se chiffrait 4 plus de 2 millions en hausse de 
5% par rapport au quatriéme trimestre de 1988. Sur une base 
annuelle, le trafic transfrontalier des passagers voyageant 
sur vols &@ horaire fixe a enregistré une augmentation de 2% 
en 1989 comparé a 1988. 


Mise en circulation récente 


0 Opérations des transporteurs aériens au Canada, janvier- 
mars 1989 (n° 51-002 au catalogue). 


o Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, 
janvier-mars 1989 (n° 51-005 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, septembre 1990. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques sur les opérations des principaux transpor- | 
Level I, June 1990 (Preliminary Data). teurs aériens canadiens, niveau I, juin 1990 (données 
provisoires). 
June Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1990 1990 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Juin Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année ce jour 
précédente 
‘000 % ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,221 -2.9 62555 Hale - Intérieur 
- International 563 ae, 3,346 5.9 - International 
- Total 1,784 -2.7 9,701 -3.4 - Total 
Passengers - Charter 76 -20.8 1,003 -25.8 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,860 =3/0 10, 704 -6.0 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Réguliers 
Scheduled - Domestic 1 948 624 -1.7 9 592 327 -6.4 - Intérieur 
- International 2 331 862 -0.4 12 762 120 Gas - International 
- Total 4& 280 486 -1.0 22 354 447 1.0 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affré- 
Charter 238 884 -34.9 2 407 488 -36.8 tements 
Passenger-kilometres - Total 4 519 371 -3.6 24 761 936 -4.6 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Scheduled 5 862 748 =a. 33 130 969 -0.4 Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 269 399 -47.4 2 939 381 -40.2 d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 6 132 147 -7.1 36 070 350 =52) Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % Teil are 67.5 ereis Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 88.7 sere 81.9 ares d'Affretements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % (Esc Te wks 68.6 See! Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Scheduled 128 020 6.8 706 299 8.6 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 
Charter 489 -68.1 & 594 -65.8 d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 
Total 128 509 5.9 710 893 Wo Total 
Hours Flown 59 -3.3 348 -4.1 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 312 445 -6.5 1 792 305 SPAS) Consommation de carburant a turbo- 


moteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Effective January 1990, Level I air carriers consist 
of Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 


A year-to-date comparison of the Level I scheduled 
data for June 1990 over June 1989 shows that domestic 
passenger-kilometres decreased by 6.4% while 
international passenger-kilometres increased by 7.3%. 


Disponible sur CANSIM : Matrice 385 


Depuis janvier 1990, les transporteurs aériens de niveau | 


comprennent Air Canada et 
International Ltée. 


les Lignes aériennes Canadien 


Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
les six premiers mois de 1990 par rapport a la méme période 


en 1989 démontre que le 


nombre de passagers-kilométres 


intérieurs a diminué de 6.4% alors que le nombre de passagers- 


kilométres internationaux a 


augmenté de 7.3%. 


| 
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TABLE 2. 


Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian 
Airlines, Level I, April, May, June 1990 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, avril, mai, juin 
1990 (données provisoires) 


Current Change Over 
Month Previous Year 
FINANCIAL STATISTICS 


1990 
Mois Variation 
Courant par rapport 
a l'année 
précédente 
$*000 % 
April 
Operating Revenues - 

Scheduled Services 398,081 3.1 
Operating Revenues - 

Charter Services 15,556 -60.1 
Total Operating Revenues 427,996 =3.9 
Total Operating Expenses — 449,128 =5ot 
Total Interest Expenses 18,613 -1.8 
May 
Operating Revenues - 

Scheduled Services 443,504 Sat 
Operating Revenues - 

Charter Services 11,257 ~2lielk 
Total Operating Revenues 466,185 0.2 
Total Operating Expenses 456,419 “4.9 
Total Interest Expenses 19,418 3.1 
June 
Operating Revenues - 

Scheduled Services 492,048 253: 
Operating Revenues - 

Charter Services 11,639 -42.6 
Total Operating Revenues 523,948 0.5 
Total Operating Expenses 463 ,673 “1.4 
Total Interest Expenses 17,561 -18.7 


Available on CANSIM: Matrix 385 


(1) Monthly financial statistics for major Canadian 
airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedures 
of the participating carriers effective January 
1989. 


A year-to-date comparison of charter data shows 
that passenger-kilometres decreased by 36.8%. During 
the first half of 1989, Wardair's international 
operations were mainly performed on charter services. 
Wardair was fully merged with Canadian Airlines 
International Ltd. as of January 1, 1990. 


Year-to- Change 
Date Year-to-Date 
STATISTIQUES FINANCIERES 
1990 
Année a Variation 
ce jour année a 
ce jour 
$*000 % 
Avril 
Recettes d'exploitation - 
1,545,270 5.7 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 
100, 166 -36.8 Services d'Affrétements 
tide doe 1.0 Total des recettes d'exploi- 
tation 
1,828,092 0.5 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
75 ,867 2.3 Total des frais d'intérét 
Mai 
Recettes d'exploitation - 
1,988,774 ES} Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 
111,423 -36.0 Services d'Affrétements 
2,177,342 0.8 Total des recettes d'exploi- 
tation 
2,284,511 S)s7/ Total des dépenses d'exploi- 
tation 
95,285 2.4 Total des frais d'intérét 
Juin 
Recettes d'exploitation - 
2,480, 822 4.7 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 
123,062 -36.7 Services d'Affrétements 
2,701,290 0.8 Total des recettes d'exploi- 
tation 
2, 748, 184 -0.8 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
112,846 -1.6 Total des frais d'intérét 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


(1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin ce 
chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de déclaration des transporteurs participants 
et est effective depuis janvier 1989. 


Une comparaison des données pour les_ services 
d'affrétements démontre que les passagers-kilométres ont 
diminué de 36.8%. Au cours des six premiers mois de 1989, les 
opérations internationales de Wardair étaient principalement 
centrées sur les services d'affrétement. Wardair a été 
complétement fusionné avec les Lignes Aériennes Canadien 
International Ltd. le jer janvier 1990. 
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Figure 1 below represents a_ thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. Usually the months May 
to October show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. Figure 1 
reflects a variation from the regular seasonal trend 
for the month of October 1989. 


Canadian Level I air carriers reported a year-to- 
date operating loss of $46.9 million as of June 1990. 
For the same period of 1989, these carriers recorded 
a $89.9 million operating loss. 


Figure 1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
June 1989 to June 1990 
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For further information, 
Snider (819-997-6195). 


please contact Mr. B. 


1989 
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La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 
d'exploitation pour les transporteurs de niveau I. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 
Ordinairement, les mois de mai a4 octobre montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour les mois d'hiver 
(novembre & avril) les dépenses d'exploitation excédent 
habituellement les recettes d'exploitation générant une perte 
d'exploitation. La figure 1 dénote un changement par rapport 
a la tendance saisonniére réguliére pour le mois d'octobre 
1989. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
une perte d'exploitation de 46.9 millions de dollars pour les 
six premiers mois de 1990. Au cours de la méme période en 
1989, ces transporteurs avaient enregistré une _ perte 
d'exploitation de 89.9 millions de dollars. 

Figure 1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation de 
juin 1989 4 juin 1990. 
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Pour de plus amples renseignements, 


veuillez communigquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). | 
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TABLE 3. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports. February 1990 (Prelimi- 
nary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
1 Lester B. Pearson International, ONT 
2 Vancouver International, BC-CB 
3 Montreal International, QUE-QUE 
4 Calgary International, ALTA-ALB 
5 St. Hubert, QUE-QUE 
6 Ottawa International, ONT 
7 Boundary Bay, BC-CB 
8 Victoria International, BC-CB 
9 Buttonville, ONT 
10 Winnipeg, MAN 
11 Abbotsford BC-CB 
12 St. Andrews, MAN 
13 Edmonton Municipal, ALTA-ALB 
14 Quebec, QUE-QUE 
15 Saskatoon, SASK 
16 Hamilton City, ONT 
17 Springbank, ALTA-ALB 
18 Halifax International, NS-NE 
19 Thunder Bay, ONT 
20 London, ONT 
21 Edmonton International, ALTA-ALB 
22 Villeneuve, ALTA-ALB 
23 Regina, SASK 
24 Pitt Meadows, BC-CB 
235 Langley, BC-CB 


Total - above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


In February 1990, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports increased by 0.4% 
from February of 1989. Itinerant movements increased 
by 2.2% to 259,533 while local movements decreased by 
2.6% to 149,864 when compared to the same month last 
year. 


In the first two months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports have increased 
by 2.8% over the same period last year. Itinerant 
movements are up 3.3% to 526,993 while local movements 
have increased by 2.0 to 298,926. 


The largest percentage increase in February was 
41.7% at Charlottetown, PEI. The largest decrease was 
47.5% at St. Honoré, Qué. 


For further information, please contact Mr. Peter 
Bailie (819-997-6185). 
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TABLEAU 3. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Février 1990 (données provisoires). 


Change Year-to- Change 
February February date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Février Variation Cumulati f Variation 
Février Cumulatif 
% % 
26,966 0.3 56,217 -0.8 
20,650 -8.0 43,503 -5.8 
17,143 -1.1 34,393 1.0 
16, 782 6.0 35,113 7.6 
14,690 31.2 27,341 33.0 
14,082 ae 28,573 miler, 
13,889 hes 28,447 16.9 
13,501 7.4 28,634 827, 
13,470 10.4 26,220 1Se5 
12,450 935 23,997 32 
11,651 -8.4 22,194 =655 
10,656 22.8 22,401 25.0 
10,201 13.1 21,263 19.7 
9,519 7a 17,592 Ullos) 
9,084 13.4 17,673 4.9 
9,009 18.7 18,379 18.3 
8,891 “7.4 19 ,086 7.4 
8,793 4.3 18,359 8.7 
7,636 = Wer 15,576 -9.8 
7,414 -10.0 15,785 -7.6 
7,276 2.6 14,234 4.6 
7,246 28.2 14,835 34.0 
6,954 35.3 12,948 23.0 
6,864 =2enn 14,182 qlee 
6,838 -13.6 14,461 -8.9 
291,653 3.6 591,406 5.7 
409,397 0.4 825,919 2.8 


Au cours du mois de février 1990, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 0.4% par rapport au mois de février 1989. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 259,533 soit une 
hausse de 2.2% par rapport au mois de février 1989 alors que 
les mouvements locaux ont diminué de 2.6% pour atteindre 
149,864. 


Au cours des deux premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 2.8% par rapport a la méme 
période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 
526,993 soit une hausse de 3.3% par rapport aux deux premiers 
mois de 1989, alors que le nombre de mouvements locaux a connu 
une hausse de 2.0% pour s'établir a 298,926. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a Charlottetown, IPE., soit une hausse de 41.7%. 
La plus forte diminution a été enregistrée a l'aéroport St. 
Honoré, Qué., soit une baisse de 47.5%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLE 4. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. First 
Quarter 1990 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 4. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens - 
premier trimestre, 1990 (données provisoires). 


Rank Airports First Quarter First Quarter Change 

1990 - 1989 1990 1990/1989 

Rang Aéroports Premier trimestre Premier trimestre Variation 
('000 kg) ('000 kg) % 
1 Lester B Pearson International ONT 64 671 72 271 11.8 
2 Vancouver International BC-CB 26 179 26 782 2.3 
3 Mirabel International QUE-QUE 23 707 22 579 -4.8 
4 Calgary International ALTA-ALB 8 537 9 777 14.5 
5 Winnipeg International MAN 5 650 7 526 S3ze 
6 Montréal International QUE-QUE 8 578 7 293 -15.0 
7 Edmonton International ALTA-ALB 7 317 7 053 =iliee 
8 Halifax International NS-NE 5 538 6 010 8.5 
9 Ottawa International ONT 1 704 2 olde 23529 
10 Moncton NB 403 1 377 241.6 
11 St John's NFLD-TN 1 501 1 226 -18.3 
12 Goose Bay NFLD-TN 676 716 5.9 
13 Regina SASK 476 591 24.0 
14 Yellowknife NWT-TNO 432 405 -6.1 
15 Iqaluit NWT-TNO 411 397 -3.4 
16 Saskatoon SASK 422 357 =15:00 
17 Kuuj juaq QUE-QUE 346 279 -19.4 
18 Thunder Bay ONT 296 244 “17.5 
19 Resolute Bay NWT-TNO 425 233 =45;5 
20 Charlottetown PEI-IPE 260 210 mh er 
21 Edmonton Municipal ALTA-ALB TA, 210 HLL ©: 
22 Saint John NB 294 208 -29.3 
23 Norman Wells NWT-TNO 156 204 S120 
24 Nanisivik NWT-TNO 161 201 esa 
25 Inuvik NWT-TNO 158 183 15.9 
26 Whitehorse YT-TY 155 178 15.0 
27 Québec QUE-QUE 261 150 -42.4 
28 Fort St-John BC-CB 140 115 -17.8 
29 Fredericton, NB 181 110 =3925 
30 Sandspit BC-CB 84 103 22.8 
Total of Top 30 Airports/ 159 211 169 099 6.2 

Ensemble des 30 premiers aéroports 

Total Canada 161 113 170 283 5.7, 


Preliminary first quarter 1990 data show an increase 
of 5.7% (9 170 tonnes) in total enplaned and deplaned 
cargo on major scheduled services over the same period 
in 1989. However, when compared with the fourth 
quarter of 1989, total cargo volume declined by 9.0%. 


For the second consecutive quarter, cargo volumes 
at Montreal and Mirabel International airports had 
the largest decreases (over 1 000 tonnes) in terms of 
magnitude when compared with the previous year. During 
the first quarter of 1989, cargo volume at Edmonton 
International and St. John's declined by more than 250 
tonnes at each airport over the same period in 1989. 


The large increase at Moncton (241.6%) is a 
reflection of Air Canada's cargo flights connecting 
Moncton with Toronto and Halifax. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 


Les données provisoires du premier trimestre de 1990 
relatives au volume de marchandises embarquées et débarquées 
voyageant sur les principaux services réguliers montrent une 
augmentation de 5.7% (9 170 tonnes) comparativement a la méme 
période en 1989. D'autre part, le volume total des 
marchandises a baissé de 9.0% par rapport au quatriéme 
trimestre de 1989. 


Pour le deuxiéme trimestre consécutif, les volumes de 
marchandises aux aéroports internationaux de Montréal et 
Mirabel ont enregistré les plus grandes baisses (plus de 1,000 
tonnes), en termes absolus comparativement 4 _ l'année 
précédente. Au cours du premier trimestre de 1990, le volume 
des marchandises a l'aéroport international d'Edmonton et a 
\'aéroport de St. John’s a diminué de plus de 250 tonnes pour 
chacun de ces aéroports par rapport & la méme période en 1989. 


La forte augmentation a Moncton (241.6%) est die aux vols de 
marchandises d'Air Canada reliant cet aéroport a ceux de 
Toronto et Halifax. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, Passengers - Fourth aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
Quarter and Annual 1989 (Preliminary Data). Ppassagers - Quatriéme trimestre et annuel 1989 (données 
provisoires). 
Rank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual Change 
4th Q/ Quarter Quarter Annual 
4iéme T = 1988 1989 1988 1989 1989/1988 
1989 Quatriéme Quatriéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel Annuel 
No.-Nbre % 
1 Toronto - New York 179,600 196,210 754,550 805 ,690 6.8 
2 Montréal - New York 86,610 91,490 384 , 340 349,140 =9.2 
3 Toronto - Chicago 73,160 76,970 337, 700 314,590 -6.8 
4 Toronto - Boston 62,980 66, 100 246,030 265 , 360 7.9 
5 Toronto - Tampa/St.Petersburg 30,720 60,500 121,440 156,510 28.9 
6 Vancouver - Los Angeles 46,550 55,530 190,900 245,200 28.4 
th Toronto - Miami 46,350 53,630 160,720 183 ,660 14.3 
8 Montréal - Miami 49,900 53,540 169,220 177,940 Die 
9 Toronto - Los Angeles 54,550 52,180 212,800 221,330 4.0 
10 Toronto - San Francisco ‘ 36,140 39,120 159,240 182,510 14.6 
11 Montréal - Boston 34,850 31,570 149,630 134,370 -10.2 
12 Toronto - Washington/Baltimore 30,770 28,090 117,730 110,860 -5.8 
13 Vancouver - San Francisco 26,200 27,520 123,510 127,450 Suc 
14 Calgary - Los Angeles 27,840 27,150 126,990 128,790 1.4 
15 Montréal - Ft. Lauderdale 21,470 25 ,460 66,560 71,840 7.9 
16 Montréal - Tampa/St.Petersburg 19,440 23,960 71,140 80,900 IS 37, 
17 Toronto - Philadelphia 26,410 23,310 112,850 93,470 NFine 
18 Montréal - Chicago 20,330 20,800 89,710 91,990 2.5 
19 Vancouver - Seattle/Tacoma 19,310 19,090 135,680 116,750 -14.0 
20 Montréal - Los Angeles 20,590 19,010 81,240 86,210 6.1 
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 16,800 18,320 68,470 74,950 9.5 
22 Toronto - Atlanta 16,630 18,140 73,470 64,700 “11.9 
23 Toronto - Cleveland 20,360 17,610 72,900 74,200 1.8 
24 Toronto - Detroit 17,550 17,350 73,600 72,250 =16 
25 Montréal - Washington/Baltimore 16,460 16,010 65,160 60,830 -6.6 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,001,570 1,078,660 4,165,580 4,291,490 3.0 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 1,938,560 2,037,140 8, 164,340 8,296, 760 1.6 


The number of passengers travelling on transborder 
scheduled services totalled 2,037,140 during the 
fourth quarter 1989, up 5.1% compared to the fourth 
quarter of 1988. On an annual basis, transborder 
scheduled passengers recorded a 1.6% increase in 1989 
compared to 1988. 


As of January 1st, 1989 an additional participant, 
City Express, was added to the list of Canadian air 
carriers which participate in the Scheduled Air 
Passenger Origin and Destination Survey. 


A number of problems with the 1988 data originated 
with the data filed by some American carriers. These 
problems have contributed to understate some of the 
1989/1988 data comparisons for certain markets (e.g. 
Vancouver-San Francisco). In general the 1989 data are 
considered to be more accurate than the 1988 data. 


During 1989, a strike by Eastern Airlines also 
contributed to important traffic decreases on some 
Major markets such as Montréal-New York (-9.2%) and 
Toronto-Philadelphia (-17.2%). 


For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1989) 


Au cours du quatriéme trimestre de 1989, le nombre de 
passagers voyageant sur des services transfrontaliers 4 
horaire fixe se chiffrait 4 2,037,140, en hausse de 5.1% par 
rapport au quatriéme trimestre de 1988. Sur une base annuelle, 
le trafic transfrontalier des passagers voyageant sur vols 4 
horaire fixe a enregistré une augmentation de 1.6% en 198° 
comparé a 1988. 


Depuis le 1¢° janvier 1989, un participant additionnel, City 
Express, fut ajouté a la liste des transporteurs aériens 
canadiens qui sont inclus dans l'Enquéte sur l'Origine et la 
destination des passagers aériens sur vols a horaire fixe. 


L'origine de plusieurs problémes de données en 1988 se situe 
au niveau des données soumises par certains transporteurs 
américains. Pour certains marchés ces problémes ont contribué 
a fausser la comparaison des données entre 1989 et 1988 (ex: 
Vancouver-San Francisco). En général les données de 1989 sont 
considérées plus justes que celles de 1988. 


De plus, au cours de 1989, une gréve de la compagnie Eastern 
Airlines a occasionné des baisses importantes de trafic pour 
certains des principaux marchés tels ceux de Montréal-New York 
(-9.2%) et Toronto-Philadelphie (-17.2%). 


Pour plus de renseignements, veuillez communiquer avec C. 
Mamay (819-997-1989). 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


i key financial operating statistics and 
commodity and/or passenger origin-destination 
data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries 


td special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


a a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

KiA OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Denis Chartrand 
Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


January 1990 


Published under the authority of the Minister of 
Industry, Science and Technology. Extracts from this 
publication may be reproduced for individual use 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of this 
publication in whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 


spéciales et des études analytiques répondant aux besoins 


de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

7” étage, immeuble Jean-Talon 
Pare Tunney 

Ottawa (Ontario) 

KiA OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Steven Mozes 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Denis Chartrand 
Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Janvier 1990 


Publication autorisée par le ministre de l*Industrie, des 
Sciences et de la Technologie. Le lecteur peut reproduire 
sans autorisation des extraits de cette publication 4 des 
fins d'utilisation personnelle a condition d'indiquer la 
source en entier. Toutefois, la reproduction de cette 
publication en tout ou en partie 4 des fins commerciales ou 
de redistribution nécessite l'obtention au préalable d’une 


autorisation écrite des Services d'édition, Agent de droit ( 


d'auteur, Centre d°édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KiA 0S9. 
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HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational data on scheduled services 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. for the first seven months of 
1990 show that domestic passenger-kilometres 
decreased by six percent while international 
passenger-kilometres increased by five percent over 
the same period of 1989. Available on CANSIM: Matrix 
385. 


° 


In March 1990, total movements at the Transport 
Canada towered airports increased by 10% from March 
1989. 


° 


Total passengers enplaned and deplaned during the 
first quarter of 1990 increased by two percent over 
the same period of the previous year. 


° 


Preliminary first quarter 1990 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services increased to over 1.9 million, up 
three percent from the 1989 figure but 10 percentage 
points lower than the corresponding 1989/1988 
increase. 


° 


Preliminary data reported by the three major 
Canadian air carriers - Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair, indicate 
that 61% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares in 
1989, down from 63% in 1988. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 67% of 
total volume in 1989, which represents a decrease of 
about two percentage points compared to a year 
earlier. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les services réguliers d'Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
pour les sept premiers mois de 1990 indiquent que le nombre 
de passagers-kilométres intérieurs a diminué de six pourcent 
alors que le nombre de passagers-kilométres internat ionaux 
a augmenté de cing pourcent par rapport a la méme période de 
1989. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


o Au cours du mois de mars 1990, les aéroports avec une tour 
de controle de Transports Canada ont enregistré une 
augmentation de 10% par rapport au mois de mars 1989. 


o Le nombre total de passagers embarqués et débarqués a 
augmenté de deux pourcent au cours du premier trimestre de 
1990 comparé a la méme période en 1989. 


o Les données provisoires du premier trimestre de 1990 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint plus de 1.9 million soit 
une augmentation de trois pourcent comparée a la meme 
période de 1989 mais inférieur de 10 points de pourcentage 
par rapport a la hausse enregistrée au cours de la méme 
période en 1989 relativement 4 1988. 


o Selon les données provisoires fournies par les trois 
principaux transporteurs aériens canadiens - Air Canada, les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. et Wardair, 
61% des passagers voyageant sur des services intérieurs 
réguliers se sont prévalus de tarifs réduits en 1989, en 
regard de 63% en 1988. Mesuré en passagers-kilométres, le 
volume de trafic utilisant des tarifs réduits représentait 
67% du volume total en 1989, soit une baisse d'environ deux 
points de pourcentage par rapport a l'année précédente. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, octobre 1990. 


Canada 


TABLE 1. 


Vol. 22, 


Operational Statistics for Major Canadian 


Airlines, Level I, July 1990, (Preliminary 


Data). 


OPERATIONAL STATISTICS 


Scheduled and Charter Services 


Passengers - Scheduled 
- Domestic 
- International 
- Total 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 
Scheduled - Domestic 
- International 
- Total 
Passenger-kilometres - 
Charter 
Passenger-kilometres - Total 


Available seat-kilometres - 
Schedul ed 

Available seat-kilometres - 
Charter 

Available seat-kilometres - 
Total 


Passenger Load Factor - 
Scheduled % 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total % 


Goods tonne-kilometres - 
Scheduled 

Goods tonne-kilometres - 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 
Total 


Hours Flown 
ALL Operations 


Litres of turbo fuel consumed 


July 
1990 
Juillet 


2 013 915 
2 686 603 
4 700 518 

304 639 
5 005 158 
6 342 098 

348 978 


6 691 076 


74.1 
87.3 
74.8 


131 382 
473 
131 855 
62 


330 197 


No. 


10 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, juillet 1990 (données 
provisoires). 


Change Over 
Previous Year 


Variation 


par rapport 
a l'année 
précédente 


% 


=}583 


Year-to- 


Date 
1990 


> 


Année a 
ce jour 


1990 


‘000 


7,544 
3,987 
11,531 
1,098 
12,629 


11 606 242 
15 448 723 
27 054 966 
Culneme 
29 767 094 
39 473 067 
3 288 359 


42 761 427 


68.5 
82.5 
69.6 


837 682 
5 067 
842 749 
410 


2 122 502 


Change 


Year-to-Date 


STATISTIQUES DES OPERATIONS 


Variation 
année a 
ce jour 
y 4 
Services réguliers et 
d‘affrétement 
Passagers - Réguliers 
-7.0 - Intérieur 
4.6 - International 
=5 25 - Total 
-25.2 Passagers - d'Affrétements 
late Passagers - Total 
Passagers-kilométres - 
“5.9 Réguliers - Intérieur 
SRS! - International 
0.2 - Total 
Passagers-kilométres - 
-37.0 d'Affrétements 
“4.9 Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponi- 
-0.8 bles - Réguliers 
Siéges-kilométres disponi- 
-40.9 bles - d'Affrétements 
Siéges-kilométres disponi- 
-5.8 bles - Total 
Coefficient de remplissage - 
ABS Réguliers % 
Coefficient de remplissage - 
Bete d'Affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
S56 Total % 
Tonnes-kilométres de mar- 
ore chandises - Réguliers 
Tonnes-kilométres de mar- 
-66.7 chandises - d'Affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
6.2 chandises - Total 
-4.0 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
=5.8 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Level I 
International Ltd. 


includes Air Canada and Canadian Airlines 


A year-to-date comparison of the Level I figures for 


1990 over 1989 shows that 


International scheduled 


passenger-kilometres increased by 5.3% while domestic 
scheduled passenger-kilometres decreased by 5.9%. 


For further 
Snider (819-997-6195). 


information, please contact Mr. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Le niveau I comprend Air Canada et 


les Lignes aériennes 


Canadien International Ltée. 


Une comparaison des chiffres pour les sept premiers mois de 
1990 par rapport a l'année 1989 démontre que les passagers- | 
kilométres internationaux réguliers ont augmenté de 5.3% alors 
que les passagers-kilométres intérieurs ont diminué de 5.9%. 


Pour de plus amples renseignements, 


veuillez communiquer 


avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports. March and year-to-date, 
1990 (Preliminary Data). 


Rank Airports - Transport Canada Towers 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 
1 Lester B. Pearson International, ONT 
2 Vancouver International, BC-CB 
3 St. Hubert, QUE-QUE 
4 Boundary Bay, BC-CB 
5 Calgary International, ALTA-ALB 
6 Montreal International, QUE-QUE 
7 Victoria International, BC-CB 
8 Toronto-Buttonville, ONT 
9 Abbotsford, BC-CB 
10 Ottawa International, ONT 
11 Springbank, ALTA-ALB 
12 Edmonton Municipal, ALTA-ALB 
13 Winnipeg, MAN 
14 Pitt Meadows, BC-CB 
15 St. Andrews, MAN 
16 Québec, QUE 
tA Villeneuve, ALTA-ALB 
18 Langley, BC-CB 
19 Saskatoon, SASK 
20 Halifax International, NS-NE 
21 Waterloo-Guelph, ONT 
22 Hamilton City, ONT 
23 London, ONT 
24 Moncton, ONT 
25 North Bay, ONT 


Total - above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 


In March 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 10.4% from March 
of 1989. Itinerant movements increased by 10.0% to 
323,906 while local movements increased by 11.0% to 
215,369 when compared to the same month last year. 


In the first 3 months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports have increased 
by 5.6% over the same period last year. Itinerant 
movements are up 5.7% to 850,550 while local movements 
have increased by 5.3% over the first 3 months of 1989 
to 513,012. 


The largest percentage increase in March was 59.0% 
at Kelowna B.C. The largest decrease was 30.9% at 
Sault Ste-Marie. 


For further information, please contact Mr. Peter 
Bailie (819-997-6185). 


TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada. 
Mars et cumulatif, 1990 (données provisoires). 


Change Year-to- Change 
March March date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Mars Variation Cumulati f Variation 
Mars Cumulat if 
% % 
30,800 3.3 87,017 0.6 
25,713 -0.8 69,216 -4.0 
22,261 53.9 49,602 41.6 
20,066 13.2 48,513 15.4 
19,571 6.0 54,684 7.0 
18,847 =o, 53,240 -2.0 
18,528 8.8 47,162 8.8 
17,621 31.4 43,841 21.4 
17,477 2.1 39,671 -2.9 
15,940 -0.4 44,513 hy if 
14,122 13.3 33,208 9.8 
12,901 17.2 34,164 18.7 
12,540 4.5 36,537 BI67/ 
12,425 20.6 26,607 4.0 
12,121 19.6 34,522 23.0 
11,884 13.3 29,476 12.1 
11,731 58.2 26,566 43.7 
11,513 19.7 25,974 1.9 
10,733 5.9 28,406 Bok! 
10,673 ote 29,032 7.6 
10,284 49.0 22,753 30.7 
10,201 19.0 28,580 18.5 
10,002 13.6 25,787 -0.4 
9,952 22.4 23,749 14.4 
9,637 4.6 22,607 -9.8 
377 ,543 12.8 965 ,427 8.3 
539,275 10.4 1,363,562 5.6 
Au cours du mois de mars 1990, les aéroports avec une tour 
de contréle de Transports Canada ont enregistré une 


augmentation de 10.4% par rapport au mois de mars 1989. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 323,906, soit une 
hausse de 10.0% par rapport au mois de mars 1989 alors que 
les mouvements locaux ont augmenté de 11.0% pour atteindre 
215,369. 


Au cours des 3 premiers mois de 1990, les mouvements totaux 
aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de Transports 
Canada ont augmenté de 5.6% par rapport 4 la méme période en 
1989. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 850,550 
soit une hausse de 5.7% par rapport aux 3 premiers mois de 
1989, alors que le nombre de mouvements locaux a connu une 
hausse de 5.3% pour s'établir a 513,012. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée & Kelowna C.B., soit une hausse de 59.0%. La plus 
forte diminution a été enregistrée 4 Sault Ste-Marie, soit 
une baisse de 30.9%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 


Vol. 22, No. 10 Vol. 22, N° 10 


- 4 - 
TABLE 3. TABLEAU 3. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - First cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
Quarter 1990. (Preliminary Data). premier trimestre 1990 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter First 
Services Services Services Total Quarter 
- - ° = 1990/1989 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services premier 
réguliers régionaux et d'affre- trimestre 
locaux tement 
% 
1 Lester B Pearson International ONT 3,595,175 388 , 937 1,053,069 5,037,181 DEE 
2 Vancouver International BC-CB 1,585, 181 435,901 135,468 PAs iy Sesh 0) Sail 
3 Montreal/Dorval Intl QUE-QUE 1,150,606 349,123 115,878 1,615,607 -0.3 
4. Calgary International ALTA-ALB 878,622 145,441 42,230 1,066,293 HA peat 
5 Montreal/Mirabel Intl QUE-QUE 301,832 11,322 399,976 713,130 8.5 
6 Ottawa International ONT 507,715 114,974 32,816 655,505 fez 
7 Winnipeg International MAN 455,208 54,658 64,706 574,572 =0.5 
8 Halifax International NS-NE 331,985 199,737 25,696 557,418 10.4 
9 Edmonton International ALTA-ALB 434,211 10,052 36,952 481,215 0.1 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 129,629 138,201 1,099 268,929 745C2 
11 Quebec QUE-QUE 40,246 102,543 53,675 196,464 1.4 
12 Victoria International BC-CB 22,675 144,687 5,945 173,307 0.6 
13 Saskatoon SASK 117, 792 37,661 9,488 164,941 7.6 
14 Regina SASK 119,951 27,112 9,499 156,562 1.6 
15 St Johns NFLD-TN 87,564 55,992 217 143,773 -1.0 
16 Thunder Bay ONT 85,143 45,461 10 130,614 Dee) 
17 Kelowna BC-CB 63,522 42,556 4,890 110,968 eae, 
18 Prince George BC-CB 47,174 25,373 226 72,773 4 yee 
19 Moncton NB 26,255 44,219 9 70,483 -0.7 
20 London ONT - 56,517 4,429 60,946 -12.4 
21 Toronto Island ONT - 58,876 28 58,904 -13.6 
22 Sudbury ONT 4,486 54,286 - 58,772 0.2 
23 Saint John NB 25,651 30,302 - 55,953 4.2 
24 Fredericton NB 22,322 33,258 - 55,580 folezy 
235 Sault Ste Marie ONT - 51 ,D>1 - 51,5511 =1.5 
26 Yellowknife NWT-TNO 19,539 27,103 - 46,642 4.1 
27 Timmins ONT 6,061 40,146 - 46,207 -10.8 
28 Windsor ONT 5,644 39,957 90 45,691 4% 
29 Deer Lake NFLD-TN 5,957 36,418 : 42,375 3.6 
30 Charlottetown PEI-IPE 10,820 31,531 - 42,351 4.9 
oi Sydney NS-NE - 40, 789 : 40,789 -6.3 
32 Victoria-Inner Harbour BC-CB = 37,130 S BY CMAEW 19.4 
33 Vancouver-Seaplane Base BC-CB = 36,503 : 36,503 10.1 
34 Fort St John BC-CB 18,386 16,492 = 34,878 -4.2 
35 Kamloops BC-CB = 32,638 1,973 34,611 Bale 
36 Sept-Iles QUE-QUE - 33,058 - 33,058 -2.8 
37 Bagotville/Saguenay QUE-QUE = 31,315 2 Sheol =0°9 
38 Lethbridge ALTA-ALB - 31,252 - Sip coc -3.9 
39 Hamilton ONT - 22,442 8,569 31,011 1.6 
40 Gander International NFLD-T™N - 28 , 464 277 28,741 0.8 
41 Grande Prairie ALTA-ALB : 27,145 = 27,145 1.4 
42 Val D'or QUE-QUE 4,153 22,898 - 27,051 -9.5 
43 Cranbrook BC-CB - 26,208 - 26,208 12.5 
44 Whitehorse YT-TY 23,575 1,871 - 25,446 -1.6 
45 Prince Rupert BC-CB 12,034 13,200 - 25,234 -0.3 
46 Rouyn QUE-QUE 3,103 21,991 - 25,094 -8.0 
47 Nanaimo BC-CB = 24,372 - 24,372 =18.9 
48 Fort Mcmurray ALTA-ALB 15,604 8,735 - 24,339 Vili 
49 North Bay ONT 1,534 22,749 - 24 , 283 =1720 
50 Terrace BC-CB 2, 11,282 3 23,857 uate 
Total of above airports/ 10,171,930 3,324,429 2,007,217 15,503,576 1.4 


Total des aéroports ci-dessus 
Total Canada 10,260,819 3,991,091 2,007,805 16,259,715 Ue 
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Overall 


Total passengers enplaned and deplaned during the 
first quarter of 1990 increased by 1.7% over the same 
period of the previous year. This brought the total 
traffic volume to 16.3 million. 


The distribution by type of service was as follows: 
major scheduled services 63.1%, regional and local 
scheduled services 24.5% and major charter services 
12.3%. By comparison, this distribution for the first 
quarter of 1989 was 73.0%, 16.7% and 10.4%. Thus, 
regional and local scheduled carriers increased their 
share of the total traffic by almost eight percentage 
points over the course of one year while the major 
scheduled carrier's share dropped by almost 10 
percentage points over the same period. 


Major Scheduled Services 


For major scheduled services, traffic enplaned and 
deplaned on domestic segments declined by 753,972 
while the volume on _ transborder and_ other 
international segments increased by 213,323 and 
101,479 respectively. 


Of the top 50 airports, in terms of major scheduled 
services, only 16 had an increase in passengers 
enplaned and deplaned on this type of service. 
Furthermore, 11 of these points were served only by 
Canadian Airlines International. The other five points 
were served by two or more carriers. 


During the first quarter of 1990, major scheduled 
services offered 8.4% fewer flights and 7.1% fewer 
available seats than during the first quarter of 1989. 


Regional and Local Scheduled Services 


During the first quarter 1990, regional and local 
sheduled services for all airports recorded the 
largest percentage change, 17.2% or 585,791 additional 
enplaned and deplaned passengers. The top 50 airports 
also recorded a strong increase over the same period 
(18.9%). Part of the overall increase can be 
attributed to a transfer of traffic to regional and 
local affiliates from the major carriers. 


Traffic at the busiest airport in terms of regional 
and local scheduled services, Vancouver International 
airport, increased by 13.1% or 50,488 additional 
passengers. Lester B. Pearson International and 
Montreal/Dorval International recorded much stronger 
increases, 31.6% (684,415 passengers) and 33.8% 
(88,256 passengers) respectively. 


Major Charter Services 


Passengers enplaned and deplaned on major charter 
services increased by 119,235 (6.3%) from the first 
quarter of 1989 to the first quarter of 1990. 


On a sector basis, domestic segment traffic 
increased by 29.5% (22,132 passengers) and transborder 
traffic increased by 11.4% (101,482 passengers). Other 
international traffic declined by 0.5% (4,379 
passengers). 


Of the top 10 airports for charter traffic, three 
had decreases in volume. These were Vancouver, Calgary 
and Edmonton International airports. One of the main 
reasons for the decline at these airports was the 


discontinuation of Wardair charter flights to 
Honolulu. 
For more information, please contact Rolf Hakka 


(819-953-3347). 


Vol. 22, N° 10 


Vue d' ensemble 


Le nombre total de passagers embarqués et débarqués a 
augmenté de 1.7% au cours du premier trimestre de 1990 comparé 
a la méme période en 1989. Le volume total de trafic a donc 
atteint 16.3 millions. 


La répartition par type de services était la suivante: 
principaux services & horaire fixe 63.1%, services régionaux 
et locaux a horaire fixe 24.5% et principaux services 
d'affrétement 12.3%. Les proportions comparables pour le 
premier trimestre de 1989 étaient 73.0%, 16.7% et 10.4%. Les 
transporteurs offrant des services réguliers et locaux 4a 
horaire fixe ont donc augmenté leur part du trafic total de 
prés de huit points de pourcentage au cours d'une année. Par 
contre, la part du marché pour les transporteurs offrant les 
principaux services 4 horaire fixe a chuté de prés de dix 
points de pourcentage au cours de la méme période. 


Les principaux services a horaire fixe 


En ce qui a trait aux principaux services 4 horaire fixe, le 
trafic embarqué et débarqué relatif au secteur domestic a 
diminué de 753,972 alors que les volumes pertinents au secteur 
transfrontalier et autre international a augmenté de 213,323 
et 101,479 respectivement. 


Des 50 premiers aéroports, seulement 16 ont enregistré une 
augmentation du nombre de passagers embarqués et débarqués sur 
les principaux services 4 horaire fixe. De plus, 11 de ces 
aéroports n'étaient desservis que par Canadian Airlines 
International. Les autres cing aéroports étaient desservis par 
deux transporteurs ou plus. 


Au cours du premier trimestre de 1990, les principaux 
services & horaire fixe comptaient 8.4% moins de vols et 7.1% 
moins de siéges disponibles qu'au cours du premier trimestre 
de 1989. 


Les services régionaux et locaux 


Au cours du premier trimestre 1990, les services régionaux 
et locaux a horaire fixe ont enregistré le plus haut 
changement en pourcentage, 17.2% ou 585,791 passagers 
additionels embarqués et débarqués. Les 50 premiers aéroports 
ont aussi enregistré un gain élevé (18.9%) au cours de la méme 
période. Une part de cette augmentation totale peut étre 
attribuée a un transfert de trafic entre les principaux 
transporteurs et leurs affiliés régionaux et locaux. 


L'aéroport international de Vancouver, le plus achalandé en 
termes de trafic de passagers utilisant les services a horaire 
fixe régionaux et locaux, a enregistré une hausse de 13.1%, 


soit 50,488 passagers additionels. Les aéroports 
internationaux Lester B. Pearson et Montréal/Dorval ont 
enregistré des augmentations encore plus fortes, 31.6% 
(684,415 passagers) et 33.8% (88,256 passagers) 
respectivement. 
Principaux services d'affrétement 

Du premier trimestre 1989 au premier trimestre 1990, les 
passagers embarqués et débarqués ayant voyagé sur les 


principaux services d'affrétement ont augmenté de 119,235 
(6.3%). 


Selon les secteurs, le trafic domestic a augmenté de 29.5% 
(22,132 passagers) et le trafic transfrontalier a enregistré 
une hausse de 11.4% (101,482 passagers). Le trafic du secteur 
autre international a diminué de 0.5% (4,379 passagers). 


Des 10 premiers aéroports, trois ont enregistré des baisses 
de volume au niveau du trafic d'affrétement. Ce sont les trois 
aéroports internationaux de Vancouver, Calgary et Edmonton. 
Une des raisons principales pour les baisses 4 ces aéroports 
est l'abandon des vols d'affrétement de Wardair vers Honolulu. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region. First 
Quarters 1988 to 1990 (Preliminary Data). 


First Quarter First Quarter 


Region 1988 1989 
Premier Premier 
trimestre trimestre 
Africa - 222 
Asia = - 
Europe 40,140 50,282 
Southern 840,024 894,580 
United States 782 , 846 940,398 
Total 1,663,010 1,885 ,482 
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TABLEAU 4. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région.| 
Premiers trimestres 1988 4 1990 (données provisoires). 


First Quarter Change Change 
1990 1989/1988 1990/1989 Région 
Premier Variation Variation 
trimestre 
% % 
468 eters 110.8 Afrique 
532 : us Asie 
44,296 25.5 =A? Europe 
888 , 304 6.5 -0.7 Sud 
1,014,193 20.1 7.8 Etats-Unis 
1,947,793 13.4 325 Total 


Preliminary first quarter 1990 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services increased to 1,947,793, up 3.3% from 
the 1989 figure but 10.1 percentage points lower than 
the corresponding 1989/1988 increase. 


The United States region, with 1,014,193 passengers, 
was the most popular charter market during the first 
quarter of 1990. This number of passengers translated 
into a 7.8% increase over the 1989 figure; however it 
was also a drop of 12.3 percentage points from the 
1989/1988 increase. The state of Florida alone 
contributed 136,562 more passengers; this increase in 
charter traffic in first quarter 1990 was greatly 
offset by a decrease of 89,015 passengers to/from 
Hawaii. The increase in the Florida market was 
accomodated, for the most part, by Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd., Canada 3000, 
Nationair, Air Transat and Intair, whereas the large 
decrease in charter travel to/from Hawaii was due to 
Wardair's merger with Canadian Airlines International 
Ltd., in effect, taking Wardair out of the charter 
market. 


The Southern region's 888,304 passengers ranked it 
a solid second in terms of passenger volume but, for 
the first time in almost a decade (since 1982), this 
region experienced a decrease in passengers in this 
quarter. Although the decrease from the first quarter 
of 1989 was not a large one (-0.7% or -6,276 
passengers), this reversal in trend indicated that 
Canadians were cutting back on leisure travel to the 
South. As usual, Mexico (49.5%) and the Dominican 
Republic (18.3%) were the main components of the 
Southern market. 


Europe, the third place region in the charter 
market, also experienced a decrease in charter 
passengers from 50,282 passengers in first quarter 
1989 to 44,296 passengers in first quarter 1990. 


Five of Canada's newest charter carriers suspended 
operations recently. Points of Call Airlines, Crown 
Air, Vacation Air and Odyssey International closed 
their doors in the first quarter of 1990 while 
Holidair Airways declared bankruptcy in October 1989. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819-997-6173). 


Les données provisoires du premier trimestre de 1990) 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint 1,947,793, soit une 
augmentation de 3.3% comparé 4 la méme période de 1989, mais. 
inférieur de 10.1 points de pourcentage par rapport a la 
hausse enregistrée au cours de la méme période en 1989. 
relativement 4 1988. | 
: 


La région des Etats-Unis avec ses 1,014,193 passagers’ 
voyageant sur des vols nolisés fut la destination la plus 
populaire au premier trimestre de 1990. Ces _ passagers | 
représentent une augmentation de 7.8% comparé au total de 
1989; ce fut également un déclin de 12.3 points de pourcentage 
par rapport a l'augmentation de 1989/1988. L'état de la’ 
Floride a contribué @ lui seul, 136,562 plus de passagers. 
Cette majoration du trafic nolisé au premier trimestre de 1990 
a compensé fortement pour la diminution de 89,015 passagers 
vers/a en provenance d'Hawaii. Les passagers additionels du. 
marché floridien ont été transportés en grande partie par Air! 
Canada, les Lignes aériennes Canadien International Ltée, 
Canada 3000, Nationair, Air Transat et Intair, tandis que la 
baisse du trafic nolisé d'Hawaij est attribuable a la fusion 
de Wardair aux Lignes aériennes Canadien International Ltée, 
qui en fait, a éliminé Wardair du marché de vols nolisés. 


Les 888,304 passagers de la région du Sud la rangent 
solidement en deuxiéme position en termes du volume des 
passagers, mais pour la premiére fois dans la décennie (depuis | 
1982), cette région inscrira une diminution de passagers dans” 
ce trimestre. Bien que ce fut une légére diminution (-0.7% ou 
-6,276 passagers), ce revirement dans la tendance indique que) 
les Canadiens ont réduit leurs voyages de loisirs vers le Sud. 
Comme d'habitude, le Mexique (49.5%) et la République: 
Dominicaine (18.3%) sont les deux plus importantes composantes 
du marché du Sud. 


L'Europe, la troisiéme plus importante région en termes de. 
vols nolisés a aussi subi une baisse, le nombre de passagers 
passant de 50,282 au premier trimestre 1989 4 44,296 au 
premier trimestre de 1990. 


Récemment, cing des plus récents transporteurs nolisés ont ' 
suspendu leurs opérations. Points of Call Airlines, Crown Air, 
Vacation Air et Odyssey International fermérent leurs portes 
pendant le premier trimestre de 1990 tandis que Holidair 
Airways déclara faillite en Octobre 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec J.M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5.1 TABLEAU 5.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 

Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 

Scheduled Services, 1989 (Preliminary Estimates). canadiens de niveau I - Services réguliers, 1989 (estimations 

provisoires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre , % 
(000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 3,355.4 -17.6 35.9 37.6 61.9 59.6 one 2.8 Premier trimestre 

Second quarter 3,804.1 “4.9 35.4 37.4 62.0 59.6 2.6 3.1 Deuxiéme trimestre 

Third quarter 3,959.7 “13.21 29.8 31.4 67.5 65.0 7AGT 3.6 Troisiéme trimestre 

Fourth quarter 3,601.2 -5.4 55. Oe oo al 61.6 58.0 2.6 269 Quatriéme trimestre 

Annual 14,720.5 -10.4 34.1 36.2 63.4 60.7 2.5 Sail Annuel 

Southern services Services secteur 

sud 

First quarter 3,230.3 -17.0 35.0 36.9 62.7 60.2 rape 2.9 Premier trimestre 

Second quarter 3,662.1 -4.6 34.5 36.6 62.8 60.2 all Sai Deuxiéme trimestre 

Third quarter 3,804.9 =13-5 28.9 30.6 68.3 65.7 2.8 S37 Troisiéme trimestre 

Fourth quarter 3,459.8 -5.6 35.1* 38.4 62.2 58.6 eal 3.0 Quatriéme trimestre 

Annual 14,157.1 -10.3 33.2 35.5 64.2 61.3 2.6 3.<e Annuel 
Short-haul Court-courrier 

First quarter 1,502.6 =21/.7 41.1 44.2 56.5 53.2 2.4 2.6 Premier trimestre 

Second quarter ipeces -13.4 40.5 45.7" 57.0 51.2 2.6 3.0 Deuxiéme trimestre 

Third quarter 1,408.5 -19.8 37.2 41.9 60.0 54.4 2.8 Sar Troisiéme trimestre 

Fourth quarter 1,513.3 -10.5 41.3* 46.8 56.0 50.2 Cel 3.0 Quatriéme trimestre 

Annual 5,946.7 -16.5 40.1 44.7 57.4 52.3 2.6 Bia Annuel 
Long-haul Long-courrier 

First quarter VAR RO -12.3 29.0 30.7 68.7 66.3 (ape Sal Premier trimestre 

Second quarter 2,139.8 2.9 29.4 30.2 67.8 66.6 2.8 bya Deuxiéme trimestre 

Third quarter 2,396.4 =3a9 23.4 24.0 73.9 72.3 2.8 Saf Troisiéme trimestre 

Fourth quarter 1,946.6 Slee) 29.8%) 51.8 67.6 65.1 ZAATf Del Quatriéme trimestre 

Annual 8,210.4 = Sue 27.6 28.8 69.8 67.9 2.6 Bis5 Annuel 

Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 125.1 23 tut 55.5 55.8 44.1 43.5 0.4* 0.8* Premier trimestre 

Second quarter 142.0 Sse 6 57,0 55.4 42.3 43.9 On, On Deuxiéme trimestre 

Third quarter 154.9 1000 52-2 DilO 46.9 48.3 0.9 0:7. Troisiéme trimestre 

Fourth quarter 141.4 0.3 53.1 55.9 46.1* 43.4 Onis 0.6 Quatriéme trimestre 

Annual 563.4 -14.3 54.5 54.4 44.9 44.9 0.7 0.7 Annuel 

- All estimates shown above (except those marked with - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of indiquées a4 l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
a sampling point of view. An "*" jndicates a considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 
coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 

- Due to rounding, totals may vary slightly from the . DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
sum of the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 

composantes. 

. Estimates are subject to periodic revisions to . Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
reflect carrier updates and further refinement of afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
the fare code assignment system. Revised figures are transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
indicated by "r". d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 


notés a l'aide du signe conventionnel "r". 
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TABLE 5.2 TABLEAU 5.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
Level I - Scheduled Services, 1989 (Preliminary aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 1989 
Estimates). (estimations provisoires). 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1989 1989/1988 1988 1989 1988 1989 1988 1989 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 4 379.7 “AlsO 31.4 31.4 66.3 65.6 2.3 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 5 353.4 oul 30.2 30.8 67.0 66.0 2.8 32 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 962.8 “839 24.4 25.1 72.9 alice 2.8 SSa7/ Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 4 793.1 = 205 30; SkeeoS.c 66.6 63.7 (SaTf Dau Quatriéme trimestre 
Annual 20 488.7 eek 28.8 29.8 68.5 66.9 rat f 3.3 Annuel 
Southern services Services secteur 
sud 
First quarter 4 258.9 -10.5 30.7 30.8 67.0 66.2 2.4 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 5 211.6 2.4 29.5 30.2 67.7 66.5 2.9 323 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 795.2 -9.0 C5, 24.5 1ePP) alee 2.8 3.8 Troiséme trimestre 
Fourth quarter 4 655.6 -2.4 SUEZ? BYdp(6) 67.1 64.3 Cel b Bot Quatriéme trimestre 
Annual 19 921.0 -5.1 28.2 29.2 69.2 67.5 Can 3.4 Annuel 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 709.4 -21.6 39.4 43.2 58.2 54.2 2.4 220 Premier trimestre 
Second quarter 740.5 -11.6 39.3 44.1 58.1 52.8 2.6 Sarl Deuxiéme trimestre 
Third quarter 704.3 hcl. 35.8 40.3 61.4 56.1 Paeto\ 3.6 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 735.7 -9.2 59.1 ema. | 57.6 52.0 7416 3.0 Quatriéme trimestre 
Annual 2 889.8 = 1151574 38.6 43.2 58.9 5Sc7 2.6 3.1 Annuel 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 3 549.6 “39 28.6 28.3 69.0 68.6 2.4 3.1 Premier trimestre 
Second quarter 4 471.1 5.2 27.5 28.0 69.5 68.7" 3.0 3.3 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 090.9 “Te 21.8 22.3 75.4 73.9 2.8 3.9 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 919.9 S50) 28.5501 150-35 69.0 66.6 Asif B74 Quatriéme trimestre 
Annual 17 031.2 =3.1 26.1 26.8 alent 69.8 (ete 324 Annuel 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 120.8 =2519 52.8 52.4 46.8 46.7 0.4* 0.9* Premier trimestre 
Second quarter 141.8 -6.9 53.6 52.5 45.6 46.7 0.8 023% Deuxiéme trimestre 
Third quarter 167.6 -4.5 49.1 48.1 49.9 51.3 ew) 0.7 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 137.5 2.9 Wer 53.2 48.1 46.1 0.8* 0.7 Quatriéme trimestre 
Annual 567.7 “9.1 51.6 S125 47.6 47.9 0.8 0.8 Annuel 
- All estimates shown above (except those marked with - Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of indiquées @ t'aide d'un astérisque "*") possédent un 
less than 10% and can be considered reliable from coefficient de variation inférieur 4a 10% et peuvent étre 
a sampling point of view. An "*" jndicates a considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*# 
coefficient between 10% and 25%. indique un coefficient entre 10% et 25%. 
- Due to rounding, totals may vary slightly from the - DU au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
sum of the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. ( 
- Estimates are subject to periodic revisions to . Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
reflect carrier updates and further refinement of afin de tenir compte des mises 4 jour de la part des 
the fare code assignment system. Revised figures are transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
indicated by "r". d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 


notés a l'aide du signe conventionnel "r". 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 5.1) indicate that 
60.7% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair) travelled on 
some form of discount ticket in 1989. This level 
represents a decrease of 2.7 percentage points 
compared to the same period a year earlier but it 
still exceeds the levels reached during the era of 
regulation. In terms of passenger-kilometres, the 
proportion of discount travel is 66.9%, down from 
68.5% in 1988 (see Table 5.2). 


At a more disaggregate level, Figure 5.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 

Figure 5.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 1987-1989 


Southern Services 
Services secteur sud 
% 


/ Passengers 
ZZ. Passagers 

In the southern sector, 61.3% of passenger traffic 
(representing 67.5% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares in 1989. In 1988, the 
corresponding figures were 64.2% for passengers and 
69.2% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 
44.9% of the traffic in 1989, which is the same as the 
level reached a year earlier. In terms of passenger- 
kilometres, discount carriage for northern services 
increased marginally by 0.3 percentage point (47.6% 
to 47.9%) during this period. 


It should be noted that approximately 97% of all 
passengers who used discount fares were travelling 
between places in the southern sector. This percentage 
also applies to passenger-kilometres. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 5.1), 60.7% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Wardair) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs en 1989. Ce niveau 
représente une baisse de 2.7 points de pourcentage par rapport 
a la méme période de l'année précédente mais il dépasse tout 
de méme les niveaux atteints au cours de l'ére de la 
réglementation. En termes de passagers-kilométres, la 
proportion des voyages a rabais a diminué pour passer de 68.5% 
en 1988 & 66.9% en 1989 (voir tableau 5.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 5.1 compare 
le transport de passagers voyageant 4 prix réduit 4 
l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 5.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 1987- 
1989 


Northern Services 
Services secteur nord 
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Dans le secteur sud, 61.3% du trafic de passagers 
(représentant 67.5% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits en 1989, comparativement 4 64.2% et 69.2% 
respectivement en 1988. Par comparaison, dans le secteur nord, 
les passagers voyageant 4 prix réduit ont représenté 44.9% du 
trafic en 1989, soit le méme niveau atteint une année plus 
tét. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs 4 rabais dans le secteur nord a augmenté 
marginalement de 0.3 point de pourcentage (de 47.6% a 47.9%) 
au cours de la méme période. 


Il convient de noter qu'environ 97% de tous les passagers 
voyageant a prix réduit se déplacaient entre des villes du 
secteur sud. Ce pourcentage s'applique également aux 
passagers-kilométres. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 
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suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. In 
1989, discount carriage on long-haul services 
represented 67.9% of passenger volume and 69.8% of 
passenger-kilometres; this compares with 52.3% and 
53.7% respectively, for short-haul services (see 
Figure 5.2). 


Figure 5.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, 1987-1989 
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Although the figure for the southern sector clearly 
depicted that less discounting prevailed in 1989 than 
in 1988, it is worthwhile to note that the 1989 level 
greatly exceeded the 1987 level. 


The larger proportion of discount fares in Canada's 
deregulated southern sector in 1988 compared to the 
years 1987 and 1989 can be attributed to several 
factors: 


o intense competition between Air Canada, Canadian 
Airlines International Ltd. and Wardair for market 
share stimulated the size of the discount; 


© a noticeably large number of discount fares offered 
on the highly competitive long-haul transcontinental 
routes; 


o the Olympic Winter Games in Calgary also had an 
impact on utilization of discount fares during the 
first quarter of 1988; 


o the transfer of low-density regional and local 
routes from major to affiliate carriers (parti- 
cularly over the period 1987 to 1988) reduced the 
size of the major airlines' systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting. Primarily short-haul services were 
transferred, and, as indicated above, they are less 
discounted than long-haul routes. 
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l'analyse de Ltutilisation 
des tarifs réduits. En 1989, les passagers voyageant a prix 
réduit sur des vols long-courriers constituaient 67.9% du 
volume de passagers et 69.8% des passagers-kilométres; pour 
les vols court-courriers, ces pourcentages s'établissaient 


respectivement a 52.3% et 53.7% (voir figure 5.2). 
Figure 5.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, 1987-1989 


Long-Haul 
Long-courriers 
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i 
Bien que la figure pour le secteur sud montre clairement que 
moins de passagers ont bénéficié de tarifs réduits en 1989 par’ 
rapport a 1988, il vaut la peine de souligner que le niveau de. 
1989 a dépassé fortement le niveau de 1987. 


La plus forte proportion des tarifs réduits dans le secteur 
déréglementé du sud du Canada en 1988 par rapport aux années 


1987 et 1989, peut étre attribuée 4 plusieurs facteurs: 


o la concurrence intense entre Air Canada, les  Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et Wardair pour 
acquérir une plus grande part du marché a_ favorisé 
l'accroissement des tarifs réduits; 


© un nombre sensiblement élevé de tarifs réduits offerts dans. 
le secteur trés compétitif des services transcontinentaux de: 
longue distance; 


o les Jeux olympiques d'hiver de Calgary ont également influé 
sur l'utilisation des tarifs réduits au cours du premier, 
trimestre de 1988; 


o le transfert des routes régionales et locales 4a faible) 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiliés (particuliérement au cours de la période 1987 4 
1988) a réduit la grandeur des systémes des principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans 
le niveau apparent des tarifs réduits. Les _ routes: 
transférées étaient essentiellement de courte distance, et, | 
tel qu'indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur ces) 
routes est moindre que sur les routes de longue distance. 
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Average Fares’ 


In 1989, air fares in Canada increased substantially 
as the major airlines moved to recover from the costly 
price competition of the previous year. Some of the 
pressures that produced the 'fare wars' of 1988 were 
removed when Air Canada regained the market share it 
lost during the December 1987 strike and when PWA 
Corporation took over Wardair. Air Canada and Canadian 
Airlines International Ltd. also increased their fares 
as they faced new pressures to improve their 
profitability in view of the approaching deliveries 
of new aircraft. 


Figure 5.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1989. During the 
fourth quarter, the average of all fares rose 15.6% 
over the previous year to reach $178. In the first 
three quarters of 1989, it increased by 13.0%, 17.3% 
and 20.1% to reach $157, $173 and $183 respectively. 


Figure 5.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Worthern and 


Southern Sectors, 1987-1989 
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The most notable cause of the price increase was due 
to buoyant discount fares, which jumped sharply 
(14.0%, 19.1%, 23.3% and 17.9%), to average $122, 
$135, $152 and $141 respectively, during the four 
quarters of 1989. 


Both economy and business class fares also increased 
greatly (results not shown). The realignment of 
Wardair's lower price structure with Canadian Airlines 
International Ltd. and a general fare hike are the 
major factors explaining the price increases. 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 12.9% during the fourth quarter of 1989 
(20.2%, 16.3% and 16.5% during the first, second and 
third quarters) over the same period in 1988, posting 
its tenth consecutive quarterly increase. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares) in the North and South have followed a 
similar pattern of upward growth since 1987, while 
the average discount fares have experienced a sluggish 


is obtained by dividing the 
as 


(1) The average fare 
carriers' revenue by the passenger volume, 
measured by coupon origin and destination. 
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Tarifs moyens! 


En 1989, les tarifs aériens au Canada ont fortement 
augmenté, alors que les principales compagnies aériennes ont 
essayé de rétablir leur situation aprés les codteuses guerres 
de prix de l'année précédente. Certains facteurs qui ont été 
a l'origine de ces guerres tarifaires de 1988 sont disparus, 
car Air Canada a reconquis la part de marché qui lui avait 
échappé a la suite de la gréve de décembre 1987, et la Société 
PWA a fait l'acquisition de Wardair. Air Canada et les Lignes 
aériennes Canadien International Ltée ont haussé leurs tarifs, 
faisant face & de nouvelles pressions pour améliorer leur 
rentabilité, compte tenu de la livraison prochaine de nouveaux 
appareils. 


La figure 5.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au 
cours de 1989. Au cours du quatriéme trimestre, le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 15.6% par rapport a 
l'année précédente pour atteindre $178. Au cours des trois 
premiers trimestres, il s'est accru de 13.0%, 17.3% et 20.1% 
pour atteindre $157, $173 et $183 respectivement. 


Figure 5.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1987-1989 


Discount Fares 
Tarifs réduits 


Worth - Nord 


South - Sud 


Pai tore met 
1988 1989 


90 — 
1 lawn 9 on it ea 
1987 


IV 


La poussée des tarifs réduits explique la plus grande partie 
de cette progression; ils se sont accrus fortement (14.0%, 
19.1%, 23.3% et 17.9%), pour s'établir a $122, $135, $152 et 
$141 respectivement, au cours des quatre trimestres de 1989. 


Les tarifs des classes économique et affaires ont également 
augmenté fortement (résultats non montrés). Le réalignement de 
la structure tarifaire de Wardair avec celle des Lignes 
aériennes Canadien International Ltée et une hausse générale 
des tarifs sont les principaux facteurs expliquant les 
augmentations de prix. 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 12.9% au cours du quatriéme trimestre de 1989 
(20.2%, 16.3% et 16.5% au cours des premier, deuxieme et 
troisiéme trimestres) par rapport a la méme période en 1988, 
enregistrant leur dixiéme hausse consécutive. 


Sur la base d'un trimestre 4 l'autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs) dans le Nord et le Sud ont suivi le méme 
profil de croissance soutenue depuis 1987, alors que les 
tarifs réduits moyens ont accusé une tendance hésitante, 


(1) Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d'aprés l'origine et la destination du coupon de 
vol. 


Vol. 22, No. 10 


trend, especially in the northern sector. Figure 5.3 
shows that in 1987, the average discount fares in the 
northern sector were similar to those in the southern 
sector. However, since 1988 (except for the first 
quarter), the discount fare levels in the regulated 
zone greatly exceed the levels in the deregulated 
zone. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


- DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002 and in the 
annual publication Canadian Civil Aviation, Catalogue 
No. 51-206. The fourth quarter 1989 issue of the 
publication Air Carrier Operations in Canada is 
scheduled for release in the fall of 1990. For further 
information, please contact Ms. L. Di Piétro (819- 
997-6176). 
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surtout dans le secteur nord. La figure 5.3 montre qu'en 1987, 
les tarifs réduits moyens dans le secteur nord étaient . 


semblables 4 ceux dans le secteur sud. Cependant, depuis 1988 | 


(a l'exception du premier trimestre), les niveaux des tarifs 
réduits dans la zone réglementée dépassent fortement les 
niveaux dans la zone déréglementée. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de > 


vols recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 


(y compris les troncons intérieurs des vols internationaux) 


des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 


combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 


sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que 


les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, 
tarif excursion payable 4 l'avance, le tarif de groupe, 
etc. 


« AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel | 
militaire, ainsi 
fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et 


le 


que les codes tarifaires non-identi- 


la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 


villes a l'intérieur de la "zone lLibéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada" 


(1984). Le secteur nord se référe aux services a L'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que || 


ceux entre la "zone réglementée" et la "zone lLibéralisée". 
Due a une modification a la définition du Nord, le trafic 


de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 


secteur nord depuis 1985. 


Des renseignements additionels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue et dans la publication annuelle Aviation civile 


canadienne, n° 51-206 au catalogue . L'édition du quatriéme 


trimestre 1989 de la publication Opérations des transporteurs 


aériens au Canada devrait paraitre a l'automne de 1990. Pour 


de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec Mlle | 
L. Di Piétro (819-997-6176). 
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FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les services réguliers d'Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International Ltée 
pour les huit premiers mois de 1990 indiquent que le nombre 
de passagers-kilométres intérieurs a diminué de cing 
pourcent alors que le nombre de _ passagers-kilométres 
internationaux a augmenté de quatre pourcent par rapport a 
la méme période de 1989. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


° 


Durant l'année 1989, le rendement (nombre de passagers- 
kilométres) des transporteurs aériens canadiens de niveau I 
pour les. services d'affrétement a chuté de 22% 
comparativement a l'année précédente. Cependant, une 
augmentation de deux pourcent du nombre de passagers- 
kilométres pour les services réguliers a produit une baisse 
totale de deux pourcent. La hausse de quatre pourcent des 
recettes pour les services réguliers a contrebalancé une 
baisse de 25% des recettes pour les services d'affrétement 
permettant aux principaux transporteurs canadiens 
d'augmenter leurs recettes totales d'exploitation de deux 
pourcent de 1988 a 1989. 


Le trafic total intérieur des vols réguliers a continué de 
diminuer au cours du premier trimestre 1990. 


° 


Les données du premier trimestre 1990 indiquent que plus de 
2 millions de passagers ont voyagé entre le Canada et les 
Etats-Unis, en hausse de 13% par rapport au premier 
trimestre 1989. 


° 


Au cours du mois d'avril 1990, les aéroports avec une tour 
de contréle de Transport Canada ont enregistré une 
diminution de deux pourcent par rapport au mois d'avril 
1989. 


° 


Mise en circulation récente 


o Opérations des transporteurs aériems au Canada, avril-juin 
1989 (n° 51-002 au catalogue). 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, novembre 1990. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, August 1990, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, aout 1990 (données 
Data). provisoires). 
Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
August 1990 
OPERATIONAL STATISTICS 1990 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Aout Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année 1990 ce jour 
précédente 
‘000 4 ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic set =2.5 8,871 =6.5 - Intérieur 
- International 684 lls 3 4,671 Saf - International 
- Total 2,011 -2.1 13,542 -3.1 - Total 
Passengers - Charter 92 -28.1 1,190 -25.4 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 2,103 = 5/6 14,732 -5.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 2 209 016 225 13 815 259 -5.4 Réguliers - Intérieur 
- International 2 814 140 -2.0 18 262 864 4.1 - International 
- Total 5 023 156 =2.2 32 078 123 =0.2 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 299 450 -40.3 3 011 578 =37.5 d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 5 322 607 5.6 35 089 702 -5.0 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 6 418 664 -4.9 45 891 731 -1.4 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 324 007 -47.0 3 612 367 -41.5 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 6 742 671 -8.4 49 504 098 -6.1 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 78.3 Sate 69.9 sure Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 92.4 aleve 83.4 eer d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 78.9 See 70.9 sere Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 120 157 SEG 957 839 ee chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 459 -80.4 3) BY -68.5 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 129 617 theté 963 366 5.6 chandises - Total 
Hours Flown 62 -4.6 472 “4.1 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 332 275 -9.3 2 454 777 -6.3 Consommation de carburant 4 


turbomoteurs - Litres 


SS a a ra a 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


For further information, please contact Mr. B. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
Snider (819-997-6195). avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Operational Statistics for Canadian Air Statistiques opérationnelles des transporteurs aériens 
Carriers, 1989 (Preliminary Data).(1) canadiens, 1989 (données provisoires).(1) 
Levels I-IV Level I Levels II-IV 
Niveaux I-IV Niveau I Niveaux II-IV 
Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
‘000 % ‘000 4 ‘000 % 
Total Services Tous les services 
Hours Flown 2,215 7.9 Te aes 1,484 12.9 Heures de vol 
Passengers 37,122 3.1 24,936 -6.4 12, 186 30.0 Passagers 
Passenger-kilometres 67 939 050 6.4 53 048 111 -2.0 14 890 939 53.2 Passagers-kilométres 
Goods carried (kg) 649 796 2.9 439 757 ver 210 039 6.5 Marchandises 
transportées (kg) 

Goods tonne- ; Marchandises, tonnes- 

kilometres 1 700 410 5.4 1 459 951 2.5 240 459 27.5 kilométres 
Scheduled Services Services réguliers 
Hours Flown 1,249 8.2 677 0.9 572 18.9 Heures de vol 
Passengers 30,678 Mla” 22,793 -4.7 7,885 26.2 Passagers 
Passenger-kilometres 50 363 153 S35) 46 683 600 eo 3 679 553 32.9 Passagers-kilométres 
Goods carried (kg) 490 728 4.0 433 606 Cat 57 122 15.0 Marchandises 

transportées (kg) 

Goods tonne- Marchandises, tonnes- 

kilometres 1 462 505 525 1 433 255 5.4 29 250 -1.4 kilometres 
Charter Services Services d'affrétement 
Hours Flown 966 ihele 541954 912 9.9 Heures de vol 
Passengers 6,443 10.5 2,142 -20.8 4,301 37.4 Passagers 
Passenger-kilometres 17 575 896 16.3 6 364 510 -22.0 11 211 386 38.0 Passagers-kilométres 
Goods carried (kg) 159 067 -0.3 6 150 -48.4 152 917 3.6 Marchandises 

transportées (kg) 

Goods tonne- 

kilometres 237 904 6.0 26 696 -59.2 211 208 32.9 Marchandises, tonnes- 


(1) Some totals may not add due to rounding. 


Canadian air carriers reported growth in 1989, 
largely due to increases in the scheduled operations 
of the connector networks and increases in the charter 
operations of non-Level I air carriers. Canadian 
Level I air carriers reported an overall decrease in 
operations in 1989, as a result of decreased charter 
operations. Decreases in domestic scheduled 
operations performed by the Level I carriers were 
offset by increases in their international operations. 


kilométres 


(1) Certains totaux ne sont pas justes a cause de données 
arrondies. 


En 1989, les transporteurs aériens canadiens rapportaient 
une croissance principalement due aux augmentations des 
services réguliers des réseaux de transporteurs affiliés et 
aux augmentations des services d'affrétement des transporteurs 
aériens autres que du niveau I. Les transporteurs aériens 
canadiens du niveau I rapportaient en 1989 une baisse générale 
des exploitations résultant de la diminution des services 
d'affrétement. Des baisses des services réguliers intérieurs 
exploités par les transporteurs de niveau I étaient compensées 
par les hausses de leurs services internationaux. 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Financial Statistics for Canadian Air Carriers, Statistiques financiéres des transporteurs aériens f 
1989 (Preliminary Data).(1) canadiens 1989 (données provisoires).(1) 

Levels I-IV Level I Levels II-IV 

Niveaux I-IV Niveau I Niveaux II-IV 

Change Change Change 
1989 1989/1988 1989 1989/1988 1989 1989/1988 
Variation Variation Variation 
$'000 % $'000 % $'000 % 

Operating Revenues Recettes d'exploitation 
Scheduled 6,010,125 8.0 5,140,841 4.3 869, 284 36.9 Services réguliers 
Charter Services 1,405,937 12.9 309,794 -25.0 1,096,143 31.8 Services d'affrétement 
Total(2) 7,795,730 12.0 5,712,031 Fa, 2,083,699 42.1 Total(2) 
Operating Expenses 7,701,174 13.4 5,728,956 7.0 1,972,218 36.0 Dépenses d'exploitation 
Operating Income (loss) 94,556 -64.1 -16,924 -110.7 111,480 6.7 Revenu (perte) d'exploitation 
Non-Operating Accounts Comptes hors exploitation 
Capital Gains - Net 249, 636(3) 61.1 241,156 81.7 8,480 -61.9 Gains de capital - Nets 
Interest Accounts -239,285(3) 15.1 =150,0135' "2.6 -89,272 65.4 Comptes d'intérét 
Total(2) =55, 29cm oOre 24,410 -146.5 -78,002 146.9 Total (2) 
Net Income(4) 43,584 -64.0 24,152 -68.9 19,432 -55.2 Revenu net(4) 


— 


(1) Some totals may not add due to rounding. 

(2) Totals contain more constituent items than shown 
on this table. 

(3) Does not include Level IV. 


(4) After provision for income taxes. 


All three Level I air carriers experienced a 
deterioration in their operating income (loss) 
position. However, Air Canada still reported both an 


operating income and a net income. The Level II-IV 
air carriers reported an increase in operating income, 
largely due to the Air Canada affiliate network, which 
reported an increase of $23.7 million in operating 
income. 

For further information, G. 
Baldwin (819-997-6192). 


please contact Mr. 


(1) Certains totaux ne sont pas justes 4 cause de données 
arrondies. 


(2) Les totaux peuvent contenir plus d'éléments que notés. 


(3) Ne comprend pas le niveau IV. 
(4) Aprés provision pour l'impét sur le revenu. 


Les trois transporteurs aériens du niveau I observaient une 
détérioration de leur position quant 4 leur revenu (perte) 
d'exploitation. Toutefois, Air Canada rapportait quand méme un 
revenu d'exploitation et un revenu net. Les transporteurs de 
niveaux II-IV rapportaient une augmentation du  revenu 
d'exploitation, principalement attribuable au réseau 
d'affiliés d'Air Canada qui rapportaient une hausse de 23.7 
millions de dollars du revenu d'exploitation. 


Pour plus d'information, veuillez contacter M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 
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TABLE 4. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Desti- 
nation Statistics, First Quarter 1990 (Preliminary 
Data). 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens sur vols réguliers, trafic intérieur. Premier 
trimestre 1990 (Données provisoires). 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
First Quarter 
1990 = 1989 1990 1990/1989 
Variation 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
: No. - Nbre % 
1 Montréal - Toronto 350,520 356,850 1.8 
2 Ottawa - Toronto 214,330 203,410 yer 
3. Toronto - Vancouver 179,720 143,960 -19.9 
4 Calgary - Toronto 110,690 92,860 -16.1 
5 Calgary - Vancouver 93,050 89,280 “4,1 
6 Calgary - Edmonton 99,430 84,910 -14.6 
7 Edmonton - Vancouver 74,140 74,320 0.2 
8 Toronto - Winnipeg 94,630 69,890 -26.1 
9 Halifax - Toronto 65,670 68,380 4.1 
10 Edmonton - Toronto 69,960 58,660 -16.2 
11. Thunder Bay - Toronto 43,520 46,400 6.6 
12 Kelowna - Vancouver 39,210 40,530 Shelé 
13. Halifax - Montréal 29,610 36,370 22.8 
14 Montréal - Vancouver 43,260 35,600 SIAL 
15 Vancouver - Winnipeg 36,880 35,530 -3.7 
16 Prince George - Vancouver 32,870 35,160 U0 
17 Vancouver - Victoria 39, 760 33,270 -16.3 
18 Ottawa - Vancouver 31,930 32,000 0.2 
19 Calgary - Winnipeg 31,850 28,790 -9.6 
20 Québec - Toronto 24,670 28,580 15.8 
21 Halifax - Ottawa 23,120 27,780 20.2 
22. =Halifax - St. Johns 17,890 27,580 54.2 
23. St. John's - Toronto 24,360 22,100 3 
24 Edmonton - Winnipeg 20,490 20,880 129. 
25 Ottawa - Winnipeg 22,390 20,490 =S50 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,813,950 1,713,580 =A) 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,047,130 3,023,490 -0.8 


Preliminary first quarter 1990 data indicate a 
continuing decline in passengers travelling on 
domestic scheduled services. During the first quarter 
1990 the total for all city-pairs recorded 3,023,490 
passengers, down 0.8% from the level reached a year 
earlier for the same period. 


Decreases were recorded at 13 of the top 25 city- 
pairs ranging from -3.7% to -26.1%. The larger 
decreases were mainly observed for the long to medium 
haul domestic markets (eg: Toronto-Vancouver 
(-19.9%), Montréal-Vancouver (-17.7%), Calgary- 
Toronto (-16.1%), Edmonton-Toronto (-16.2%)). 


For the year 1990, two additional regional and local 
carriers, Air Atlantic and Air Nova, were added as 
participants in the Air Passenger Origin and 
Destination Survey. Their entry into the survey as of 
January 1st 1990, caused some large variations to 
appear in the comparative analysis of first quarter 
data (1990/1989). The markets affected were in eastern 
Canada where these two carriers are predominant (eg.: 
Halifax-Montréal (22.8%), Halifax-Ottawa (20.2%), 
Halifax-St. John's (54.2%)). 


For further information, 
(819-997-1989). 


please contact C. Mamay 


Les données provisoires du premier trimestre 1990 indiquent 
une diminution continue des passagers voyageant sur des 
services intérieurs réguliers. Au cours du premier trimestre 
1990, le total pour toutes les paires de villes se chiffrait 
4 3,023,490 passagers, en baisse de 0.8% du niveau atteint 
l'année précédente au cours de la méme période. 


Des baisses furent enregistrées pour 13 des 25 premiéres 
paires de villes variant de -3.7% a -26.1%. Les plus fortes 
diminutions furent principalement observées au niveau des 
marchés intérieurs de long a moyen courriers (ex: Toronto- 
Vancouver (-19.9%), Montréal-Vancouver (-17.7%), Calgary- 
Toronto (-16.1%) Edmonton-Toronto (-16.2%)). 


Pour l'année 1990, deux transporteurs régionaux et locaux 
additionnels, Air Atlantic et Air Nova, ont été ajouté en tant 
que participant a l'enquéte sur l'Origine et la destination 
des passagers aériens. Leur nouvelle participation a cette 
enquéte en date du ‘er janvier 1990, est la source de 
certaines variations exagérées que l'on observe au niveau de 
l'analyse comparative des premiers trimestres (1990/1989). Les 
marchés affectés furent ceux de l'est du Canada ou ces deux 
transporteurs sont prévalents (ex: Halifax-Montréal (22.8%), 
Halifax-Ottawa (20.2%), Halifax-St-John's (54.2%)). 


Pour plus de amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 5. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Desti- 
nation Statistics, First Quarter 1990. (Preliminary 
Data) 
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TABLEAU 5. 


Statistiques sur l'origine et la destination des passa- 
gers aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier. 
Premier trimestre 1990. (Données provisoires) 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
First Quarter 
1990 - 1990 1990/1989 
Variation 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 


1 Toronto - New York 

2 Montréal - New York 

3 Toronto - Tampa/St. Petersburg 
4 Toronto - Chicago 

5 Vancouver - Los Angeles 

6 Montréal - Miami 

7 Toronto - Miami 

8 Toronto - Los Angeles 

9 Toronto - Boston 

10 Vancouver - Hawaii 

11 Toronto - San Francisco 

12 Calgary - Los Angeles 

13. Montréal - Tampa/St. Petersburg 
14 Toronto - Washington/Baltimore 
15 Montréal - Boston 

16 Vancouver - San Francisco 

17 Edmonton - Los Angeles 

18 Toronto - Philadelphia 

19 Montréal - Ft. Lauderdale 
20 Montréal - Los Angeles 
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 
22 Toronto - Hawaii 
23 Vancouver - Seattle/Tacoma 
24 Toronto - Atlanta 
25 Calgary - Hawaii 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 


Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 


Preliminary first quarter 1990 data indicated that 
2,192,470 passengers travelled between Canada and the 
United States, up 12.9% over the first quarter 1989. 
Previous first quarter comparison increases were 5.4% 
for 1988/1987 and 7.8% for 1989/1988. 


As can be observed, most transborder markets 
experienced growth during the first quarter 1990, 
especially those which attracted northern travellers 
to warmer destinations (eg.: Toronto-Tampa/St. 
Petersburg (67.7%), Vancouver-Hawaii (335.6%), 
Toronto-Hawaii (38.0%)). The unusually high increases 
from various Canadian cities to the Hawaiian market 
reflected a switch of services from charter to 
scheduled. This change occurred following the takeover 
of Wardair in 1989 by PWA Corporation, parent of 
Canadian Airlines International. 


For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1989). 


No. - Nbre % 

164,700 173,540 5.4 
71,090 84,300 18.6 
48,530 81,370 (oY get f 
63,780 68,250 10 
54,250 61,030 12.5 
58,120 60,170 325 
57,560 55,630 -3.4 
53,950 55,350 2.6 
48,160 51,440 6.8 
10,650 46,390 335.6 
36,920 37,040 0.3 
36,200 32,930 -9.0 
26,010 28,970 11.4 
21,080 27, 880 S225 
33,670 27,390 -18.7 
25,210 26,170 3.8 
22,620 21,880 355 
19,190 21,410 11.6 
16,940 21,000 24.0 
20,500 18,940 -7.6 
17,730 18,860 6.4 
13,460 18,580 38.0 
18,460 18,500 0.2 
15,960 17,640 10.5 
4,590 17,490 281.0 
959,330 1,092,150 13.8 
1,942,550 2,192,470 12.9 


Les données provisoires du premier trimestre 1990 indiquent 
que 2,192,470 passagers ont voyagé entre le Canada et les 
Etats-Unis, en hausse de 12.9% par rapport au premier 
trimestre 1989. Les augmentations des comparaisons antérieures 
pour les premiers trimestres se chiffraient a 5.4% pour 
1988/1987 et 7.8% pour 1989/1988. 


Tel qu'observé, la plupart des marchés transfrontaliers ont 
enregistré des hausses au cours du premier trimestre 1990, 
plus particuliérement ceux qui attirent les voyageurs en 
provenance des régions du nord vers les destinations plus 
ensoleillées (ex.: Toronto-Tampa/St. Petersburg (67.7%), 
Vancouver-Hawai (335.6%), Toronto-Hawai (38.0%)). Les 
augmentations plus fortes que normales observées sur plusieurs 
marchés canadiens vers Hawai reflétent un changement de 
services entre vols nolisés et vols réguliers. Ce changement 
est survenu au cours de 1989 suite a la prise de possession de 
Wardair par la société PWA, le parent des Lignes aériennes 
Canadien International. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1989). 
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TABLE 6. 


Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports. April 1990 (Preliminary 
Data). 
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TABLEAU 6. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de contréle de Transport Canada. Avril 
1990 (données provisoires). 


Rank Airports- Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transport Canada 


1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 
3 Toronto Buttonville ONT 
4 St. Hubert QUE 

5 Boundary Bay BC-CB 

6 Victoria Int'l. BC-CB 

7 Calgary Int'l. ALTA-ALB 
8 Montreal Int'l. QUE 

9 Abbotsford BC-CB 

10 Ottawa Int'l. ONT 

11 Quebec QUE 

12 Winnipeg MAN 

13 St. Andrews MAN 

14 Toronto Island ONT 

15 Springbank ALTA-ALB 

16 Edmonton Mun. ALTA-ALB 
17 Hamilton City ONT 

18 Pitt Meadows BC-CB 

19 Halifax Int'l. NS-NE 
20 London ONT 
21 Saskatoon SASK 
22 Villeneuve ALTA-ALB 
23 St. Honore QUE 
24 Thunder Bay ONT 
25 Langley BC-CB 


Total - above airports/Aéroports ci-dessus 


Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transport Canada (60) 


In April 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports decreased by 1.8% from April 
of 1989. Itinerant movements decreased by 0.4% to 
317,448 while local movements decreased by 3.9% to 
217,527 when compared to the same month last year. 


In the first four months of 1990, total movements 
at all Transport Canada towered airports have 
increased by 3.5% over the same period last year. 
Itinerant movements are up 4.0% to 1,168,347 while 
local movements have increased by 2.6 over the first 
four months of 1989 to 731,822. 


The largest percentage increase in April was 68.4% 
at Sydney, N.S. The largest decrease was 36.2% at 
Penticton, B.C. 


For further information, please contact Mr. Peter 
Bailie (819-997-6185). 


Change Year-to- Change 
April April date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Avril Variation Cumulatif Variation 

Avril Cumulative 


ae 
x 


29,941 4.2 116,958 1.5 
25,765 5.9 94,981 -4.5 
21,868 16.0 65, 709 19.6 
20,398 12.3 70,000 31.6 
18,430 -7.0 66,943 8.2 
18,326 -4.4 65,488 eT, 
17,756 5.5 72,440 3.6 
17,716 -7.5 70,956 -3.5 
16,435 -12.2 56, 106 -5.8 
16, 108 -2.6 60,621 -1.6 
13,735 21.0 43,211 14.8 
13,330 -0.1 49, 867 2.6 
12,944 “11.5 47,466 nie 
12/117. 43.6 33,130 13.9 
11,801 -7.6 45,009 Ol 
11,404 -8.5 45,568 10.5 
11,127 -6.8 39,707 10.1 
11,107 -15.8 37,714 +207 
10,585 12.2 39,617 8.8 
10,569 1.8 36,356 0.2 
10,268 -10.5 38,674 0.6 
9,441 -7.8 36,007 25.4 
9,339 20.5 20, 296 10.1 
9,141 -8.5 33, 684 -7.2 
9,141 “7.3 35,115 -0.6 
368,792 -1.0 1,321,623 5.0 
534,975 -1.8 1,900,169 3.5 


Au cours du mois d'avril 1990, les aéroports avec une tour 
de contréle de Transports Canada ont enregistré une diminution 
de 1.8% par rapport au mois d'avril 1989. Les mouvements 
itinérants se sont chiffrés 4 317,448 soit une baisse de 0.4% 
par rapport au mois d'avril 1989 alors que les mouvements 
locaux ont diminué de 3.9% pour atteindre 217,527. 


Au cours des quatre premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de contrdéle de 
Transports Canada ont augmenté de 3.5% par rapport a la méme 
période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 
1,168,347 soit une hausse de 4.0% par rapport aux quatre 
premiers mois de 1989, alors que le nombre de mouvements 
locaux a connu une hausse de 2.6% pour s'établir a 731,822. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistré a Sydney, N.E., soit une hausse de 68.4%. La plus 
forte diminution a été enregistré a Penticton, C.B., soit une 
baisse de 36.2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and 
commodity and/or passenger origin-destination 
data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries 


od special tabulations and analytical studies 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* 


des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 


train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 


destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations 


spéciales et des études analytiques répondant aux besoins 
de votre entreprise; 


tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


2 two service bulletins providing preliminary ~ 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the * un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Transportation Division publications, free of Division des transports. 
charge. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 
Ottawa (Ontario) 
KiA OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Chief Chef 
Surface and Marine Transport Section Section des transports de surface et maritimes 


Telephone: (613) 951-2527 
Facsimile: (613) 951-0579 


Téléphone: (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OR OU 


Chief Chef 
Aviation Statistics Centre Centre des statistiques de l'aviation 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 
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Published under the authority of the Minister of 
Industry, Science and Technology. Extracts from this 
publication may be reproduced for individual use 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of this 
publication in whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A O0S9 


Catalogue 51-004 Monthly — Mensuel / ISSN 0843-493X 


Service Bulletin 


Government 
Publications 


Bulletin de service 


Price: Canada: $9.30 per issue, $93.00 annually 

United States: US$11.20 per issue, US$112.00 annually 
Other Countries: US$13.00 per issue, US$130.00 annually 
To order Statistics Canada publications, please call our National 
toll-free line 1-800-267-6677 


Vol. 22, No.- 12 


HIGHLIGHTS 


o Preliminary operational and financial data on 
scheduled and charter services reported by Air 


Prix : Canada : 9,30 $ l’exemplaire, 93 $ par année 

Etats-Unis : 11,20 $ US l’exemplaire, 112 $ US par année 

Autres pays : 13 $ US l’'exemplaire, 130 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistique Canada, yeuillez— ne 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677. « a, FR on rs Va 


otras 


Vol. 22, N° 12 
FAITS SAILLANTS 


o Les données provisoires sur les Rs iP Asie 4 et 
d'affrétement d'Air Canada et les \agnesbegtede anadien 


Canada and Canadian Airlines International for the 
first three quarters of 1990 show a year-to-date 
operating income of $105 million, an increase of 40% 
over the same period of 1989. 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


Preliminary data indicate that employment and fuel 
consumption decline between the first quarters of 
1989 and 1990. At approximately 49,000, employment 
by Canadian air carriers was 2% lower than first 
quarter 1989. Level I carriers lead Canadian 
airlines to a 2% decline in first quarter turbo fuel 
consumption. 


Preliminary second quarter 1990 data show an 
increase of 1% in total enplaned and deplaned cargo 
on major scheduled services over the same period in 
1989. 


In May 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 7% from May of 
1989. 


Recent Releases 


o Air Carrier Operations in Canada, July-September 
1989 (Catalogue No. 51-002). 


o Air Carrier Traffic at Canadian Airports, April- 
June 1989 (Catalogue No. 51-005). 


o Air Passenger Origin and Destination: 
Domestic Report, 1989, (Catalogue No. 51-204). 


International Ltée indiquent un gain d'exploitation de 105 
millions de dollars pour les neuf premiers mois de 1990, une 
augmentation de 40% par rapport a la méme période de 1989. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Les données provisoires indiquent que l'emploi et la 
consommation de carburant ont accusé un repli entre les 
premiers trimestres de 1989 et 1990. Le nombre d'employés 
des transporteurs aériens canadiens était de 2% inférieur au 
niveau atteint au cours du premier trimestre de 1989, 
s'établissant 4 environ 49,000. Les transporteurs de niveau 
I ont mené les compagnies aériennes canadiennes vers une 
baisse de 2% dans la consommation de carburant a turbine au 
cours du premier trimestre. 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1990 
indiquent une augmentation de 1% des marchandises embarquées 
et débarquées sur les principaux services réguliers par 
rapport a la méme période en 1989. 


Au cours du mois de mai 1990, les aéroports avec une tour de 
contréle de Transports Canada ont enregistré une hausse de 
7% par rapport au mois de mai 1989. 


Mises en circulation récente 


0 Opérations des transporteurs aériens au Canada, juillet- 


septembre 1989 (N° 51-002 au catalogue). 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports canadiens, 
avril-juin 1989 (N° 51-005 au catalogue). 


Origine et destination des passagers aériens: * 
Rapport sur le trafic intérieur, 1989, (N° 51-204 au 
catalogue). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A 0N9 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Issued in December 1990. Mise en circulation, décembre 1990. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, September 1990, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, septembre 1990 (données 
Data). provisoires). 
Change Over Year-to- Change 
previous year date Year-to- 
September 1990 date 
OPERATIONAL STATISTICS 1990 : STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Septembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année 1990 ce jour 
précédente 
‘000 x ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1 1S0ues “4.7 10,001 -6.2 - Intérieur 
- International 584 -1.8 a7eD0) Saul - International 
- Total 1,714 -3.8 15,256 -3.2 - Total 
Passengers - Charter 84 -25.7 1,274 -25.4 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,798 25.1 16,530 -5.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 795 767 -3.9 15 611 026 -5.2 Réguliers - Intérieur 
- International 2 446 371 = 125 20 709 236 3.5 - International 
- Total 4 242 139 -2.5 36 320 262 -0.5 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 251 178 -40.6 3 362 756 -37.6 d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 493 317 “5.9 39 583 019 =i Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - i Siéges-kilométres disponi- 
Schedul ed 5 767 776 501 51 659 506 =159 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 274 T79 °50.4 3 887 146 -42.3 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 6 042 554 “8.9 55 546 652 -6.4 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 73.5 y ees 70.3 op Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 91.4 Sane 83.9 ee d'affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 76.4 Noe Taleo A oe Total % : 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 31 077 -16.3 318 916 0.2 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 169 -67.2 2 111 -53.2 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total : 31 246 -17.0 321 027 =0-5 chandises - Total 
Hours Flown 56 =8.2 528 “4.5 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 301 748 “9.5 2 756 525 -6.7 Consommation de carburant 4 
turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
For further information, please contact Mr. B. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


Snider (819-997-6195). avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 
Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian 


Airlines, Level I, July, August, September 1990 
(Preliminary Data) 
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TABLEAU 2. 


Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux 
transporteurs aériens canadiens, niveau I, juillet, aout, 
septembre 1990 (données provisoires) 


Current Change Over 


Month Previous Year 
FINANCIAL STATISTICS 
1990 
Mois Variation 
Courant par rapport 
a l'année 
précédente 
$'000 4 
July 
Operating Revenues - 

Scheduled Services 504,409 1 
Operating Revenues - 

Charter Services 14,657 -38.9 
Total Operating Revenues 532,825 -1.7 
Total Operating Expenses 485 ,914 -1.8 

' Total Interest Expenses 18,436 -2.8 
August 
Operating Revenues - 

Scheduled Services 547,638 2.9 
Operating Revenues - 

Charter Services 13,172 -41.5 
Total Operating Revenues Sit,ale -1.0 
Total Operating Expenses 494,708 -0.4 
Total Interest Expenses 20,785 19.9 
September 
Operating Revenues - 

Scheduled Services 490 , 906 See 
Operating Revenues - 

Charter Services 11,681 -34.6 
Total Operating Revenues 516,254 0.1 
Total Operating Expenses 493,756 1.9 
Total Interest Expenses 18,368 =Hi50 


(1) Monthly financial statistics for major Canadian 
airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedures 
of the participating carriers effective January 
1989. 


Year-to- Change 
Date Year-to-Date 
STATISTIQUES FINANCIERES 
1990 
Année a Variation 
ce jour année a 
ce jour 
$'000 y 4 
Juillet 
Recettes d'exploitation - 
2,985,231 4.0 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 
137,719 -36.9 Services d'Affrétements 
3,234,115 0.4 Total des recettes d'exploi- 
tation 
3,234,098 ao Total des dépenses d'exploi- 
tation 
131,282 SuBré Total des frais d'intérét 
Aout 
Recettes d'exploitation - 
3,532,869 3.9 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 
150,891 -37.4 Services d'Affrétements 
3,811,427 0.1 Total des recettes d'exploi- 
tation 
3,728, 806 -0.9 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
152,067 0.8 Total des frais d'intérét 
Septembre 
Recettes d'exploitation - 
4,023,775 3.8 Services réguliers 
Recettes d'exploitation - 
162,572 ey fey Services d'Affrétements 
4,327,681 0.1 Total des recettes d'exploi- 
tation 
4,222,562 [Oro Total des dépenses d'exploi- 
tation 
170,435 0.5 Total des frais d'intérét 


(1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de déclaration des transporteurs participants 
et est effective depuis janvier 1989. 
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Figure 1 below represents a _ thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. Usually the months May 
to October show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. Figure 1 
reflects a variation from the regular seasonal trend 
for the month of October 1989. 


Canadian Level I air carriers reported a year-to- 
date operating income of $105.1 million as of 
September 1990. For the same period of 1989, these 
carriers recorded a $74.8 million operating income. 


Figure 1 
Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
September 1989 to September 1990. 
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For further information, please contact Mr. B. 


Snider (819-997-6195). 
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La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 


d'exploitation pour les  transporteurs de niveau l. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'année. 


Ordinairement, les mois de mai a octobre montrent un revenu 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieures 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour les mois d'hiver 
(novembre & avril) les dépenses d'exploitation excédent 
habituellement les recettes d'exploitation générant une perte 
d'exploitation. La figure 1 dénote un changement par rapport 
& la tendance saisonniére réguliére pour le mois d'octobre 
1989. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
un gain d'exploitation de 105.1 millions de dollars pour les 
neuf premiers mois de 1990. Au cours de la méme période en 
1989, ces  transporteurs avaient enregistré un gain 
d'exploitation de 74.8 millions de dollars. 


Figure 1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation de 
septembre 1989 4 septembre 1990. 
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Pour de plus amples renseignements, 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


veuillez communiquer 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Employment and Fuel Data, Levels I-III(I), Données sur les effectifs et le carburant, Niveaux I-III(1), 
First Quarter 1990 (Preliminary Data). Premier trimestre 1990 (données provisoires). 
Total Level I Levels II-III 
Niveau I Niveaux II-III 
Change Change Change 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Variation Variation Variation 
% % % 
Employees and Wages - Employés et 
salaires 
Pilots and Co-Pilots - Pilotes et 
copilotes No.-Nbre 5,400 -4.0 2,995 -6.4 2,405 -0.8 
Salaries and Wages - Salaires et 
traitements $'000 101,018 i a 76,933 ee || 24,085 -1.0 
Other Flight Personnel - Autre 
personnel navigant No.-Nbre 7,921 -2.0 5,874 -10.0 2,047 Stee 
Salaries and Wages - Salaires et 
traitements $'000 62,742 8.0 52,142 4.0 10,600 33.4 
General Management and Adminis- 
tration - Gestion et adminis- 
tration générales No. -Nbre 4,201 8.2 2,508 files 1,693 3.9 
Salaries and Wages - Salaires et 
traitements $*000 46,474 12.6 32,120 13.4 14,355 10.9 
Maintenance Labour - Main-d‘oeuvre 
d'entretien No.-Nbre 7,591 F249) VAT ANTS =320 1,874 fae) 
Salaries and Wages - Salaires et 
traitements $'000 73,136 4.0 57,819 553 (EINES IA -0.8 
Aircraft and Traffic Servicing - 
Service courant des aéronefs et ; 
du trafic No.-Nbre 15,655 “4.6 13,719 —S 57. 1,936 3.4 
Salaries and Wages - Salaires et 
traitements $'000 125,983 0.8 115,985 0.6 9,998 35 
Other Personnel - Autre personnel No.-Nbre 7,986 =.3 7,621 es) 275 ~42.0 
Salaries and Wages - Salaires et 
traitements $'000 77,516 0.0 75 , 829 leit 1,687 -42.7 
Total Average Number of Employees - 
Nombre total moyen d'employés No. -Nbre 48 , 664 P58) 38,434 =3.8 10,230 3.6 
Total Salaries and Wages 
Total salaires et traitements $'000 468, 869 mal 410,828 2.4 58,041 -20.8 
Fuel and oil - Carburant et huile 
Turbine Fuel - Carburant a4 turbine L'000 §=61 138 394 -1.8 891 593 = is 246 801 14.4 
Cost - Cott $'000 322,788 14.4 247,680 lihes%6 75,108 24.4 
Gasoline - Essence L'000 4 606 Seo et > oe 4 606 SAT, 
Cost - Cott $'000 PANEL -26.1 2 em A CAL -26.1 
Turbine Oil - Huile a turbine L'000 216 -10.9 82 mall aae) 135 -6.4 
Cost - Cout $'000 1,435 “9.4 405 -18.1 1,030 -5.4 
Piston Oil - Huile moteur a piston L‘'000 45 -45.5 = sare 45 SAS} SS) 
Cost - Cout $'000 118 =2250 = 118 e2250 
(1) Some totals may not add due to rounding. (1) Certains totaux ne sont pas juste a cause de données 
arrondies. 

The merger of Wardair and Canadian Airlines contributed Suite a la fusion de Wardair et des Lignes aériennes 
to the 6.4% decline in the number of pilots and 10.0% Canadien International Ltée, le nombre de pilotes employés 
decrease in other flight personnel among Level I carriers. par les transporteurs de niveau I a baissé de 6.4% et le 

nombre d'employés de la catégorie ‘autre personnel 
navigant! a diminué de 10.0%. 

Between the first quarters of 1989 and 1990, many Level Entre le premier trimestre de 1989 et le premier 
II carriers upgraded and expanded their fleets. With new trimestre de 1990, plusieurs transporteurs de niveau I! 
equipment and longer routes, Level II and III carriers ont amélioré et agrandi leur flotte. Equipés de nouveaux 
employed 31.7% more flight staff and increased their appareils et exploitant de plus longues routes, les 
turbine fuel consumption 14.4%. transporteurs de niveaux II et III ont connu une hausse de 

31.7% du personnel navigant et une augmentation de 14.4% 
de la consommation de carburant a turbine. 

For further information, please contact Bradley Snider Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


(819-997-6195). avec Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 4. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. Second 
Quarter 1990 (Preliminary Data). 


Rank Airports 
1990 o 
Rang Aéroports 


Lester B Pearson International ONT 
Vancouver International BC-CB 
Montréal/Mirabel International QUE-QUE 
Calgary International ALTA-ALB 
Montréal/Dorval International QUE-QUE 
Halifax International NS-NE 
Edmonton International ALTA-ALB 
Winnipeg International MAN 

Ottawa International ONT 

10 Moncton NB 

11 St John's NFLD-TN 

12 Goose Bay NFLD-TN 

13 Regina SASK 

14 Yellowknife NWT-TNO 

15 Igaluit NWT-TNO 

16 Kuuj juaq QUE-QUE 

7 Saskatoon SASK 

18 Resolute Bay NWT-TNO 

19 Sandspit BC-CB 

20 Thunder Bay ONT 

21 Whitehorse YT-TY 

22 Norman Wells YT-TY 

23 Edmonton Municipal ALTA-ALB 

24 Nanisivik NWT-TNO 

25 Inuvik NWT-TNO 

26 Québec QUE-QUE 

7 Charlottetown PEI-IPE 

28 Cambridge Bay NWT-TNO 

29 Val D'Or QUE-QUE 

30 Kuuj juarapik QUE-QUE 


OONOUEWD = 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 premiers aéroports 


Total Canada 


Preliminary second quarter 1990 data show an 
increase of 1.3% (2 374 tonnes) in total enplaned and 
deplaned cargo on major scheduled services over the 
same period in 1989. Only nine of the top 30 airports 
had increases in cargo volume over the comparison 
period. 


Enplaned and deplaned cargo at Lester B. Pearson 
International increased by 5 603 tonnes (7.6%). The 
other international segments accounted for 50.0% of 
this increase, while 39.0% of the increase occurred 
on transborder segments. 


Calgary International had the second largest 
absolute increase, handling 868 additional tonnes of 
cargo. For Calgary, domestic segment cargo decreased 
by 3.5% while transborder and other international 
increased by 122.7% and 60.2% respectively. A new 
service by Federal Express accounted for a large part 
of the transborder increase. 


A new Luxembourg-Edmonton service by Cargolux 
Airlines was partly responsible for the increase at 
Edmonton International. The 21.6% increase at Ottawa 
International was mostly due to KLM's new Ottawa- 
Halifax-Amsterdam route. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 
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TABLEAU 4. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens - 
Deuxiéme trimestre, 1990 (données provisoires). 


Second Quarter Second Quarter Change 
1989 1990 1990/1989 
Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) % 
73 465 79 068 7.6 
30 462 29 978 =1'.6 
22 710 21 806 -4.0 
9 804 10 672 8.9 
9 723 8 045 =i a 
7 886 7 780 =1.3 
7 354 7 718 5.0 
U6 TEN 7 460 =3.8 
1 790 7246 PL VEE) 
1 481 1 543 4.2 
V2 e535 x lie’| 
784 912 16.3 
676 620 -8.3 
682 575 = Die 
602 465 -22.8 
450 451 0.2 
403 397 Sil ey) 
409 346 -15.4 
226 270 19°95 
267 255 = 409 
221 253 14.8 
262 241 -8.0 
289 255 -18..0 
220 213 Say? 
226 209 -7.5 
280 205 -26.8 
315 203 =35.0 
186 132 =2950 
162 127 =21.0 
139 125 =1O4 
180 955 184 015 hate 
183 119 185 493 te 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1990 
indiquent une augmentation de 1.3% (2 374 tonnes) des 
marchandises embarquées et débarquées sur les principaux 
services réguliers par rapport a la méme période en 1989. 
Seulement neuf des 30 principaux aéroports ont enregistré des 
augmentations dans le volume des marchandises par rapport 4 la 
période comparative. 


Les marchandises embarquées et débarquées a l'aéroport 
interntional Lester B. Pearson ont augmenté de 5 603 tonnes 
(7.6%). Le secteur "autres internationaux" explique 50.0% de 
cette hausse, alors que le secteur transfrontalier explique 
39.0% de la hausse. 


L'aéroport international de Calgary a enregistré la deuxiéme 
plus forte croissance en termes de valeur absolue avec 868 
tonnes de marchandises additionnelles. A cet aéroport, les 
marchandises dans le secteur intérieur ont baissé de 3.5% 
alors que dans les secteurs "transfrontalier" et "autres 
internationaux", elles ont augmenté de 122.7% et 60.2% 
respectivement. Un nouveau service offert par Federal Express 
explique une part importante du gain dans le_= secteur 
transfrontalier. 


Le nouveau service Luxembourg-Edmonton de Cargolux Airlines 
est en partie responsable de l'augmentation a l'aéroport 
international d'Edmonton. Le gain de 21.6% a l'aéroport 
international d'Ottawa est surtout attribuable au nouveau 
service Ottawa-Halifax-Amsterdam offert par KLM. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports. May 1990 (Preliminary aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
Data). Mai 1990 (données provisoires). 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
May May | date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Mai Variation Cumulatif Variation 
Mai Cumulative 
% % 
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 31,036 8.7 147,994 320 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 28,507 -5.1 123,488 -4.7 
3 St. Hubert QUE-QUE 26,206 42.1 96,206 34.3 
4 Toronto Buttonville ONT 22, fo> 22.0 88,464 20.2 
5 Boundary Bay BC-CB 21,194 25.5 88, 137 11.9 
6 Victoria Int'l. BC-CB 20,942 12.4 86,430 6.5 
if Montreal Int'l. QUE-QUE 19,721 -8.9 90,677 -4.7 
8 Calgary Int'l. ALTA-ALB 19,016 -201 91,456 2.4 
9 Abbotsford BC-CB 18,352 “fol 74,458 -6.1 
10 Ottawa Int'l. ONT 17,751 14.7 78,372 lore 
11 Quebec QUE-QUE 15,730 12.2 58,941 14.1 
12 Winnipeg MAN 15,520 NST 65 ,387 4.2 
13 St. Andrews MAN 14,588 23a 62,054 13.8 
14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 13,024 6.2 58,592 9.5 
15 Langley BC-CB 12,892 32.9 48,007 6.6 
16 Pitt Meadows BC-CB 12,764 Gilieal 50,478 2.4 
17 Toronto Island ONT 12,734 36.9 45 ,864 19.4 
18 Hamilton City ONT ios eifaita 51,245 aoe) 
19 London ONT 11,518 Siew, 47,874 Bro 
20 Springbank ALTA-ALB 11,425 °0.3 56,434 3.6 
21 Halifax Int'l. NS-NE 10,595 ISTh 50,212 8.1 
22 Villeneuve ALTA-ALB 10,031 21.5 46,038 24.5 
23 St. Honore QUE-QUE 9,694 4.6 29,990 8.3 
24 Oshawa ONT 9,688 =531 38,346 =Sm 
25 Waterloo-Guelph ONT 9,523 ot 40,853 21.0 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 406, 744 9.9 1,715,997 6.7 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 585 , 890 6.8 2,486,059 4.2 
In May 1990 , total movements at _ the 60 Au cours du mois de mai 1990, les aéroports avec une 


Transport Canada towered airports increased by 6.8% 
from May of 1989. Itinerant movements increased 
by 5.1% to 352,435 while local movements increased by 
9.4% to 233,455 when compared to the same month last 
year. 


In the first five months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports have increased 
by 4.2% over the same period last year. Itinerant 
movements are up 4.3% to 1,520,782 while local 
movements have increased by 4.1% to 965,277. 


The largest percentage increase in May was 
42.1% at St Hubert, Que . The largest decrease was 
28.7% at Gander International,NFLD. 


For further information, please contact Mr. Peter 
Bailie (819-997-6185). 


tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
hausse de 6.8% par rapport au mois de mai 1989. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 352,435 soit une 
augmentation de 5.1% par rapport au mois de mai 1989 alors que 
les mouvements locaux ont augmentés de 9.4% pour atteindre 
233,455. 


Au cours des cinq premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 4.2% par rapport a la meme 
période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 
1,520,782 soit une augmentation de 4.3% par rapport aux cing 
premiers mois de 1989 , alors que le nombre de mouvements 
locaux a connu une hausse de 4.1% pour s'établir a 965,277. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée & St Hubert, Qué , soit une hausse de 42.1% . La 
plus forte diminution a été enregistrée a Gander,T.N. soit une 
baisse de 28.7%. 

Pour de plus amples renseignements, 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
Level I, October 1990 (Preliminary Data). teurs aériens canadiens, niveau I, octobre 1990 (données 
provisoires). 
October Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1990 1990 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Octobre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année & 
& l'année ce jour 
précédente 
"000 % *000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétement 
Passengers Passagers - Réguliers 
Scheduled - Domestic 1,092 =5.8 11,093 -6.1 - Intérieur 
- International 531 “0.7 5, 786 rat - International 
- Total 1,623 “4.2 16,879 -3.3 - Total 
Passengers - Charter 80 -26.6 1,354 -25.5 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,703 =D 18,233 -5.4 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Réguliers 
Scheduled - Domestic 1 659 032 eSiar 17 270 068 -5.3 - Intérieur 
- International 2 048 812 -0.2 22 758 048 3.1 - International 
- Total 3 707 844 “2.7 40 028 117 -0.7 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affré- 

Charter 182 594 -43.0 3 445 351 -37.9 tements 
Passenger-kilometres - Total 3 890 439 -5.9 43 473 468 -5.2 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 

Scheduled 5 541 907 =2.2 57 201 414 - 21.9 Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 

Charter rae ty) “49.7 4 104 258 -42.7 d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - | 

Total 5 759 019 -5.6 61 305 672 -6.4 Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % 66.9 Bele 70.0 arere Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter 4% 84.1 RSs 83.9 Seis a'Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 67.6 Siete 70.9 at Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises | 

Scheduled 136 948 7.4 CAR Sra 6.4 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 

Charter 172 -88.9 6 171 -69.8 d'Affrétements | 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises - 

Total 137 120 6.2 1 223 748 Se Total 
Hours Flown Si -3.4 585 -4.4 Heures de vol | 
ALl Operations Ensemble des opérations | 
Litres of turbo fuel consumed 289 933 -6.9 3 046 457 -6.7 Consommation de carburant a turbo- 

moteurs - Litres | 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM : Matrice 385 

Level I Air Carriers consist of Air Canada and Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada et les: 
Canadian Airlines International Ltd. Lignes aériennes Canadien International Ltée. 

A year to date comparison of the Level I scheduled Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
data for October 1990 over October 1989 shows that les dix premiers mois de 1990 par rapport a la méme période er 
domestic passenger-kilometres decreased by 5.3% while 1989 démontre que le nombre de passagers-kilométres intérieurs. 
international passenger-kilometres increased by 3.1%. a diminué de 5.3% alors que le nombre de passagers-kilométres) 

internationaux a augmenté de 3.1%. 
For more information, please contact Mr. B. Snider Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


(819-997-6195). avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Financial Statistics for Canadian Air Carriers, Statistiques financiéres des transporteurs aériens 
First Quarter 1990 (Preliminary Data).(1) canadiens, premier trimestre 1990 (données provi- 
soires).(1) 
Levels I-III Level I Levels II-III 
Niveaux I-III Niveau I Niveaux II-III 
Change Change Change 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Variation Variation Variation 
$'000 % $'000 % $'000 % 
Operating Revenues Recettes d'exploitation 
Scheduled Services 1,371,891 7.9 1,174,044 6.8 197 ,847 14.6 Services réguliers 
Charter Services 261,749 -3.3 84,527 -28.1 177,222 MIETA Services d'affrétement 
Total(2) 1,703,420 535 310,015 2.9 393,405 Sint Total(2) 
Operating Expenses 1,801,099 52 1,405,817 1.8 395 , 282 18.8 Dépenses d'exploitation 
Operating Income (loss) (97,679) -1.0 (95,802) -11.1 (1,877) eave Revenu (perte) 
d'exploitation 
Non-Operating Accounts Comptes hors exploitation 
Capital Gains - Net 23,136 -54.2 21,003 -57.7 2,133 154.5 Gains de capital - Nets 
Interest Accounts (45,902) -14.7 (25,412) = 25.535 (20,490) Bae) Comptes d'intérét 
Total(2) (22,033) 368.0 (CANTEN esas CiiZ;502)" 8.6 Total(2) 
Net Income (loss)(3) (78,950) 45.0 (58,322) 34.3 (20,628) 87.4 Revenu net (perte)(3) 


(1) Some totals may not add due to rounding. 


(2) Totals contain more constituent items than shown 
on this table. 


(3) After provision for income taxes. 


Canadian Level I-III air carriers' losses increased 
45.0% during the first quarter of 1990. Losses for 
Level II and III carriers rose 87.4% while Level I 
carriers increased 34.3%. A $9.1 million operating 
income became a $1.9 million operating loss for Level 
II and III carriers. First quarter operating losses 
for Level I airlines dropped 11.1% between 1989 and 
1990. Intense price competition among charter carriers 
in 1989 resulted in a 15.7% rise in first quarter 
charter income for Level II and III airlines in 1990. 
The merger of Wardair and Canadian Airlines 
International Ltd. caused a reduction in the number 
of charter passengers on Level I carriers, which 
contributed to a 28.1% G2crease in Level I charter 
revenues. 


For further information, G. 


Baldwin (819-997-6190). 


please contact Mr. 


(1) Certains totaux ne sont pas justes & cause de données 
arrondies. 


(2) Les totaux peuvent contenir plus d'éléments que notés. 


(3) Aprés provision pour l'impdot sur le revenu. 


Les pertes des transporteurs aériens canadiens de niveaux I- 
III ont augmenté de 45.0% au cours du premier trimestre de 
1990. Les pertes des transporteurs de niveaux II et III ont 
augmenté de 87.4% tandis que celles des transporteurs de 
niveau I ont augmenté de 34.3%. Un revenu d'exploitation de 
$9.1 millions a fait place 4 une perte d'exploitation de $1.9 
million pour les transporteurs de niveaux II et III. Les 
pertes d'exploitation du premier trimestre pour les compagnies 
aériennes de niveau I ont baissé de 11.1% entre 1989 et 1990. 
La guerre de prix intense entre les affréteurs survenue en 
1989 a résulté en une augmentation de 15.7% du revenu 
provenant des services d'affrétement des transporteurs de 
niveaux II et III pour le premier trimestre de 1990. 
L'amalgamation de Wardair et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée a causé une diminution du nombre de 
passagers sur les vols affrétés des transporteurs de niveau I, 
ce qui a contribué a une diminution de 28.1% des recettes pour 
les services d'affrétement de niveau I. 


Pour plus d'information, veuillez contacter M. G. Baldwin 
(819-997-6190). 


Vol. 23, No. 1 Vol A238 


4 fk = 
TABLE 3. TABLEAU 3. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Second cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
Quarter 1990. (Preliminary Data). deuxiéme trimestre 1990 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter Second 
Services Services Services Total Quarter 
- - - : 1990/1989 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services deux i éme 
réguliers régionaux et d'affré- trimestre 
locaux tement 
% 
1 Lester B Pearson International ONT 4,126,230 380 , 062 615, 781 5,122,073 0.2 
2 Vancouver International BC-CB 1,802,004 530,652 120 , 866 2,453,522 tat 
3 Montreal/Dorval Intl QUE-QUE 1,146,325 404,131 60,790 1,611,246 -2.5 
4 Calgary International ALTA-ALB 1,004,623 149, 783 25,929 1,180,335 6.0 
5 Ottawa International ONT 547,928 | 151,226 6,694 705 , 848 0.6 
6 Halifax International NS-NE 381,835 | 257,705 20,293 659,833 10.1 
if Winnipeg International MAN 496,130 59,426 10,421 565,977 -3.0 
8 Montréal/Mirabel Intl QUE-QUE 348,929 13,852 183,921 546,702 =0.2 
9 Edmonton International ALTA-ALB 477,478 13,334 14,849 505 ,661 3.8 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 125,014 129,945 325 255,824 ore 
11 Victoria International BC-CB 29,992 177,577 2,269 209,838 Vee 
12 Quebec QUE-QUE 40,280 134,139 18,528 192,947 -7.4 
13 St John's NFLD-TN 101,027 82,357 2,610 185 ,994 Zee 
14 Saskatoon SASK 131,080 27,752 1,370 160,202 5.4 
15 Regina SASK 127,233 29,057 2,120 158,400 aan 
16 Thunder Bay- ONT 92,562 45,107 5 137,674 2.5 
17 Kelowna BC-CB 57,725 37,766 438 95,929 6.9 
18 Toronto Island ONT = 84,019 - 84,019 9.1 
19 Prince George BC-CB 46,557 28,960 = 75,517 9.0 
20 Moncton NB 28,214 41,058 4 69,276 *4.2 
21 Fredericton NB 22,486 42,954 = 65,440 14.9 
22 Saint John NB 20,259 40,112 - 60,371 “4.1 
23 Yellowknife NWT-TNO 21,138 35,082 * 56,220 Ste 
24 Sudbury ONT - 51,205 - 51,205 -10.8 
25 Charlottetown PEI-IPE 11,367 38,402 128 49,897 3.3 
26 Vancouver-Seaplane Base BC-CB = 49,498 © 49,498 10.0 
27 Victoria-Inner Harbour BC-CB S 48,021 2 48,021 0.5 
28 London ONT ° 45,496 1,486 46,980 -27.9 
29 Sault Ste Marie ONT - 43,803 = 43,803 -14.5 
30 Windsor ONT 426 42,423 179 43,028 -28.7 
31 Deer Lake NFLD-1N 5,097 37,712 = 42,809 8.8 
32 Sydney NS-NE © 40,481 . 40,481 “3.9 
33 Timmins ONT - 37,488 90 37,578 -18.8 
34 Sept-Iles QUE-QUE - 36,610 - 36,610 lice 
35 Fort St John BC-CB 18, 083 16,709 - 34,792 Sat 
36 Nanaimo BC-CB - 34,172 130 34,302 0.6 
Si Whitehorse YT-TY 30,451 3,336 - 33, 787 13.6 
38 Kamloops BC-CB = Sh ilede 126 31,302 2.9 
39 Bagotville/Saguenay QUE-QUE 3 31,146 123 Si,ere =1.0 
40 Prince Rupert BC-CB V2nioe 17,861 607 31,220 =4.3 
41 Gander International NFLD-T™N 172 29,781 753 30, 706 -0.4 
42 Hamilton ONT = 24,462 5,50) 29,817 <31's3 
43 Val d'Or QUE-QUE 2,973 26,004 = 28,977 0.4 
44 Lethbridge ALTA-ALB - 28,253 78 28,331 -8.9 
45 Terrace BC-CB 14,880 13,446 - 28,326 10.7 
46 Rouyn QUE-QUE - 26,050 = 26,050 ~534 
47 Grande Prairie ALTA-ALB - 25,906 - 25,906 -0.1 
48 Fort McMurray ALTA-ALB 15,093 10,223 ° 25,316 11.6 
49 Cranbrook BC-CB - 25,185 {30 (4p tes 11.6 
50 Castlegar BC-CB - 25, 284 - 25,284 Ge 
Total of above airports/ 11,286,336 3, 736, 189 1,096,396 16,118,921 1.8 


Total des aéroports ci-dessus 


Total Canada 11,389,429 4,432,349 1,112, 482 16,934,260 1.7, 


ir 
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Overall 


Total passengers enplaned and deplaned during the 
second quarter of 1990 increased by 1.7% over the same 
period of the previous year. This brought the total 
traffic volume to 16.9 million. 


The distribution by type of service was as follows: 
major scheduled services 67.3%, regional and local 
scheduled services 26.2% and major charter services 
6.6%. 


Major Scheduled Services 


For major scheduled services, traffic enplaned and 
deplaned on domestic segments declined by 451,605 
while the volume on transborder and other 
international segments increased by 124,182 and 87,255 
respectively. 


Major scheduled traffic at Montreal International 
declined by 142,602 (11.1%). However, regional and 
local scheduled services had an increase of 88,436 at 
this airport. : 


St. John's also had a large drop in enplaned and 
deplaned passengers on major scheduled services 
(28,562 passengers, 22.0%). This, however, was more 
than offset by an increase of 33,421 passengers on 
regional and local scheduled services. 


Regional and Local Scheduled Services 


Of the three types of services for which data are 
presented in Table 3, the regional and local scheduled 
services showed the strongest growth in percentage 
terms for the second quarter 1990 relative to the same 
period in 1989. An increase of 12.6% was recorded 
which brings the market share for the regional and 
local carriers to 26.2% of the total market. 


The total of the top 50 airports for regional and 
local scheduled services (3,736,189) represented 
slightly more than 84% of the total regional and local 
traffic. Some of the larger gains were recorded in the 
Atlantic Provinces where Halifax, St John's, 
Fredericton and Deer Lake to name a few, recorded very 
strong growth mainly due to a shift in traffic from 
the major scheduled carriers to their regional and 
local affiliates. 


Major Charter Services 


Passengers enplaned and deplaned on major charter 
services increased by 25,864 (2.4%) from the second 
quarter of 1989 to the second quarter of 1990. 


On a sector basis, domestic segment traffic 
increased by 219.3% (110,135 passengers). On the other 
hand, transborder and other international segment 
traffic decreased by 3.7% (17,263 passengers) and 
11.8% (67,008 passengers) respectively. 


The top two airports, with respect to charter 
volume, both had decreases over the comparison period. 
Traffic at Lester B. Pearson International declined 
by 7.4% while Mirabel International had 4.0% fewer 
charter passengers. The third place airport, Vancouver 
International, had an increase of 55.7%. This was 
mostly on domestic segment traffic. 


For more information, 
(819-953-3347). 


please contact Rolf Hakka 
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Vue d'ensemble 


Le nombre total de passagers embarqués et débarqués a 
augmenté de 1.7% au cours du deuxiéme trimestre de 1990 
comparé a la méme période de l'année précédente. Le volume 
total de trafic a donc atteint 16.9 millions. 


La répartition par type de services était la suivante: 
principaux services réguliers 67.3%, services régionaux et 
locaux réguliers 26.2% et principaux service d'affrétement 
6.6%. 


Les principaux services réguliers 


En ce qui a trait aux principaux services réguliers, le 
trafic embarqué et débarqué relatif au secteur domestic a 
diminué de 451,605 alors que les volumes pertinents au secteur 
transfrontalier et autre international a augmenté de 124,182 
et 87,255 respectivement. 


Le trafic sur les principaux services réguliers a l'aéroport 
international de Montréal a diminué de 142,602 (11.1%). Par 
contre, a cet aéroport les services réguliers régionaux et 
locaux ont augmenté de 88,436. 


A l'taéroport de St. John's une forte diminution des 
Ppassagers embarqués et débarqués voyageant sur les principaux 
services réguliers fut notée (-28,562 passagers, -22.0%). Par 
contre, cette diminution fut plus que compensée par une hausse 
de 33,421 passagers voyageant sur les services réguliers 
régionaux et locaux. 


Les services réguliers régionaux et locaux 


Parmi les trois types de services pour lesquels les données 
sont présentées au Tableau 3, les services réguliers régionaux 
et locaux ont enregistré la plus forte hausse en pourcentage 
au cours du deuxiéme trimestre 1990 comparativement 4 la méme 
période en 1989. Une augmentation de 12.6% fut enregistrée 
pour les transporteurs régionaux et locaux qui maintenant 
capturent 26.2% du marché total. 


Le total des 50 premiers aéroports pour les services 
réguliers régionaux et locaux (3,736,189) représente un peu 
plus de 84% du trafic total régional et local. Certaines 
augmentations trés fortes furent enregistrées dans les 
provinces de l'Atlantique ot les aéroprts d'Halifax, St 
John's, Fredericton et Deer Lake ont connu une forte 
croissance principalement due 4 un transfert de trafic entre 
les principaux transporteurs et leurs affiliés régionaux et 
locaux. 


Principaux services d'affrétement 


Entre le deuxiéme trimestre 1989 et le deuxieéme trimestre 
1990, les passagers embarqués et débarqués ayant voyagé sur 
les principaux services d'affrétement ont augmenté de 25,864 
(2.4%). 


Sur ue base sectorielle, le trafic intérieur a augmenté de 
219.3% (110,135 passagers). Par contre, les  secteurs 
transfrontalier et autres internationaux, ont diminué de 3.7% 
(17,263 passagers) et 11.8% (67,008 passagers) respectivement. 


Les deux premiers aéroports, en ce qui concerne le volume 
d'affrétement, ont tous deux, diminué au cours de la période 
de comparaison. Le trafic a l'aéroport international de 
Lester B. Pearson a diminué de 7.4% alors que celui de 
l'aéroport international de Mirabel a enregistré 4.0% moins 
de passagers sur les vols d'affrétements. En troisiéme 
position, l'aéroport international de Vancouver, a connu une 
augmentation de 55.7%, principalement attribuable au trafic 
intérieur. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1386). 
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TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region. Second 
Quarters 1988 to 1990 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 4. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Deuxiémes trimestres 1988 4 1990 (données provisoires). 


Second Quarter Second Quarter Second Quarter Change Change 

Region 1988 1989 1990 1989/1988 1990/1989 Région 

Deux i éme Deuxiéme Deuxiéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

% % 

Africa = 2° 1,306 436 aii Afrique 
Asia - eo 201 ae eave Asie 
Europe 240,825 293,763 282,825 22.0 ERSTE Europe 
Southern 222,466 291, 869 226,415 Size -22.4 Sud 
United States 404,534 483 , 846 458,159 19.6 -5.3 Etats-Unis 
Total 867,825 1,069,481 968 , 906 23.2 -9.4 Total 


Preliminary second quarter 1990 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services decreased to 968,906, down 9.4% from 
the 1989 figure. 


The United States region with 458,159 passengers was 
the most popular destination for Canadians during the 
second quarter of 1990. This was a 5.3% decrease 
(25,387 less passengers) from the corresponding 
quarter of 1989. Since 1971, there have been only two 
other decreases for this region in the second quarter 
and they occurred in 1983 and 1986. Florida, the major 
charter market for the United States region, decreased 
from 290,752 passengers to 279,011, for a quarter over 
quarter decrease of 4.0%. The Nevada market decreased 
from 114,060 to 113,211 passengers while Hawaii showed 
a substantial quarter over quarter decrease of 92.5%, 
from 28,453 passengers to 2,414 passengers. Air 
carriers such as Holidair Airways Inc., Points of Call 
and Wardair, which served the Nevada and Hawaii market 
in the second quarter of 1989, were no longer in 
existence by the second quarter of 1990. 


The Southern region, with 226,415 passengers lost 
almost all of the passengers it had gained in the 
second quarter of 1989 and found itself back at the 
second quarter 1988 passenger level. The last year 
this region experienced a decrease in this quarter was 
1984. As usual, Mexico was the most popular 
destination with 93,084 passengers, down 17,831 
passengers from second quarter 1989. The Dominican 
Republic maintained second position with 58,825 
passengers, a decrease of 14,070 passengers from 
second quarter 1989. The disappearance of Minerve 
Canada, Odyssey International, Vacationair, Wardair 
and Holidair Airways from the charter market, along 
with their competitive prices, contributed to the 
Southern region decreases. Cuba was the only country 
in the Southern region to experience a large increase 
(8,592 passengers) in passenger traffic, the number 
increasing from 14,054 in second quarter 1989 to 
22,646 in second quarter 1990. 


Of the three major regions, Europe experienced the 
smallest second quarter 1990 over second quarter 1989 
decrease; spring and summer are Europe's busy seasons 
for travellers. The United Kingdom (118,019 
passengers) and France (75,236 passengers) were the 
two most popular European destinations during the 
spring of 1990. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819-997-6173). 


Les données provisoires du deuxiéme trimestre de 1990 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur les vols 
nolisés internationaux a atteint 968,906, soit une diminution 
de 9.4% comparé a la méme période en 1989. 


La région des Etats-Unis, avec ses 458,159 passagers, encore 
une fois, a été la destination la plus populaire au cours du 
deuxiéme trimestre de 1990. Ceci constitue une diminution de 
5.3%, ou 25,387 passagers de moins, qu‘au trimestre 
correspondant de 1989. Depuis 1971, il y eut deux autres 
déclins de trafic pour cette région au deuxiéme trimestre, 
soit en 1983 et 1986. La Floride, le plus gros marché 4 
l'intérieur de la région Etats-Unis, est passée de 290,752 
passagers & 279,011 du deuxiéme trimestre de 1989 au deuxiéme 


de 1990, soit une baisse de 4.0%. Le trafic du Nevada est — 


passé de 114,060 4 113,211 passagers tandis que celui d'Hawai 


a chuté de 92.5% passant de 28,453 a 2,414 passagers. Des — 


transporteurs tels que Holidair Airways Inc., Points of Call 
et Wardair qui desservaient les marchés Nevada et Hawai au 
deuxiéme trimestre de 1989 n'existaient plus au deuxiéme 
trimestre de 1990. 


Les 226,415 passagers de la région du Sud effacent ainsi le 


gain de 1989 de sorte que ce marché a, plus ou moins, retrouvé © 


le méme niveau de passagers qu'au deuxiéme trimestre de 1988. 
La derniére fois que cette région a subi une baisse dans le 
nombre de passagers pour ce trimestre fut 1984. 
d'habitude, le Mexique était la destination la plus populaire 
avec ses 93,084 passagers, une réduction de 17,831 par rapport 


4 1989. La République Dominicaine occupe toujours le deuxiéme | 


rang de la région avec 58,825 passagers, une baisse de 14,070 


passagers, toujours comparativement au deuxiéme trimestre de — 


1989. La disparition de Minerve Canada, Odyssey International, 


Vacationair, Wardair et Holiday Airways du marché des vols | 
nolisés, de front avec leurs tarifs compétitifs ont sans doute | 


contribué aux réductions de passagers vers la région du Sud. 
Cuba, fut le seul pays dans la région du Sud a enregistrer une 
forte augmentation (8,592 passagers) dans le trafic de 
passagers, le nombre passant de 14,054 au deuxiéme trimestre 
de 1989 4 22,646 au deuxiéme trimestre de 1990. 


Des trois régions majeures, l'Europe a subi la plus faible 
diminution entre les deuxiémes trimestre des 1989 et 1990; le 
printemps et 


Comme — 


l'été sont ordinarement des saisons trés — 


achalandées pour les voyages Canada-Europe. Le Royaume-Uni | 


(118,019 passagers) et la France (75,236 passagers) étaient 
les deux destinations les plus populaires au printemps de 
1990. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer | 


avec J.M. Burchell (819-997-0198). 
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Revue Spéciale: 


Transborder Scheduled Air Passenger 
Origin and Destination - 1968 to 1989 


Origine et destination des passagers aériens sur 
vols transfrontaliers réguliers - 1968-1989 
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o The above graph illustrates the historical growth 
pattern that occurred in the scheduled transborder 
air passenger origin and destination data over a 
period of twenty-two years: 1968 to 1989. From 1968 
to 1980, an increase of 162.2% was recorded, the 
number of passengers grew from 2,917.6 thousand to 
7,649.5 thousand. The 1981-1983 recession period is 
obvious, as the industry faced a decline in 
passenger traffic between Canada and the United 
States (-17.0%). By mid 1980's, signs of an economic 
upturn were evident throughout the economy. By 1988, 
the transborder traffic had reached 8,164.3 thousand 
passengers, an increase of 28.8% compared to 1983. 


o During 1989, the transborder journeys exhibited very 
little change, increasing from 8,164.3 thousand 
passengers to 8,296.8 thousand passengers, an 
increase of only 1.6%. The same trend was evident, 
among the top 50 city-pairs where 5,221.2 thousand 
transborder passengers were recorded in 1989, 
showing only a very small increase of 0.8% over 
1988. 


o For more detailed information pertaining to the 
transborder markets, order the annual 1989 
publication Air Passenger Origin and Destination - 
Canada-United States Report - 1989 (Catalogue 51- 
205) scheduled for release in February 1991. 


A table presenting the number of scheduled 
transborder air passengers for each of the top 50 
city-pairs from 1968 to 1989 is available on diskette 
at a cost of $50.00 per diskette. To obtain such a 
diskette, or further information, please contact C. 
Mamay at the Aviation Statistics Centre (819) 997- 
1386. 
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o Le graphique ci-dessus, illustre la croissance historique 
des données transfrontaliéres sur l'origine et la 
destination des passagers sur vols a4 horaire fixe pour une 
période de vingt-deux ans: 1968 a 1989. De 1968 a 1980, une 
augmentation de 162.2% fut enregistrée, le -nombre de 
passagers passant de 2,917.6 milles a 7,649.5 milles. On 
remarque la période de récession, 1981-1983 ou il y a eu une 
baisse d'activité dans le volume de passagers entre le 
Canada et les Etats-Unis (-17.0%). Au milieu des années 
1980, des signes de croissance économique étaient évidents 
partout dans l'économie. En 1988, le trafic transfrontalier 
a atteint 8,164.35 milles passagers, soit une augmentation de 
28.8% comparativement a 1983. : 


o Au cours de 1989, les voyages transfrontaliers ont 
enregistré peu de changement, passant de 8,164.3 milles 
passagers a4 seulement 8,296.8 milles passagers, une 
augmentation de 1.6%. On remarque la méme tendance au niveau 
des 50 premiéres paires de villes ot 5,221.2 milles 
passagers transfrontaliers furent enregistrés en 1989, 
contribuant a une trés faible hausse de 0.8% comparativement 
a 1988. 


o Pour des informations plus détaillées concernant les marchés 
transfrontaliers, commandez la publication intitulée Origine 
et destination des passagers aériens - Rapport Canada- 
Etats-Unis, 1989 (n° 51-205 au catalogue) qui sera 
disponible au cours du mois de février 1991. 


Un tableau montrant le nombre de passagers aériens 
transfrontaliers voyageant sur des services réguliers pour 
chacune des 50 premiéres paires de villes entre 1968 et 1989 
est disponible sur disque magnétique, au cout de $50.00 le 
disque. Pour obtenir ce disque ou de plus amples 
renseignements, veuillez communiquer avec C. Mamay au Centre 
des statistiques de l'aviation au numéro (819) 997-1386. 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


ae key financial operating statistics and 
commodity and/or passenger origin-destination 
data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries 


special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


me two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


*, a catalogue describing the contents of the 
' Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 7th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1iA OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Chief 
Surface and Marine Transport Section 


(613) 951-2527 
(613) 951-0579 


Telephone: 
Facsimile: 


OR 


Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


November 1990 


Published under the authority of the Minister of 
Industry, Science and Technology. Extracts from this 
publication may be reproduced for individual use 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of this 
publication in whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 


spéciales et des études analytiques répondant aux besoins 


de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

étage, immeuble Jean-Talon 


Pare Tunney 

Ottawa (Ontario) 

KiA OT6 

Téléphone: (613) 951-8704 


Télécopieur: (613) 951-0579 


Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphones (613) 951-2527 
Télécopieur: (613) 951-0579 
OU 

Chef 


Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Novembre 1990 


Publication autorisée par le ministre de l'Industrie, des 
Sciences et de la Technologie. Le lecteur peut reproduire 
sans autorisation des extraits de cette publication 4 des 
fins d'utilisation personnelle a condition d'indiquer la 

source en entier. Toutefois, la reproduction de cette 


publication en tout ou en partie @ des fins commerciales ou | 


de redistribution nécessite l'obtention au préalable d'une 
autorisation écrite des Services d'édition, Agent de droit 
d'auteur, Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada KiA 0S9. 


Pour en savoir | 


PUBLICATIONS AVAILABLE FROM 


THE TRANSPORTATION DIVISION 


Catalogue Title 

50-002 Surface and Marine Transport - Service 
Bulletin, Bil. Eight issues/year. 

51-002 Air Carrier Operations in Canada, 
Q., Bil. 

51-004 Aviation Statistics Centre - Service 
Bulletin, M., Bil. 

51-005 Air Carrier Traffic at Canadian 


51-204 


51-205 


51-206 


51-207 


51-501 
E/F 


52-001 
52-003 


52-216 


53-003 


Do-20) 


53-218 


53-219 


53-222 


54-205 


A. - Annual 
0. - Occasional 


Airports, Q., Bil. 
Air Passenger Origin and Destination: 


‘Domestic Report, A., Bil. 


Air Passenger Origin and Destination: 
Canada/United States Report, A., Bil. 


Canadian Civil Aviation, A., Bil. 
Air Charter Statistics. A., Bil. 
Aviation in Canada: Historical and 
Statistical Perspectives on Civil 


Aviation, 0., issued in 1986. 


Railway Carloadings, M., Bil. 
Railway Operating Statistics, M., Bil. 


Rail In Canada, A., Bil. 

Passenger Bus and Urban’ Transit 
Statistics, M., Bil. 

Passenger Bus and Urban Transit 
Statistics, A., Bil. 

Road Motor Vehicles: Fuel Sales, 
ASS OBIS 

Road Motor Vehicles: Registrations, 
AcemB iL. 

Trucking in Canada, A., Bil. 

Shipping in Canada, A., Bil. 


M. - Monthly Q. - Quarterly 
Bil. - Bilingual 


To order a publication please telephone toll 
free, in Canada, 1-800-267-6677 or use facsimile 
number 1-613-951-1584. 


May 1990 


XXX 


100.00 
126.00 


54.00 


85.00 


43.00 


20.00 


20.00 


54.00 


49.00 


PUBLICATIONS DISPONIBLES A 
LA DIVISION DES TRANSPORTS 


Titre 


Transports terrestre et maritime - Bulletin 
de Service, Bil. Huit numéros/année. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 


Trafic des transporteurs aériens aux 
aéroports canadiens, T., Bil. 

Origine et destination des _ passagers 
aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Ae, Bil: 

Origine et destination des passagers 
aériens: Rapport sur le _ trafic 


Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
Aviation civile canadienne, A., Bil. 
af frétements 


Statistique des 


Ale Bile 


aériens, 


L'Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 


Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Statistique de l‘exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

Le transport ferroviaire au Canada, A., 
BiUs 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, M., Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 


Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 
Véhicules automobiles: Immatriculations, 


A., Bil. 
Le camionnage au Canada, A., Bil. 


Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


- Mensuel T. - Trimestriel 
Bil. - Bilingue 


A. - Annuel M. 
H.S. - Hors série 


Pour obtenir une publication veuillez 
téléphoner sans frais, au Canada, 
1-800-267-6677 ou utiliser le numéro du 
bélinographe 1-613-951-1584. 


Mai 1990 
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Prenez votre envol 


DECOLLEZ avec la plus récente information sur: 


les vols locaux, réguliers et nolisés, 

le trafic passagers, 

le trafic marchandises, 

les vols commerciaux et les vols de 

l'aviation générale, 

@ levolume des opérations et les frais 
d'exploitation, 

e@ letrafic aéroportuaire, 

@ la tarification, 

@ les marchés intérieurs et transfrontaliers. 


VOLEZ avec votre propre série de données 
historiques; n'échouez pas a cause d'un 
manque d'information. 


ATTERRISSEZ préte a prendre les bonnnes 
décisions basées sur des données 
complétes; ayez en a la portée de 
la main prétes a distribuer. 


Les publications suivantes vous permettent de 
survoler la turbulence d'un vide d'information: 


51-002 Opérations des transporteurs aériens au 
Canada - trimestriel . 

51-004 Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service - mensuel 

51-005 Trafic des transporteurs aux aéroports 


canadiens - trimestriel 

51-204 Origine et destination des passagers 
aériens: rapport sur le trafic intérieur — 
annuel 

51-205 Origine et destination des passagers 
aériens: rapport sur le trafic Canada- 
Etats Unis - annuel 


51-206 Aviation civile canadienne —- annuel 
51-207 Statistiques des affrétements aériens - 
annuel 


51-501E L'Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de l'aviation civile — hors 
série (la version francaise est épuisée). 


B+ 8 Statistique Statistics 
Canada Canada 


De plus amples renseignements sur ces 
publications ainsi que d'autres a la Division des 
transports, sont élaborés dans notre Catalogue de 
produits et services, 1990. 


Si les publications ne font pas votre affaire, nous 
offrons des rapports réguliers ou ad hoc ainsi que 
des données faites sur commande dans la média de 
votre choix: rubans, diskettes, microfilm, imprimés 
d'ordinateur, etc. 


L'analyse dont vous avez besoin est peut étre déja 
faite! 


Pour plus de renseignements, téléphonez nous au 
numéro 1-819-997-6942 ou communiquez via le 
bélinographe a 1-819-953-8499. Vous aurez affaire 
a des experts aimables et empressés qui ne 
demandent pas mieux que de vous aider a trouver 
ce que vous cherchez parmi la collection la plus 
compléte de statistiques sur le transport aérien au 
Canada. 


Canada 


Fly on Your Own 


TAKE OFF with the latest information on: 


local, scheduled and charter flights 
passenger volumes 

cargo volumes 

commercial and general aviation 
flights 

operating volumes and costs 
airport traffic 

fares 

domestic and transborder markets 


CRUISE along with your own historical 
data series; don't fall short 
because of a lack of information. 


LAND prepared to make correct decisions 
based on factual data; have some 
ready to hand around. 


The following publications should keep you Further information on these and other 
well above the turbulence of an information Transportation Division publications is 
void. available in our 1990 Catalogue of 


Products and Services. 
51-002 Air Carrier Operations in Canada 


~ quarterly If publications are not for you, we can 
51-004sst Andatiometatistics ai gemace provide regular and off the shelf reports or 
Bulletin — monthly custom tailored data on the medium of 
51-005 Air Carrier Traffic at Canadian your choice: tapes, diskettes, microfilm, 
Airports - quarterly computer listing, etc. 
51-204 Air Passenger Origin and : 
Destination —- Domestic Report - The analysis you need may already be 
annual done! 
51-205 Air Passenger Origin and } 
Destination... Canada United For more information, call us at 1-819- 
States report - annual 997-6942 or FAX us at 1-819-853-8499. 
51-206 Canadian Civil Aviation — Friendly and co-operative experts will 
annual direct you to the most comprehensive 
51-207 Ain@harter Statistics eeannual source of air transport statistics in 
51-501E Aviation in Canada: Historical Canada. 


and Statistical Perspectives in 
Civil Aviation - occasional 


Statisti Statisti ive 
Peisess sae Canada 


Government 
Catalogue 51-004 Monthly — Mensuel/ ISSN 0843-493xX Publications 


Service Bulletin Bulletin de service 


Price: Canada: $9.30 per issue, $93.00 annually e-: : Prix : Canada : 9,30 $ l’'exemplaire, 93 $ par année 

United States: US$11.20 per issue, US$112.00 ee Etats-Unis : 11,20 $ US l’exemplaire, 112 $ US par année 
Other Countries: US$13.00 per issue, US$130.00 afta) Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année 
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HIGHLIGHTS ~ ORaiie FAITS SAILLANTS 


o Preliminary operational data on scheduled services 
reported by Air Canada and Canadian Airlines 
International Ltd. for the first eleven months of 
1990 show that domestic passenger-kilometres 
decreased by 5% while international passenger- 
kilometres increased by 3% over the same period 
of 1989. 


Available on CANSIM: Matrix 385. 


In June 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered Airports increased by 1% from June 
1989. 


The number of passengers travelling on domestic 
scheduled services for all city-pairs totalled 
3.5 million during the second quarter 1990, up 2% 
compared to the same period last year. However, 
the number of passengers for all city-pairs 
travelling on transborder scheduled services 
reached 2.2 million, up 6% compared to the same 
period in the previous year. 


Preliminary data reported by Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. indicate that 
58% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares 
during the first quarter of 1990, down from 60% in 
1989. In terms of passenger-kilometres, discount 
fares accounted for 62% of total volume in 1990, 
which represents a decrease of about three 
percentage points compared to a year earlier. 


o Les données provisoires sur les. services 


réguliers d'Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée pour les onze 
premiers mois de 1990 indiquent que le nombre de 
passagers-kilométres intérieurs a diminué de 5% 
alors que le nombre de passagers-kilométres 
internationaux a augmenté de 3% par rapport a la 
méme période de 1989. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385. 


Au cours du mois de juin 1990, les aéroports avec 
une tour de controle de Transports Canada ont 
enregistré une hausse de 1%*par rapport au mois 
de juin 1989. 


Le nombre de passagers voyageant sur des services 
intérieurs réguliers pour toutes les paires de 
villes se chiffrait 4 3.5 millions au cours du 
deuxiéme trimestre 1990, enregistrant une hausse 
de 2% comparativement a la méme période de 1989. 
Par contre, le nombre de passagers pour toutes 
les paires de villes voyageant sur des services 
réguliers transfrontaliers a atteint 2.2 
millions, soit une augmentation de 6% par rapport 
a la méme période de 1989. 


Selon les données provisoires fournies par Air 
Canada et les Lignes aériennes’ Canadien 
International Ltée., 58% des passagers voyageant 
sur des services intérieurs réguliers se sont 
prévalus de tarifs réduits au cours du premier 
trimestre de 1990, en regard de 60% en 1989. 
Mesuré en passagers-kilométres, le volume de 
trafic utilisant des tarifs réduits représentait 
62% du volume total en 1990, soit une baisse 
d'environ trois points de pourcentage par rapport 
4 l'année précédente. 


Recent Releases Mises en circulation récente 


o Air Passenger Origin and Destination, Canada- 0 Origine et destination des passagers aériens, 
United States report 1989. Rapport Canada-Etats-Unis 1989. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, November 1990, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, novembre 1990 (données 
Data). provisoires). 
Change Over Year-to- Change 
previous year date Year-to- 
November 1990 date 
OPERATIONAL STATISTICS 1990 STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Novembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l*année 1990 ce jour 
précédente 
‘000 % *000 r 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 925 “9.4 12,018 -6.4 - Intérieur 
- International 461 -1.7 6,247 2.4 - International 
- Total 1,386 -7.0 18,265 -3.6 - Total 
Passengers - Charter 113 -26.1 1,467 -25.6 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,499 -8.8 19,732 -5.6 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 309 503 -6.9 18 579 572 -5 4 Réguliers - Intérieur 
- International 1 648 900 -0.6 24 406 949 2.9 - International 
- Total 2 958 403 = 55 42 986 521 “0.9 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 235 146 -35.0 3 680 497 “37.0 d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 193 550 -6.8 46 667 018 =D Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 4 877 173 “2.2 62 078 587 -1.9 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kiloméetres disponi- 
Charter ia 287 045 “44.0 4 391 304 -42..8 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 164 219 -6.1 66 469 891 °6.3 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 60.7 Sara 69.2 ets Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 81.9 atte 83.8 Stere d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 61.8 were 70.2 Mois Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 134 545 6.8 i) Sky We 6.5 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 245 -90.7 6 416 -72.2 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 134 790 4.8 1 358 538 Sal chandises - Total 
Hours Flown 53 -3.6 638 -4.5 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 264 674 -6.6 Sy Sul) aes -6.7 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Level I Air Carrier consist of Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. 


A year to date comparison of the Level I scheduled 
data for November 1990 over November 1989 shows that 
domestic passenger-kilometres decreased by 5.4% while 
international passenger-kilometres increased by 2.9%. 


For further information, please contact Mr. B. 
Snider (819-997-6195). 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. 


Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
les onze premiers mois de 1990 par rapport a la méme période 
en 1989 démontre que le nombre de passagers-kilométres 
intérieurs a diminué de 5.4% alors que le nombre de passagers- 
kilométres internationaux a augmenté de 2.9%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, - Second Quarter aériens sur vols réguliers, trafic intérieur, - 
1990 (Preliminary Data). Deuxiéme trimestre 1990 (données provisoires). 
Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Quarter Jan- June 
1990 = 1989 1990 1989 1990 1990/1989 
Deuxiéme Deuxi éme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan- juin Jan-juin Jan-juin 
No.-Nbre % 
1 Montréal - Toronto 353,230 376,120 703,750 732,970 4.2 
2 Ottawa - Toronto 213,910 209,070 428,240 412,480 -3.7 
5 Toronto - Vancouver 202,560 184,600 382,280 328,560 -14.1 
4 Calgary - Toronto 127,230 116,390 237,920 209,250 121 
5 Calgary - Vancouver 106, 260 113, 780 199,310 203,060 1.9 
6 Toronto - Winnipeg 106,440 101,870 201,070 171,760 -14.6 
7 Edmonton - Vancouver 83,800 85,150 157,940 159,470 1.0 
8 Halifax - Toronto 84,290 83,270 149,960 151,650 rs 
9 Edmonton - Toronto 90,850 80, 290 160,810 138,950 =1526 
10 Calgary - Edmonton 80,350 75,670 179, 780 160,580 -10.7 
un Thunder Bay - Toronto 48,650 53,140 92,170 99,540 8.0 
12 Montréal - Vancouver 53,270 45 ,590 96,530 81,190 =1529 
13 Vancouver - Winnipeg 45,030 44,610 81,910 80,140 S2ne 
14 Ottawa - Vancouver 38,980 40,040 70,910 72,040 1.6 
15 Vancouver - Victoria 48,220 37,450 87,980 70,720 -19.6 
16 St. John's - Toronto 35,370 36,480 59, 730 58,580 =129 
17 Halifax - Montréal 32,270 34,310 61,880 70,680 14.2 
18 Prince George - Vancouver 32,960 34,290 65 ,830 69,450 535 
19 Kelowna - Vancouver 33,150 34,180 72,360 74,710 SZ 
20 Halifax - Ottawa 30,130 33,410 53,250 61,190 14.9 
21 Québec - Toronto 33,750 33,370 58,420 61,950 6.0 
22 Calgary - Winnipeg 31,200 32,660 63,050 61,450 =225 
23 Calgary - Montréal 29,730 30,830 53,610 50,520 “56 
24 Ottawa - Winnipeg 27,720 29,070 50,110 49,560 eatte nt 
25 Halifax - St. John's 20,270 26,190 38,160 53,770 40.9 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,989,620 1,971,830 3,806,960 3,684,220 -3.2 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,409,800 3,470, 730 6,456,930 6,494, 220 0.6 


During the second quarter 


1990, 


the number of 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, 


le nombre de 


passengers travelling on domestic scheduled services 
for all city-pairs totalled 3,470,730, up 1.8% 
compared to the second quarter 1989. However, the top 
25 city-pairs recorded a small decline of 0.9% for 
the same period. 


Large decreases were observed for the long and 
medium haul domestic markets (e.g.: Toronto-Vancouver, 
Calgary-Toronto, Toronto-Winnipeg). Reductions on the 
long-haul domestic markets in 1990 are _ mainly 
attributable to the disappearance of Wardair as a 
major scheduled carrier in late 1989. 


For the year 1990, two additional regional and local 
carriers, Air Atlantic and Air Nova were added as 
participants in the Air Passenger Origin and 
Destination Survey. Their entry into the survey as of 
January ist 1990, caused some large variations to 
appear in the comparative analysis of first and second 
quarter data (1990/1989). The markets affected were 
in eastern Canada where these two carriers are 
predominant (e.g.: Halifax-Montréal (14.2%), Halifax- 
Ottawa (14.9%), Halifax-St. John's (40.9%)) 


For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1386). 


passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers pour 
toutes les paires de villes se chiffrait a 3,470,730, une 
hausse de 1.8% par rapport au deuxiéme trimestre de 1989. En 
ce qui a trait aux 25 premiéres paires de villes cependant, 
une légére diminution de 0.9% fut enregistrée. 


De fortes diminutions furent observées au niveau des marchés 
intérieurs de long et moyen courriers (ex: Toronto-Vancouver, 
Calgary-Toronto, Toronto-Winnipeg). Les baisses au niveau des 
marchés intérieurs de  long-courriers en 1990 sont 
principalement attribuables a la disparition de Wardair vers 
la fin de 1989 en tant que transporteur majeur offrant des 
services réguliers. 


Pour l'année 1990, deux transporteurs régionaux locaux 
additionnels, Air Atlantic et Air Nova, ont été ajoutés en 
tant que participant a l'Enquéte sur l'Origine et la 
destination des passagers aériens. Leur nouvelle participation 
a cette enquéte en date du ler janvier 1990, est la source de 
certaines variations exagérées que l'on observe au niveau de 
l'analyse comparative des premiers et deuxiémes trimestres 
(1990/1989). Les marchés affectés furent ceux de l'est du 
Canada ot ces deux transporteurs sont prévalents (ex: Halifax- 
Montréal (14.2%), Halifax-Ottawa (14.9%), Halifax-St-John's 
(40.9%)). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1386). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des 
Destination Statistics, - Second Quarter 1990 passagers aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier, 
(Preliminary Data). - Deuxiéme trimestre 1990 (données provisoires). 
Rank City-Pair Second Second Jan- June Jan- June Change 
Quarter Quarter Jan- June 
1990 - 1989 1990 1989 1990 1990/1989 
Deuxi éme Deuxi éme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan- juin Jan- juin Jan-juin 
No. - Nbre % 
1 Toronto - New York 220,040 220,710 384,740 394,250 255 
2 Montréal - New York 91,090 94 ,880 162,180 179, 180 10.5 
3 Toronto - Chicago 84,280 86,710 148,060 154,960 4.7 
4 Toronto - Boston 77,330 75,300 125,490 126,740 eG 
5 Toronto - Los Angeles 55,270 70,390 109,220 125,740 iSiea 
6 Vancouver - Los Angeles 59,360 66,960 113,610 127,990 Veit 
7 Toronto - San Francisco 46,240 48,690 83, 160 85, 730 S21 
8 Toronto - Miami 40,390 45,510 97,950 101,140 Bn) 
9 Toronto - Tampa/St. Petersburg 28,570 40,910 77,100 122,280 58.6 
10 Vancouver - San Francisco 35,440 37,430 60,650 63 ,600 4.9 
11 Montréal - Miami 36,680 33,680 94,800 93,850 =1.0 
12 Calgary - Los Angeles 27,210 32,720 63,410 65,650 SHS) 
13 Toronto - Washington/Baltimore 32,620 32,360 53,700 60,240 e624 
14 Montréal - Boston 35,120 30,120 68,790 57,510 -16.4 
15 Toronto - Philadelphia 26,430 29,110 45,620 50,520 10.7 
16 Vancouver - Seattle/Tacoma 29,700 25,980 48,160 44,480 -7.6 
17 Toronto - Dallas/Ft. Worth 20,180 25, 180 37,910 44,040 16.2 
18 Toronto - Detroit 19,360 20,510 36,490 37,910 3.9 
19 Toronto - Cleveland 20,740 19,970 37,540 36,670 =205 
20 Toronto - Atlanta 14,940 19,000 30,900 36,640 18.6 
21 Montréal - Washington/Baltimore 15,610 17,480 26, 780 29,210 9.1 
22 Calgary - San Francisco 18,080 17,260 33,250 29,630 -10.9 
23 Montréal - Los Angeles 21,860 16,830 42,360 35,770 -15.6 
24 Vancouver - New York 16,750 16,420 25,800 217500 6.0 
25 Edmonton - Los Angeles 14,420 15,510 37,040 37,390 0.9 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,087,710 1,139,620 2,044,710 2,168,470 6.1 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,096, 800 2,216,330 4,039,350 4,408,800 9.1 


During the second quarter 1990, the number of 
passengers for all  city-pairs travelling on 
transborder scheduled services totalled 2,216,330, up 
5.7% compared to the second quarter 1989. An increase 
of 4.8% was also recorded for the top 25 city-pairs. 


In the first six months of 1990, numerous 
transborder markets (19 out of 25) recorded increases, 
varying from 0.9% for the Edmonton-Los Angeles market 
to 58.6% for the Toronto-Tampa/St. Petersburg market 
compared to the same period last year. The very strong 
increase in the Toronto-Tampa/St. Petersburg market 
was a direct result of increased capacity from 
scheduled carriers. These carriers were filling the 
void left by the departure of Wardair in late 1989 as 
a major charter carrier operating on this very busy 
fall-winter route. 


Other large increases (e.g.: Toronto-Atlanta 
(18.6%), Montréal-New York (10.5%)) are a reflection 
of Eastern Airlines trying to draw back their previous 
customers through extensive promotions and increased 
services. 


For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1386). 


Au cours du deuxiéme trimestre de 1990, le nombre de 
passagers pour toutes les paires de villes voyageant sur des 
services réguliers transfrontaliers se chiffrait 4 2,216,330, 
une hausse de 5.7% par rapport au deuxiéme trimestre de 1989. 
Une augmentation de 4.8%, fut enregistrée pour les 25 
premiéres paires de villes. 


Au cours des six premiers mois de 1990, un bon nombre de 
marchés transfrontaliers (19 sur 25) ont enregistré des 
augmentations variées, s'échelonnant de 0.9% pour le marché 
Edmonton-Los Angeles a 58.6% pour le marché Toronto-Tampa/St. 
Petersburg. La forte hausse sur le marché de Toronto-Tampa/St. 
Petersburg est le résultat direct d'une augmentation des 
services de la part des transporteurs de vols réguliers. Ces 
derniers ont tenté de combler le vide survenu a4 la suite du 
départ de Wardair comme transporteur majeur d'affrétement qui 
opérait sur cette route trés achalandée au cours de la saison 
automne-hiver. 


D'autres fortes augmentations (ex: Toronto-Atlanta (18.6%), 
Montréal-New York (10.5%)) reflétent les efforts de la 
compagnie Eastern qui tentait d'attirer ses anciens clients 
a l'aide de promotions accrues et d'une amélioration de ses 
services. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1386). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 

Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 

Canada Towered Airports. June 1990 (Preliminary aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 

Data). Juin 1990 (données provisoires). 

Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 

June June date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juin Variation Cumulatif Variation 
Juin Cumulative 
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 30,314 3.8 178,308 31 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 29,331 = Dine 152,819 -4.8 
3 Toronto Buttonville ONT 25,404 29.8 113,868 22.2 
4 St. Hubert QUE 21,692 3.9 117,898 27.4 
5 Victoria Int'l. BC-CB 19,995 4.4 106,425 6.1 
6 Calgary Int'l. ALTA-ALB 19,199 1.9 110,655 Ao 
vA Boundary Bay BC-CB 18,826 -6.5 106,963 8.2 
8 Montreal Int'l. QUE 18,529 -17.4 109, 206 1s 
9 Ottawa Int'l. ONT 15,867 eles 94,239 =0.9 

10 Winnipeg MAN 14,711 er 80,098 3.6 

11 Quebec QUE 14,387 -2.0 73,328 10.5 

12 Toronto Island ONT 13,334 Sal, 59,198 25 

13 Hamilton City ONT 12,870 3.8 64,115 Bae 

14 Abbotsford BC-CB 12,828 “1.4 87,286 251.5 

15 Springbank ALTA-ALB 12,122 20.6 68,556 6.3 

16 Edmonton Mun. ALTA-ALB 11,905 0.2 70,497 7.8 

17 Pitt Meadows BC-CB 11,399 -2.4 61,877 125 

18 Halifax Int'l. NS-NE 10,872 1.4 61,084 6.8 

19 St. Andrews MAN 10,658 “18.7 72,712 Ce 

20 London ONT 10,374 = Minti 58,248 2.0 

21 Saskatoon SASK 10,031 Eali2ian 57,543 “558 

22 Waterloo-Guelph ONT ° 9,854 8.4 50,707 18.3 

23 Langley BC-CB 9,422 12.2 57,429 75 

24 St. Honore QUE 9,386 S52: 39,376 Uc} 

25 Thunder Bay ONT 8,914 “4.4 SOvate Se) 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 382,224 0.9 2,103,007 4.8 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 

Total - Tours de Transports Canada (60) 559,026 0.9 3,045,085 3.6 


In June 1990, total movements at the 60 Transport Canada 


towered airports increased by 0.9% from June 


1989. 


Itinerant movements decreased by 1.0% to 348,142 while 
local movements increased by 4.1% to 210,884 when compared 


to the same month last year. 


In the first six months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports have increased by 
3.6% over the same period last year. Itinerant movements 
are up 3.3% to 1,868,924 while local movements have 


increased by 4.1% to 1,176,161. 


The largest percentage increase in June was 51.9% at 
Sydney, N.S. The largest decrease was 27.3% at Mirabel, 


Qué. 


For further information, please contact Mr. Peter Bailie 


(819-997-6185). 


Au cours du mois de juin 1990, les aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
hausse de 0.9% par rapport au mois de juin 1989. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a4 348,142, soit 
une diminution de 1.0% par rapport au mois de juin 1989 
alors que les mouvements locaux ont augmenté de 4.1% pour 
atteindre 210,884. 


Au cours des six premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux 60 aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 3.6% par rapport a la 
méme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 1,868,924, soit une augmentation de 3.3% par 
rapport aux six premiers mois de 1989, alors que le nombre 
de mouvements locaux a connu une augmentation de 4.1% pour 
s'établir a 1,176,161. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a Sydney, N.E., soit une hausse de 51.9%. La 
plus forte diminution a été enregistrée a Mirabel, Qué. 
soit une baisse de 27.3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 


TABLE 5.1 


Distribution of Domestic Passengers, by Sector and 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - 


Scheduled Services, First Quarter 1990 (Preliminary 


Estimates). 
Passengers 
Passagers 
Sector 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 
No. - Nbre % 
('000) 
Domestic 3,062.9 =S a0, 
Southern services 27;935..5 =O 
Short-haul 1,289.4 -13.1 
Long-haul 1,646.2 abt. 
Northern Services 127.3 1.8 


TABLE 5.2 


Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level I - Scheduled Services, First Quarter 1990 
(Preliminary Estimates). 


— Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Sector 
Change 
1990 1990/1989 
Variation 
No. - Nbre % 
¢'000 000) 
Domestic 4 056.2 “7.4 
Southern services 3 929.7 -7.7 
Short-haul 628.2 =1124 
Long-haul 503015 -7.0 
Northern Services 126.5 G7 


All estimates shown above (except those marked wit 


Vol. 
~ 6 = 
TABLEAU 5.1 
Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
canadiens de niveau I - Services réguliers, Premier 
trimestre 1990 (estimations provisoires). 
Fare type group - Groupe tarifaire 
Full fare Discounted fare Other 
Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
1989" 1990 1989 1990 1989" 1990 
% 
37.6 38.4 59.5 58.2 2.9 525 Intérieur 
36.9 37.8 60.1 58.7 3.0 526 Services secteur 
sud 
44.1 44.7 5Sne 5225 raat 3.0 Court-courrier 
30.7 32.3 66.2 63.7 Sse 4.0 Long-courrier 
55.8 D2e> 43.5 46.9 0.8* 0.6 Services secteur 
nord 
TABLEAU 5.2 


Full fare 
Plein tarif 


1989" 


31.3 


30.7 


43.2 
28.3 


52.4 


h 


an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from 


ux indicates 


a sampling point of view. An 
coefficient between 10% and 25%. 
Due to rounding, totals may vary slightly from th 


sum of the components. 


Estimates are subject to periodic revisions t 


a 


e 


° 


reflect carrier updates and further refinement of 


the fare code assignment system. 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
Premier trimestre 1990 (estimations provisoires). 


Fare type group - Groupe tarifaire 


Discounted fare Other 
Tarif réduit Autre Secteur 
19909 1989 1990 1989" 1990 
% 
33.9 65.5 62.4 Saul 3.8 Intérieur 
33.4 66.1 62.8 S22 3.9 Services secteur 
sud 
42.8 54.1 54.2 eth 3.0 Court-courrier 
31.6 68.5 64.4 59.53 4.1 Long-courrier 
49.9 46.7 49.6 InO* 0.6 Services secteur 


nord 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 


indiquées @ l'aide d'un astérisque "*!) 


indique un coefficient entre 10% et 25%. 
- DG au fait que les chiffres ont été arrondis, 


composantes. 


- Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
la part des 
du systeme 


afin de tenir compte des mises a jour de 
transporteurs et du raffinement additionnel 
d'allocation des codes tarifaires. 


23, N° @ 


les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 5.1) indicate that 
58.2% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.) travelled on 
some form of discount ticket during the first quarter 
of 1990. This level represents a decrease of 1.3 
percentage points compared to the same period a year 
earlier and of 3.7 percentage points compared to the 
same period in 1988. However, it still exceeds the 
levels reached during the era of regulation. In terms 
of passenger-kilometres, the proportion of discount 
travel is 62.4%, down from 65.5% in 1989 (see Table 
SAE 


At a more disaggregate level, Figure 5.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 


Figure 5.1 


Discount Fare Traffic First 


Quarter 1988-1990 


in Canada, by Sector, 


Southern Services 

Services secteur sud 
z% 
80 


Passengers 


LLL Passagers 


In the southern sector, 58.7% of passenger traffic 
(representing 62.8% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares during the first quarter of 
1990. In 1989, the corresponding figures were 60.1% 
for passengers and 66.1% for passenger-kilometres. In 
contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 46.9% of the traffic during the first 
quarter of 1990, up from 43.5% in 1989. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for northern 
services increased by 2.9 percentage points (46.7% to 
49.6%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for approximately 96% of all 
passengers and 97% of the discount air travel. In 
terms of passenger-kilometres, these percentages 
reached approximately 97% and 98% respectively. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 5.1), 58.2% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs au cours du _ premier 
trimestre de 1990. Ce niveau représente une baisse de 1.3 
point de pourcentage par rapport a la méme période de l'année 
précédente et de 3.7 points de pourcentage par rapport 4 la 
méme période en 1988. Cependant, il dépasse tout de méme les 
niveaux atteints au cours de l'ére de la réglementation. En 
termes de passagers-kilométres, la proportion des voyages 4a 
rabais a diminué pour passer de 65.5% en 1989 & 62.4% en 1990 
(voir tableau 5.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 5.1 compare 
le transport de passagers voyageant a4 prix réduit 4 
l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 5.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, Premier 
trimestre 1988-1990 


Northern Services 

Services secteur nord 
z 
8&8 


1988 


Passenger -ki lometres 
Passagers-kilométres 


Dans le secteur sud, 58.7% du trafic de passagers 
(représentant 62.8% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours du premier trimestre de 1990, 
comparativement 4 60.1% et 66.1% respectivement en 1989. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a 
prix réduit ont représenté 46.9% du trafic au cours du premier 
trimestre de 1990, une hausse par rapport a 43.5% en 1989. En 
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant 
des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté de 2.9 
points de pourcentage (de 46.7% a 49.6%) au cours de la meme 
période. 


Il convient de noter qu'environ 96% de tous les passagers et 
97% des passagers voyageant 4 prix réduit se déplacaient dans 
le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%, 
respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 
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suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first quarter of 1990, discount carriage 
on long-haul services represented 63.7% of passenger 
volume and 64.4% of passenger-kilometres; this 
compares with 52.3% and 54.2% respectively, for short- 
haul services (see Figure 5.2). 


Figure 5.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, First Quarter 1988-1990 
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Average Fares 


Figure 5.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1990. During the 
first quarter, the average of all fares rose 14.0% 
over the previous year to reach $179. 


Figure 5.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1988-1990 
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important 4 considérer dans l'analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours du premier trimestre de 1990, les 
passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-courriers 
constituaient 63.7% du volume de passagers et 64.4% des 
passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 52.3% et 54.2% 
(voir figure 5.2). 


Figure 5.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, Premier trimestre 1988-1990 
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Tarifs moyens 


La figure 5.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au 
cours de 1990. Au cours du premier trimestre, le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 14.0% par rapport 4 
l'année précédente pour atteindre $179. 


Figure 5.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1988-1990 
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The most notable cause of the price increase was due 
to buoyant discount fares, which jumped sharply 
(13.3%), to average $138. 


Both economy and business class fares also increased 
greatly (results not shown). 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 8.0% during the first quarter of 1990 over the 
same period in 1989, posting its eleventh consecutive 
quarterly increase. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares and discount fares) in the North and South 
have followed a similar pattern of upward growth since 
1988. Figure 5.3 shows that since 1988 (except for the 
first quarter), the discount fare levels in the 
regulated zone greatly exceed the levels in the 
deregulated zone. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


- OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The first 
quarter 1990 issue of this publication is scheduled 
for release in March 1991. For further information, 
please contact Ms. L. Di Piétro (819-997-6176). 
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La poussée des tarifs réduits explique la plus grande partie 
de cette progression; ils se sont accrus fortement (13.3%), 
pour s'établir 4 $138. 


Les tarifs des classes économique et affaires ont également 
augmenté fortement (résultats non montrés). 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 8.0% au cours du premier trimestre de 1990 par 
rapport a la méme période en 1989, enregistrant leur onziéme 
hausse consécutive. 


Sur la base d'un trimestre a l'autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud ont 
suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1988. La 
figure 5.3 montre que depuis 1988 (a l'exception du premier 
trimestre), les niveaux des tarifs réduits dans la zone 
réglementée dépassent fortement les niveaux dans la zone 
déréglementée. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y compris les troncgons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau |. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 

- TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable 4 l'avance, le tarif de groupe, 
etc. 


- AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi- 
fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l*intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone Libéralisée". 
Due & une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, défini 
d'aprés l'origine et la destination du coupon de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue. L'édition du premier trimestre 1990 de cette 
publication devrait paraitre en mars 1991. Pour de plus amples 
renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Airlines, Statistiques sur les opérations des principaux transpor- 
Level I, December 1990 (Preliminary Data). teurs aériens canadiens, niveau I, décembre 1990 (données 
provisoires). 
December Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to-Date 
1990 1990 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Décembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année 1990 ce jour 
précédente 
‘000 y 4 ‘000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et d'affrétemen 
Passengers Passagers - Réguliers 
Scheduled - Domestic 905 -10.3 12,923 =Gal, - Intérieur 
- International 468 =<155 6,715 Cee - International 
- Total 1,373 -7.5 19,638 -3.9 - Total 
Passengers - Charter 134 -18.8 1,601 -25.0 Passagers - d'Affrétements 
Passengers ~- Total 1,507 -8.6 21,239 —59 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - Réguliers 
Scheduled - Domestic 1 368 027 =i1.5 19 947 600 -5.5 - Intérieur 
- International 1 774 557 = Sie, 26 181 506 2.4 - International 
- Total 3 142 585 =a 46 129 106 alr - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - d'Affré- 
Charter 316 891 -29.0 3 997 388 -37.1 tements 
Passenger-kilometres - Total 3 459 476 -8.0 50 126 495 =55) Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Schedul ed = 4911 198 “4.4 66 989 785 =e Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Charter 423 741 -42.2 4 815 046 -42.7 d'affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponibles - 
Total 5 334 939 -9.1 71 804 831 -6.6 Total l 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 64.0 ys 68.9 sate Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 74.8 of 83.0 alee d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 64.8 : 69.8 ASF Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 
Scheduled 129 029 lar 1 481 151 6.0 Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises 
Charter 499 -81.4 6 915 -73.1 d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de marchandises . 
Total 129 528 -0.5 1 488 067 4.6 Total 
Hours Flown 55 -1.8 693 -4.3 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 272 451 -7.5 3 583 582 -6.7 Consommation de carburant a turbo 


Available on CANSIM: Matrix 385 


Level I 
Canadian Airlines International Ltd. 


In 1990, Level I 
decreased by 1.2% from 1989. 


air carriers consist of Air Canada and 


scheduled passenger-kilometres 
Charter passenger- 


kilometres decreased by 37.1% from 1989, while goods 


tonne-kilometres increased by 4.6%. 


For further information, 
Snider (819-997-6195). 


please contact Mr. 


moteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM : Matrice 385 


Les transporteurs de niveau I comprennent Air Canada et le 
Lignes aériennes Canadien International Ltée. 


En 1990, les passagers-kilométres réalisé sur les service 
réguliers de niveau I ont diminué de 1.2% par rapport a 1989 
Les passagers-kilométres d'affrétements ont diminué de 37. 1% 
alors que les tonnes-kilométres de marchandises ont augment 
de 4.6% par rapport a 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communique 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux 
Airlines, Level I, October, November, December 1990 transporteurs aériens canadiens, niveau I, octobre, novembre, 
(Preliminary Data) décembre 1990 (données provisoires) 
Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS STATISTIQUES FINANCIERES 
1990 1990 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour année a 
4 l'année ce jour 
précédente 
$*000 % $'000 % 
October Octobre 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 447,362 6.6 4,471,137 4.1 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 10,748 =20at 173,320 -36.4 Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 478,372 526 4,806,053 are Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 506, 103 8.5 4,728,665 0.3 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 21,705 lizfeul 192,140 el Total des frais d'intérét 
November Novembre 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 383,139 53 4,854,276 4.1 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services—— 14,690 =21.7 188,010 -35.4 Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 414,941 Lita 5,220,994 0.8 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 536,553 18.3 5,265,218 1.9 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 18,703 =851 210,843 tle. Total des frais d'intérét 
December Décembre 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 381,859 2.4 5,236,135 4.0 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 22,395 -6.5 210,404 -33.8 Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 439,483 3.0 5,660,477 1.0 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 499,799 Ot 5,765,017 FANS) Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 20,616 1553 231,459 -0.4 Total des frais d'intérét 
(1) Monthly financial statistics for major Canadian (1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
airlines are published after the end of each transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
quarter. This reflects the reporting procedures chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
of the participating carriers effective January procédures de déclaration des transporteurs participants 


1989. et est effective depuis janvier 1989. 
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Canadian Level I air carriers reported an operating 
loss of $209.7 million in 1990, up 128% from the $92 
million loss reported in 1989. 


Figure 1 below represents a_ thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. Usually the months May 
to October show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the winter months (November to April) the 
operating expenses usually exceed the operating 
revenues, resulting in an operating loss. 


Figure 1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
December 1989 to December 1990. 


($'000, 000) 
600 


500 


400 


300 


Revenues/Recettes 
Expenses/Dépenses 


TEER 
SS aa ay 


Dec. Jan. Feb. March April May 
Déc. Jan. Fev. Mars Avril Mai 
1989 1990 1990 1990 1990 1990 


For further information, B. 


Snider (819-997-6195). 


please contact Mr. 
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont décla 
une perte d'exploitation de 209.7 millions de dollars po 
1990, une augmentation de 128% par rapport a la per 
d'exploitation de $92 millions de dollars enregistrée en 198 


La figure 1 ci-dessous représente une comparaison pour wu) 
période de treize mois entre les recettes et les dépensi 
d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et | 
dépenses d'exploitation varie selon le temps de l'anné 
Ordinairement, les mois de mai & octobre montrent un reve; 
d'exploitation (les recettes d'exploitation sont supérieur 
aux dépenses d'exploitation) alors que pour les mois d'hiv 
(novembre a avril) les dépenses d'exploitation excéde 
habituellement les recettes d'exploitation générant une per 
d'exploitation. 


Figure 1 
Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation | 


décembre 1989 a décembre 1990. 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez communiqui 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports. July 1990 (Preliminary aéroports avec tour de controle de Transports Canada. 
Data). Juillet 1990 (données provisoires). 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
July July date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Juillet Variation Cumulati f Variation 
Juillet Cumulative 
% % 

1 Vancouver Int'l. BC-CB 31,582 =3.1 184,401 -4.5 

2 Lester B. Pearson Int'l. ONT 31,242 5:9 209,550 Sas" 

3 St. Hubert QUE-QUE 26,226 27.8 144,124 27.5 

4 Victoria Int'l. BC-CB 23 ,000 0.4 129,425 5.0 

5 Toronto Buttonville ONT 22,918 13335 136, 786 20.6 

6 St. Honoré QUE-QUE 20,519 14.1 59,895 9.7° 

7 Boundary Bay BC-CB 19,827 “2.7 126,790 6.3 

8 Montreal Int'l. QUE-QUE 18, 788 -12.3 127,994 “7.9 

9 Calgary Int'l. ALTA-ALB 18,458 3.9 129,113 225 

10 St. Andrews MAN 18,341 16.6 91,053 9.2 

11 Ottawa Int'l. ONT 16,835 1.5 111,074 -0.5 

12 Pitt Meadows BC-CB 16,157 24.5 78,034 5D 

13 Québec QUE-QUE 15,896 -15.0 89,224 4.9 

14 London ONT 14,730 10.0 72,978 525 

ib) Winnipeg MAN 14,032 3.4 94,130 3.6 

16 Langley BC-CB 13,826 -6.9 pee) 4.3 

17 Toronto Island ONT 13,488 29.1 72,686 24.2 

18 Edmonton Mun. ALTA-ALB 12,603 4.0 83, 100 lee 

19 Moncton NB 11,843 -2.2 60,603 Bl 

20 Springbank ALTA-ALB 11,582 26.1 80, 138 8.7 

21 Halifax Int'l. NS-NE 11,142 4.9 72,226 6.5 

22 Abbotsford BC-CB 10,812 -8.0 98 ,098 -5.8 

23 Hamilton City ONT 10,797 -8.9 74,912 2.9 

24 Villeneuve ALTA-ALB 9,909 -15.8 64,771 16.8 

25 Oshawa ONT 9,783 0.8 56,820 =f 

Total- above airports/Aéroports ci-dessus 424,336 3.8 2,519, 180 5.2 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 617,561 1.9 3,662,646 3.3 
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In July 1990, total movements at the 60 Transport Canada 
towered airports increased by 1.9% from July 1989. 
Itinerant movements increased by 1.0% to 372,840 while 
local movements increased by 3.3% to 244,721 when compared 
to the same month last year. 


In the first seven months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports have increased by 
3.3% over the same period last year. Itinerant movements 
were up 2.9% to 2,241,764 while local movements have 
increased by 4.0% to 1,420,882. 


The largest percentage increase in July was 104.4% at 
Val D'Or, Que. The largest decrease was 40.8% at North 
Bay, Ont. 


For further information, please contact Mr. Peter Bailie 
(819-997-6185). 


Au cours du mois de juillet 1990, les 60 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une hausse de 1.9% par rapport au mois de juillet 1989. 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 372,840, soit 
une augmentation de 1.0% par rapport au mois de juillet 
1989 alors que les mouvements locaux ont augmenté de 3.3% 
pour atteindre 244,721. 


Au cours des sept premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contrdéle de 
Transports Canada ont augmenté de 3.3% par rapport a la 
méme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 2,241,764, soit une augmentation de 2.9% par 
rapport aux sept premiers mois de 1989, alors que le 
nombre de mouvements locaux a connu une augmentation de 
4.0% pour s'établir a 1,420,882. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée 4 Val D'Or, Qué. soit une hausse de 104.4%. La 
plus forte diminution a été enregistrée 4 North Bay, Ont. 
soit une baisse de 40.8%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 


ap eo NOceS. 


Table 4 


Transborder Aircraft Movements, Canadian and 
American Air Carriers, Canadian Airports, January 
to July 1989 and 1990, (Preliminary data). 


Airports 


Aéroports 


Total Movements/Mouvements totaux*® 


Lester B. Pearson Int'l 
Montréal Int'l 
Vancouver Int'l 


Selected Airports/Aéroports sélectionnés 


Total Movements of Canadian Air Carriers/ 
Mouvements totaux des transporteurs 
aériens canadiens 


Lester B. Pearson Int'l 
Montréal Int't 
Vancouver Int'l 


Selected Airports/Aéroports sélectionnés 


Total Movements of American Air Carriers/ 
Mouvements totaux des transporteurs 
aériens américains 


Lester B. Pearson Int'l 
Montréal Int'l 
Vancouver Int'l 


Selected Airports/Aéroports sélectionnés 


* Includes only movements by Canadian and American air 
carriers. 


Transborder aircraft movements by Canadian and 
American air carriers totalled 140,927 during the 
period January to July 1990. This was an increase of 
9.8% when compared with the same period of 1989. 


Three airports in Canada - Lester B. Pearson 
International, Vancouver International and Montréal 
International - predominated the transborder market 
handling over 75 % of all arriving and departing 
flights. 


While the proportion of traffic at Pearson and 
Vancouver was fairly even between Canadian and US 
airlines, Montréal International showed a 65/35 split 
in favour of the US carriers. At Montréal, Air Canada 
accounted for 22% of total transborder movements, 
followed by US Air (12%), Delta Airlines Inc. (12%), 
Business Express (11%), Eastern Airlines Inc. (9%), 
American Airlines Inc. (8%) and Northwest Orient 
Airlines Inc. (8%). 


For further information, please contact Mr. Peter 
Bailie (819 997-6185). 
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Tableau 4 
Mouvements transfrontaliers d'aéronefs, transporteurs aériens 


canadiens et américains, aéroports canadiens, janvier 4 juillet 
1989 et 1990, (données provisoires). 


Jan.-July Jan.-July Change 
Jan.-July 
1989 1990 1990/1989 
Variation 
Janv.-Juil. Janv.-Juil. Janv.-Juil 
% 
128,326 140,927 9.8 
56,612 62,008 9.5 
18,607 21,478 15.4 
19,598 22,569 1562 
94,817 106,055 = iees 
63,760 69,582 9.1 
30,226 32, 789 8.5 
6,546 7,624 16.5 
9,629 11,204 16.4 
46,401 SS euil?/ Wav 
64,566 71,345 10.5 
26,386 29,219 10.7 | 
12,061 13,854 14.9 i 
9,969 11,365 14.0 | 
48,416 54,438 12.4 | 


* Inelus seulement les mouvements des transporteurs aériens 
canadiens et américains. | 


Les transporteurs aériens canadiens et américains ont 
totalisé 140,927 mouvements transfrontaliers d'aéronefs au 
cours de la période janvier a juillet 1990. Comparé 4 la meme: 
période en 1989, ceci représente une hausse de 9.8%. 

Trois aéroports canadiens - les aéroports internat ionaux. 
Lester B. Pearson de Vancouver et Montréal ont dominé le 
marché transfrontalier, s'accaparant plus de 75% de tous les 
vols d'arrivées et de départs. 

| 

Pendant que, aux aéroports de Pearson et Vancouver, la 
proportion du trafic était a peu prés égale entre les 
compagnies aériennes du Canada et des Etats-Unis, L'aéroport 
international de Montréal a démontré une division en faveur 
des transporteurs des Etats-Unis, qui s'établit 4 65/35. A 
Montréal Air Canada a représenté 22% des mouvements| 
transfrontaliers totaux, suivi par US Air (12%), Delta, 
Airlines Inc. (12%), Business Express (11%), Eastern Airlines’ 
Inc. (9%), American Airlines Inc. (8%) et Northwest Orient! 
Airlines Inc. (8%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLE 5. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. Third 
Quarter 1990 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 5. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens 
Troisiéme trimestre, 1990 (données provisoires). 


Rank Airports Third Quarter Third Quarter Change 
1990 - 1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports Troisiéme trimestre Troisiéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) % 
Lester B Pearson International ONT 75 392 79 976 
Vancouver International BC-CB 33 742 32 585 - 
Montréal/Mirabel International QUE-QUE 20 671 20 763 


1 
2 
3 
4 Calgary International ALTA-ALB 
5 Montréal/Dorval International QUE-QUE 
6 Edmonton International ALTA-ALB 
7 Winnipeg International MAN 
8 Halifax International NS-NE 
9 Ottawa International ONT 
10 Moncton NB 
11 St John's NFLD-TN 
12 Yellowknife NWT-TNO 
13 Regina SASK 
14 Iqaluit NWT-TNO 
15 Kuuj juaq QUE-QUE 
16 Goose Bay NFLD-TN 
17 Saskatoon SASK 
18 Norman Bay NFLD-TN 
19 Resolute Bay NWT-TNO 
20 Whitehorse YT-TY 
21 Edmonton Municipal ALTA-ALB 
22 Inuvik NWT-TNO 
23 Thunder Bay ONT 
24 Nanisivik NWT-TNO 
25 Sandspit BC-€B- 
26 Québec QUE-QUE 
27 Kuuj juarapik QUE-QUE 
28 Charlottetown PEI-!PE 
29 Fort St John BC-CB 
30 Smithers BC-CB 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 premiers aéroports 


Total Canada 


Preliminary third quarter 1990 data show that total 
enplaned and deplaned cargo remained essentially 
unchanged from the same quarter of the previous year. 


Only 10 of the top 30 airports had an increase in 
cargo volume and most of these gains were marginal. 
The only airport which had an appreciable gain over 
the comparison period was Lester 8B. Pearson 
International with an increase of 4 584 tonnes. Almost 
three quarters of this increase occurred on the other 
international sector while most of remainder was on 
the transborder sector. 


Vancouver International (-1 157 tonnes) and Montreal 
International (-1 287 tonnes) had the largest absolute 
decreases. In the case of Vancouver, the other 
international sector had an increase of 984 tonnes 
which partially offset the declines in the domestic 
and transborder sectors. 


For Canada as a whole, on major scheduled services, 
domestic segment cargo declined by 6 671 tonnes while 
transborder and other international cargo volume 
increased by 627 and 5 548 tonnes respectively over 
the comparison period. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 
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184 294 183 797 -0.3 


Selon les chiffres préliminaires du troisiéme trimestre 
1990, le volume total de fret aérien, embarqué et débarqué, 
est demeuré essentiellement inchangé comparé au méme trimestre 
de l'année précédente. 


Seulement 10 des 30 principaux aéroports ont enregistré des 
augmentations légéres dans le volume des marchandises par 
rapport a la période comparative. De ces 10 aéroports, seul 
l'aéroport international Lester B. Pearson a connu une hausse 
appréciable de 4 584 tonnes de marchandises. Les trois quarts 
de ce gain s'est produit dans le secteur autre international 
alors que l'autre quart s'est présenté dans le secteur 
transfrontalier. 


Les aéroports internationaux de Vancouver (-1 157 tonnes) et 
Montréal (-1 287 tonnes) ont enregistré les plus fortes 
baisses. Dans le cas de Vancouver, le secteur autres 
internationaux a indiqué une hausse de 984 tonnes, ce qui a 
compensé les baisses dans les secteurs intérieur et 
transfrontalier. 


En totalité pour le Canada, sur les principaux services 
réguliers, les marchandises dans le secteur intérieur ont 
baissé de 6 671 tonnes, alors que le volume de marchandises 
dans les secteurs transfrontalier et autre international a 
augmenté de 627 et 5 548 tonnes respectivement au cours de la 
période comparative. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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Spats 
TABLE 6. TABLEAU 6. 
Estimated Number of International Scheduled Air Nombre estimatif de passagers aériens des vols internatio- 
Passengers, by World Area. 1989 (Preliminary Data). naux réguliers, selon la région du monde, 1989 (données 
provisoires). 
Change 

World Area 1988 1989 1989/1988 Région du monde 

Variation 

‘000 ‘000 % 

Africa (1) 173.5 187.0 7.8 Afrique (1) 
Asia (2) 933.6 1,081.5 15.9 Asie (2) 
Europe (3) 2,909.5 3,026.6 4.0 Europe (3) 
Pacific (4) 196.4 191.4 =2.9 Pacifique (4) 
South (5) 1,033.7 953.9 Val Sud (5) 
United States (6) 8,164.3 8,296.8 1.6 Etats-Unis (6) 
Total 13,411.0 13, 737.2 2.4 Total 


(1) Africa (including that part of Egypt located in 
Asia and the Canary Islands). 

(2) Asia (including that part of Turkey located in 
Europe, as well as the Philippines and other 
islands adjacent thereto). 

(3) Europe (including Iceland, Greenland and the 
Azores). 

(4) Pacific (composed of Australia, New Zealand, 
Melanesia and Polynesia, except islands in the 
Pacific Qcean under United States 
administration). 

(5) South (composed of Bermuda, the Bahamas, the 
Caribbean Islands - except Puerto Rico - Mexico, 
Central America and South America). 

(6) United States (all areas under its sovereignty, 
jurisdiction or trusteeship). 


In 1989, the estimated number of passengers that 
travelled between Canada and a foreign country on a 
scheduled flight totalled 13.7 million, up 2.4% 
compared to a year earlier. 


As shown in Table 6, four of the six regions (i.e. 
Africa, Asia, Europe and United States) exhibited an 
increase in their passenger volumes from/to Canada. 
The largest increase originated from the Asian market, 
with the absolute number of passengers rising by 
nearly 148,000 (15.9%). Two markets that also 
experienced a noticeable growth in terms of absolute 
number of passengers were Canada-United States and 
Canada-Europe, with increases of 132,500 passengers 
(1.6%) and 117,100 (4.0%), respectively in 1989 
compared to 1988. 


The increases in the scheduled international traffic 
were due both to internal and external conditions such 
as; the introduction of international scheduled 
services from/to Canada by Viasa; the addition of new 
routes linking Canada with several European and Asian 
countries (for example, France, Germany, Greece, 
Portugal, the Netherlands and Japan were given greater 
access to the international airports of Halifax, 
Montréal, Ottawa, Toronto and Vancouver); the 
continued strength of major European currencies with 
respect to the Canadian dollar has allowed Canada to 
become a more affordable destination for European 
travellers; the continued economic expansion in the 
industrialized countries and the Liberalization of 
travel and banking restrictions coupled with the 
expanding economies in many countries of southeast 
Asia have greatly favoured overseas travel. 


(1) Afrique (incluant la partie de l'Egypte située en Asie et 
les Iles Canaries). 

(2) Asie (incluant la partie de la Turquie située en Europe, 
ainsi que les Philippines et les autres’ Iles 
environnantes). 

(3) Europe (incluant l'Islande, le Groenland et les Acores). 


(4) Pacifique (comprend l'Australie, la Nouvelle-Zélande, la 
Mélanésie et la Polynésie, sauf les iles de l'Océan 
Pacifique sous la juridiction des Etats-Unis). 


(5) Sud (comprend les Bermudes, les Bahamas, les Caraibes - 
excepté Porto Rico - le Mexique, l'Amérique centrale et 
l'Amérique du Sud). 

(6) Les Etats-Unis d'Amérique (comprend toutes les régions 
sous sa souveraineté, juridiction ou tutelle). 


En 1989, le nombre estimatif de passagers qui ont voyagé 
entre le Canada et un pays étranger sur un vol régulier 
s'établissait 4 13.7 millions, soit une hausse de 2.4% par 
rapport a l'année précédente. 


Tel qu'indiqué au tableau 6, le volume de passagers en 
provenance ou a destination du Canada a augmenté dans quatre 
des six régions (c.-a-d. Afrique, Asie, Europe et Etats- 
Unis). C'est le marché asiatique qui a affiché la plus forte 
hausse, alors que le nombre absolu de passagers s'est accru de 
prés de 148,000 (15.9%). Deux marchés qui ont également 
enregistré une importante croissance en termes du nombre 
absolu de passagers furent les marchés Canada-ftats-Unis et 
Canada-Europe, qui ont connu des hausses de 132,500 passagers 
(1.6%) et 117,100 (4.0%), respectivement en 1989 comparati-. 
vement a 1988. | 


Les hausses dans le trafic international régulier 
s'expliquent a la fois par divers facteurs internes et) 
externes tels que: l'inauguration de services internationauy 
réguliers en provenance ou a destination du Canada par Viasa; 
l'addition de plusieurs vols reliant le Canada et des pays dé’ 
l'Europe et de l'Asie (par exemple, l'accés aux aéroports| 
internationaux d'Halifax, Montréal, Ottawa, Toronto et 
Vancouver a été élargi pour la France, l'Allemagne, la Gréce, 
le Portugal, les Pays-Bas et le Japon); le renforcement) 
soutenu des principales devises européennes par rapport al) 
dollar canadien a premis au Canada de devenir une destinatior 
plus abordable pour les voyageurs européens; la conjoncture) 
économique favorable des pays industrialisés du monde et lé 
libéralisation des voyages et des contréles bancaires ainsi 
que les économies en expansion dans plusieurs pays du Sud-) 
est asiatique ont fortement favorisé les voyages outre-mer. 
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The significant decrease in the Southern market in 
1989 can be partially attributed to civil/political 
unrest and natural disasters in several sunspot 
destinations. 


As illustrated in Figure 6.1, in 1989, Canada's 
prime international market has been the United States 
with 60.4% of all international scheduled passengers. 
Europe was the second largest international market 
with 22.0% of international traffic while Asia 
accounted for 7.9% and the South for 6.9%. The 
remaining sector market shares were small: Africa and 
the Pacific region hovered around the 1% mark. 


Figure 6.1 


International Scheduled Passenger 
Destination, by World Area, 1989 


Origin and 


{1 - United States 
2 - Europe 

3 - South 

4 - Asia 

5 - Pacific 

6 - Africa 


There have been some volume changes in overall 
international travel since the beginning of the decade 
(see Figure 6.2). In 1980, 11.3 million passengers 
flew between Canada and foreign destinations. This 
declined in 1981, 1982 and 1983, but increased again 
in 1984. From 1984 to 1989, there was an increasing 
trend with a peak occurring in 1989. However, while 
there have been overall fluctuations, the sector 
market shares have been quite stable (see Figure 6.3). 


Figure 6.2 


International Scheduled Passenger 
Destination, Estimates, 1980-1989 


Origin and 


(000,000) 
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La baisse considérable dans le marché du Sud en 1989 peut 
étre attribuée en partie a l'agitation civile/politique et aux 
désastres naturels dans plusieurs destinations-soleil. 


Comme |'indique la figure 6.1, en 1989, le principal marché 
international du Canada a été les Etats-Unis, avec 60.4% de 
tous les passagers des vols internationaux réguliers. L'Europe 
occupait le deuxiéme rang des marchés internationaux, avec 
22.0% du trafic international, tandis que l'Asie représentait 
7.9% et le marché du Sud 6.9%. Les autres parts de ce trafic 
étaient assez minimes: l'Afrique et le Pacifique oscillaient 
autour de 1%. 


Figure 6.1 


Origine et destination des passagers des vols internationaux 
réguliers, selon la région de monde, 1989 
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On a pu noter certains changements dans le volume du trafic 
international global depuis le début de la décennie (voir 
figure 6.2). En 1980, 11.3 millions de passagers ont été 
transportés entre le Canada et des destinations étrangéres. Ce 
chiffre a baissé en 1981, 1982 et 1983, mais il a augmenté a 
nouveau en 1984. De 1984 4 1989, on a constaté une tendance a 
la hausse, avec un niveau record atteint en 1989. Toutefois, 
méme si certaines fluctuations se sont produites, dans 
l'ensemble, les parts de ce marché sont demeurées assez 
stables (voir figure 6.3). 


Figure 6.2 


Origine et destination des passagers des vols internat ionaux 
réguliers, estimations, 1980-1989 
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Figure 6.3 Figure 6.3 


International Scheduled Passenger Origin and Origine et destination des passagers des vols internationaux 
Destination, Sector Market Share, 1980-1989 réguliers, part de chaque secteur, 1980-1989 
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Traffic on scheduled flights to international Le trafic des vols internationaux réguliers dépasse 
destinations far exceeds the number of passengers largement le nombre de passagers voyageant sur les vols 
flying on charters. In 1989, the number of d'affrétement. En 1989, le nombre de passagers aériens 
international scheduled passengers was 2.6 times empruntant des vols internationaux réguliers a été de 2.6 fois 
larger than the 5.2 million international charter supérieur aux 5.2 millions de passagers des affrétements 
passengers. Figure 6.4 shows that from 1980 to 1989, aériens internationaux. La figure 6.4 montre que de 1980 2 
the evolution of international scheduled traffic has 1989, L'évolution du trafic des vols internationaux réguliers 
been slightly different from the evolution of a été légérement différente de celle du trafic des vols 
international charter traffic. In 1980, the charter d'affrétement internationaux. En 1980, le trafic des vold¢| 
traffic was 22.6% of the scheduled traffic; by 1989, affrétés se chiffrait & 22.6% de celui des vols réguliers; er 
this proportion had increased to 38.0%. 1989, cette proportion s'établissait a 38.0%. 

Figure 6.4 Figure 6.4 
International Scheduled Passengers Versus Passagers des vols internationaux réguliers versus passagers 
International Charter Passengers, 1980-1989 des vols d'affrétement internationaux, 1980-1989 | 
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For further information, please contact Ms. L. Di Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquel 
Piétro (819-997-6176). avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 
(1) It should be noted that prior to 1984, traffic of (1) On voudra bien noter qu'avant 1984, le trafic | 

Puerto Rico was included in the Southern market destination et en provenance de Porto Rico était inc lus 


in these data. dans les données relatives au Sud. 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and 
commodity and/or passenger origin-destination 
data for the trucking, bus, marine, rail and 
air transport industries 


a special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


= two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


J a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing tos 
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David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario — — 

K1A OT6 
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Aviation Statistics Centre 
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Facsimile: (819) 953-8499 


Published under the authority of the Minister of 
Industry, Science and Technology. Extracts from this 
publication may be reproduced for individual use 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of this 
publication in whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et de 
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* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux besoins 
de votre entreprise; 


* deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en information. Pour en savoir 
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David Dodds, Directeur 
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Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre de l'Industrie, des 
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sans autorisation des extraits de cette publication a des 
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source en entier. Toutefois, la reproduction de cette 
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Opérations des transporteurs aériens au 
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aéroports canadiens, T., Bil. 
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affrétements aériens, 
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A., Bil. 


L'Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 


Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Statistique de l‘exploitation ferroviaire, 
M., Bil. 

Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, M., Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 
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Pour obtenir une publication veuillez 
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HIGHLIGHTS 


& 


oIn January 1991, Canadian Level Tair Garriers” 
reported 2,996 million scheduled passenger- 
kilometres, a 14% decrease from January 1990. 


Available on CANSIM: Matrix 385 


o In the first nine months of 1990, total movements 
at all Transport Canada towered airports increased 
by 3% over the same period last year. 


Total passengers enplaned and deplaned during the 
third quarter of 1990 increased by 3% over the 
same period of the previous year. 


Data for third quarter 1990 indicate that the 
number of domestic scheduled passengers decreased 
by 1% compared to the same period in 1989 while 
the number of transborder scheduled passengers 
recorded a 10% increase for the same period. 


Preliminary third quarter 1990 data indicate that 
the number of passengers’ travelling on 
international charter services decreased to 1.1 
million, down 5% from the corresponding 1989 
figure. 


Preliminary data reported by Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. indicate that 
61% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares 
during the first two quarters of 1990, up from 60% 
in 1989. 


Recent Release 
o Air Carrier Traffic at Canadian Airports, July- 
September 1988 and 1989 (Catalogue No. 51-005). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in April 1991. 


Bulletin de service 


Prix : Canada : 9,30 $ l’exemplaire, 93 $ par année 

Etats-Unis : 11,20 $ US l’exemplaire, 112 $ US par année 
Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année 

Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 
composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 
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FAITS SAILLANTS 


° 


En janvier 1991, les transporteurs aériens 
canadiens de niveau I ont réalisé 2,996 millions 
passagers-kilométres sur les services réguliers, 
de une diminution de 14% par rapport a janvier 
1990. 


Disponible sur CANSIM:Matrix 385. 


Au cours des neufs premiers mois de 1990, les 
mouvements totaux aux aéroports dotés d'une tour 
de controle de Transports Canada ont augmenté de 
3% par rapport a la méme période en 1989. 


Le nombre total de passagers embarqués et 
débarqués a augmenté de 3% au cours du troisiéme 
trimestre de 1990 comparé a la méme période de 
l'année précédente. 


Les données du troisiéme trimestre de 1990 
indiquent que le nombre de passagers intérieurs 
voyageant sur les vols réguliers a diminué de 1% 
comparativement a la méme période de 1989, alors 
que le nombre de passagers transfrontaliers a 
augmenté de 10%. 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 
1990 indiquent que le nombre de passagers 
voyageant sur des vols nolisés internationaux a 
atteint 1.1 million, soit une diminution de 5% 
comparé a la méme période en 1989. 


Selon les données provisoires fournies par Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée., 61% des passagers voyageant 
sur des services intérieurs réguliers se sont 
prévalus de tarifs réduits au cours des deux 
premiers trimestres de 1990. 


Mise en circulation récente 


° 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
canadiens, juillet-septembre 1988 et 1989 
(n° 51-005) au catalogue. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, avril 1991. 


Published under the authority of the Minister of Industry, Science and Publication autorisée par le ministre de l’industrie, des Sciences et de la Technologie. 


Technology. All rights reserved. No part of this publication may be repro- Tous droits réservés. Il est interdit de reproduire ou de transmettre le contenu de la 
duced, stored in a retrieval system or transmitted in any form or by any présente publication, sous quelque forme ou par quelque moyen que ce soit, enre- 


means, electronic, mechanical, photocopying, recording or otherwise without gistrement sur support magnétique, reproduction électronique, mécanique, photo- 


prior written permission of Supply and Services Canada. 


graphique, ou autre, ou de l’emmagiser dans un systéme de recouvrement, sans 


l'autorisation écrite préalable du ministre des approvisionnements et Services Canada. 
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Operational Statistics for Major Canadian 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 


Airlines, Level I, January 1991, (Preliminary 


porteurs aériens canadiens, niveau I, janvier 1991 (données 


Data). provisoires). 
January Change Over Year-to- Change 
previous year date Year-to- 
1991 1991 date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
janvier Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 y 4 ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 

- Domestic 1,006 4.0 1,006 4.0 - Intérieur 

- International 461 =14.3 461 -14.3 - International 

- Total 1,467 =2c5 1,467 SaaS) - Total 
Passengers - Charter 168 oralses) 168 21.09 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,635 -4.9 1,635 -4.9 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Scheduled - Domestic 1 254 982 =11.1 1 254 982 = elie Réguliers - Intérieur 

- International 1 740 691 =16.3 1 740 691 -16.3 - International 
- Total 995 673 -14.2 2 995 673 =1452 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 

Charter 436 533 -13.6 436 533 -13.6 d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 432 207 =—1401 3 432 207 -14.1 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Scheduled 5 194 248 ASG 7S 5 194 248 -5.7 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 

Charter 565 449 =12.0 565 449 -12.0 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- i 

Total 5 759 697 -6.4 5 759 697 -6.4 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Scheduled % Bilal 57.7 a Réguliers % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Charter 4% ine aan ee eiexe d'Affrétements % 

Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 

Total % 59.6 59.6 ater Total % 

Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Scheduled 102 558 -0.1 102 558 =0/.1 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Charter 629 -29.3 629 -29.3 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 

Total 103 187 -0.3 103 187 -0.3 chandises - Total 
Hours Flown 65 8.3 65 8.3 Heures de vol | 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 283 956 -6.3 283 956 -6.3 Consommation de carburant a 

turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
As of January 1991, Level I air carriers consist of Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 


Air Canada, Canadian Airlines, Air BC and Time Air. 


Level I scheduled data for January 1991 over January 
1990 shows that domestic passenger-kilometres 
decreased by 11.1% while international passenger- 
kilometres decreased by 16.3%. 


For further information, 
Snider (819-997-6195). 


please contact Mr. B. 


comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien, Air BC 
et Time Air. 


Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
janvier 1991 par rapport 4 la méme période en 1990 démontre | 
que le nombre de passagers-kilométres intérieurs a diminué de> 
11.1% alors que le nombre de _ passagers-kilométres | 
internationaux a diminué de 16.3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer > 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports. August 1990 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
(Preliminary Data). Aout 1990 (données provisoires). 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
August August date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Aout Variation Cumulat i f Variation 
Aout Cumulative 
1 Vancouver Int'l. BC-CB 33,239 -0.6 217,640 -3.9 
2 Lester B. Pearson Int'l. ONT 30,804 1.4 240,354 Bre 
3 St. Hubert QUE-QUE 26,671 45.3 170,795 30.0 
4 Toronto Buttonville ONT PA ATE -0.6 158,543 17.2 
5 Victoria Int'l. BC-CB 19,747 0.1 149,172 4.4 
6 Boundary Bay BC-CB 19,681 =3 51 146,471 DEO 
7 Montréal Int'l. QUE-QUE 19,172 -6.8 147,166 -7.8 
8 Calgary Int'l. ALTA-ALB 18,487 10.3 147,600 3.4 
9 Ottawa Int'l. ONT 16,567 (474 127,641 =055 
10 Quebec QUE-QUE 14,164 3.6 103,388 4.7 
11 Toronto Island ONT 14,111 16.1 86,797 22.8 
12 Pitt Meadows BC-CB 13,460 9.0 91,494 6.0 
13 St. Andrews MAN 13,288 -3.2 104,341 (fa) 
14 Winnipeg MAN 13,126 Sse 107,256 3.0 
15 Abbotsford BC-CB 12,794 ADS TF 110,892 25) 58) 
16 Springbank ALTA-ALB 11,844 25.4 91,982 10.6 
ili Edmonton Mun. ALTA-ALB WUACEYL 13.5 94,857 8.0 
18 Halifax Int'l. NS-NE 10,635 =1550 82,861 3.6 
19 Hamilton City ONT 10,471 =a il, 85 ,383 -0.9 
20 London ONT 10,373 Ser 83,351 1.0 
21 Waterloo-Guelph ONT 9,841 = 5 70,005 10.0 
22 St. Honore QUE-QUE 9,774 =252 69,669 7.8 
23 Langley BC-CB 9,761 -18.7 81,016 0.9 
24 Sudbury ONT 9,613 10.3 58,201 =12s2 
25 Thunder Bay ONT 9,385 ste 67,685 he 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 390 ,522 1.8 2,894,560 4.1 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 570,456 0.5 4,233,102 2.9 


In August 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 0.5% from August 
1989. Itinerant movements increased by 2.0% to 369,105 
while local movements decreased by 2.3% to 201,351 
compared to the same month last year. 


In the first eight months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports increased by 2.9% 
over the same period last year. Itinerant movements were 
up 2.8% to 2,610,869 while local movements increased by 
Suey toni, Oce 1255 


The largest percentage increase in August was 61.1% at 
Val D'Or, Que. The largest decrease was 34.6% at Sept- 
Iles, Que. 


For further information, please contact Mr. Peter Bailie 
(819-997-6185). 


Au cours du mois d'aout 1990, les 60 aéroports avec une 
tour de contréle de Transports Canada ont enregistré une 
hausse de 0.5% par rapport au mois d'aout 1989. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés a 369,105, soit 
une augmentation de 2.0% par rapport au mois d'aout 1989 
alors que les mouvements locaux ont diminué de 2.3% pour 
atteindre 201,351. 


Au cours des huit premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 2.9% par rapport a la 
meme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 2,610,869, soit une augmentation de 2.8% par 
rapport aux huit premiers mois de 1989, alors que le 
nombre de mouvements locaux a connu une augmentation de 
3.2% pour s'établir a 1,622,233. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée & Val D'Or, Qué. soit ume hausse de 61.1%. La 
plus forte diminution a été enregistrée a Sept-Iles, Qué. 
soit une baisse de 34.6%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports. September 1990 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
(Preliminary Data). Septembre 1990 (données provisoires). 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
September September date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Septembre Variation Cumulati f Variation 
Septembre Cumulative 
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 29,221 =O57, 269,575 2.8 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 28,190 -6.0 245,830 -4.2 
5 St. Hubert QUE-QUE 22,767 29.1 193,562 29.9 
4 Boundary Bay BC-CB 19,635 Dail 166,106 5.0 
5 Toronto Buttonville ONT 19,007 “3-5 177,550 14.6 
6 Calgary Int'l. ALTA-ALB 17,912 = 250 165,512 2.8 
7 Victoria Int'l. BC-CB 17,617 “One 166,789 S20 
8 Montréal Int'l. QUE-QUE tose -6.0 164,498 -7.6 
9 Abbotsford BC-CB 15,359 23.6 126,251 -3.0 
10 Springbank ALTA-ALB 15,065 3.8 107,047 9.6 
11 Ottawa Int'l. ONT 14,814 =a 5e(0) 142,455 -0.8 
12 St. Honore QUE-QUE 13,810 EOR2 83,479 6.4 
13 Winnipeg MAN 13,230 SUG 120,486 25 
14 Quebec QUE-QUE 12,020 -9.3 115,408 Sa 
15 Pitt Meadows BC-CB 11,830 = OFS 103,324 67 
16 Edmonton Mun. ALTA-ALB N55 = O55 106,390 720 
17 Hamilton City ONT 11,447 “15.0 96,830 —208 
18 Toronto Island ONT 11,206 Usiors 98,003 21.7 
19 Halifax Int'l. NS-NE 10,525 = S55 93 , 386 2.0 
20 St. Andrews MAN 9,813 2150 114,154 4.1 
21 Thunder Bay ONT 9,416 -8.0 77,101 ST Cen 
22 Saskatoon SASK 9,350 -7.4 85,049 -4.0 
23 London ONT 9,348 -9.8 92,699 -0.2 
24 North Bay ONT 9,002 5.0 74,785 -14.0 
25 Oshawa ONT 8,988 -9.8 74,471 -6.9 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 368,437 -1.4 3,260,740 2.8 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 540,994 -0.9 4,774,096 2.5 


In September 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports decreased by 0.9% from September 
1989. Itinerant movements decreased by 2.5% to 331,505 
while local movements increased by 1.6% to 209,489 
compared to the same month last year. 


In the first nine months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports increased by 2.5% 
over the same period last year. Itinerant movements were 
up 2.1% to 2,942,374 while local movements increased by 
3.0% to 1,831,722. 


The largest percentage increase in September was 47.2% 
at Charlottetown, P.E.I.. The largest decrease was 24.3% 
at Sept-Iles, Que. 


For further information, please contact Mr. Peter Bailie 
(819-997-6185). 


Au cours du mois de septembre 1990, les 60 aéroports 
avec une tour de controle de Transports Canada ont 
enregistré une baisse de 0.9 par rapport au mois de 
septembre 1989. Les mouvements itinérants se sont chiffrés 
4 331,505, soit une diminution de 2.5% par rapport au mois 
de septembre 1989 alors que les mouvements locaux ont 
augmenté de 1.6% pour atteindre 209,489. 


Au cours des neuf premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de controle de 
Transports Canada ont augmenté de 2.5% par rapport a la 
méme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 2,942,374, soit une augmentation de 2.1% par 
rapport aux neuf premiers mois de 1989, alors que le 
nombre de mouvements locaux a connu une augmentation de 
3.0% pour s'établir 4 1,831,722. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a Charlottetown, I.P.E£. soit ume hausse de 
47.2%. La plus forte diminution a été enregistrée a Sept- 
Iles, Qué. soit une baisse de 24.3%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 


Vol. 23, No. 4 Vol. 23, N° 4 


- 5 5 
TABLE 4. . TABLEAU 4. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Third cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
Quarter 1990. (Preliminary Data). troisiéme trimestre 1990 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter Third 
Services Services Services Total Quarter 
- : : = 1990/1989 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services troisiéme 
réguliers régionaux et d'affré- trimestre 
locaux tement 
% 
1 Lester B Pearson International ONT 4,555,596 430,672 772,229 5,758,496 Sa 
2 Vancouver International BC-CB 2,096, 723 587,576 186,454 2,870,753 5.9 
3 Montréal/Dorval Intl QUE-QUE 1,251,021 401,902 50,010 1,702,933 3.4 
4 Calgary International ALTA-ALB 1), 121,037 153,673 50,200 1,324,910 4.8 
5 Montréal/Mirabel Int'l QUE.-QUE. 422,826 12,576 324,211 759,613 4.5 
6 Halifax International NS-NE 449,441 290,355 16,831 756,627 4.2 
7 Ottawa International ONT 515,929 141,517 8,499 665 ,945 2.6 
8 Winnipeg International MAN 518,921 68,825 15,922 603 , 668 Ue 
9 Edmonton International ALTA-ALB 539,941 20,717 19,305 579,963 1.8 
10 Edmonton Municipal ALTA-ALB 112,890 112,496 417 225 , 803 SOine 
11 St John's NFLD-TN 117,378 82,640 7,019 207,037 =2.6 
12 Victoria International BC-CB 18,443 180,776 1,582 200,801 ate 
13 Québec QUE.-QUE. 34,357 131,460 17,415 183,232 -3.6 
14 Regina SASK 132,097 29,092 2,193 163,382 4.4 
15 Saskatoon SASK 134,892 26,084 2,084 163,060 “125 
16 Thunder Bay ONT 90,778 52,358 9 143,145 3.4 
ilv/ Kelowna BC-CB 57,586 37,931 128 95 ,645 0.3 
18 Moncton NB 32,951 47,720 21 80,692 8.0 
19 Charlottetown PEI-IPE 20,368 50,300 1,926 72,594 =ThGe, 
20 Toronto Island ONT 2 69,234 111 69,345 -3.9 
21 Prince George BC-CB 40,809 25,749 (apes) 69,149 9.4 
22 Fredericton NB 23,984 43,364 416 67,764 17.3 
23 London ONT = 60,238 3,547 63,785 7.8 
24 Yellowknife NWT-TNO 21,089 41,275 S 62,364 avs 
25 Saint John NB 21,928 40,084 250 62,262 -9.0 
26 Sudbury ONT 2 57,833 = 57,833 6.8 
27 Windsor ONT 494 50,064 2,782 53,340 = Sey 
28 Sault Ste Marie ONT = 50,008 54 50,062 Zen 
29 Sydney NS-NE - 49,153 = 49,153 -6.0 
30 Vancouver-Seaplane Base BC-CB = 48,543 = 48,543 9.2 
31 Deer Lake NFLD-TN 5,304 42,813 = 48,117 3.4 
32 Victoria-Inner Harbour BC-CB = 46,381 = 46,381 P34} 
5S Timmins ONT = 46,351 2 46,353 8.4 
34 Whitehorse YT-TY 37,492 7,165 7 44,664 6.3 
35 Sept-Iles QUE-QUE - 38,588 16 38,604 6.6 
36 Prince Rupert BC-CB 16,640 16,624 2,682 35,946 Dial 
37 Fort St John BC-CB 18,458 16,859 4 35,321 0.5 
38 Nanaimo BC-CB - 32,936 = 32,936 -13.0 
39 Gander International NFLD-TN - 30,845 963 31,808 -9.3 
40 Kamloops BC-CB 72 29 , 892 = 29,964 -2.1 
41 Terrace BC-CB 17,126 11,878 - 29,004 7.3 
42 Campbell River BC-CB - 28,398 202 28,600 -4.2 
43 Hamilton ONT 113 22,330 5,776 28,219 =37 26 
44 Val d'Or QUE-QUE 3,425 23,935 - 27,360 7.0 
45 North Bay ONT - 26,899 111 27,010 905 
46 Goose Bay NFLD-TN 6,781 18,851 1,013 26,645 = A 
47 Bagotville/Saguenay QUE-QUE - 26,422 181 26,603 -0.6 
48 Lethbridge ALTA-ALB - 26,170 107 26,277 -7.1 
49 Grande Prairie ALTA-ALB - 25,043 - 25,043 1252 
50 Castlegar BC-CB S 24,497 82 24,579 =e2 
Total of above airports/ 12,436,890 3,937,091 1,497,352 17,871,333 3.2 


Total des aéroports ci-dessus 


Total Canada 12,561,307 4,685 ,0% 1,503,392 18,749, 793 3.1 


Overall 


Total passengers enplaned and deplaned during the 
third quarter of 1990 increased by 3.1% over the same 
period of the previous year. This brought the total 
traffic volume to 18.7 million. 


The distribution by type of service was as follows: 
major scheduled services 67.0%, regional and local 
scheduled services 25.0% and major charter services 
8.0%. 


Major Scheduled Services 


Total traffic on major scheduled services declined 
by 1.2% (152,124 passengers) over the comparison 
period. Six of the top ten and 29 of the top 50 
airports (ranked according to volume on major 
scheduled services) had decreases in traffic volume. 
Of the 29 decreases, there were only 5 which were not 
at least partially offset by increased regional and 
local scheduled services traffic. 


On a sector basis, traffic enplaned and deplaned on 
domestic segments declined by 332,694 while the volume 
on transborder and other international segments 
increased by 129,570 and 51,000 respectively. 


Major scheduled services offered 4.9% fewer 
departing seats and 4.5% fewer departing flights 
during the third quarter of 1990 than during the same 
period of 1989. The average departing load factor 
increased marginally from 62.5% to 63.0% over the same 
period. 


Regional and Local Scheduled Services 


Enplaned and deplaned traffic for regional and local 
scheduled services increased between the second and 
third quarters of 1990, reaching 4,685,094 passengers 
during the third quarter 1990. In comparison to the 
same period a year earlier, a 12.8% increase was 
recorded. 


In eastern Canada for example, St. John's, 
Fredericton and Deer Lake recorded strong traffic 
growth, mainly due to a transfer of traffic between 
the major carriers and their affiliated regional and 
local carriers. 


For the comparison period, very few decreases were 
recorded among the top 50 airports for local and 


regional services. Kelowna and Nanaimo airports 
recorded the largest drop, 13.0% and 12.0% 
respectively. 


Major Charter Services 


Passengers enplaned and deplaned on major charter 
services increased by 178,456 (13.5%) from the third 
quarter of 1989 to the third quarter of 1990. 


As usual, Lester B. Pearson International reported 
the largest number of charter passengers, 772,229, 
which was a 1.1% decrease from the third quarter of 
1989. This decrease brought the share of this airport 
to 51.4% of the total number of charter passengers 
enplaned and deplaned. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 
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Vue d'ensemble 


Le nombre total de passagers embarqués et débarqués a 
augmenté de 3.1% au cours du troisiéme trimestre de 1990 
comparé a la méme période de l'année précédente. Le volume 
total de trafic a donc atteint 18.7 millions. 


La répartition par genre de service était la suivante: 
principaux services réguliers 67.0%, services réguliers 
régionaux et locaux 25.0% et principaux services d'affrétement 
8.0%. 


Les principaux services réguliers 


Le trafic sur les principaux services réguliers a diminué de 
1.2% (152,124 passagers) durant la période de comparaison. Six 
des premiers dix et 29 des 50 plus importants aéroports ont 
enregistré des baisses. Seulement 5 des 29 diminutions n'ont 
pas été partiellement compensées par l'augmentation de trafic 
sur les services réguliers régionaux et locaux. 


Sur une base sectorielle, le trafic embarqué et débarqué 
sur les liaisons intérieures a diminué de 332,694 alors que 
les volumes pertinents aux secteurs transfrontalier et autre 


international ont augmenté de 129,570 et 51,000 
respect ivement. 
Durant le troisiéme trimestre de 1990 les principaux 


services réguliers ont offert 4.9% moins de siéges disponibles | 
au départ et 4.5% moins de vols au départ par rapport a la 
méme période de 1989. Le facteur de remplissage a augmenté 
légérement de 62.5% a 63.0% au cours de la méme période de 
comparaison. 


Les services réguliers régionaux et locaux 


Le traffic embarqué et débarqué voyageant sur les services 
réguliers régionaux et locaux a augmenté entre le deuxiéme et , 
troisiéme trimestre de 1990 pour atteindre 4,685,094 passagers 
au cours du troisiéme trimestre de 1990. Comparativement a la 
méme période en 1989, une hausse de 12.8% fut enregistrée. 


Dans l'est du pays par exemple, les aéroports de St.John's, 
Fredericton et Deer Lake ont enregistré de _ fortes 
augmentations de trafic attribuables principalement au 
transfert de trafic entre les transporteurs majeurs principaux 
et leurs affiliés régionaux et locaux. 


Au cours de la période de comparaison, trés peu de’ 
diminutions furent enregistrées au niveau des 50 premiers 
aéroports pour les services régionaux et locaux. Ce sont les 
aéroports de Kelowna et Nanaimo qui ont subi les plus fortes” 
baisses, soit 13.0% et 12.0% respectivement. : 
Principaux services d'affrétement 


Entre le troisiéme trimestre de 1989 et le troisiéme| 
trimestre de 1990, les passagers embarqués et débarqués sur 
les principaux services d'affrétement ont augmenté de 178,456. 
Giseoa): | 

| 
} 


Comme d'habitude, l'aéroport international Lester B. Pearson’ 
s'est accaparé encore une fois du plus grand nombre de) 
passagers d'affrétement (772,229 passagers), soit une’ 
diminution de 1.1% comparé au troisiéme trimestre en 1989. | 
Cette diminution porte la part du marché de cet aéroport a) 
51.4% du nombre total de passagers d'affrétement embarqués et | 
débarqués. 


| 
Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer’ 
avec C. Mamay (819-997-1386). 
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TABLE 5 TABLEAU 5 
Scheduled Domestic Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
Destination Statistics, - Third Quarter aériens sur vols réguliers, trafic intérieur, - 
1990 (Preliminary Data). troisiéme trimestre 1990 (données provisoires). 
Rank City-Pair Third Third Jan.-Sept. Jan.-Sept. Change 
Quarter Quarter Jan.-Sept. 
1990 - 1989 1990 1989 1990 1990/1989 
Troisiéme Troisiéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 
No.-Nbre % 
1 Montréal - Toronto 322,820 365,150 1,026,570 1,098,120 ale, 
2 Toronto - Vancouver 240,570 201,260 622,850 529,820 -14.9 
3 Ottawa - Toronto 166,050 168,690 594,290 581,170 Some 
4 Calgary - Toronto 146,830 118,890 384,750 328,140 -14.7 
5 Calgary - Vancouver 119,560 113,710 318,870 316,770 -0.7 
6 Toronto - Winnipeg 106,040 98,790 307,110 270,550 -11.9 
r¢ Halifax - Toronto 93,180 95,280 243,140 246,930 1.6 
8 Edmonton - Vancouver 91,040 88,050 248,980 247,520 -0.6 
9 Edmonton - Toronto 104,030 86,250 264 , 840 225,200 =19)10 
10 Calgary - Edmonton 66 , 800 58,420 246,580 219,000 =11.2 
11 Montréal - Vancouver 60,510 52,120 157,040 133,310 “Sion 
12 Thunder Bay - Toronto 49,940 48,900 142,110 148,440 4.4 
13 Vancouver - Winnipeg 49,950 48,560 131,860 128,700 =2.4 
14 Ottawa - Vancouver 43,630 40,780 114,540 112,820 ils) 
15 Vancouver - Victoria 48,630 39,970 136,610 110,690 -19.0 
16 St. John's - Toronto 45,540 39,050 105,270 97,630 =f 
17 Halifax - Montréal 33,090 37,000 94,970 107,680 34 
18 Calgary - Montréal 35,900 33 , 080 89,510 83,600 -6.6 
19 Halifax - Ottawa 29,490 32,690 82,740 93 ,880 W325 
20 Québec - Toronto 26,770 30,250 85,190 92,200 8.2 
21 Kelowna - Vancouver 32,740 29,400 105,100 104,110 -0.9 
22 Calgary - Winnipeg 30,420 29,110 93,470 90,560 Feil 
23 Prince George - Vancouver 28,180 29,050 94,010 98,500 4.8 
24 Regina - Toronto 28,510 28,020 72,870 71,310 =2.1 
25 Halifax - St. John's 20,840 27,060 59,000 80,830 37.0 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 2,021,060 1,939,530 5,822,270 5,617,480 -3.5 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,486,910 3,438,590 9,943,840 9,932,810 -0.1 


During the third quarter 1990, the number of 
passengers for all city-pairs on domestic scheduled 
services totalled 3,438,590, down 1.4% compared to the 
third quarter 1989. In addition, the top 25 city- 
pairs recorded a larger decline of 4.0% for the same 
period. 


On a cumulative basis, some strong decreases were 
mainly observed for the long-haul domestic markets 
such as for Toronto-Vancouver (-14.9%) and Calgary- 
Toronto (-14.7%). Declines for the longer haul markets 
were mainly attributable to the disappearance of 
Wardair as a major scheduled carrier in late 1989. 


For the year 1990, two additional carriers, Air 
Atlantic and Air Nova were added as participants in 
the Air Passenger Origin and Destination Survey. Their 
entry into the survey as of January 1st 1990, caused 
some large variations to appear in the comparative 
analysis of the first three quarters of data 
(1990/1989). The most affected markets were mainly 
located in eastern Canada (e.g.: Halifax-Montréal 
(13.4%), Halifax-Ottawa (13.5%), Halifax-St. John's 
(37.0%)) where these two carriers are predominant. 


For further information, please contact C. Mamay 
(819) 997-1386. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers pour 
toutes les paires de villes se chiffrait a 3,438,590, une 
baisse de 1.4% par rapport au troisiéme trimestre de 1989. De 
plus, les 25 premiéres paires de villes ont enregistré une 
plus forte baisse, soit 4.0%, au cours de la méme période. 


Sur une base cumulative, de fortes diminutions furent 
principalement observées au niveau des marchés intérieurs de 
long courriers tels ceux de Toronto-Vancouver (-14.9%) et 
Calgary-Toronto (-14.7%). Les baisses des marchés_ long- 
courriers sont principalement attribuables a la disparition de 
Wardair vers la fin de 1989 en tant que transporteur majeur 
offrant des services réguliers. 


Pour l'année 1990, deux autres transporteurs, Air Atlantic 
et Air Nova, ont été ajoutés en tant que participant a 
l'Enquéte sur l'origine et la destination des passagers 
aériens. Leur nouvelle participation a cette enquéte en date 
du ler janvier 1990, est la source de certaines variations 
exagérées que l'on observe au niveau de l'analyse comparative 
des trois premiers trimestres (1990/1989). Les marchés les 
plus affectés furent ceux de l'est du Canada ou ces deux 
transporteurs sont prédominants (ex: Halifax-Montréal (13.4%), 
Halifax-Ottawa (13.5%), Halifax-St-John's (37.0%)). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1386). 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Scheduled Transborder Air Passenger Origin and Statistiques sur l'origine et la destination des 
Destination Statistics, - Third Quarter 1990 passagers aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier, 
(Preliminary Data). - Troisiéme trimestre 1990 (données provisoires). 
Rank City-Pair Third Third Jan.-Sept. Jan.-Sept. Change 
Quarter Quarter Jan.-Sept. 
1990 = 1989 1990 1989 1990 1990/1989 
Troisiéme Troisiéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Jan.-sept. Jan.-sept. Jan.-sept. 
No. - Nbre % 
1 Toronto - New York 224,740 239,750 609,480 634,000 4.0 
2 Montréal - New York 95,470 103,880 257,650 283,060 9.9 
5 Toronto - Chicago 89,560 90,640 237,620 245,600 3.4 
4 Toronto - Los Angeles 59,930 75,220 169,150 200,960 18.8 
5 Toronto - Boston 73,770 74,740 199,260 201,480 ne. 
6 Vancouver - Los Angeles 76,060 74,150 189,670 202,140 6.6 
7 Vancouver - San Francisco 39,280 58,860 99 ,930 122,460 (dete: 
8 Toronto - San Francisco 60,230 58,130 143,390 143,860 0.3 
9 Toronto - Miami 32,080 51,540 130,030 152,680 17.4 
10 Vancouver - Seattle/Tacoma 49,500 51,170 97,660 95,650 Sol 
11 Calgary - Los Angeles 38,230 36,120 101,640 101,770 0.1 
12 Toronto - Tampa/St. Petersburg 18,910 34,480 96,010 156,760 63.3 
13 Montréal - Miami 29,600 31,370 124,400 125,220 0.7 
14 Montréal - Boston 34,010 30,250 102,800 87,760 -14.6 
15 Toronto - Washington/Baltimore 29,070 27,780 82,770 88,020 6.3 
16 Toronto - Philadelphia 24,540 26,910 70,160 77,430 10.4 
17 Montréal - Los Angeles 24,840 23,780 67,200 59,550 Ad, 
18 Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,720 22,390 56,630 66,430 Tleos 
19 Vancouver - New York 18,960 21,850 44,760 49,200 9.9 
20 Toronto - Cleveland 19,050 21,620 56,590 58,290 al) 
21 Halifax - Boston 15,590 21,460 34,940 48,220 38.0 
22 Montréal - Ft. Lauderdale 16,150 20,820 46,380 55,870 20.5 
23 Calgary - San Francisco 20,120 20,550 53,370 50,180 -6.0 
24 Toronto - Atlanta 15,660 19,800 46,560 56,440 Paar 
25 Toronto - Detroit 18,410 19,450 54,900 57,360 4.5 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,142,480 1,256,710 3,172,950 3,420,390 7.8 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,220,270 2,445,030 6,259,620 6,853 , 830 9.5 


Scheduled transborder services for all city-pairs Au niveau des services réguliers transfrontaliers, une 


recorded a 10.1% increase during the third quarter 
1990 compared to the same period a year earlier. 


For the first nine months of 1990, most transborder 
markets (21 out of 25) recorded increases, varying 
from 0.1% for Calgary-Los Angeles to 63.3% for 
Toronto-Tampa/St. Petersburg compared to the same 
period last year. The very large increase for Toronto- 
Tampa/St. Petersburg market was mainly attributable 
to increased capacity from scheduled carriers. These 
carriers were filling the void left by the departure 
of Wardair in late 1989 as a major charter carrier 
operating on this usually busy fall-winter route. 


For further information, please contact C. Mamay 
(819-997-1386). 


hausse de 10.1% fut enregistrée pour toutes les paires de 
villes au cours du troisiéme trimestre de 1990 par rapport 4 
la méme période de 1989. 


Au cours des neuf premiers mois de 1990, la plupart des 
marchés transfrontaliers (21 sur 25) ont enregistré des 
augmentations variées, s'échelonnant de 0.1% pour Calgary- 
Los Angeles a& 63.3% pour Toronto-Tampa/St. Petersburg 
comparativement @ la méme période en 1989. La _ forte 
augmentation enregistrée pour Toronto-Tampa/St. Petersburg est 
principalement attribuable & une augmentation des services de 
la part des transporteurs offrant des services réguliers. Ces 
derniers ont tenté de combler le vide survenu a la suite du 
départ de Wardair & la fin de 1989 comme transporteur majeur 
d'affrétement qui opérait sur cette route habituellement trés 
achalandée au cours de la saison automne-hiver. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec C. Mamay (819-997-1386). 


TABLE 7. 


International Charter Passengers, by Region. Third 


Quarters 1988 to 1990 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 7. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Troisiémes trimestres 1988 a 1990 (données provisoires). 


Third Quarter Third Quarter Third Quarter Change Change 

Region 1988 1989 1990 1989/1988 1990/1989 Région 

Troisiéme Troisiéme Troisiéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

% % 

Europe 599,464 672,394 709, 231 12.2 55 Europe 
Southern 144,922 172,823 135,825 19.3 -21.4 Sud 
United States 313,621 356,823 301,320 13.8 -15.6 Etats-Unis 
Total 1,058,007 1,202,040 1,146,376 13.6 -4.6 Total 


Preliminary third quarter 1990 data indicate that the 
number of passengers travelling on international charter 
services decreased to 1,146,376, down 4.6% from the 
corresponding 1989 figure. 


Europe was the most popular region with 709,231 
passengers during the third quarter 1990. Furthermore, it 
was the only region that recorded an increase in this 
quarter with 36,837 additional passengers. The United 
Kingdom and France were the two most popular countries in 
Europe with 266,693 and 228,355 charter passengers 
respectively, translating into a 1.7% increase for the 
United Kingdom and a 24.5% increase for France compared to 
the third quarter 1989. The Netherlands came in third 
with 51,668 charter passengers, an increase of 47.4% from 
third quarter 1989; however, Germany, with 36,661 charter 
passengers, showed a decrease of 21.0% from the same 
quarter a year earlier. 


The United States region with 301,320 charter passengers 
ranked second in popularity during the third quarter 1990. 
The sun spot price war among the major charter carriers 
was played out; Florida, the largest charter market in the 
United States region, fell back close to its third quarter 
1988 passenger level. During the third quarter of 1990, 
145,741 charter passengers travelled to and from Florida, 
a 53 thousand passenger decrease from the corresponding 
quarter of 1989. California showed a similar trend but on 
a smaller scale decreasing from 32,288 charter passengers 
in third quarter 1989 to 21,415 a year later. The charter 
market for Hawaii was greatly reduced by the disappearance 
of Wardair in the third quarter of 1989. By the third 
quarter 1990 this market was served, for the most part, by 
scheduled operations. Consequently, there were no charter 
data reported for Hawaii in this quarter compared to 13 
thousand passengers a year earlier. 


In terms of percentage, the Southern region suffered the 
greatest decrease in charter activity with a 21.4% loss. 
This, in fact, was the first and only third quarter 
decrease to occur for this region since the charter survey 
began in 1970. 


During the twelve months between October 1989 and 
September 1990, Canada's major charter airlines have 
decreased in number by 60% from 10 to 4. The remaining 
major charter carriers are as follows: Canada 3000 and 
Worldways based in Toronto, Nationair and Air Transat 
based at Mirabel, Montreal. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819) 997-6173. 


Les données provisoires du troisiéme trimestre de 1990 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint 1,146,376, soit une 
diminution de 4.6% comparée & la méme période en 1989. 


Avec ses 709,231 passagers, l'Europe était la région la 
plus populaire au troisiéme trimestre de 1990. De plus, 
c'est la seule région qui a enregistré une augmentation 
pendant ce trimestre, soit de 36,837 passagers 
additionnels. Le Royaume-Uni et la France, avec 266,693 et 
228,355 passagers respectivement constituent les plus 
importants marchés de l'Europe. Ceci représente une 
augmentation de 1.7% pour le Royaume-Uni et 24.5% pour la 
France comparativement au troisiéme trimestre de 1989. Les 
Pays-Bas avec 51,668 passagers sur vols nolisés se sont 
classés au troisiéme rang, soit une augmentation de 47.4% 
comparée au troisiéme trimestre de 1989; par contre, les 
36,661  passagers de l'Allemagne représentent une 
diminution de 21.0% comparée au méme trimestre de l'année 
derniére. 


La région des Etats-Unis avec ses 301,320 passagers sur 
vols nolisés s'est située au deuxiéme rang au cours du 
troisiéme trimeste de 1990. La guerre des destinations- 
soleil parmi les principaux transporteurs affrétés semble 
étre terminée. La Floride, traditionnellement le plus gros 
marché de vols affrétés aux Etats-Unis est retombée prés 
de ses chiffres pour le troisiéme trimestre de 1988 en ce 
qui concerne les passagers sur vols affrétés. Les 145,741 
passagers en provenance ou 4 destination de la Floride au 
troisiéme trimestre de 1990 constituent une baisse de 53 
milles personnes du trimestre correspondant de 1989. La 
Californie démontra une tendance similaire, bien que sur 
une plus petite échelle, passant de 32,288 passagers sur 
vols nolisés au troisiéme trimestre de 1989 a 21,415 un an 
plus tard. Le marché des passagers sur vols affrétés a été 
grandement réduit suite a la disparition de Wardair au 
troisiéme trimestre de 1989. De la, &@ venir jusqu'au 
troisiéme trimestre de 1990, ce vide a été comblé par des 
vols réguliers. Par conséquent, il n'y eut pas de données 
concernant Hawaii & ce trimestre comparativement 4a 
13 milles passagers un an plus tot. 


En termes de pourcentage la région Sud a souffert le 
plus gros recul en activités de vols affrétés avec une 
perte de 21.4%. Ceci constitue, en fait, la premiére 
diminution au troisiéme trimestre pour cette région depuis 
le début de l'enquéte en 1970. 


Durant les douze mois, octobre 1989 a septembre 1990, 
les principaux transporteurs affrétés canadiens ont baissé 
de 60% passant de 10 & 4. Les principaux transporteurs 
affrétés qui restent sont: Canada 3000 et Worldways basés 
a Toronto et Nationair et Air Transat ayant Mirabel, 
Montréal comme base. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec M. Burchell (819) 997-0198. 
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TABLE 8.1 TABLEAU 8.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, Second Quarter 1990 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Deuxiéme 
Estimates). trimestre 1990 (estimations provisoires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1990 1990/1989 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3,062.9 Oni, 37.6 38.4 59.5 58.2 2.9 3.4 Premier trimestre 
Second quarter 3,650.3 -4.0 37.4 33.6 59.6 62.9 Se 3.6 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date Opis =602 Sse 35.8 59.6 60.7 ang. 355 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 2,935.5 -9.1 56.9 37.8 60.1 58.7 3.0 3.6 Premier trimestre 
Second quarter 57503522 -4.3 36.7 32.9 60.2 63.4 By Sl Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 6,438.7 -6.6 36.8 557i 60.2 61.3 3.0 iefey Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,289.4 = Sant 44.1 44.7 DSc 5265 ZATf 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 1,383.1 ee) 45.7 39.9 Sile2 57.0 3.0 521 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 2,672.4 Sidlet 45.0 42.2 52 52 54.7 2.8 Set Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 1,646.2 -4.7 30.7 35225 66.2 63.7 BY 4.0 Premier trimestre 
Second quarter 2; \20en -0.9 30.2 28.3 66.6 67.6 are 4.1 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 3,766.3 =2.6 30.4 30.1 66.5 65.9 Sez 4.0 Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 127.3 1.8 55.8 5225 43.5 46.9 0.8* 0.5 Premier trimestre 
Second quarter 147.1 3.6 55.4 50.4 43.9 49.0 DETR 0.7 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 274.4 Paes [ 55.6 51.4 43.7 48.0 One 0.6 Année a ce jour 


. All estimates shown above (except those marked with 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from 
a sampling point of view. An "*" jndicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

. Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sum of the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to 
reflect carrier updates and further refinement of 
the fare code assignment system. Revised figures are 
indicated by "r". 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 

. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 

. Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés sont 
notés a l'aide du signe conventionnel "r". 
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TABLE 8.2 


Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level I - Scheduled Services, Second Quarter 1990 
(Preliminary Estimates). 
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TABLEAU 8.2 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
Deuxiéme trimestre 1990 (estimations provisoires). 


Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1990 1990/1989 1989 1990 1989" 1990 19897 1990 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 4 056.2 -7.4 S155 5559 65.5 62.3 St 3.8 Premier trimestre 
Second quarter 5 216.4 -2.6 30.8 29.2 66.0 66.8 3.2 4.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 9 272.6 4.7 Silent S15 65.8 64.9 Siu 3.9 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 3 929.7 atl 30.7 33.4 66.1 62.8 Shore Bo Premier trimestre 
Second quarter 5 064.6 -2.8 5055 28.7 66.5 67.3 ERS) 4.0 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 8 994.4 =5.0 30.5 30.7 66.4 65e5 Sac 4.0 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 628.2 =11.46 43.2 42.8 54.1 54.2 anit 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 693.7 On) 44.1 37.4 52.8 59.5 Gh BS Deuxieéme trimestre 
Year-to-date 1 321.9 =6.6 eS cits 40.0 5325 57.0 2.9 50 Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 3950125 -7.0 28.3 Sik6 68.5 64.4 325 4.1 Premier trimestre 
Second quarter 4 370.9 A 28.0 25 68.7 68.5 5.5 4.2 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date Ores. -4.3 28.1 29.1 68.7 66.7 Bae 4.1 Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 126.5 4.7 52.4 49.9 46.7 49.5 hee 0.6 Premier trimestre 
Second quarter WE i/ 7.0 5225 46.9 46.7 5205 0.8* 0.7 Deuxiéme trimestre 
Year-to-date 278.2 5.9 52.5 48.2 46.7 51.) 0.9 0.7 Année a ce jour 


. All estimates shown above (except those marked with 
an asterisk "*") have a coefficient of variation of 
less than 10% and can be considered reliable from 
a sampling point of view. An "*" jndicates a 
coefficient between 10% and 25%. 

. Due to rounding, totals may vary slightly from the 
sum of the components. 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées a l'aide d'un astérisque '*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 

DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 8.1) indicate that 
60.7% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.) travelled on 
some form of discount ticket during the first two 
quarters of 1990. This level represents an increase 
of 1.1 percentage points compared to the same period 
a year earlier and a decrease of 1.2 percentage points 
compared to the same period in 1988. In terms of 
passenger-kilometres, the proportion of discount 
travel is 64.9%, down from 65.8% in 1989 (see Table 
Saeye 


At a more disaggregate level, Figure 8.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 


Figure 8.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January- 
June 1988-1990 


Southern Services 
Services secteur sud 


1988 1989 1990 


Passengers 


Passagers 


In the southern sector, 61.3% of passenger traffic 
(representing 65.3% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares during the first two 
quarters of 1990. In 1989, the corresponding figures 
were 60.2% for passengers and 66.4% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern’ services, 
discount passengers amounted to 48.0% of the traffic 
during the first two quarters of 1990, up from 43.7% 
in 1989. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased by 4.4 
percentage points (46.7% to 51.1%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for approximately 96% of all 
passengers and 97% of the discount air travel. In 
terms of passenger-kilometres, these percentages 
reached approximately 97% and 98% respectively. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 8.1), 60.7% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs au cours des deux premiers 
trimestres de 1990. Ce niveau représente une hausse de 1.1 
point de pourcentage par rapport a la méme période de l'année 
précédente et une baisse de 1.2 point de pourcentage par 
rapport a la méme période en 1988. En termes de passagers- 
kilométres, la proportion des voyages a4 rabais a diminué pour 
passer de 65.8% en 1989 @ 64.9% en 1990 (voir tableau 8.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 8.1 compare 
le transport de passagers voyageant a prix réduit 4a 
l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 8.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 
Janvier- juin 1988-1990 


Northern Services 
Services secteur nord 


1988 1989 1990 


3 Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Dans le secteur sud, 61.3% du trafic de passagers 
(représentant 65.3% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des deux premiers trimestres de 1990, 
comparativement a 60.2% et 66.4% respectivement en 1989. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a 
prix réduit ont représenté 48.0% du trafic au cours des deux 
premiers trimestres de 1990, une hausse par rapport a4 43.7% en 
1989. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté 
de 4.4 points de pourcentage (de 46.7% 4 51.1%) au cours de la 
meme période. 


Il convient de noter qu'environ 96% de tous les passagers et 
97% des passagers voyageant a prix réduit se déplacaient dans 
le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%, 
respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 | 


= 15 = 


suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first two quarters of 1990, discount 
carriage on long-haul services represented 65.9% of 
passenger volume and 66.7% of passenger-kilometres; 
this compares with 54.7% and 57.0% respectively, for 
short-haul services (see Figure 8.2). 


Figure 8.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, January-June 1988-1990 
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Figure 8.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1990. During the 
second quarter, the average of all fares rose 8.1% 
over the previous year to reach $187. 


Figure 8.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1988-1990 
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l'analyse de l'utilisation 
des tarifs réduits. Au cours des deux premiers trimestres de 
1990, les passagers voyageant a prix réduit sur des vols long- 
courriers constituaient 65.9% du volume de passagers et 66.7% 
des passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s'établissaient respectivement a 54.7% et 57.0% 
(voir figure 8.2). 


Figure 8.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, Janvier-juin 1988-1990 
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La figure 8.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au 
cours de 1990. Au cours du deuxiéme trimestre, le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 8.1% par rapport a 
l'année précédente pour atteindre $187. 


Figure 8.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1988-1990 
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The most notable cause of the price increase was due 
to buoyant discount fares, which jumped sharply 
(9.8%), to average $148. 


Both economy and business class fares also increased 
greatly (results not shown). 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 7.9% during the second quarter of 1990 over 
the same period in 1989, posting its twelfth 
consecutive quarterly increase. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares and discount fares) in the North and South 
have followed a similar pattern of upward growth since 
1988. Figure 8.3 shows that since 1988 (except for the 
first quarter), the discount fare levels in the 
regulated zone greatly exceed the levels in the 
deregulated zone. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The second 
quarter 1990 issue of this publication is scheduled 
for release in May 1991. For further information, 
please contact Ms. L. Di Piétro (819-997-6176). 
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La poussée des tarifs réduits explique la plus grande partie 
de cette progression; ils se sont accrus fortement (9.8%), 
pour s'établir a $148. 


Les tarifs des classes économique et affaires ont également 
augmenté fortement (résultats non montrés). 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 7.9% au cours du deuxiéme trimestre de 1990 par 
rapport a la méme période en 1989, enregistrant leur douziéme 
hausse consécutive. 


Sur la base d'un trimestre a l'autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud ont 
suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1988. La 
figure 8.3 montre que depuis 1988 (a l'exception du premier 
trimestre), les niveaux des tarifs réduits dans la zone 
réglementée dépassent fortement les niveaux dans la zone 
déréglementée. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y compris les troncons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable a l'avance, le tarif de groupe, 
etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi- 
fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l'intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se référe aux services & l'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone Libéralisée". 
Due a une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, défini 
d'aprés l'origine et la destination du coupon de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue. L'édition du deuxiéme trimestre 1990 de cette 
publication devrait paraitre en mai 1991. Pour de plus amples 
renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 


o In February 1991, Canadian Level I air carriers En février 1991, les transporteurs aériens 
reported 2.6 billion scheduled passenger- canadiens de niveau I ont réalisé 2.6 milliards 
kilometres, a 20% decrease from February 1990. de passagers-kilométres sur les_ services 

réguliers, une diminution de 20% par rapport a 
février 1990. 


Available on CANSIM Matrix 385 


o In the first 11 months of 1990, total movements at 
all Transport Canada towered airports increased by 
2% over the same period last year. 


’ 


o Preliminary data reported by Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. indicate that 
63% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares 
during the first three quarters of 1990, up from 
62% in 1989. In. terms of passenger-kilometres, 
discount fares accounted for 68% of total volume 
in 1990, which represents a decrease of less than 
half a percentage point compared to a year 
earlier. 


o During the third quarter of 1990, the average fare 
paid by the air passengers on all city-pairs in 
the domestic southern sector rose 5% over the 
previous year to reach $193. 


Disponible sur CANSIM: Matrix 385 


Au cours des 11 premiers mois de 1990, les 
mouvements totaux aux aéroports dotés d'une tour 
de contréle de Transports Canada ont augmenté de 
2% par rapport a la méme période en 1989. 


Selon les données provisoires fournies par Air 
Canada et les Lignes aériennes' Canadien 
International Ltée., 63% des passagers voyageant 
sur des services intérieurs réguliers se sont 
prévalus de tarifs réduits au cours des trois 
premiers trimestres de 1990, en regard de 62% en 
1989. Mesuré en passagers-kilométres, le volume 
de trafic utilisant des tarifs réduits 
représentait 68% du volume total en 1990, soit 
une baisse de moins d'un demi point de 
pourcentage par rapport a l'année précédente. 


Au cours du troisiéme trimestre de 1990, le tarif 
moyen payé par les passagers aériens pour 
l'ensemble des paires de villes dans le secteur 
intérieur du sud a augmenté de 5% par rapport a 


l'année précédente pour atteindre $193. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian 
Airlines, Level I, February 1991, (Preliminary 
Data). 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, février 1991 (données 
provisoires). 


February Change Over Year-to- Change 
previous year date Year-to- 
1991 1991 date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Février Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 % *000 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d'‘affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 936 0.8 1,926 1.6 - Intérieur 
- International 419 = -19.1 891 -15.6 - International 
- Total 1,355 -6.4 2,817 -4.6 - Total 
Passengers - Charter 184 -15.2 352 -18.3 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,539" = a5) 3,169 -6.3 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 154 527 “12.9 2 409 510 -12.0 Réguliers - Intérieur 
- International 1 425 993 -24.1 3 166 684 -20.0 - International 
- Total 2 580 520 -19.5 5 576 194 -16.7 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 421 941 -17.5 858 474 -15.5 d'affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 002 462 -19.2 6 434 669 -16.6 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 4 496 836 “9.2 9 691 085 -7.4 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 515 367 -16.7 1 080 816 -14.3 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 012 204 “10.1 10 771 901 -8.1 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 57.4 5 Dio ears Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 81.9 Bice 79.4 5A d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 59.9 59.7 chore Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 93 108 -14.4 195 666 -7.4 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 465 ; -48.1 1 094 -38.8 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 93 574 -14.7 196 761 TC & chandises - Total 
Hours Flown 60 filet 125 9.6 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 244 143 -12.3 527 875 “9.2 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 
AirBC and Time Air. 


Level I scheduled data for February 1991 over 
February 1990 show that domestic passenger-kilometres 
decreased by 12.9% while international passenger- 
kilometres decreased by 24.1%. 


For further information, please contact 
Mr. B. Snider (819-997-6195). 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


Une comparaison des données sur les services réguliers pour 
février 1991 par rapport a la méme période en 1990 démontre 
que le nombre de passagers-kilométres intérieurs a diminué de 
12.9% alors que le nombre de_ passagers-kilométres 
internationaux a diminué de 24.1%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. 


Wo. 5 


Total Aircraft Movements at the id 35 oo rose 


Canada Towered Airports. November 1 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 


aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 


Novembre 1990 (données provisoires). 


Rank Airports - Transport Canada Towers Change Year-to- Change 
November November date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Novembre Variation Cumulati f Variation 
Novembre Cumulative 
% % 
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 28,258 =2.9 327,948 2.4 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 23,619 ne 296,315 =2.8 
5 St. Hubert QUE-QUE 18,946 39.4 231,264 29.6 
4 Calgary Int'l. ALTA-ALB 16,916 -1.4 200,018 Wee 
2) Montréal Int'l. QUE-QUE 16,621 -7.9 198,746 =ilieD 
6 Ottawa Int'l. ONT 15,040 0.1 173,885 -0.8 
if Toronto Buttonville ONT 14,206 -6.3 210,583 14.3 
8 Boundary Bay BC-CB 13,916 =6.5 196,212 Se 
9 Victoria Int'l. BC-CB 13,607 (a0) 194,410 et 
10 Abbotsford BC-CB 12,627 12.4 155,762 es 
11 Winnipeg MAN 12,106 -12.2 145,927 Fee 
12 Thunder Bay ONT 11,543 1.0 102,343 =2.4 
13 Springbank ALTA-ALB Wels 0.5 131,975 6.7 
14 Quebec QUE-QUE 10, 753 1.6 137,353 2.0 
15 Hamilton City ONT 10,530 222 live 046 =1.5 
16 St. Andrews MAN 10,282 -6.1 133,923 0.4 
17 Edmonton Mun. ALTA-ALB 10,263 -4.1 127,426 4.5 
18 Toronto Island ONT 9,984 48.7 117,432 24.3 
19 Halifax Int'l. NS-NE 8,616 -6.0 4115191 SEES 
20 London ONT 8,452 -10.9 110,445 -0.8 
21 Waterloo-Guelph ONT 8,139 26.5 96,178 9.6 
22 Saskatoon SASK 7,976 =12.7 103,945 -4.3 
23 Villeneuve ALTA-ALB 7,717 0.1 95,517 11.0 
24 Oshawa ONT 7,616 23.6 91,410 =1.4 
25 Moncton NB 7,590 19.7 91,668 eo 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 316,540 1.9 3,899 ,392 3.3 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 444,812 0.2 5,722,978 2.1 


In November 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 0.2% from November 
1989. Itinerant movements decreased by 0.7% to 277,259 
while local movements increased by 1.8% to 167,553 
compared to the same month last year. 


In the first 11 months of 1990, total movements at all 
Transport Canada towered airports increased by 2.1% over 
the same period last year. Itinerant movements increased 
by 1.8% to 3,533,041 while local movements increased by 
2.6% to 2,189,937. 


The largest percentage increase in November was 53.9% at 
St. Jean, Que. The largest decrease was 40.7% at 
Penticton, B.C. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819-997-6185). 


Au cours du mois de novembre 1990, les 60 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une hausse de 0.2% par rapport au mois de novembre 1989. 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés 4 277,259 soit 
une diminution de 0.7% par rapport au mois de novembre 
1989 alors que les mouvements locaux ont augmenté de 1.8% 
pour atteindre 167,533. 


Au cours des 11 premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contrdéle de 
Transports Canada ont augmenté de 2.1% par rapport a la 
méme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 3,533,041, soit une augmentation de 1.8% par 
rapport aux 11 premiers mois de 1989, alors que le nombre 
de mouvements locaux a connu une augmentation de 2.6% pour 
s'établir 4 2,189,937. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a St. Jean, Qué. soit une hausse de 53.9%. La 
plus forte diminution a été enregistrée a Penticton, C.B. 
soit une baisse de 40.7%. 


Pour de plus amples renseignements, veuil lez communi quer 
avec Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLE 3. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport 
Canada Towered Airports. October 1990. 


Rank Airports - Transport Canada Towers 


Rang Aéroports - Tours de Transports Canada 


1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 
3 Toronto Buttonville ONT 
4 St. Hubert QUE-QUE 

5 Calgary Int'l. ALTA-ALB 
6 Montréal Int'l. QUE-QUE 
7 Abbotsford BC-CB 

8 Boundary Bay BC-CB 

9 Ottawa Int'l. ONT 
10 Victoria Int'l. BC-CB 
11 Springbank ALTA-ALB 
12 Winnipeg MAN 

13 Thunder Bay ONT 

14 Quebec QUE-QUE 

15 Edmonton Mun. ALTA-ALB 
16 Hamilton City ONT 

ds St. Andrews MAN 

18 North Bay ONT 

19 Saskatoon SASK 
20 London ONT 
21 Toronto Island ONT 
22 St. Honoré QUE-QUE 
23 Oshawa ONT 
24 Waterloo-Guelph ONT 
25 Pitt Meadows BC-CB 


Total- above airports/Aéroports ci-dessus 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 
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TABLEAU 3. 
Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
aéroports avec tour de controle de Transports Canada. 
Octobre 1990. 
Change Year-to- Change 
October October date Year-to-date 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Octobre Variation Cumulatif Variation 
Octobre Cumulative 
% % 
30,115 3.5 299,690 2n9 
26, 866 7.0 272,696 bh 
18,851 S250 196,377 16.1 
18,531 lived 212,318 28.8 
17,590 = ail 183,102 1.9 
17,549 -4.4 182,125 hoe 
17,440 57.0 143,135 ee? 
16,749 =259 182,296 3.9 
16,702 0.4 158,845 -0.9 
14,901 -6.5 180, 803 thats! 
13,352 -9.8 120,758 7.4 
13,335 5.0 133,821 2.8 
11,631 11.1 90,800 “2.9 
11,221 “feD 126,600 2.0 
10,773 -8.6 117,163 5.4 
10,215 “f.5 106,986 -3.3 
10,185 -20.4 123,641 1.0 
9,991 65.7 85,067 -8.6 
9,810 -9°5 95,969 =3.5 
9,746 8.8 101,993 0.2 
9,543 Seca 107,448 22.4 
9,508 -14.2 ; 92,244 3.0 
9,431 42.6 83,794 52 
9,364 es 88,039 8.3 
9,239 = Wht 111,665 2.9 
352,638 4.6 3,597,375 3.1 
508,457 1.2 5,278, 166 225) 


In October 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports increased by 1.2% from October 
1989. Itinerant movements increased by 1.1% to 314,311 
while local movements increased by 1.2% to 194,146 
compared to the same month last year. 


In the first ten months of 1990, total movements at all 
Transport Canada towered airports increased by 2.3% over 
the same period last year. Itinerant movements were up 
2.0% to 3,255,782 while local movements increased by 2.6% 
to 2,022,384. 


The largest percentage increase in October was 65.7% at 
North Bay, Ont. The largest decrease was 36.2% at 
Yellowknife, N.W.T. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819-997-6185). 


Au cours du mois d'octobre 1990, les 60 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une hausse de 1.2% par rapport au mois d'octobre 1989. Les 
mouvements itinérants se sont chiffrés 4 314,311, soit une 
augmentation de 1.1% par rapport au mois d'octobre 1989 
alors que les mouvements locaux ont augmenté de 1.2% pour 
atteindre 194,146. 


Au cours des dix premiers mois de 1990, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contréle de 
Transports Canada ont augmenté de 2.3% par rapport a la 
méme période en 1989. Le nombre de mouvements itinérants 
a totalisé 3,255,782, soit une augmentation de 2.0% par 
rapport aux dix premiers mois de 1989, alors que le nombre 
de mouvements locaux a connu une augmentation de 2.6% pour 
s'établir a 2,022,384. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a North Bay, Ont. soit une hausse de 65.7%. 
La plus forte diminution a été enregistrée a Yellowknife, 
T.N.O. soit une baisse de 36.2%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819-997-6185). 


. All estimates shown above (except those marked with an 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less than 
10% and can be considered reliable from a sampling point 
of view. An "*" jndicates a coefficient between 10% and 
25%. 


- Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 
the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r". 
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TABLE 4.1 TABLEAU 4.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, Third Quarter 1990 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Troisiéme 
Estimates). trimestre 1990 (estimations provisoires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1990 1990/1989 1989 1990 1989 1990 1989 1990 
Variation 
No. - Nbre % % 
¢'000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 3,062.9 =taie 37.6 38.4 59.5 58.2 2.9 3.4 Premier trimestre 
Second quarter 3,650.3 -4.0 37.4 33.6 59.6 62.9 Sail 3.6 Deuxiéme trimestre 
’ Third quarter 3,761.9 =5-0 31.4 28.4 65.0 68.2 3.6 3.5 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,475.0 Sass} 35i23 33.1 61.5 63.4 3.2 355 Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
First quarter 2,935.5 “9.1 36.9 37.8 60.1 58.7 3.0 3.6 Premier trimestre 
Second quarter 3,503.2 -4.3 36.7 32.9 60.2 63.4 3.1 Se Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,607.7 =e 30.7 Cho 65.7 68.9 3.7 3.6 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 10,046.4 =6.1 34.6 32.4 62.2 64.0 3.5 3.6 Année a ce jour 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,289.4 -13.1 44.1 44.7.9 53.2) M52.3 QUT, 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 1,383.1 +914 45.7 39.9 51.2 57.0 3.0 Dial Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,347.2 -4.3 41.9 34.8 54.4 61.8 Set 3.4 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 4,019.7 -9.3 44.0 39.7 53.0 57.1 3.1 3.2 Année @ ce jour 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 1,646.2 -4.7 30.7 32.3 66.2 63.7 Sie 4.0 Premier trimestre 
Second quarter 2,120.1 -0.9 30.2 28.3 66.6 67.6 See 4.1 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 2,260.4 SO, 23.9 23.1 72.3 73.2 Sal Sat Troisiéme trimestre 
Year-to-date 6,026.8 =570 27.9 27.5 68.7 68.6 3.4 3.9 Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 
nord 
First quarter 127.3 1.8 55.28 52.5 43.5 46.9 0.8* 0.5 Premier trimestre 
Second quarter 147.1 3.6 55.4 50.4 43.9 49.0 Onc Ori Deuxiéme trimestre 
Third quarter 154.2 -0.4 51.0 48.7 48.3 50.5 Oni 0.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 428.6 1.6 53.9 50.4 45.4 48.9 O57 0.7 Année a ce jour 


Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 
indiquées a l'aide d'un astérisque '"*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un "*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 


DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


Les_estimations sont sujettes 4 des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notés a l'aide du signe conventionnel "r". 


Nolin 25, 0NO.n> 


TABLE 4.2 


Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level I - Scheduled Services, Third Quarter 1990 
(Preliminary Estimates). 


Volcu2s, N°5 


TABLEAU 4.2 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
troisiéme trimestre 1990 (estimations provisoires). 


Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-ki lométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1990 1990/1989 1989" 1990 1989 1990 19897 1990 
Variation 
No. - Nbre % % 
¢€'000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 4 056.2 -7.4 31.3 33.9 65.5 62.3 354 3.8 Premier trimestre 
Second quarter 5 216.4 a face 30.8 29.2 66.0 66.8 3.2 4.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 604.8 -6.0 as y5) 23.9 Als 72.4 mA7/ 3.7 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 14 877.3 =Sa2 28.8 28.5 67.9 6% 3.3 Bate! Année a ce jour 
Southern services Services secteur 
sud 

First quarter 3 929.7 CY AAT A 30.7 33.4 66.1 62.8 aee 3.9 Premier trimestre 
Second quarter 5 064.6 -2.8 30.3 28.7 66.5 67.3 3.3 4.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 434.3 -6.2 24.4 23.3 71.7 72.9 3.8 3.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 14 428.6 -5.5 28.2 27.9 68.4 68.2 3.4 3.9 Année a ce jour 

Short-haul Court-courrier 
First quarter 628.2 -11.4 43.2 42.8 54.1 54.2 2af 3.0 Premier trimestre 
Second quarter ° 693.7 -6.3 44.1 37.4 52.8 59.5 Sat Se Deuxiéme trimestre 
Third quarter 685 .4 oaT/ 40.3 32.5 56.1 64.2 3.6 3.4 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 2 007.3 -6.8 42.5 37.4 54.4 59.4 3.1 3.2 Année a ce jour 

Long-haul Long-courrier 
First quarter 550125 1h) 28.3 31.6 68.5 64.4 S25 4.1 Premier trimestre 
Second quarter 4 370.9 40/4 28.0 27.3 68.7 68.5 305) 4.2 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4 748.8 -6.7 22.2 21.9 C329 74.2 3.9 3.9 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 12 421.3 “5.3 25.8 26.4 70.7 69.6 So 4.0 Année a ce jour 
Northern Services Services secteur 

nord 

First quarter 126.5 4.7 52.4 49.9 46.7 49.5 ale 0.6 Premier trimestre 
Second quarter 151.7 “0 52.5 46.9 46.7 Sy 2e15) 0.8* One Deuxiéme trimestre 
Third quarter 170.5 UsvA 48.1 44.9 51.3 54.3 0.7 0.8 Troisiéme trimestre 
Year-to-date 448.7 4.3 50.8 46.9 48.5 52c5 0.8 Onz Année a ce jour 


- All estimates shown above (except those marked with an 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less than 
10% and can be considered reliable from a sampling point 
of view. An "*" jndicates a coefficient between 10% and 
25%. 


. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 
the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r"'. 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf cel! 
indiquées a l'aide d'un astérisque "*") possédent 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent é1 
considérées fiables aux fins de l'échantillonnage. Un ! 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 


- DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les toté 
peuvent montrer une variation par rapport a4 la somme < 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a des révisions périodi@ 
afin de tenir compte des mises & jour de la part < 
transporteurs et du raffinement additionnel du systé 
d'allocation des codes tarifaires. Les chiffres révis 


. 


sont notés a l'aide du signe conventionnel "r''. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 4.1) indicate that 
63.4% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.) travelled on 
some form of discount ticket during the first three 
quarters of 1990. This level represents an increase 
of 1.9 percentage points compared to the same period 
a year earlier and a decrease of 0.6 percentage point 
compared to the same period in 1988. In terms of 
passenger-kilometres, the proportion of discount 
travel is 67.7%, down from 67.9% in 1989 (see Table 
4.2). 


At a more disaggregate level, Figure 4.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, January- 
September 1988-1990 


Southern Services 
Services secteur sud 


Passengers 


Passagers 


In the southern sector, 64.0% of passenger traffic 
(representing 68.2% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares during the first three 
quarters of 1990. In 1989, the corresponding figures 
were 62.2% for passengers and 68.4% for passenger- 
kilometres. In contrast, for northern services, 
discount passengers amounted to 48.9% of the traffic 
during the first three quarters of 1990, up from 45.4% 
in 1989. In terms of passenger-kilometres, discount 
carriage for northern services increased by 3.8 
percentage points (48.5% to 52.3%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for approximately 96% of all 
passengers and 97% of the discount air travel. In 
terms of passenger-kilometres, these percentages 
reached approximately 97% and 98% respectively. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
carriage of discount passengers on the _ long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 4.1), 63.4% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée) ont profité d'une forme 
quelconque de réduction de tarifs au cours des trois premiers 
trimestres de 1990. Ce niveau représente une hausse de 1.9 
point de pourcentage par rapport 4 la méme période de l'année 
précédente et une baisse de 0.6 point de pourcentage par 
rapport a la méme période en 1988. En termes de passagers- 
kilométres, la proportion des voyages a rabais a diminué pour 
passer de 67.9% en 1989 a 67.7% en 1990 (voir tableau 4.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 4.1 compare 
le transport de passagers voyageant a prix réduit 4a 
l'intérieur des secteurs sud et nord. 


Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 
Janvier-septembre 1988-1990 


Northern Services 
Services secteur nord 


z 
& 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Dans le secteur sud, 64.0% du trafic de passagers 
(représentant 68.2% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours des trois premiers trimestres de 1990, 
comparativement 4 62.2% et 68.4% respectivement en 1989. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant 4a 
prix réduit ont représenté 48.9% du trafic au cours des trois 
premiers trimestres de 1990, une hausse par rapport a 45.4% en 
1989. En termes de passagers-kilométres, le volume de trafic 
utilisant des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté 
de 3.8 points de pourcentage (de 48.5% a 52.3%) au cours de la 
méme période. 


Il convient de noter qu'environ 96% de tous les passagers 
et 97% des passagers voyageant a prix réduit se déplacaient 
dans le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%, 
respect ivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et 
la proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume 
de transport des passagers utilisant les tarifs réduits est 
plus considérable sur les services long-courriers (distances 


Vol. 23, No. 5 


suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first three quarters of 1990, discount 
carriage on long-haul services represented 68.6% of 
passenger volume and 69.6% of passenger-kilometres; 
this compares with 57.1% and 59.4% respectively, for 
short-haul services (see Figure 4.2). 


Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, January-September 1988-1990 


Short-Haul 
Court-courriers 


Passengers 


Passagers 
Average Fares 


Figure 4.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1990. During the 
third quarter, the average of all fares rose 5.2% over 
the previous year to reach $193. 


Figure 4.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and 
Southern Sectors, 1988-1990 


ALL Fares 
Tous les tarifs 


Wortrn - ord 
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de 800 kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est 
un élément important a considérer dans l'analyse de 
l'utilisation des tarifs réduits. Au cours des trois premiers 
trimestres de 1990, les passagers voyageant 4 prix réduit sur 
des vols long-courriers constituaient 68.6% du volume de 
passagers et 69.6% des passagers-kilométres; pour les vols 
court-courriers, ces pourcentages s'établissaient 
respectivement @ 57.1% et 59.4% (voir figure 4.2). 


Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, Janvier-septembre 1988-1990 


Long-Haul 
Long-courriers 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Tarifs moyens 


La figure 4.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l'ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a continué d'augmenter au 
cours de 1990. Au cours du troisiéme trimestre, le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 5.2% par rapport a 
l'année précédente pour atteindre $193. 


Figure 4.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1988-1990 


Discount Fares 
Tarifs réduits 
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The most notable cause of the price increase was a 
buoyant economy and business class fares, which jumped 
9.7% and 9.1%, respectively. The discount fares rose 
4.6% to average $159. ; 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose 8.7% during the third quarter of 1990 over the 
same period in 1989, posting its thirteenth 
consecutive quarterly increase. 


On a quarter-to-quarter basis, the average fares 
(all fares and discount fares) in the North and South 
have followed a similar pattern of upward growth since 
1988. Figure 4.3 shows that since the second quarter 
of 1988, the discount fare levels in the regulated 
zone greatly exceeded the levels in the deregulated 
zone. 


Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


- DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, traffic 
to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has been 
included in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the 
carriers' revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. The third 
quarter 1990 issue of this publication is scheduled 
for release in June 1991. For further information, 
please contact Ms. L. Di Piétro (819-997-6176). 
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La poussée des tarifs des classes économiques et affaires 
explique la plus grande partie de cette progression; ils se 
sont accrus de 9.7% et 9.1%, respectivement. Les tarifs 
réduits ont augmenté de 4.6% pour s'établir a $159. 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 8.7% au cours du troisiéme trimestre de 1990 
par rapport a la méme période en 1989, enregistrant leur 
treiziéme hausse consécutive. 


Sur la base d'un trimestre a l'autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud 
ont suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1988. 
La figure 4.3 montre que depuis le deuxiéme trimestre de 1988, 
les niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementée 
dépassent fortement les niveaux dans la zone déréglementée. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d'un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l'Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y compris les trongons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


- TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable 4 l'avance, le tarif de groupe, 
etc. 


.- AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi- 
fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d'aprés l'origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes a l'intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada" 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l'intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". 
Due a une modification a la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, défini 
d'aprés l'origine et la destination du coupon de vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue. L'édition du troisiéme trimestre 1990 de cette 
publication devrait paraitre en juin 1991. Pour de plus amples 
renseignements, veuillez communiquer avec Mlle L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published under the authority of the Minister of 
Industry, Science and Technology. Extracts from this 
publication may be reproduced for individual use 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of this 
publication in whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


oy des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


“ deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 


Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


ou 


Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre de l'Industrie, des 
Sciences et de la Technologie. Le lecteur peut reproduire 
sans autorisation des extraits de cette publication a4 des 
fins d'utilisation personnelle 4 condition d'indiquer la 
source en entier. Toutefois, la reproduction de cette 
publication en tout ou en partie a des fins commerciales ou 
de redistribution nécessite l'obtention au préalable d'une 
autorisation écrite des Services d'édition, Agent de droit 
d'auteur, Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 


_ 
im” 


Oo 


sab evdioriant? Molrestia ed bah 
ove ,exietus (en: 


Die Ae Adwarg! ett ne — nigze a +9 6D = 
ta “tanrg, o3> gm ow ae ip) Sarit ten. 


is teu eons sent lane ) Te uey | 
beepiames' 4 Milo oo ec tee!) cele ae sateen 


veh Lee Pos | witty nary ce. 
pnd eS ee Minit) “icc eae vel Wear Pt 
page tied ts pear nigr BM waives eon, ; 0, ae eR 


o.- @at 43,00 ae te re | 
see 


ss 0 4A is ae aie ay alg up we inia@ a 2ft oa . wo 
_Aopaang wm Ae ¥4 tw aah A; ee me) : 
re 19.23 rigtt « <atiyetlon. dey WWihders 
~ ted 4 4 , ' aa 
bb va 6 plas a ==) te ¢ ma «¢ ' a 4 (oa?) as Si ed Pa tLe Are wt voit ita oft Sab: 
ee ee en ee en YS Pe eee Wiel 


Fiw 
ale : Wegtpiaep. 8 9 em ' : iy ag wh Te Phemnty rerio, 


4 alti tual eater @ inane 


a ‘ i AORVTO a5 7) ; ‘ pias ey a ate 
Ofer rw ms ‘ ai aatsas? ve 4 : rater 
- ry i ile ee! a" wie yore af by I aay ’ att ‘ hee. Las 


iqweatl wig9 eto “2 Werk 
’ ° " . jon i} ng Ad i y . ve rY ¢ ayy qe peed 
; ar AR 24. GO Ar. ‘ce S epi Gi reth on " — 


| ee ee eer iat 
sicuobsat cate 8 (oe Clad is 


. ma var — : a ; ‘ f 
—— ’ PRS we ony 0 . t jas a i 
q ‘ - 2. i - 
ek ee) oe Ae he ’ ~i 2b te iL . icenartt | a an ‘nab oe ive 
4, o i any eo tru we t yet 
Aid) » oe kay eretenenee aary Sones. 


ao i 
tT pial rai) we (21d) 19 Limb sets "| 


‘ p ied | (gk: 
wr) " 
a . 1. ot the) 
a yaban 
mo ’ sty i 4 way), 1 f it fi Te vk 
— Rta) te whe jot 
senha He CPPS a) late 
+ > 94 Aa , ‘ iM, WU. Fo y Tih " <r perry q 
* i iY iu Fae ' “ itey Cari bolt pti ag ell ; 
as i aj igi igs rite =1 ad yer mortal fing 
“ é ? ae Ot? bel “I nolhe lavas, Mae ew 
aire 6 i é : ase yeu! 43 wadver 
#2. an ’ - 4 1 wt Aul_pe ema ) 
5 ¥ 
“a o| Wel . err ie 1 ool te laelises 99 Alnaay 
7 j j x s %. 
mnQA , \ i a : y . »? al fen i p Rare os) ee <a" a4 et? «tt 
¢ (<= “~~ sy »" ’ “ S°iy AP) ig hh hey " maT evo, elie w5 ate 
oe 950 TO Atl aere .ewedo0 


Catalogue 51-004 Monthly — Mensuel / ISSN 0843-493X 


Service Bulletin 


Price: Canada: $9.30 per issue, $93.00 annually 

United States: US$11.20 per issue, US$1 12.00 annually 
Other Countries: US$13.00 per issue, US$130.00 annually, 
To order Statistics Canada publications, please call our Nati 
toll-free line 1-800-267-6677 i 


Vol. 23, No 6 


HIGHLIGHTS 


o Canadian Level | air carriers r ar 
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For the 12 months of 1990, total movements at all 
Transport Canada towered airports increased by 2% 
over the same period last year. 


Preliminary fourth quarter 1990 data indicate 
that the number of passengers travelling in 
international charter services decreased to 886 
thousand, down 17% from the corresponding 1989 
figure. 
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indicate that long-haul domestic routes had 
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Every province and territory except the Atlantic 
provinces had a drop in passengers travelling 
inter-provincially and intra-provincially. 


Every province and territory except the Atlantic 
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inter-provincially and intra-provincially. 
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau | 
ont déclaré une perte d'exploitation de 198 
millions de dollars pour le premier trimestre de 
1991, une augmentation de 107% par rapport a la 
perte d'exploitation de $96 millions de dollars 
enregistrée en la méme période de 1990. 


Disponible sur CANSIM: Matrix 385 


Au cours des 12 mois de 1990, les mouvements 
totaux aux aéroports dotés d'une tour de contréle 
de Transports Canada ont augmenté de 2% par 
rapport 4 la méme période en 1989. 


Les données provisoires du quatriéme trimestre de 
1990 indiquent que le nombre de passagers 
voyageant sur vois nolisés internationaux a 
atteint 886 milles, soit une diminution de 17% 
comparée & la méme période en 1989. 


Les données provisoires du quatriéme trimestre et 
l'année 1990 indiquent que le trafic sur les 
routes long-courriers a baissé de 15% de 1989 a 
1990. 


Touts les provinces et territoires & l'exception 
des provinces de l'Atlantique subirent une 
décroissance des passagers inter-provinciaux et 
intra-provinciaux. 


Le bulletin de service du Centre des statistiques 
de l'aviation, Vol. 23, N° 6, (51-004, 
$9.30/$93.00), sera publié d'ici peu. Consulter 
“pour commander les publications”. 


Pour plus de renseignments, communiquez avec le 
Centre des statistiques de l'aviation (819-997- 
1986), Division des transports. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian 
Airlines, Level I, March 1991, (Preliminary 
Data). 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, mars 1991 (données 
provisoires). 


March Change Over Year-to- Change 
previous year date Year-to- 
1991 1991 date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
mars Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l'année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 % ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d'affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,066 0.1 2,992 1.0 - Intérieur 
- International 502 =20rt 1,393 Alot - International 
- Total 1,568 -7.4 4,385 -5.6 - Total 
Passengers - Charter 219 Salilesre 571 -15.9 Passagers - d'Affrétements 
Passengers - Total 1,787 “7.9 4,956 -6.9 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 375 681 -12.3 3 785 192 “12.1 Réguliers - Intérieur 
- International 1) (AES CUE =elno 4 939 959 -20.6 - International 
- Total 3 148 957 =17.9 8 725 151 =iNifent - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 504 154 -12.2 1 362 628 -14.3 d'Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 653 111 -17.2 10 087 780 -16.8 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 5 078 480 -9.2 14 769 565 -8.0 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 614 014 -13.0 1 694 830 -13.8 bles - d'Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 692 494 -9.7 16 464 396 Bin bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 62.0 59.1 stats Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 82.1 sie 80.4 c d'Affrétements % 
Passenger Load Factor - es Coefficient de remplissage - 
Total % 64.2 iets 61.3 ase Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 119 265 -6.1 314 932 -6.9 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 807 -29.0 1 902 -35.0 chandises - d'Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 120 072 -6.3 316 834 =Ts2 chandises - Total 
Hours Flown 65 8.3 191 9.8 Heures de vol 
All Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 274 207 Ate 802 253 -10.1 Consommation de carburant a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 
AirBC and Time Air. 


Other than scheduled domestic passenger numbers and 
hours flown, which increased because of the inclusion 
of AirBC and Time Air data in 1991, all indicators 
measured in this survey decreased every month of the 
first quarter of 1991. 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


de niveau I 
Canadien 


Depuis janvier 1991, les transporteurs 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


A l'exception de nombre de passagers des vols intérieurs 
réguliers et du nombre d'heures de vol, qui ont augmenté suite 
a l'inclusion des données d'AirBC et Time Air en 1991, tous 
les indicateurs mesurés dans cette enquéte ont diminué a tous 
les mois au cours du premier trimestre de 1991. 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 

Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux 

Airlines, Level I, January, February, March 1991 transporteurs aériens canadiens, niveau I, janvier, février, 

(Preliminary Data) mars 1991 (données provisoires) 


— —_—__ rer; OO herr ees 


Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS 1991 1991 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour année a 
1991 a l'année 1991 ce jour 
précédente 
$'000 x $'000 4 
January Janvier 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 393,399 5.0 393,399 5.0 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 27,884 10.9 27,884 10.9 Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 432,536 4.2 432,536 4.2 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 512,769 11.8 512,769 11.8 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 21,971 7.9 21,971 7.9 Total des frais d'intérét 
February Février 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 346,200 -2.9 739,599 1.1 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 26,094 “4.5 53,978 2.9 Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 386 , 737 -3.0 819,273 0.7 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 477,986 8.6 990,755 10.2 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 21,557 21.4 43,528 14.2 Total des frais d'intérét 
March Mars 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Scheduled Services 413,967 -0.5 1,153,566 0.6 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d'exploitation - 
Charter Services 31,407 -2.3 85,385 0.9 Services d'Affrétements 
Total Operating Revenues 462,944 “1.3 1,282,217 -0.1 Total des recettes d'exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 489,339 1.9 1,480,094 7.3 Total des dépenses d'exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 26,080 36.3 69,608 21.6 Total des frais d'intérét 
(1) Monthly financial statistics for major Canadian (1) Les statistiques financiéres mensuelles des 


airlines are published after the end of each quarter. 
This reflects the reporting procedures of the 
participating carriers effective January 1989. 


For further information, please contact Mr. B. Snider 
(819-997-6195). 


principaux transporteurs aériens canadiens sont 
publiées & la fin de chaque trimestre. Cette 
présentation refléte les procédures de déclaration 
des transporteurs participants et est effective 
depuis janvier 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


Canadian Level I air carriers reported an operating loss 
of $197.9 million in the first quarter of 1991, up 106.6% 
from the $95.8 million loss reported in the first quarter 
of 1990. 


Figure 2.1 below represents a thirteen month comparison 
between operating revenues and operating expenses for 
Level I air carriers. Traditionally the relationship 
between operating revenues and expenses varies with the 
time of year. Usually the months May to October show an 
operating income (operating revenues greater than 
operating expenses) whereas during the winter months 
(November to April) the operating expenses usually exceed 
the operating revenues, resulting in an operating loss. 
October 1990 was an exception. 


Figure 2.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from March 
1990 to March 1991. 
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For further information, please contact Mr. B. Snider 
(819-997-6195). 
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré une perte d'exploitation de 197.9 millions de 
dollars pour le premier trimestre de 1991, une 
augmentation de 106.6% par rapport a la _ perte 
d'exploitation de 95.8 millions de dollars enregistrée en 
la méme période de 1990. 


La figure 2.1 ci-dessous représente une comparaison pour 
une période de treize mois entre les recettes et les 
dépenses d'exploitation pour les transporteurs de niveau 
I. Traditionnellement, la relation entre les recettes et 
les dépenses d'exploitation varie selon le temps de 
l'année. Ordinairement, les mois de mai & octobre montrent 
un revenu d'exploitation (les recettes d'exploitation sont 
supérieures aux dépenses d'exploitation) alors que pour 
les mois d'hiver (novembre a avril) les dépenses 
d'exploitation excédent habituellement les recettes 
d'exploitation générant une perte d'exploitation. Octobre 
1990 était exceptionnel. 


Figure 2.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d'exploitation 
de mars 1990 4 mars 1991. 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez COMMUN Ca 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


Vol. 23, No. 6 Vol. 23, N° 6 
- 5 ° 
TABLE 3. TABLEAU 3. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Totaux des mouvements d'aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports. December and Annual, 1990 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada. 
(Preliminary Data). Décembre et annuel 1990 (données provisoires). 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change 
December December Annual Change 
1990 1990/1989 1990 1990/1989 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Décembre Variation Annuel Variation 
Décembre 
% % 
1 Lester B. Pearson Int'l. ONT 25,900 =e 353,848 (Ee 
2 Vancouver Int'l. BC-CB 21,149 dee 317,464 -2.3 
3 Montréal Int'l. QUE-QUE 14,857 SH 213,601 rinae 
4 Calgary Int'l. ALTA-ALB 14,241 -8.8 214,259 0.9 
3, St. Hubert QUE-QUE 12,469 WoL 243,399 28.7 
6 Ottawa Int'l. ONT 11,137 ois 184 ,667 = 220 
7 Victoria Int'l. BC-CB 10,524 = 20 204 ,957 0.9 
8 Boundary Bay BC-CB 9,894 “072 206,046 2.9 
9 Winnipeg MAN 9,553 = 1187 155,480 0.4 
10 Toronto Buttonville ONT 8,443 -30.0 218,842 11.4 
11 Abbotsford BC-CB 8,160 20.7 163,921 225 
12 Quebec QUE-QUE 8,077 2059 145,301 Vols 
13 Halifax Int'l. NS-NE 8,016 -22.8 119,207 eine 
14 Edmonton Mun. ALTA-ALB 7,703 -13.1 135,129 3.3 
15 Sudbury ONT 7,434 42.4 88,802 =5106 
16 Springbank ALTA-ALB 7,390 PUhirke: 139,291 Noe, 
17 Hamilton City ONT 7,347 -On? 124,719 ae, 
18 Toronto Island ONT 6,606 29.3 124,038 24.6 
19 Waterloo-Guelph ONT 6,452 18.0 102,630 10.1 
20 London ONT 6,438 -10.0 116, 768 =e 4 
21 Saskatoon SASK 6,067 0.4 110,011 -4.0 
22 North Bay ONT 5,844 25-5 98,141 hare 
23 Villeneuve ALTA-ALB 5,538 -10.4 101,027 9.5 
24 St. Andrews MAN 5,478 -31.3 139,401 = Ucn 
25 Moncton NB 5,389 -10.5 96,973 ee 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 240, 106 -5.1 4,117,922 2.5 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 338,579 -4.6 6,059,616 sts 


In the 12 months of 1990, 


total movements at all 


Au cours des 12 mois de 1990, les mouvements totaux aux 


Transport Canada towered airports increased by 1.7% over 
the same period last year. Itinerant movements increased 
by 1.4% to 3,758,566 while local movements increased by 
2.3% to 2,301,050 (see Figures 3.1 and 3.2 on the 
following page) 


In December 1990, total movements at the 60 Transport 
Canada towered airports decreased by 4.6% from December 
1989. Itinerant movements decreased by 5.1% to 225,817 
while local movements decreased by 3.5% to 112,762 
compared to the same month last year. 


The largest percentage increase in December was 205.8% 
at St. Honore, Que. The largest decrease was 38.6% at 
Brandon, Man. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819-997-6185). 


aéroports dotés d'une tour de contrdéle de Transports 
Canada ont augmenté de 1.7% par rapport a la méme période 
en 1989. Le nombre de mouvements itinérants a totalisé 
3,758,566, soit une augmentation de 1.4% par rapport aux 
12 mois de 1989, alors que le nombre de mouvements locaux 
a connu ume augmentation de 2.3% pour s'établir a 
2,301,050 (voir figures 3.1 et 3.2 présentées a la page 
suivante). 


Au cours du mois de décembre 1990, les 60 aéroports avec 
une tour de contréle de Transports Canada ont enregistré 
une baisse de 4.6% par rapport au mois de décembre 1989. 
Les mouvements itinérants se sont chiffrés a 225,817 soit 
une diminution de 5.1% par rapport au mois de décembre 
1989 alors que les mouvements locaux ont diminué de 3.5% 
pour atteindre 112,762. 


L'augmentation en pourcentage la plus importante a été 
enregistrée a St. Honoré, Qué. soit ume hausse de 205.8%. 
La plus forte diminution a été enregistrée 4 Brandon, Man. 
soit une baisse de 38.6%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819-997-6185). 


Figure 3.1 


Total Aircraft Movements by Class of Operation at 
Airports with Transport Canada Air Traffic Control 
Towers, 1981-90. 
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Figure 3.2 


Total Aircraft Movements at Airports with Transport 
Canada Air Traffic Control Towers: January-December 
1989 and 1990. 
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Figure 3.1 


Mouvements totaux d'aéronefs selon la classe 

d'exploitation dans les aéroports dotés d'une tour 

de contréle de Transport Canada, 1981-90. 
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Figure 3.2 


Mouvements totaux d'aéronefs dans les aéroports 
dotés d'une tour de contréle de Transport Canada: 
janvier-décembre 1989 et 1990. 
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TABLE 4. 


International Charter Passengers, by Region. Fourth 
Quarter 1988 to 1990 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 4. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Quatriéme trimestre 1988 4 1990 (données provisoires). 


Fourth Quarter Fourth Quarter Fourth Quarter Change Change 

Region 1988 1989 1990 1989/1988 1990/1989 Région 

Quatriéme Quatriéme Quatriéme Variation Variation 

trimestre trimestre trimestre 

% % 

Africa 5 - © - 100.0 tere Afrique 
Europe 99,392 105 ,686 100,672 6.3 -4.7 Europe 
Southern 349,250 370,973 313,255 6.2 -15.6 Sud 
United States 522,681 592,391 472,541 13.3 -20.2 Etats-Unis 
Total 971,328 1,069,050 886 , 468 10.1 -17.1 Total 


Preliminary fourth quarter 1990 data indicate that 
the number of passengers travelling on international 
charter services decreased to 886,468, down 17.1% from 
the corresponding 1989 figure. This was the first 
decrease in the fourth quarter charter data since 
1982. 


The United States, the most popular charter region 
with 472,541 passengers recorded the largest quarter 
to quarter decrease (-20.2%). The last year a fourth 
quarter decrease occurred for this region was 1982; 
a 21.0% decrease was recorded between fourth quarter 
1981 and fourth quarter 1982. Florida and Nevada, 
the most popular charter markets in this region, 
accounted for 270,288 and 143,855 passengers 
respectively; the corresponding decreases for these 
markets from the fourth quarter of 1989 were 18.6% and 
7.6% respectively. 


The Southern region's 313,255 charter passengers 
ranked it second, both in terms of passenger volume 
and in the size of the 1990/1989 decrease (-15.6%). 
The last time this region recorded a fourth quarter 
decrease was over a decade ago between 1979 and 1980. 
Since 1980, this market had been growing steadily in 
the fourth quarter; in 1990 the number of charter 
passengers decreased to the level attained in 1987. 
The two main components of the Southern region, Mexico 
(45.8%) and the Dominican Republic (20.0%) showed a 
1990/1989 quarter over quarter decrease of 12.3% and 
24.5% respectively. Cuba, on the other hand, 
continued to increase its market share from 19,959 
passengers in the fourth quarter 1989 to 26,821 
passengers in the fourth quarter 1990, an increase of 
34.4% 


In terms of percentage, Europe recorded the 
smallest decrease (-4.7%) in charter activity; its 
performance was strong considering the unrest in the 
Middle East during this time. In fact the predominant 
European markets, the United Kingdom and France, both 
demonstrated increases of 8.4% and 10.1% respectively 
when comparing fourth quarter 1990 over 1989. In the 
case of France, it was the French-origin passenger 
component that contributed to its charter activity 
increase. 


Worldways Canada Ltd., Canada's oldest pure charter 
air carrier, shut down operations in October 1990. 


For further information, please contact K. Tieman 
(819) 997-6173. 


Les données provisoires du quatriéme trimestre de 1990 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a atteint 886,468, soit une diminution 
de 17.1% comparée a la méme période en 1989. Ceci était la 
premiére décroissance des données sur les vols nolisés au 
quatriéme trimestre depuis 1982. 


Les Etats-Unis avec ses 472,541 passagers, la région la plus 
fréquentée des vols affrétés a subi la plus forte baisse 
(-20.2%) comparativement au méme trimestre de l'année 
précédente. La derniére diminution pour ce trimestre, pour 
cette région est survenue en 1982 au moment oU on enregistrait 
une baisse de 21.0% du total de 1981. La Floride et le 
Nevada, les marchés les plus populaires, inscrivaient 270,288 
et 143,855 voyageurs respectivement; les  diminutions 
correspondantes des totaux du quatriéme trimestre de 1989 se 
chiffraient 4 18.6% et 7.6% respectivement. 


Les 313,255 passagers sur vols affrétés rangent la région 
Sud au deuxiéme rang, en nombre de voyageurs aussi bien que 
la décroissance (-15.6%) en 1990/1989. La derniére fois que 
cette région rapportait une diminution au quatriéme trimestre 
était au dessus d'une décennie, entre 1979 et 1980. Depuis 
1980, ce marché augmentait réguliérement au quatriéme 
trimestre; en 1990, le nombre de passagers sur les vols 
nolisés est redescendu au niveau de 1987. Les deux 
principales composantes de la région Sud, le Mexique (45.8%) 
et la République Dominicaine (20.0%) ont encaissé des revers 
de 12.3% et 24.5% respectivement du quatriéme trimestre 1989 
au quatriéme trimestre 1990. Par contre, Cuba a continué 
d'augmenter sa part du marché passant de 19,959 passagers en 
1989 & 26,821 pour les quatriémes trimestres de 1989 et 1990, 
une croissance 34.4%. 


En termes de pourcentage, l'Europe a inscrit la plus faible 
diminution (-4.7%) dans le trafic affrété; son rendement est 
assez remarquable face aux malaises au moyen orient pendant 
cette période. En fait, les deux destinations prédominantes 
des Canadiens qui visitent l'Europe, le Royaume-Uni et la 
France, ont tous deux augmenté de 8.4% et 10.1% respectivement 
au quatriéme trimestre de 1989 a 1990. Pour la France, ce 
sont les passagers d'origine francaise qui ont contribué a la 
majeure partie de cette augmentation. 


Worldways Canada, le plus ancien exploitant des vols 
affrétés, a fermé ses portes en octobre 1990. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Burchell (819) 997-0198. 
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TABLE 5 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, - Fourth Quarter and 
Annual 1990 (Preliminary Data). 
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Rank City-Pair Fourth 
4th Quarter Quarter 
1990 - 1989 
Quatriéme 
trimestre Quatriéme 
Rang Paire de villes trimestre 
1 Montréal - Toronto 335,320 
2 Ottawa - Toronto 194,630 
3 Toronto - Vancouver 161,320 
4 Calgary - Vancouver 105, 700 
5 Calgary - Toronto 105,640 
6 Toronto - Winnipeg 94,560 
Tf Edmonton - Vancouver 87,340 
8 Halifax - Toronto 84,760 
9 Calgary - Edmonton 85,320 
10 Edmonton - Toronto 76,170 
11 Thunder Bay - Toronto 51,700 
12 Vancouver - Winnipeg 45,540 
13 Montréal - Vancouver 38,890 
14 Ottawa - Vancouver 33,680 
15 Halifax - Ottawa 29,790 
16 Prince George - Vancouver 35,210 
17 Calgary - Winnipeg 32,980 
18 Halifax - Montréal 32,440 
19 Kelowna - Vancouver 39,050 
20 Vancouver - Victoria 36,960 
21 St. John's - Toronto 29,290 
22 Ottawa - Winnipeg 28,140 
23 Halifax - St. John's 19,130 
24 Québec - Toronto 27,410 
25 Edmonton - Winnipeg 23,940 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,834,910 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3, 161,080 


TABLEAU 5 
Statistiques sur l'origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic intérieur, - 
Quatriéme trimestre et annuel 1990 (données provisoires). 
Fourth Annual Annual Change 
Quarter Annual 
1990 1989 1990 1990/1989 
Quatriéme Variation 
trimestre Annuel Annuel Annuel 
No.-Nbre % 
349,340 1,361,890 1,447,460 6.3 
203, 790 788 ,920 784 ,960 -0.5 
140, 160 784,170 669 , 980 -14.6 
104,100 424,570 420,870 -0.9 
89,760 490,390 417,900 -14.8 
83,540 401,670 354,090 “11.9 
82,980 336,320 330,500 = eit 
79,370 327,900 326,300 -0.5 
69,360 331,900 288 , 360 -13.1 
65,150 341,010 290, 350 -14.9 
48,610 193,810 197,050 let 
42,370 177,400 171,070 -3.6 
35,780 195 ,930 169,090 -13.7 
35,180 148,220 148,000 -0.2 
33,670 112,530 127.550 13.4 
32,860 129,220 131,360 1% 
31,920 126,450 122,480 -3.1 
31,790 127,410 139,470 9.5 
31,170 144,150 135,280 -6.2 
30,330 173,570 141,020 -18.8 
30,210 134,560 127,840 -5.0 
28,310 103,580 104,920 153 
25,580 78,130 106,410 36.2 
23,730 112,600 115,930 3.0 
22,920 88,670 85,050 -4.1 
1,751,980 7,634,970 7,353,290 -3.7 
3,097,130 13, 104,920 13,029,940 0.6 


Some long-haul domestic routes had large decreases 
in 1990 compared to 1989: Vancouver-Toronto (-14.6%), 
Calgary-Toronto (-14.8%), Edmonton-Toronto (-14.9%). 


The largest increases in the number of passengers 
travelling between the top 25 city-pairs were for 
markets in which Air Atlantic and Air Nova served. 
These two carriers joined the survey on January 1, 
1990. The markets that experienced the largest 
increases of passengers between 1989 and 1990 were: 
Halifax-Ottawa (13.4%), Halifax-Montréal (9.5%), and 
Halifax-St. John's (36.2%). 


The number of passengers for all city-pairs on 
domestic scheduled services totalled 3.1 million in 
the fourth quarter of 1990. This was down 2.0% from 
the fourth quarter of 1989. For the year 1990, the 
total number of passengers was down 0.6% from 1989. 
The total number of passengers travelling between the 
top 25 city-pairs dropped 4.5% from the fourth quarter 
of 1989 to 1,751,980 passengers in the fourth quarter 
of 1990 when the Canadian recession showed signs of 
deepening. Also, for the top 25 city-pairs the total 
number of passengers for the year 1990 was 7,353,290 
down 3.7% from 1989. 


For further information please contact C.Bakker(819) 
997-1386. 


De fortes diminutions furent enregistrées sur certaines 
liaisons intérieures de longue distance en 1990 par rapport 4 
1989: Vancouver-Toronto (-14.6%), Calgary-Toronto (-14.8%) et 
Edmonton-Toronto (-14.9%). 


Les plus fortes augmentations du nombre de passagers 
voyageant entre les 25 principales paires de villes ont été 
observées pour les marchés desservis par Air Atlantic et Air 
Nova. Ces deux transporteurs se sont joints a l'enquéte le ler 
janvier 1990. Les marchés qui ont connu les plus fortes 
augmentations en termes du nombre de passagers entre 1989 et 
1990 furent: Halifax-Ottawa (13.4%), Halifax-Montréal (9.5%) 
et Halifax-St. John's (36.2%). 


Au cours du quatriéme trimestre de 1990, le nombre de 
passagers voyageant sur des services intérieurs réguliers pour 
toutes les paires de villes se chiffrait a 3.1 millions, une 
baisse de 2.0% par rapport au quatriéme trimestre de 1989. 
Pour |'année 1990, le nombre total de passagers a diminué de 
0.6% par rapport a 1989. Au cours du quatriéme trimestre de 
1990, période qui coincide avec le creusement de la récession 
au Canada, le nombre total de passagers voyageant entre les 25 
principales liaisons se chiffrait 4 1,751,980, soit une baisse 
de 4.5% par rapport au quatriéme trimestre de 1989. Egalement, 
pour les 25 premiéres paires de villes, le nombre total de 
passagers pour l'année 1990 était de 7,353,290, une baisse de 
3.7% par rapport a 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Burchell (819) 997-0198. 
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Scheduled Inter-provincial and  Intra-provincial 
Traffic for Three Quarters of 1989 and 1990. 


Air 


Intercity traffic flows are obtained from the Revenue 
Passenger Origin Destination Survey Statement 3(I, II). By 
grouping intercity into provincial air traffic flows, 
inter-provincial traffic flows are determined. Inter- 
provincial relations are currently a topical subject and 
the movement of air travellers between provinces is 
related to this. 


It was anticipated that there would be a large increase 
in traffic on the East.coast, from 1989 to 1990, because 
the survey universe expanded to include two new East coast 
carriers in 1990. The two carriers added to the survey in 
1990 were Air Nova and Air Atlantic. For the Atlantic 
provinces, from the first three quarters of 1989 to the 
same quarters in 1990, inter-provincial and intra- 
provincial traffic rose between 54.9% for traffic between 
Newfoundland and Prince Edward Island to 3333.3% for 
intra-provincial traffic in New Brunswick. The new 
carriers added to the survey contributed to this increase. 


As expected, the largest proportions of inter-provincial 
traffic were between the most populated provinces: 
Ontario, Quebec, and British Columbia. 


Total inter-provincial and intra-provincial traffic 
declined only 0.1% to 9,939,140 passengers for the first 
three quarters of 1990, compared to the same three 
quarters of 1989. Every province and territory except the 
Atlantic provinces showed a drop in air traffic both by 
9.0% inter-provincially and intra-provincially. The large 
increases in the Eastern provinces resulted from two 
eastern carriers entering the survey. 
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Trafic aérien régulier interprovincial et intraprovincial 
pour trois trimestres de 1989 et 1990. 


Le flux de trafic interurbain est tiré de l'Enquéte sur 
l'origine et la destination des passagers aériens - Etat 3 
(I, II). En groupant les vols interurbains en des flux 
provinciaux, le trafic interprovincial peut étre 
déterminé. Les relations interprovinciales font 
l'actualité ces jours-ci et les données sur les voyages 
aériens des passagers entre les provinces deviennent de 
plus en plus importantes. 


Il était anticipé de fortes augmentations dans le trafic 
sur la céte Est entre 1989 et 1990, & cause de l'addition 
de deux transporteurs de la céte Est a l'univers de 
l'enquéte. Air Atlantic et Air Nova se sont joints 4a 
L'enquéte en 1990. Pour les provinces de l'Atlantique, 
le trafic interprovincial et intraprovincial s'est accru 
de 54.9% pour le trafic entre Terre-Neuve et |'!le-du- 
Prince-Edouard et de 3333.3% pour celui du Nouveau 
Brunswick entre les trois premiers trimestres de 1989 et 
les trimestres correspondants en 1990. Les nouveaux 
transporteurs ajoutés a l'enquéte ont contribué a cette 
augmentation. 


Tel que prévu, les plus fortes proportions de passagers 
interprovinciaux proviennent entre les provinces les plus 
populeuses: Ontario, Québec et la Colombie-Britannique. 


Le trafic global des vols’ interprovinciaux et 
intraprovinciaux a baissé de seulement 0.1% pour s'établir 
9 939 140 passagers pour les trois premiers trimestres de 
1990 par rapport aux trois premiers trimestres de 1989. 
Chaque province et territoire, a l'exception des provinces 
de l'Atlantique, ont connu une diminution de l'ordre de 
9.0% du trafic inter-provincial et intra-provincial. Les 
fortes augmentations dans les provinces de l'Atlantique 
sont attribuables 4 l'entrée de nouveaux transporteurs a 


l'enquéte. 
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TABLE 6 TABLEAU 6 
Scheduled Inter-provincial and Intra-provincial Air Trafic aérien régulier interprovincial et intra- 
Traffic for Three Quarters of 1989 and 1990. provincial pour trois trimestres de 1989 et 1990. 
First three quarters of 1989. Les trois premiers trimestres de 1989. 
PROVINCE B.C. Alberta Sask. Manitoba Ontario Quebec N2eBe N.4Siz PE alte Nfilidiet sYiai-. N.W.T. 
CazBis Québec N.-B. N.-E. 1.-P.-E. TeeNis Uae fr T.N.O. 
Passengers/Passagers 
BC/CB 892,110 
Alberta 844,250 437,400 
Sask. 150,550 151,180 25,610 
Manitoba 167,810 164,430 76,450 50,130 
Ontario 897,910 833,110 201,570 421,210 1,148,520 
Québec 192,960 157,560 31,540 70,290 1,204,570 249, 160 
NB/N-B 14,360 23,080 6,050 10,170 174,990 66,250 30 
NS/N-E 46,830 49,870 10,180 17,910 379,360 105,680 3,770 8,370 
PEI/IPE 4,580 5,920 1,990 1,670 56,530 9,730 60 4,030 0 
Nfld/T-N 12,730 17,250 3,060 6,020 171,470 53,510 12,990 68,620 4,810 37,310 
YT/TY 49,920 14,460 1,720 2,240 8,430 1,380 350 540 110 300 20 
NWT/TNO 11,690 51,530 2,400 4,710 10,760 9,680 530 1,830 140 1,220 140 21,500 
TOTAL* 3,285,700 2,750,040 662,300 993,040 5,508,430 2,152,310 312,630 696,990 89,570 389,290 79,610 116,130 
First three quarters of 1990 Les trois premiers trimestres de 1990. 
PROVINCE B.C. Alberta Sask. Manitoba Ontario Quebec N. B. N.S. P.E.1. Ntlas a y-elie N.W.T. 
Gu- 5 Québec N.-B. N.-E. I.-P.-€. Toe Nie WES T.N.O. 
Passengers/Passagers 
BC/CCB 842,790 
Alberta 828,710 395 ,800 
Sask. 157,730 153,750 23,480 
Manitoba 164,880 157,990 72,580 43,380 
Ontario 809,640 731,460 194,550 386,980 1,081,050 
Québec 167,830 146,150 31,010 67,720 1,284,550 195 ,350 
NB/N-B 17,220 26,260 5,620 9,570 214,950 109,140 1,030 
NS/N-E 48,380 49,600 10,450 19,440 410,810 130,540 64,220 38,000 
PEI/IPE 4,500 5,860 810 1,490 63,400 14,820 1,890 25,900 0 
Nfld/T-N 13,000 17,550 2,520 5,630 177,820 61,420 31,620 119,750 7,450 104,000 
YT/T-N 49,350 14,100 1,830 2,070 9,780 1,700 450 740 50 480 50 
NWT/TNO 10,800 48,810 2,150 3,700 11,350 7,750 530 2,070 60 1,320 160 17,800 
TOTAL* 3,114,830 2,576,040 656,480 935,430 5,376,340 2,217,980 482,500 919,900 126,230 542,560 80,760 106,500 
Percentage Change Between The Three Quarters of La différence en pourcentage pour les trois trimestres de 
1989 and 1990 1989 et 1990. 
PROVINCE BC. Alberta Sask. Manitoba Ontario Quebec N. B. N.S. PeEails Nfld. Niepalee N.W.T. 
C.-B. Québec N.-B. N.-E. .-P.-E. Tec Nie Us Ae T.N.O. 
(%) 
BC/CB -5.5 
Alberta leo -9.5 
Sask. 4.8 Unt -8.3 
Manitoba -1.7 -3.9 = eat 1555) 
Ontario -9.8 Nace = 555 =851 -5.9 
Québec -13.0 wile Sete = S50, 6.6 -21.6 
NB/N-B 19.9 13.8 “7.1 =5.9 22.8 64.7 3333.3 
NS/N-E ae> -025 2st 8.5 8.3 23.5 1603.4 354.0 
PEI/IPE SHEE =1.0 =59°5 -10.8 at 52.3 3050.0 542.7 = 
Nfld/T-N Zell Vaid -17.6 -6.5 Seti 14.8 143.4 74.5 54.9 178.7 
YT/TY =alenl =2.5 6.4 =(.6 16.0 23.2 28.6 37.0 -54.5 60.0 150.0 
NWT/TNO =20 AyasS -10.4 -21.4 55 -19.9 0.0 13.0 = 5 Fin 8.2 14.3 -20.8 
TOTAL Aer -8.3 -4.3 -7.6 =3.1 5.1 462.5 123.6 49.4 Aiea S15 -17.2 


* This represents total domestic origin and destination 
traffic for each province. 


* Ceci représente le trafic intérieur selon l'origine et 


la destination pour chaque province. 
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53-219 Road Motor Vehicles: Registrations, 
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54-205 Shipping in Canada, A., Bil. 
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PUBLICATIONS DISPONIBLES A 
DIVISION DES TRANSPORTS 
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Transports terrestre et maritime - Bulletin 
de Service, Bil. Huit numéros/année. 


Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, T., Bil. 

Centre des statistiques de l'aviation - 
Bulletin de service, M., Bil. 
Trafic des transporteurs 
aéroports canadiens, T., Bil. 
Origine et destination des 


aériens aux 


Passagers 


aériens: Rapport sur le trafic intérieur, 
Ae, Bil. 

Origine et destination des  passagers 
aériens: Rapport sur le_ trafic 


Canada/Etats-Unis, A., Bil. 
Aviation civile canadienne, A., Bil. 
affrétements 


Statistique des 


A., Bil. 


aériens, 


L'Aviation au Canada: Apercu historique 
et statistique de l'aviation civile, H.S., 
publiée en 1986. 


Chargements ferroviaires, M., Bil. 
Statistique de l‘exploitation ferroviaire, 
WS 2B ils 

Le transport ferroviaire au Canada, A., 
Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, M., Bil. 


Statistique du transport des voyageurs par 
autobus et du transport urbain, A., Bil. 
Véhicules automobiles: Ventes de 
carburants, A., Bil. 
Véhicules automobiles: 
A., Bil. 

Le camionnage au Canada, A., Bil. 


Immatriculations, 


Le transport maritime au Canada, A., Bil. 


- Mensuel T. - Trimestriel 
Bil. - Bilingue 


A. - Annuel M. 
H.S. - Hors série 


Pour obtenir une publication veuillez 
téléphoner sans_ frais, au Canada, 
1-800-267-6677 ou utiliser le numéro du 
bélinographe 1-613-951-1584. 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU WEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney's Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Chief 
Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published under the authority of the Minister of 
Industry, Science and Technology. Extracts from this 
publication may be reproduced for individual use 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of this 
publication in whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A OS9 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


te des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d'origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


a contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


“ deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider 4 combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Chef 
Centre des statistiques de l'aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre de l'Industrie, des 
Sciences et de la Technologie. Le lecteur peut reproduire 
sans autorisation des extraits de cette publication 4 des 
fins d'utilisation personnelle & condition d'indiquer la 
source en entier. Toutefois, la reproduction de cette 
publication en tout ou en partie a4 des fins commerciales ou 
de redistribution nécessite l'obtention au préalable d'une 
autorisation écrite des Services d'édition, Agent de droit 
d'auteur, Centre d'édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 


Catalogue 51-004 Monthly — Mensuel / ISSN 0843-493X 


Service Bulletin 


Price: Canada: $9.30 per issue, $93.00 annually 

United States: US$11.20 per issue, US$112.00 annually 
Other Countries: US$13.00 per issue, US$130.00 annually 
To order Statistics Canada publications, please call our National 
toll-free line 1-800-267-6677 
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HIGHLIGHTS 


° 


In April 1991, the Level I passenger numbers and 
passenger-kilometres were the lowest April 
figures ever reported since 1978. 

Available on CANSIM: Matrix 385 


In 1990, commercial itinerant activity showed an 
overall increase of 3% while private, government 
and military activity all showed declines. 


Passenger traffic between Canada and the United 
States increased 10% from 8.3 million passengers 
in 1989 to 9.1 million passengers in 1990. 


The number of international charter passengers 
travelling to and from Canada decreased by 4% 
from 5.2 million to 5.0 million between 1989 and 
1990. 


Preliminary data for the fourth quarter of 1990 
showed a decline of 2% in cargo volume from the 
same period of the previous year. 


Total passengers enplaned and deplaned during 
1990 increased by 3% over the previous year. 


Recent Releases 


° 


Air Carrier Operations in Canada, July-September 
1990 (Catalogue No. 51-002). 


Air Carrier Traffic at Canadian Airports, October 
- December 1988 and 1989 (Catalogue No. 51-005). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in July 1991. 


Prix : Canada : 9,30 $ l’exemplaire, 93 $ par année ae 
Etats-Unis : 11,20 $ US l’exemplaire, 112 $ US par année” « 
Autres pays : 13 $ US l’exemplaire, 130 $ US par année’ & » 


Government 
Publications 


Bulletin de service 


Pour commander les publications de Statistique Canada, veuillez 


composer le numéro national sans frais 1-800-267-6677 { 
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FAITS SAILLANTS 


° 


NaS 

En avril 1991, le nombre de eee oars 
passagers-kilométres ont atteint leur plus bas 
niveau depuis avril 1978. 

Disponible sur CANSIM: Matrix 385 


En 1990, les opérations commerciales itinérantes 
ont augmenté de 3%, alors que les parts des 
mouvements itinérants privés, officiels et 
militaires ont diminué. 


Le trafic des passagers entre le Canada et les 
Etats-Unis a augmenté de 10%, soit de 8.3 
millions de passagers en 1989 a 9.1 millions de 
passagers en 1990. 


Le nombre de passagers voyageant sur des vols 
nolisés internationaux en provenance ou 4a 
destination du Canada a baissé de 4%, soit de 5.2 
millions 4 5.0 millions entre 1989 et 1990. 


Les données provisoires du quatriéme trimestre de 
1990 indiquent un déclin de 2% du volume des 
marchandises comparativement a la méme période de 
l’année précédente. 


Le nombre total de passagers embarqués et 
débarqués a augmenté de 3% de 1990 comparé par 
rapport a l/année précédente. 


Mise en circulation récente 


fe) 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
juillet-septembre 1990 (N° 51-002 au catalogue). 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
canadiens, octobre - décembre 1988 et 1989 
(n° 51-005) au catalogue. 


Adresse postale: Ottawa, Canada, K1A ON9 


Mise en circulation, juillet 1991. 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian 
Airlines, Level I, April 1991, (Preliminary 


Vole .23 Neem 


TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, avril 1991 (données 


Data). provisoires). 
April Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1991 1991 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
avril Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l’année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 x ‘000 x 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d‘affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,041 2:35 4,033 thee - Intérieur 
- International 455 =i1l%e5 1,848 =AVfaent - International 
- Total 1,496 -4.6 5,881 -5.3 - Total 
Passengers - Charter 127 -25.7 698 -17.9 Passagers - d/Affrétements 
Passengers - Total 1,623 =Ont 6,579 -6.8 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 347,676 -12.4 5 132 868 -12.2 Réguliers - Intérieur 
- International 1 560 829 -24.7 6 500 788 -21.6 - International 
- Total 2 908 505 -19.4 11 633 657 SUSU - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 288 079 -21.9 1 650 708 -15.7 d’Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 196 584 -19.6 13 284 365 tra Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 4 914 911 -10.8 19 684 477 -8.7 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 377 230 -20.4 2 072 061 =15)o1 bles - d/Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 292 142 -11.5 21 756 538 -9.4 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 59.2 59.1 E Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 76.4 alee 79.7 . d‘/Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 60.4 eae 61.1 sis Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 103 075 = Nilteul 418 007 -8.0 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 452 -26.0 2 354 -33.4 chandises - d/Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 103 528 =11.2 420 362 —{0}574 chandises - Total 
Hours Flown 62 8.8 253 9.5 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 253 079 -13.7 1 055 332 -11.0 Consommation de carburant 4a 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 
AirBC and Time Air. 


The Level I passenger numbers and passenger 
kilometres were the lowest April figures ever reported 
since 1978. The 19.6% drop in total passenger- 
kilometres in April 1991 compared to April 1990 was 
the largest year-to-year decrease ever reported by 
this survey for Level I air carriers. 


For further information, please contact Mr. B. Snider 
(819-997-6195). 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


niveau I 
Canadien 


Depuis janvier 1991, les transporteurs de 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


En avril 1991, le nombre de passagers et les passagers- 
kilométres ont atteint leur plus bas niveau depuis avril 1978. 
La chute de 19.6% des passagers-kilométres totaux en avril 
1991 par rapport 4 avril 1990 représente la plus forte baisse 
sur la base d’une année a l’autre enregistrée par les 
transporteurs aériens de niveau I depuis le début de 


l’enquéte. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer avec 
M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Annual Aircraft Movements at Transport Canada Towered Mouvements d’aéronefs annuels aux aéroports avec une tour 
Airports, by Type of Movement, with One Year and Five de controle de Transports Canada, par genre de mouvements 
Year Comparisons. avec des comparaisons annuelles et quinquennales. 
Type of Movements Annual Annual Change Annual Change Genre de 

1990 1989 1990/1989 1986 1990/1986 mouvements 

Annuel Annuel Variation Annuel Variation 
% % 

Total Movements 6,058,116 5,956,411 MTG 5,200, 728 16.5 Total des mouvements 
By Class of Movement Par classe de vol 
Itinerant 3,758,601 3,706,486 1.4 3,144,255 19.5 Itinérants 
Local 2,299,515 2,249,925 2ae 2,056,473 Ales Locaux 
By Type of Operation Par genre d’exploitation 
Air Carrier 1,565,420 1,484,343 5.5 1,070,264 46.3 Transporteur aérien 
Other Commercial 1,402,366 1,408,093 -0.4 1,179,625 18.9 Autres vols commerciaux 
Private 616,903 629,058 “1.9 694,911 ilar Privés 
Government 91,693 99,748 4215 95,506 -4.0 Officiels 
Military 82,219 85,244 2502 103,949 -20.9 Militaires 
By Flight Rules Par régles de vol 
IFR 2,016,422 1,969,870 2.4 1,528,778 31.9 IFR 
VFR 1,742,179 1,736,616 0.3 1,615,477 7.8 VFR 
By Type of Powerplant Par groupe motopropulseur 
Jet 948,165 986 , 092 -3.8 910,226 4.2 A réaction 
Turboprop 1,023,066 920,385 11.2 534,292 91.5 Turbopropulseurs 
Piston 1,578,931 1,595 ,434 naw) 1,524,770 3.6 A pistons 
Helicopter 203, 148 199,355 1.9 170,946 18.8 Hélicoptére 
Other 5,291 5,220 1.4 4,021 31.6 Autres 
By Sector Par secteur 
Domestic 3,338,876 3,301,766 1.1 2,796,443 19.4 Intérieur 
Transborder 356,218 341,766 4.2 298 , 388 19.4 Transfrontalier 
International 63,507 62,954 0.9 49,424 28.5 International 


In 1990, the 60 Transport Canada towered airports 
recorded 6,058,116 total movements, up 1.7% from 1989. 
Itinerant activity accounted for 62.0% of the total while 
local traffic represented 38.0%. 


Commercial itinerant activity showed an overall increase 
of 2.6% while private, government and military activity 
all showed declines. Itinerant movements by turboprop 
aircraft continued to lead year to year increases at 
11.2%. 


Since 1986, several categories of itinerant activity 
have shown significant increases: IFR movements have 
increased 31.9%; unit toll and charter operations of air 
carriers have increased 46.3%; and, the turboprop category 
has increased 91.5%. These trends all relate in part, to 
the networks of affiliate carriers established by both Air 
Canada and Canadian Airlines International Limited to feed 
their hub and spoke systems. 


For further information, please contact Peter Bailie (819- 
997-6185). 


En 1990, les 60 aéroports dotés d’une tour de contréle 
de Transports Canada ont enregistré un total de 6,058,116 
mouvements, soit une hausse de 1.7% par rapport a 1989. 
L’activité itinérante représentait 62.0% du total des 
mouvements, alors que le trafic local représentait 38.0%. 


Les opérations commerciales itinérantes ont augmenté de 
2.6%, alors que les parts des mouvements itinérants 
privés, officiels et militaires ont diminué. Les 
appareils a turbopropulseurs ont continué a enregistrer la 
plus forte croissance sur la base d’une année a l/autre, 
le nombre de leurs mouvements itinérants ayant augmenté de 
11.2%. 


Depuis 1986, on observe des hausse significatives dans 
plusieurs catégories de l/’activité itinérante: les 
mouvements IFR ont augmenté de 31.9%, les opérations des 
services a taxe unitaire et d/affrétement des transpor- 
teurs aériens ont augmenté de 46.3%; et, la catégorie des 
turbopropulseurs a connu une augmentation de 91.5%. 
Toutes ces tendances sont reliées en partie aux réseaux de 
transporteurs affiliés établis par Air Canada et les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée pour 
alimenter leurs réseaux de services en étoile. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Peter Bailie (819-997-6185). 


TABLE 3. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics, Passengers - Fourth 
Quarter and Annual 1990 (Preliminary Data). 


TABLEAU 3. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols a horaire fixe, trafic transfrontalier, 
passagers - Quatriéme trimestre et annuel 1990 (données 
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provisoires). 
Rank City-Pair Fourth Fourth Annual Annual Change 
Fourth Quarter Quarter Annual 
Quarter 
1990 = 1989 1990 1989 1990 1990/1989 
Quatriéme 
trimestre Quatriéme Quatriéme Variation 
Rang Paire de villes trimestre trimestre Annuel Annuel Annuel le 
No.-Nbre % 
1 Toronto - New York 196,210 204 ,640 805 ,690 838,640 4.1 
2 Montréal - New York 91,490 98 , 880 349,140 381,940 9.4 
3 Toronto - Chicago 76,970 74,950 314,590 320,550 1.9 
4 Toronto - Boston 66,100 62,780 265 , 360 264 , 260 -0.4 
5 Toronto - Miami 53,630 61,050 183,660 213,730 16.4 
6 Toronto - Los Angeles 52,180 59,090 221,330 260,050 We 
7 Toronto - Tampa/St. Petersburg 60,500 58,020 156,510 214, 780 Swe 
8 Montréal - Miami 53,540 57,060 177,940 182,280 2.4 
9 Vancouver - Los Angeles 55,530 49 ,580 245,200 251,720 Zot 
10 Toronto - San Francisco 39,120 40,160 182,510 184,020 0.8 
11. Vancouver - San Francisco 27,520 35,780 127,450 158,240 24.2 
12 Vancouver - Hawaii 13,500 31,440 38,630 103, 790 168.7 
13. Montréal - Chicago 20,800 31,010 91,900 69,290 -24.7 
14 Montréal - Ft. Lauderdale 25,460 29,710 71,840 85,580 19.1 
15 Calgary - Los Angeles 27,150 29,630 128,790 131,400 2.0 
16 Montréal - Los Angeles 19,010 29,270 86,210 88,820 3.0 
17 Toronto - Washington/Baltimore 28,090 27,150 110,860 115,170 3.9 
18 Montréal - Boston 31,570 26,670 134,370 114,430 -14.8 
19 Toronto - Philadelphia 23,310 26,160 93,470 103,590 10.8 
20 Montréal - Tampa/St. Petersburg 23,960 24,630 80,900 83,310 3.0 
21 Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,320 19,640 74,950 86,070 14.8 
22 Toronto - Detroit 17,350 18,470 72,250 75 ,830 5.0 
23 Toronto - Cleveland 17,610 18,130 74,200 76,420 320 
24 Montréal - San Francisco 11,070 17,320 54,930 52,310 -4.8 
25 Vancouver - Seattle/Tacoma 19,090 16,320 116,750 111,970 “4.1 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 1,069,080 1,147,540 4,259,520 4,568, 190 7.2 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,037,140 2,236,890 8,296, 760 9,090, 720 9.6 


Preliminary annual data indicate that 9,090,720 
passengers travelled between Canada and the United States 
in 1990. This represented an increase of 9.6% from the 
1989 level of 8,296,760 scheduled transborder air 
passengers. From 1988 to 1989, transborder scheduled 
passengers recorded a smaller increase of 1.6%. 


The greatest increase (168.7%) in transborder traffic 
for the top 25 city-pairs of 1990 was on the Vancouver- 
Hawaii route. A corresponding decrease occurred in charter 
passenger traffic from 1989 to 1990 between Vancouver and 
Hawaii. On this route charter traffic dropped 89.4% from 
115,013 passengers in 1989 to 12,198 in 1990. Charter 
carriers such as Wardair and Ports of Call Airlines 
departed from the industry in late 1989 and early 1990. 
The routes were subsequently substituted by scheduled 
carriers. 


Of the top 25 city-pairs, five involved the state of 
Florida in the fall of 1990. Similarly, the state of 
California was involved in seven city-pairs. 


For further information, please contact C. Bakker, 
(819-997-1386). 


Les données provisoires annuelles de 1990 indiquent que 
9.1 millions de passagers ont voyagé entre le Canada et 
les Etats-Unis en 1990. Ceci représente une augmentation 
de 9.6% par rapport au niveau de 8.3 millions de passagers 
qui ont emprunté des vols transfrontaliers a horaire fixe 
en 1989. De 1988 4 1989, on a observé une moins forte 
augmentation (1.6%) du nombre de passagers des vols 
transfrontaliers 4 horaire fixe. 


En 1990, parmi les 25 principales paires de villes du 
secteur transfrontalier, la liaison Vancouver-Hawai a 
enregistré la plus forte hausse (168.7%). Egalement, une 
diminution a eu lieu au nombre d/affrétements de passagers 
de 1989 a 1990 entre Vancouver et Hawai. Sur ce trajet, le 
trafic d/affrétement fut chaté de 89.4% de 115,013 
passagers en 1989 & 12,198 en 1990. Les transporteurs 
d/affrétement, tel que Wardair et Ports of Call Airlines 
sortant de l’industrie a la fin de 1989 et au début de 
1990 et les trajets ont été substitués par des 
transporteurs a vols réguliers. 


Parmi les 25 principales paires de villes, cing 
englobaient l’Etat de la Floride pendant l’automne de 
1990. Similairement, l/Etat de la Californie était 
représenté dans sept paires de villes. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec M. Burchell, (819-997-0198). 
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TABLE 4. TABLEAU 4. 
International Charter Passengers, by Region, 1981 to 1991 Passagers des vols nolisés internationaux, par région, 
(Preliminary Data). 1981 & 1991 (données provisoires). 
Year Africa Asia Europe Pacific South United States Total 
Année Afrique Asie Pacifique Sud Etats-Unis 
1981 > 2,270 764 , 809 = 361,125 1,478,066 2,606,270 
1982 delat - 876,838 = 392,709 1,633,719 2,904,377 
1983 - 146 915,903 - 610,364 1,574,462 3,100,875 
1984 1,038 - 946,772 = 755,969 1,608,905 3,312,684 
1985 2,194 1,629 1,062,204 50 917,600 1,746,314 3,729,991 
1986 6,987 159 920,842 445 1,054,014 1,608,988 3,591,435 
1987 1,742 11 897,512 8 1,410,616 1,667,534 3,977,423 
1988 5 - 979,821 - 1,556,662 2,023,221 4,559, 709 
1989 223 2 Veer n25 - 1,730,245 2,373,458 5,226,053 
1990 1,506 545 1,211,183 = 1,567,461 2,249,000 5,029,695 
% Change 

1990/1981 Rieke -76.0 58.4 > 334.0 52.2 93.0 
1990/1989 553 AGS 7.9 - “9.4 =D -3.8 
Variation en % 

The number of international charter passengers Le nombre de passagers voyageant sur des vols nolisés 


travelling to and from Canada decreased by 3.8% from 
5,226,053 to 5,029,695 between 1989 and 1990. The only 
other year-to-year decrease over the past ten years 
occurred between 1985 and 1986 when Wardair changed from 
being a major charter carrier to an air carrier that 
offered both charter and scheduled services. In 1986, the 
number of Wardair’s charter passengers fell to below the 
one million mark for the first time since 1978. The 
latest annual decrease, between 1989 and 1990, occurred as 
a result of the fallout of an oversupply of Canadian 
charter carriers in the charter market. Six independent 
charter air carriers went out of business in the course of 
a year; by the end of 1990 there were three survivors. 


Europe proved to be the most resilient region over the 
last ten years; much of this resilience was because of the 
substantial Europe-origin (as opposed to Canadian origin) 
passenger component in this region. Europe was the only 
region, other than Africa and Asia, to show an increase in 
charter activity (7.9%) betweer) 1989 to 1990. 


The southern region showed the most dramatic increase 
over the last decade (334.0%) but it was also the region 
that experienced the largest decline (-9.4%) between 1989 
and 1990. This was the first year-to-year decrease for 
this region since 1980/1981. 


Although the United States region registered a 5.2% 
decrease between 1989 and 1990, with 2,249,000 passengers 
or 44.7% of the total charter passengers, it has been and 
remains the most popular region for Canadian charter 
passengers. Florida, by far, and Nevada are the most 
popular destinations in this region. 


For further information, please contact K. Tieman at 
(819) 997-6173. 


internationaux en provenance ou a destination du Canada a 
baissé de 3.8%, soit de 5,226,053 en 1989 & 5,029,695 en 
1990. La seule autre décroissance annuelle depuis les 
derniers dix ans a eu lieu de 1985 a 1986. A partir de 
1986, Wardair cessa d/étre un gros transporteur 4a 
caractére d/affrétements seulement a un gros transporteur 
qui offrait et des services affrétés et des services 
réguliers. Le nombre de ses passagers sur les vols 
affrétés est tombé sous le chiffre d’un million pour la 
premiére fois depuis 1978. La plus récente décroissance, 
1989 & 1990, est causée par le surcroit de transporteurs 
affrétés canadiens dans le marché. En l’espace d’un an, 
six transporteurs nolisés indépendants ont fermé leurs 
portes, de fait qu’a la fin de 1990 il ne restait que 
trois survivants. 


L’Europe s’est établie comme la marché le plus résilient 
depuis dix ans; beaucoup de cette résilience est due au 
fait que les passagers d’origine européenne (contrairement 
& ceux d’origine Canadienne) sont une forte composante du 
marché pour cette région. L’Europe est la seule région 
autre que l’Afrique et l’Asie, a démontrer une croissance 
du trafic sur vols nolisés (7.9%) de 1989 a 1990. 


La région du Sud est la région qui a inscrit la plus 
importante augmentation de la derniére décennie, mais 
aussi la région qui a encaissé la plus forte décroissance 
(-9.4%) de 1989 a 1990. Ceci représente la premiére 
diminution annuelle depuis 1980/1981. 


Malgré que la région des Etats-Unis a enregistré une 
diminution de 5.2% entre 1989 et 1990, avec ses 2,249,000 
passagers ou 44.7% de tous les passagers sur vols 
affrétés, elle demeure la région la plus en demande des 
passagers sur vols affrétés canadiens. La Floride de 
beaucoup, ainsi que le Nevada sont les destinations les 
plus populaires de cette région. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec M. Burchell (819) 997-0198. 
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TABLE 5. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. Fourth 
Quarter 1990 (Preliminary Data). 


Rank Airports 

1990 - 
Rang Aéroports 

1 Lester B Pearson International ONT 

2 Vancouver International B.C. - C.-B. 

3 Montréal/Mirabel International QUE. - QC 
4 Calgary International ALTA. - ALB. 

5 Edmonton International ATLA. - ALB. 

6 Montreal/Dorval International QUE. - QC 
7 Halifax International N.S. - N.-€. 

8 Winnipeg International MAN. 

9 Ottawa International ONT. 


10 Moncton N.B. - N.-B. 

11 St Johns NFLD. -T.-N. 

12 Regina SASK. 

13 Goose Bay NFLD. - T.-N. 

14 Saskatoon SASK. 

15 Iqaluit N.W.T. - T.N.-O. 

16 Yellowknife N.W.T. - T.N.-O. 
17 Kuujuaq QUE. - QC 

18 Norman Wells N.W.T. - T.N.-O. 
19 Nanisivik N.W.T. - T.N.-O. 

20 Whitehorse Y.T. - YUK. 

21 Edmonton Municipal ALTA. - ALB. 
22 Thunder Bay ONT. 

23 Sandspit B.C. - C.-B. 

24 Resolute Bay N.W.T. - T.N.-O. 
25 Inuvik N.W.T. - T.N.-O. 

26 Kuuj juarapik QUE. - QC 

27 Charlottetown P.E.1. - I.P.€. 
28 Fort St John B.C. - C.-B. 

29 Saint John N.B. - N.-B. 

30 Quebec QUE. - QC 


Total of Top 30 Airports/ 
Ensemble des 30 premiers aéroports 


Total Canada 


Preliminary data for the fourth quarter of 1990 
showed a decline of 1.7% in cargo volume from the same 
period of the previous year. 


The only airport which had any appreciable absolute 
growth was Lester B. Pearson International. Here, the 
volume increased by 4 112 tonnes (eee Ne 
Interestingly, almost two thirds of this increase 
occurred on cargo flights even though cargo flights 
only accounted for about a fifth of the total volume 
of cargo handled at Lester B. Pearson during the 
fourth quarter of 1990. 


Four of the top ten airports had decreases of 
greater than a thousand tonnes over the comparison 
period. These were: Vancouver International (-1 425 
tonnes), Montreal (Dorval) International (-1 253 
tonnes), Winnipeg International (-1 232 tonnes) and 
Mirabel International (-1 104 tonnes). 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 
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TABLEAU 5. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens - 
Quatriéme trimestre, 1990 (données provisoires). 


Fourth Quarter Fourth Quarter Change 

1989 1990 1990/1989 

Quatriéme trimestre Quatriéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) % 
TAe (80 81 749 545 
31 924 30 499 “455 
23 882 22 778 -4.6 
9 780 10 025 2t5 
treat 6 812 -6.1 
7 974 6 721 =1527 
6 785 6 612 -2.6 
7 567 6 335 =16.55 
2 256 2 016 =(057 
1 345 1 507 12.0 
1 313 Nats -13.4 
751 497 -33.8 
457 493 8.0 
418 476 13.9 
507 468 =1f00 1 
752 464 -38.3 
462 363 =21.3 
407 240 -41.1 
232 237 (4e 
227 221 -2.8 
259 201 -22.4 
246 200 -18.8 
191 194 1.4 
214 184 -14.1 
208 167 -19.6 
142 158 Ade5 
226 139 -38.4 
128 117 =825 
235 104 -55.9 
198 103 -48.1 
183 980 181 215 = 15 
185 542 182 413 =1.7 


Les donnés provisoires du quatriéme trimestre de 1990 
indiquent un déclin de 1.7% du volume des marchandises 
comparativement 4 la méme période de l’année précédente. 


L’aéroport international Lester B. Pearson est le seul 
aéroport qui ait enregistré une croissance appréciable. A cet 
aéroport, le volume a augmenté de 4 112 tonnes (5.3%). Ce qui 
est intéressant, c’est que les vols de marchandises, bien 
qu’ils répresentaient seulement un cinquiéme du volume total 
des marchandises recues 4 Lester B. Pearson au cours du 
quatriéme trimestre de 1990, ont été responsables pour prés 
des deux tiers de cette augmentation. 


Quatre des dix plus importants aéroports ont inscrit des 
diminutions supérieures a mille tonnes durant cette période 
comparative. Ce sont les aéroports internationaux de: 
Vancouver (-1 425 tonnes), Montréal (Dorval) (-1 253 tonnes) 
Winnipeg (-1 232) et Mirabel (-1 104 tonnes). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0193). 
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TABLE 6. TABLEAU 6. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Fourth cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
Quarter 1990. (Preliminary Data). quatriéme trimestre 1990 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter Fourth 
Services Services Services Total Quarter 
F 5 > = 1990/1989 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services Quatriéme 
réguliers régionaux et d‘affre- trimestre 
locaux tement 
% 
1 Lester B Pearson International ONT. 3,530,286 401,671 532,319 4,464,276 =2.4 
2 Vancouver International B.C.- C.-B. 1,504,468 360, 482 121,905 1,986,855 -3.1 
3 Montréal/Dorval Intl QUE. -QC 1,069,410 369 ,969 58,008 1,497,387 -2.6 
4 Calgary International ALTA.- ALB. 845,310 132,847 35,114 MONS; 274 -0.4 
5 Ottawa International ONT. 492,399 165,276 5,313 662,988 4.1 
6 Halifax International N.S.- N.-E. 323,160 229, 086 1,084 553,330 =3:0 
if Winnipeg International MAN. 422,667 63,555 21,624 507,846 -6.0 
8 Edmonton International ALTA. - ALB. 416,082 10,342 21,679 448,103 -0.7 
9 Montréal/Mirabel Intl QUE. - QC 266 , 897 10,581 169,624 447,102 =159 
10 Edmonton Municipal ALTA. - ALB. 128,297 110,292 482 239,071 -10.6 
11 Québec QUE. - QC 23,844 115,820 20,875 160,539 BI) 
12 St Johns NFLD. - T.-N. 79 , 884 70,632 88 150,604 -3.6 
13 Saskatoon SASK. 117,578 28, 841 2,588 149,007 -0.4 
14 Regina SASK. 112,947 33,759 2,092 148,798 -6.7 
15 Victoria International B.C. - C.-B. 12,004 129,011 lat 146, 166 -20.6 
16 Thunder Bay ONT. 83,257 48,683 31 131,971 1164. 
17 Kelowna B.C. - C.-B. 53,305 23,571 2,231 79,107 Bowe 
18 Sudbury ONT. - 61,815 19 61,834 23.6 
19 Moncton N.B. - N.-B. 21,900 39,390 12 61,302 =9.5 
20 London ONT. - 60,021 370 60,391 BST/ 
21 Prince George B.C. - C.-B. 41,870 17,993 474 60,337 =18.5 
22 Toronto Island ONT. 5 58,296 é 58,296 =ililis®) 
23 Fredericton N.B. - N.-B. 19,990 36,208 = 56,198 Files 
24 Saint John N.B. - N.-B. 16,027 35,981 - 52,008 -10.8 
25 Sault Ste Marie ONT. 30 49,264 179 49,473 ates 
26 Timmins ONT. = 47,105 = 47,105 7.9 
27 Yellowknife N.W.T. - T.N.-0O. 18,920 27,636 = 46,556 =11°6 
28 Windsor ONT. - 45,691 68 45,759 “4.4 
29 Charlottetown P.E.I. - 1.P.£. 7,162 32,145 - 39,307 = Teil 
30 Deer Lake NFLD. - T.-N. 4,491 33,691 - 38,182 BSS) 
31 Sydney N.S. - N.-E. = 37,243 = 37,243 -12.4 
52 Vancouver-Seaplane Base B.C. - C.-B. - 34,827 = 34,827 8.2 
33 Victoria-Inner Harbour B.C. - C.-B. 5 33,458 = 33,458 329 
34 Sept Iles QUE. - QC = 33,038 = 33,038 =Dieo 
35 Fort St John B.C. - C.-B. 16,075 14,975 : 31,050 SL ABr/ 
36 Val D’Or QUE. - QC 3,972 27,034 = 31,006 “Ohi 
37 Bagotville/Saguenay QUE. - QC - 29,090 - 29,090 “9.1 
38 Lethbridge ALTA. - ALB. = 28,650 128 28,778 OT hae) 
39 Kamloops B.C. - C.-B. - 27,160 Une 28,311 =1672 
40 Rouyn QUE. - QC 2 25,155 - 25 Do =556 
41 Gander International NFLD. - T.-N. 4 25,050 - 25,054 -14.9 
42 ' North Bay ONT. 2 24,955 = 24,955 23.0 
43 Thompson MAN. 8,668 15,758 = 24,426 8.4 
44 Grande Prairie ATLA. - ALB. 29 24,061 233 24,323 -12.9 
45 Whitehorse Y.T. - T.Y. 21,024 2,373 = 23,397 -7.9 
46 Hamilton ONT. - 22,572 598 23,170 -23.6 
47 Prince Rupert B.C. - C.-B. 11,894 10,570 - 22,464 -20.0 
48 Fort McMurray ALTA. - ALB. 15,731 6,703 3 22,434 “O59, 
49 Mont Joli QUE. - QC = 21,719 - 21,719 5.9 
50 Toronto/Buttonville ONT. - 21,183 - 21,183 Sac 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 9, 689 , 582 3,315,228 1,003,440 14,008,250 -2.7 
Total Canada 9,779,795 3,931,278 1,004, 266 14,715,339 -3.0 
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TABLE 7. TABLEAU 7. 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et débarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - Annual cipaux aéroports canadiens, par genre de service, 
1990. (Preliminary Data). annuel 1990 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter Annual 
Services Services Services Total 
- - - - 1990/1989 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total 
services réguliers services Variation 
réguliers régionaux et d‘affre- annuel le 
locaux tement 
% 
1 Lester B Pearson International ONT. 15,807,287 1,602, 723 2,922,398 20,332,408 O25 
2 Vancouver International B.C.- C.-B. 6,988 , 373 1,914,973 565,090 9,468,436 30D 
3 Montréal/Dorval Intl QUE. -QC 4,617,362 1,534,379 285,128 6,436, 869 -0.3 
4 Calgary International ALTA.- ALB. 3,849,592 581,744 153,473 4,584,809 2.4 
5 Ottawa International ONT. 2,063,971 580,511 53,322 2,697, 804 au 
6 Halifax International N.S.- N.-E. 1,486,421 976,883 63,904 2,527,208 2555 
7 Montréal/Mirabel Intl QUE - QC 1,338,903 48,331 1,088,698 2,475,932 Sat 
8 Winnipeg International MAN. 1,892,926 249,468 112,673 2,255,067 -2.6 
9 Edmonton International ALTA. - ALB. 1,867,712 54,445 92,785 2,014,942 133 
10 Edmonton Municipal ALTA. - ALB. 495 ,830 490 , 934 2,323 989 ,087 =5)29, 
11 Québec QUE - QC 138,727 483,965 110,493 733,185 =3 36 
12 Victoria International B.C. - C.-B. 83,114 632,051 14,947 730,112 =1.4 
13 St Johns NFLD. - T.-N. 385 ,853 289,909 9,934 685 ,696 -1.4 
14 Saskatoon SASK. 501,342 111,617 15,530 628,489 1.4 
15 Regina SASK. 492,218 119,020 15,904 627,142 0.3 
16 Thunder Bay ONT. 351,740 194,394 55 546,189 326 
17 Kelowna B.C. - C.-B. 232,138 141,824 7,687 381,649 SHies 
18 Moncton N.B. - N.-B. 109,320 172,387 46 281,753 =124 
19 Prince George B.C. - C.-B. 176,410 98,075 3,291 277,776 3.0 
20 Toronto Island ONT. = 270,425 139 270,564 -4.6 
21 Fredericton N.B. - N.-B. 88, 782 155, 784 416 244 , 982 9.8 
22 London ONT. - 222,272 9,830 232,102 -3.8 
23 Saint John N.B. - N.-B. 83, 865 146,479 250 230,594 “5.95 
24 Sudbury ONT. 4,486 255,139 19 229,644 4.3 
25 Yellowknife N.W.T. - T.N.-O. 80,686 131,264 : 211,950 ae 
26 Charlottetown P.E.I. - 1.-P.-E. 49,717 152,378 2,054 204,149 S7e(e: 
27 Sault Ste Marie ONT. 30 195 ,363 233 195 ,626 =1)8 
28 Windsor ONT. 6,564 178,135 3,119 187,818 -18.6 
29 Timmins ONT. 6,061 174,018 92 180,171 74e) 
30 Deer Lake NFLD. - T.-N. 20,849 150, 164 - 171,013 4.9 
31 Vancouver-Seaplane Base B.C. -C.-B. 169,371 = 169,371 9.4 
32 Sydney N.S. - N.-E. : 167,666 - 167,666 Sho 
33 Victoria-Inner Harbour B.C. - C.-B. = 164,990 - 164,990 Bi) 
34 Sept-Iles Que. - QC = 141,132 16 141,148 =One 
35 Fort St John B.C. - C.-B. 71,002 65,035 4 136,041 -4.0 
36 Whitehorse Y.T. - T.Y. 112,542 14,758 7 127,307 325 
37 Kamloops B.C. - C.-B. 72 120, 866 3,250 124,188 Se) 
38 Bagotville/Saguenay QUE. - QC 3 118,480 306 118,789 ~en0 
39 _ Gander International NFLD. - T.-N. 176 112,972 1,993 115,141 MeO 
40 Prince Rupert B.C. - C.-B. 53,320 58,255 3,289 114, 864 “4.4 
41 Lethbridge ATLA - ALB. > 114,325 313 114,638 -6.8 
42 Val d/Or QUE. - QC 14,523 99 ,871 - 114,394 =088 
43 Hamilton ONT. 113 91,806 20,356 112,275 -24.9 
44 Nanaimo B.C. - C.-B. - 110,204 130 110,334 “1S 
45 Grande Prairie ATLA. - ALB. 29 102,155 233 102,417 =0.5 
46 Terrace B.C. - C.-B. 54,742 45,610 - 100,352 325) 
47 Rouyn QUE. - QC 3,105 95 ,388 - 98,493 -8.2 
48 North Bay ONT. 1,534 96,161 111 97,806 = TRS: 
49 Fort McMurray ATLA. - ALB. 60,716 34,839 - 95,555 9.0 
50 Cranbrook B.C. - C.-B. = 94 , 840 522 95 , 362 1.4 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 43,592,156 14,297,778 5,564,363 63,454,297 0.9 


Total Canada 43,991,347 17,032,158 5,577,842 66,601,347 0.9 


TABLE 8. 


Percentage Change in Enplaned and Deplaned Passengers, 


Vol=.235,) Ne 7 


TABLEAU 8. 


Variation en pourcentage des passagers embarqués et 


Top 10 Airports, by Type of Service - Annual 1990//1989 débarqués aux 10 principaux aéroports, par genre de 
(Preliminary Data). service, Annuel 1990/1989 (données provisoires). 
: Major Regional and Major 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter 
Services Services Services 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux 
services réguliers services 
réguliers régionaux et d/affre- 
locaux tement 
% 
1 Lester B. Pearson International -0.6 26.3 =5.5 
2 Vancouver International 1.6 5i4 Coit 
3. Montréal International i fe) 26.5 Sail 
4 Calgary International 2) Ges, 10.2 
5 Ottawa International -4.3 28.9 90.7 
6 Halifax International =5)-5) 25.) 76.3 
7 + Mirabel International -0.2 =14.5 10.0 
8 Winnipeg International -6.1 21.3 olor 
9 Edmonton International 4.0 1.6 =35.4 
10 Edmonton Municipal = S55 0.6 1,547.5 
Total Canada -3.0 11.5 3.1 
TABLE 9. TABLEAU 9. 
Market Shares by Type of Service, 1987 to 1990. Parts du marché par genre de service, 1987 4 1990. 
1987 1988 1989 1990 
Major Scheduled Services 76.4 74.1 68.7 66.1 Principaux services réguliers 
Regional and Local Scheduled Services réguliers régionaux 
Services 16.7 18.9 23.1 25.6 et locaux 
Major Charter Services 6.9 7.0 8.2 8.4 Principaux services d/affrétement 


Total traffic for 1990 increased by 0.9% over the 
1989 level. This increase brought the total number of 
passengers enplaned and deplaned in Canada to 
66,601,347. 


The major airports accounted for nearly all of the 
increased traffic while volume at most of the smaller 
airports decreased. Only three of the top ten airports 
had decreases in volume while 27 of the next 40 top 
ranked had declines in traffic. There was an increase 
of 1.3% in passengers enplaned and deplaned at the top 
ten airports , while traffic at all the remaining 
airports decreased by 0.8% 


Table 8 provides the percent change from 1989 to 
1990 for the top 10 airports by type of service. Over 
this period, traffic on major scheduled services 
declined 3.0%, while traffic on regional and local 
scheduled services and major charter’ services 
increased by 11.5% and 3.1% respectively. For 
comparison, the annual percent changes from 1988 to 
1989 were: -7.4%, 22.0% and 17.3%. Thus, while the 
shift of traffic from the major carriers to their 
affiliates is still evident, it is starting to level 
off. This is further illustrated in Table 9 which 
provides the market shares for each type of service 
for the years 1987 through 1990. 


For more information, 
(819-953-3347). 


please contact Rolf Hakka 


Le trafic total de 1990 a augmenté de 0.9% par rapport au 
niveau de 1989. Avec cette augmentation le nombre total de 
passagers embarqués et débarqués au Canada est passé 4a 
66,601,347. 


Les principaux aéroports ont été responsables de presque 
l’entiére augmentation tandis que le volume du trafic a la 
plupart des plus petits aéroports a décliné. Seulement trois 
des dix plus importants aéroports ont enregistré une 
diminution alors que 27 des 40 autres principaux aéroports ont 
subi des baisses. Les passagers embarqués et débarqués ont 
augmenté de 1.3% aux dix plus importants aéroports, alors que 
le trafic a baissé de 0.8% aux autres aéroports. 


Le tableau 8 présente la variation en pourcentage de 1989 a 
1990 pour les 10 plus importants aéroports par genre de 
service. Pendant cette période, le trafic sur les principaux 
services réguliers a décliné de 3.0%, alors que les services 
réguliers régionaux et locaux et les principaux services 
d‘affrétements ont augmenté de 11.5% et 3.1% respectivement. 
Pour fins de comparaison, les variations en pourcentage 
annuelles de 1988 a 1989 étaient: -7.4%, 22.0% et 17.3%. 
Ainsi, alors que le transfert du trafic des principaux 
transporteurs vers leurs affiliés est encore manifesté. Le 
rythme est beaucoup moins accéléré. Ceci est illustré dans le 
tableau 9 qui présente les parts du marché par genre de 
service pour les années 1987 a 1990. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 


o In May 1991, the Level I passenge if o En mai 1991, les passagers-kilométres réalisés 


numbers were at their lowest level for the month 
of May since 1980. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


In 1990, general aviation accounted for 66% of 
all aircraft movements recorded at Transport 
Canada towered airports. 


Preliminary data reported by Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd. indicate 
that 64% of the passengers carried on domestic 
scheduled services travelled on discount fares in 
1990, up from 61% in 1989. In terms of passenger- 
kilometres, discount fares accounted for 68% of 
total volume in 1990, which represents an 
increase of less than one percentage point 
compared to a year earlier. 


During the fourth quarter of 1990, the average 
fare paid by the air passengers on all city-pairs 
in the domestic southern sector rose 10% over the 
previous year to reach $196. 


Total inter-provincial and intra-provincial 
traffic increased marginally from 1989 to 22 
million passengers in 1990. 


par les transporteurs de niveau I ont atteint 
leur plus bas niveau pour le mois de mai depuis 
1980. 

Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


En 1990, l’aviation générale représentait 66% du 
total des mouvements d’aéronefs aux aéroports 
dotés d’une tour de contréle de Transports 
Canada. 


Selon les donnés provisoires fournies par Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée, 64% des passagers voyageant 
sur des services intérieurs réguliers se sont 
prévalus de tarifs réduits en 1990, en regard de 
61% en 1989. Mesuré en passagers-kilométres, le 
volume de trafic utilisant des tarifs réduits 
représentait 68% du volume total en 1990, soit 
une hausse de moins de un point de pourcentage 
par rapport a l’année précédente. 


Au cours du quatriéme trimestre de 1990, le tarif 
moyen payé par les passagers aériens_ pour 
(‘ensemble des paires de villes dans le secteur 
intérieur du sud a augmenté de 10% par rapport a 
l’année précédente pour atteindre $196. 


Le trafic global des vols interprovinciaux et 
intraprovinciaux a légérement augmenté par 
rapport a 1989 pour atteindre 22 millions de 
passagers en 1990. 


Recent Release 


Mise en circulation récente 


o Air Passenger Origin and Destination: Domestic 
Report, 1990 (Catalogue No. 51-204). 


o Origine et destination des passagers aériens: 
Rapport sur le trafic intérieur, 1990 
(n° 51-204 au catalogue). 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian 
Airlines, Level I, May 1991, (Preliminary 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, mai 1991 (données 


Data). provisoires). 
May Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1991 1991 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Mai Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
& |’ année 1991 ce jour 
précédente 
#000 % “000 % 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d’ affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,217 5.6 5,251 2.3 - Intérieur 
- International 445 -19.5 2,292 -17.6 - International 
- Total 1,662 en) 7,543 -4.7 - Total 
Passengers - Charter 82 6.5 780 -15.9 Passagers - d/Affrétements 
Passengers - Total 1,744 weet 8,323 =569 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 569 335 -12.8 6 702 203 =12.3 Réguliers - Intérieur 
- International 1 712 310 -19.8 8 213 097 -21.3 - International 
- Total 3 281 646 -16.6 14 915 301 -17.5 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 182 819 -12.7 1 833 527 -15.5 d‘Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 464 465 -16.4 16 748 829 -17.3 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 5 221 792 -8.4 24 906 270 -8.7 bles - Réguliers 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 222 512 -2.9 2 294 574 -14.1 bles - d/Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 444 305 -8.2 27 200 844 -9.1 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 62.8 : 59.9 see Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 82.2 aA 79.9 Bae d/Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 63.6 oe 61.6 Ste Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 112 597 “9.1 530 604 =8:2 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 265 -53.2 2 620 -36.2 chandises - d/Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 112 863 -9.3 533 225 -8.4 chandises - Total 
Hours Flown 64 10.3 317 9.7 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 263 585 -10.5 1 318 916 -10.9 Consommation de carburant 4 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 
AirBC and Time Air. 


The May 1991 Level I passenger-kilometre numbers 
were at their lowest level for the month of May since 
1980. Passenger numbers have declined only slightly 
because of the inclusion of AirBC and Time Air data in 
1991. 


For further information, 
Mr. B. Snider (819-997-6195). 


please contact 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


de 
aériennes 


niveau | 
Canadien 


Depuis janvier 1991, les transporteurs 
comprennent Air Canada, les  Lignes 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


En mai 1991, les passagers-kilométres réalisés par les 
transporteurs de niveau I ont atteint leur plus bas niveau 
pour le mois de mai depuis 1980. Le nombre de passagers a 
chuté & peine a cause de l’inclusion des données de Air8C et 
Time Air en mai 1991. 


Pour de plus amples renseignements, 
avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 


veuillez communiquer 


Vol. 23, No. 8 
TABLE 2. 


General Aviation Aircraft Movements at the Top 25 
Transport Canada Towered Airports. Annual 1990 


-3- 


Vol.23, N° 8 


TABLEAU 2. 
Mouvements d’aéronefs de l’aviation générale pour les 25 


principaux aéroports avec tour de contréle de Transports 
Canada. Annuel 1990 


Rank Airports General Aviation Itinerant Local Proportion of 
Total Total Movements 
Rang Aéroports Aviation générale Itinérants Locaux Proportion des 
mouvements totaux 
1 St. Hubert 219,596 68, 734 150,862 90.2% 
2 Boundary Bay 205 ,373 72,772 132,601 99.7% 
3 Toronto/Buttonvi lle 170, 104 42,521 127,583 77.0% 
4 Victoria Int/l 156,805 75 , 966 80,839 76.5% 
> Abbotsford 155,829 57,719 98,110 95.1% 
6 Springbank 138,385 40,151 98,234 99.7% 
7 St. Andrews 138,344 34,126 104,218 99 .2% 
i} Pitt Meadows 122,500 46,858 75,642 99 .8% 
9 Vancouver Int/l 113,291 113,291 0 35.7% 
10 Hamilton City 110,808 38,623 72,185 88.8% 
11 Langley 103 , 804 41,064 62,740 99.7% 
12 Toronto Island 103,595 42,457 61,138 83.5% 
13 Water loo-Guelph 101,040 52,249 48,791 98.5% 
14 St. Honore 100,944 31,290 69,654 99 .6% 
15 Villeneuve 98,421 20,642 TARAS 97.4% 
16 Calgary Int’l 95,473 87,921 7,552 44.6% 
17 Quebec 94,390 50,150 44,240 64.8% 
18 London 92,057 39,970 52,087 78.8% 
19 Ottawa Int/l 88,616 42,278 46,338 48.0% 
20 Edmonton Municipal 84 , 807 81,713 3,094 62.8% 
21 Oshawa 79,473 21,167 58,306 82.4% 
22 Saskatoon 75,595 29,773 45 ,822 68.7% 
23 Moncton 73,743 24,277 49,466 76.0% 
24 Thunder Bay 65,919 18,429 47,490 61.2% 
25 Sudbury 56,270 19,485 36,785 63.4% 
Total above airports/Aéroports ci-dessus 2,845,182 1,193,626 1,651,556 76.7% 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 3,994,872 1,780,210 2,214,662 65.9% 


In 1990, general aviation accounted for 65.9% of all 
aircraft movements recorded at Transport Canada towered 
airports. 


A look at the top 25 airports showed a different picture 
than what we have come to expect when we think of our 
country’s busiest airports. St. Hubert ranks first with 
219,596 movements, followed by Boundary Bay and 
Toronto/Buttonville. Lester B. Pearson International and 
Montréal International do not make the list in spite of 
being ranked first and third respectively when total 
movements (air carrier, general aviation and military) are 
considered. 


In comparison with 1989, the largest gains were recorded 
at St. Hubert (22.8%) and Toronto Island (22.5%). The 
largest loses were at Vancouver International (-23.4%) and 
Thunder Bay (-17.8%). Interestingly, the Toronto Island 
level of general aviation activity for 1990 is still down 
37.2% from it’s 1986 level when it lead all airports with 
165,039 movements. 


A further cross section of the general aviation 


itinerant component shows that: 


94% are domestic movements; 
81% are flown under visual flight rule conditions; 


78% of the aircraft have piston engines; and, 
93% of the aircraft have a maximum take-off weight of 
less than 5 670 kg. 


For further information, please contact Peter Bailie 
(819-997-6185). 


En 1990, l’aviation générale représentait 65.9% du total 
des mouvements d/aéronefs aux aéroports dotés d’une tour 
de contréle de Transports Canada. 


Un coup d/oeil aux 25 principaux aéroports montre une 
image différente de celle qu’on avait anticipée, quand 
nous pensons aux aéroports les plus occupés au pays. 
St. Hubert occupe la premiére position avec 219,596 
mouvements, suivi par Boundary Bay et Toronto/Buttonville. 
Les aéroports internationaux Lester B. Pearson et Montréal 
ne font pas la liste malgré qu’ils soient classés aux 
premier et troisiéme rangs, respectivement lorsqu’on 
considére les mouvements totaux (transporteurs, aviation 
générale et militaire). 


En comparaison avec 1989, les plus fortes hausses ont 
été notées 4 St. Hubert (22.8%) et Toronto Island (22.5%). 
Les plus fortes baisses furent observées a l/aéroport 
international de Vancouver (-23.4%) et Thunder Bay 
(-17.8%). Il est intéressant de noter que le niveau de 
l’activité de l’aviation générale de Toronto Island est 
cependant inférieur de 37.2% par rapport au niveau atteint 
en 1986 alors qu’il dépassait tous les aéroports avec 
165,039 mouvements. 


L’‘examen d‘une coupe transversale additionnelle de la 
composante itinérante de |’ aviation générale démontre que: 


- 94% sont des mouvements intérieurs; 

- 81% des vols sont effectués selon les régles de vols 
visuels; 

78% des appareils possédent des moteurs a pistons; et, 
93% des appareils ont un poids brut au décollage de 
moins de 5 670 kg. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLE 3.1 TABLEAU 3.1 

Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, 1990 (Preliminary Estimates). canadiens de niveau I - Services réguliers, 1990 

(estimations provisoires). 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change f - 
1990 1990/1989 1989" 1990 1989 1990 1989 1990 
Variation 
No. - Nbre % % 
¢/000) 

Domestic Intérieur 

First quarter 3,062.9 teint 37.6 38.4 59.5 58.2 2.9 3.4 Premier trimestre 
Second quarter 3,650.3 -4.0 37.4 33.6 59.6 62.9 3.1 3.6 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,761.9 = a0 31.4 28.4 65.0 68.2 3.6 3.5 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3,068.8 -14.8 39.1 32.4 58.0 64.3 2.9 3.3 Quatriéme trimestre 
Annual 13,543.9 -8.0 36.2 33.0 60.7 63.6 Sl 325 Annuel 

Southern services Services secteur 

sud 
First quarter 2,935.5 “9.1 36.9 37.8 60.1 58.7 3.0 3.6 Premier trimestre 
Second quarter 3,503.2 °4.3 36.7 32.9 60.2 63.4 Seal S50 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 3,607.7 J3}074 30.7 27.5 65.7 68.9 Sh%¢ 3.6 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 2,947.2 -14.8 38.4 31.4 58.6 65.2 3.0 3.4 Quatriéme trimestre 
Annual 12,993.6 -8.2 35.5 S2ec 61.3 64.3 3.2 3.6 Annuel 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 1,289.4 “13.51 44.1 44.7 5352 B2n3) ante 3.0 Premier trimestre 
Second quarter UpeteSis 1] Ae 45.7 39.9 Vile 57.0 3.0 3.1 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 1,347.2 -4.3 41.9 34.8 54.4 61.8 3.7 3.4 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter celine -18.9 46.8 35.2 50.2 61.8 3.0 520 Quatriéme trimestre 
Annual 5,247.0 -11.8 44.7 Soar SY 4a) 58.2 Saal Sal Annuel 
Long-haul Long- courrier 

First quarter 1,646.2 °4.7 30.7 52.5 66.2 63.7 Se 4.0 Premier trimestre 
Second quarter 2,120.1 -0.9 30.2 28.3 66.6 67.6 3.2 4.1 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 2,260.4 St/ 23.9 Zon 72.3 73.2 Sar/ BIST/ Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 1,719.9 -11.6 31.8 28.7 65.1 67.6 Sel Sah Quatriéme trimestre 
Annual 7,746.6 -5.6 28.8 27.7 67.9 68.4 33 59, Annue | 

Northern services Services secteur 

nord 

First quarter 127.3 thats! 55.8 52.5 43.5 46.9 0.8* Gs5 Premier trimestre 
Second quarter 147.1 3.6 55.4 50.4 43.9 49.0 Oe 0.7 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 154.2! -0.4 51.0 48.7 48.3 50.4 0.7 0.8 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 121.6 -14.0 55.9 56.4 43.4 42.8 0.6 0.8 Quatriéme trimestre 
Annual 550.2 fees 54.4 Dilists 44.9 47.5 W476 UEC Annuel 


ee 


- All estimates shown above (except those marked with an 
asterisk "*") have a coefficient of variation of less than 
10% and can be considered reliable from a sampling point 
of view. An "*" ‘indicates a coefficient between 10% and 
25%. 


. Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 
the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to reflect 
carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r". 


- Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 


indiquées a l’aide d’un astérisque "*") possé@dent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 


- DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 


peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


. Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodiques 


afin de tenir compte des mises & jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notés a l’aide du signe conventionnel "r"'. 
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TABLE 3.2 TABLEAU 3.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, 
Level I - Scheduled Services, 1990 (Preliminary 


Répartition des passagers-kilométres, secteur intérieur, 
selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 


Estimates). 1990 (estimations provisoires). 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change . - 
1990 1990/1989 1989 1990 1989 1990 1989" 1990 
Variation 
No. - Nbre % % 
(000 000) 
Domestic Intérieur 
First quarter 4 056.2 -7.4 5125 33.9 65.5 62.3 3.1 3.8 Premier trimestre 
Second quarter 5 216.4 -2.6 30.8 29.2 66.0 66.8: 3.2 4.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 604.8 -6.0 25.1 23.9 71.1 72.4 Sai Bait Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 4 203.9 -12.3 33.2 29.5 63.7 67.0 Sit 3.5 Quatriéme trimestre 
Annual 19 081.3 =6.9 29.8 28.7 66.9 67.6 3.3 LATE Annuel 
Southern services Services secteur 
sud 
First quarter 3 929.7 Shall 30.7 33.4 66.1 62.8 3.2 3.9 Premier trimestre 
Second quarter 5 064.6 -2.8 30.3 28.7 66.5 67.3 3.3 4.0 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 5 434.3 -6.2 24.4 23.3 Tats 72.9 3.8 3.8 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 4 083.4 weno 32.6 28.8 64.3 67.7 3.1 520 Quatriéme trimestre 
Annual 18 512.0 =e 29.2 28.1 67.5 68.1 3.4 3.8 Annuel 
Short-haul Court-courrier 
First quarter 628.2 -11.4 43.2 42.8 54.1 54.2 2.7 3.0 Premier trimestre 
Second quarter 693.7 -6.3 44.1 37.4 52.8 59.5 Sat 235i Deuxiéme trimestre 
Third quarter 685.4 “2.7 40.3 32.5 56.1 64.2 3.6 3.4 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 601.6 -18.2 45.1 33.1 52.0 63.9 3.0 3.1 Quatriéme trimestre 
Annual 2 609.0 “9.7 43.2 36.4 EE Hr/ 60.5 Bet Sen Annuel 
Long-haul Long-courrier 
First quarter 3 301.5 -7.0 28.3 31.6 68.5 64.4 3.3 4.1 Premier trimestre 
Second quarter 4 370.9 “2.2 28.0 27.3 68.7 68.5 3.3 4.2 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 4 748.8 -6.7 22sec 21.9 73.9 74.2 3.9 3.9 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 3 481.7 Sala 30.3 28.1 66.6 68.3 Sie 3.6 Quatriéme trimestre 
Annual 15 903.0 -6.6 26.8 26.8 69.8 69.3 3.4 3.9 Annuel 
Northern services Services secteur 
nord 
First quarter 126.5 4.7 52.4 49.9 46.7 49.5 1.0* 0.6 Premier trimestre 
Second quarter 151.7 7.0 52.5 46.9 46.7 52.5 0.8* 0.7 Deuxiéme trimestre 
Third quarter 170.5 1.7 48.1 44.9 51.3 54.3 0.7 0.8 Troisiéme trimestre 
Fourth quarter 120.6 SAV45 53 53.2 53.6 46.1 45.4 0.7 1.0 Quatriéme trimestre 
Annual 569.3 0.3 S153 48.4 47.9 50.9 0.8 0.8 Annuel 


. All estimates shown above (except those marked with an 


asterisk "*") have a coefficient of variation of less than 
10% and can be considered reliable from a sampling point 
of view. An "*" indicates a coefficient between 10% and 
25%. 


Due to rounding, totals may vary slightly from the sum of 
the components. 


. Estimates are subject to periodic revisions to reflect 


carrier updates and further refinement of the fare code 
assignment system. Revised figures are indicated by "r". 


. Toutes les estimations présentées ci-dessus (sauf celles 


indiquées a l’aide d’un astérisque "*") possédent un 
coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
considérées fiables aux fins de l’échantillonnage. Un "'*" 
indique un coefficient entre 10% et 25%. 


. DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 


peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 


Les estimations sont sujettes a des révisions périodiques 
afin de tenir compte des mises a jour de la part des 
transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 
d’allocation des codes tarifaires. Les chiffres révisés 
sont notés a l’aide du signe conventionnel "r"'. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 3.1) indicate that 
63.6% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (Air Canada and 
Canadian Airlines International Ltd.) travelled on 
some form of discount ticket in’ 1990. This level 
represents an increase of 2.9 percentage points 
compared to a year earlier. In terms of passenger- 
kilometres, the proportion of discount travel is 
67.6%, up from 66.9% in 1989 (see Table 3.2). 


At a more disaggregate level, Figure 3.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 

Figure 3.1 
Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, 1988-1990 


Southern Services 
Services secteur sud 


BEP.G.,_ GQ vg 


Passengers 


Passagers 


In the southern sector, 64.3% of passenger traffic 
(representing 68.1% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares in 1990. In 1989, the 
corresponding figures were 61.3% for passengers and 
67.5% for passenger-kilometres. In contrast, for 
northern services, discount passengers amounted to 
47.5% of the traffic in 1990, up from 44.9% in 1989. 
In terms of passenger-kilometres, discount carriage 
for northern services increased by 3.0 percentage 
points (47.9% to 50.9%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for approximately 96% of all 
passengers and 97% of the discount air travel. In 
terms of passenger-kilometres, these percentages 
reached approximately 97% and 98%, respectively. 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 3.1), 63.6% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 


aériens de niveau I (Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée) ont profité d/’une forme 
quelconque de réduction de tarifs en 1990. Ce niveau 


représente une hausse de 2.9 points de pourcentage par rapport 
a l’année précédente. En termes de passagers-kilométres, la 
proportion des voyages 4 rabais a augmenté pour passer de 
66.9% en 1989 a 67.6% en 1990 (voir tableau 3.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 3.1 compare 
le transport de passagers voyageant a prix réduit a 
l’intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 3.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, 1988- 
1990 


Northern Services 
Services secteur nord ‘ 


1988 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilométres 


Dans le secteur sud, 64.3% du trafic de passagers 
(représentant 68.1% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits en 1990, comparativement & 61.3% et 67.5% 
respectivement en 1989. Par comparaison, dans le secteur nord, 
les passagers voyageant 4 prix réduit ont représenté 47.5% du 
trafic en 1989, une hausse par rapport a 44.9% en 1989. En 
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant 
des tarifs a rabais dans le secteur nord a augmenté de 3.0 
points de pourcentage (de 47.9% & 50.9%) au cours de la méme 
période. 


Il convient de noter qu’environ 96% de tous les passagers et 
97% des passagers voyageant 4 prix réduit se déplacaient dans 
le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 97% et 98%, 
respectivement. 
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The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicates a greater 
use of discount passengers on the long-haul services 
(distances of 800 kilometres or more). This suggests 
that distance is an important factor to consider in 
analyzing discount fare utilization. In 1990, discount 
carriage on long-haul services represented 68.4% of 
passenger volume and 69.3% of passenger-kilometres; 
this compares with 58.2% and 60.5% respectively, for 
short-haul services (see Figure 3.2). 


Figure 3.2 


Discount Fare Traffic in Southern Sector, Short-Haul 
and Long-Haul Services, 1988-1990 
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The increase in the proportion of discount fares in 
1990 compared to 1989 can be attributed to three 
principal factors: 


o Air Canada and Canadian Airlines International Ltd. 
continued to offer discount fares on _ their 
scheduled flights to avoid losing market share to 
each other, or to the charter carriers; 


o The fare wars between the major carriers and the 
independent carriers Intair and City Express in the 
Toronto-Ottawa-Montréal corridor resulted in an 
increase of seat sales; and, 


o The transfer of low-density regional and local 
routes from major to affiliate carriers reduced the 
size of the major airlines’ systems, introducing a 
measurement factor into the apparent level of 
discounting. Primarily short-haul services were 
transferred, and, as indicated above, they are less 
discounted than long-haul routes. 
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Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 
kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans |’analyse de l’utilisation 
des tarifs réduits. En 1990, les passagers voyageant a prix 
réduit sur des vols long-courriers constituaient 68.4% du 
volume de passagers et 69.3% des passagers-kilométres; pour 
les vols court-courriers, ces pourcentages s/établissaient 
respectivement a 58.2% et 60.5% (voir figure 3.2). 


Figure 3.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, 1988-1990 
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La hausse dans la proportion des tarifs réduits en 1990 par 
rapport 4 1989 peut étre attribuée a trois facteurs 
principaux: 


o Air Canada et les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée ont continué a offrir des tarifs réduits sur leurs vols 
réguliers pour éviter de perdre leur part du marché a leur 
principal concurrent ou aux transporteurs exploitant des 
services d/affrétement; 


o les guerres tarifaires entre les principaux transporteurs et 
les transporteurs indépendants Intair et City Express dans 
le couloir Toronto-Ottawa-Montréal ont entrainé une 
augmentation des soldes de places; et, 


o le transfert des routes régionales et locales a faible 
densité des principaux transporteurs aux transporteurs 
affiliés a réduit la grandeur des systémes des principales 
compagnies aériennes, introduisant un facteur de mesure dans 
le niveau apparent des tarifs réduits. Les routes 
transférées étaient essentiellement de courte distance, et, 
tel qu’indiqué ci-haut, le nombre de tarifs réduits sur ces 
routes est moindre que sur les routes de longue distance. 
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Average Fares 


In 1990, air fares in Canada _ increased 
substantially. The price increases were largely driven 
by: 


o Escalating fuel prices; and, 


o Pressing financial requirements of multi-billion 
dollar fleet renewal programs. 


Figure 3.3 shows that the average of all fares paid 
by the passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone continued to increase during 1990. During the 
fourth quarter, the average of all fares rose 10.0% 
over the previous year to reach $196. In the first 
three quarters of 1990, it increased by 14.0%, 8.1% 
and 5.2% to reach $179, $187 and $193 respectively. 


Figure 3.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Worthern and 
Southern Sectors, 1988-1990 
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During the first two quarters of 1990, the price 
increase was most notable in discount fares, which 
jumped sharply (13.3% and 9.8%), to average $138 and 
$148, respectively. During the last two quarters of 
1990, the business and economy class fares jumped 9.1% 
and 9.7%, respectively during the third quarter and 
23.2% and 22.7%, respectively during the fourth 
quarter. During those two quarters, the discount fares 
rose approximately 5% to average $159 and $149 
respectively. 


In the regulated zone, the average fare (all fares) 
rose by 19.5% during the fourth quarter of 1990 (8.0%, 
7.9% and 8.7% during the first, second and third 
quarters) over the same period in 1989, posting its 
fourteenth consecutive quarterly increase. 


On a quarter-to-quarter basis, average fares (all 
fares and discount fares) in the North and South have 
followed a similar pattern of upward growth since 
1988. Figure 3.3 shows that since the second quarter 
of 1988, the discount fare levels in the regulated 
zone greatly exceeded the levels in the deregulated 
zone. 
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Tarifs moyens 


En 1990, les tarifs aériens au Canada ont fortement 
augmenté. Les augmentations de prix ont été causées en grande 


partie par: 
o l’augmentation des prix du carburant; et, 


o les besoins financiers pressants de programmes de 
renouvellement des flottes qui se chiffrent par milliards de 
dollars. 


La figure 3.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l|’ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a continué d’augmenter au 
cours de 1990. Au cours du quatriéme trimestre, le tarif moyen 
(tous types de tarifs) a augmenté de 10.0% par rapport a 
l’année précédente pour atteindre $196. Au cours des trois 
premiers trimestres de 1990, il s’est accru de 14.0%, 8.1% et 
5.2% pour atteindre $179, $187 et $193 respectivement. 


Figure 3.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et , 
sud, 1988-1990 


Discount Fares 
Tarifs réduits 


Worth - Mord 


South - Sud 


100 


| rar ated treives: MT ti 
‘1988 1989 1990 


Au cours des deux premiers trimestres de 1990, la hausse des 
tarifs la plus importante fut observée dans les tarifs 
réduits; ils se sont accrus fortement (13.3% et 9.8%), pour 
s’établir 4 13.3% et 9.8% respectivement. Au cours des deux 
derniers trimestres de 1990, les tarifs des classes affaires 
et économique se sont accrus de 9.1% et 9.7% respectivement au 
cours du troisiéme trimestre et de 23.2% et 22.7% 
respectivement au cours du quatriéme trimestre. Au cours de 
ces deux trimestres, les tarifs réduits ont augmenté d’environ 
5% pour s/établir 4 $159 et $149 respectivement. 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 19.5% au cours du quatriéme trimestre de 1990 
(8.0%, 7.9% et 8.7% au cours des premier, deuxiéme et 
troisiéme trimestres) par rapport a la méme période en 1989, 
enregistrant sa quatorziéme hausse consécutive. 


Sur la base d’un trimestre a l’autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud ont 
suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1988. La 
figure 3.3 montre que depuis le deuxiéme trimestre de 1988, 
les niveaux des tarifs réduits dans la zone réglementée ont 
fortement dépassé les niveaux dans la zone déréglementée. 
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Notes 


o Estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis Survey. 
The estimates relate to the domestic operations 
(including domestic portions of international 
flights) of Level I air carriers. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


- FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, 
traffic to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba has 
been included in the northern sector since 1985. 


o The average fare is obtained by dividing the 
carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics will 
be included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002 and in the 
annual publication Canadian Civil Aviation, Catalogue 
No. 51-206. The fourth quarter 1990 issue of the 
publication Air Carrier Operations in Canada and the 
1990 issue of the publication Canadian Civil Aviation 
are scheduled for release in the fall of 1991. For 
further information, please contact Ms. L. Di Piétro 
(819-997-6176). 
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Notes 


o Ces estimations proviennent d/’un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services intérieurs 
(y compris les troncons intérieurs des vols internationaux) 
des transporteurs aériens de niveau I. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont été 
combinés par catégorie générale. Trois groupes tarifaires 
sont présentés dans les tableaux. 


- PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de la 
classe affaires et les pleins tarifs de classe économique. 


- TARIF REDUIT comprend les divers tarifs a rabais tels que 
les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, le 
tarif excursion payable & l’avance, le tarif de groupe, 
etc. 


- AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le personnel 
militaire, ainsi que les codes tarifaires non-identi- | 
fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d’aprés l’origine et 
la destination du coupon de vol, est désagrégé entre les 
secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les paires de 
villes @ l/’intérieur de la "zone libéralisée" telle que 
définie dans la "Nouvelle politique aérienne du Canada! 
(1984). Le secteur nord se référe aux services a l/intérieur 
de la région désignée comme "zone réglementée" ainsi que 
ceux entre la "zone réglementée" et la "zone libéralisée". 
Due a une modification 4 la définition du Nord, le trafic 
de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba est inclus dans le 
secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, défini 
d’aprés l’origine et la destination du coupon de vol. 


Des renseignements additionels sur les statistiques sur la 
base tarifaire seront inclus dans la publication trimestrielle 
Opérations des transporteurs aériens au Canada, n° 51-002 au 
catalogue et dans la publication annuelle Aviation civile 
canadienne, n° 51-206 au catalogue . L/édition du quatriéme 
trimestre 1990 de la publication Opérations des transporteurs 
aériens au Canada et l’édition de 1990 de la publication 
Aviation civile canadienne devraient paraitre a |’automne de 
1991. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mlle L. Di Piétro (819-997-6176). 
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Scheduled Inter-provincial and Air 


Traffic, 1989 and 1990. 


Intra-provincial 


Inter-provincial relations are currently a _ topical 
subject and the movement of air travellers between 
provinces is related to this. Intercity origin and 
destination data presented in table 4 are obtained from 
the Revenue Passenger Origin Destination Survey. By 
grouping intercity into provincial origin and destination, 
inter-provincial traffic is determined. 


The greatest volume of inter-provincial traffic was 
between Ontario and Quebec in 1990. As anticipated, the 
largest proportions of inter-provincial traffic were 
between the most populated provinces: Ontario, Quebec, and 
British Columbia. Intra-provincial traffic was the 
greatest for Ontario. This traffic decreased 4.4% from 
1989 to 1990. Intra-provincial traffic dropped for every 
province except New Brunswick, Nova Scotia, and 
Newfoundland which reported large increases. 


Every Atlantic province, except Prince Edward Island, 
reported increases of greater than 10% in intra-provincial 
and inter-provincial traffic. This was anticipated 
because the survey universe expanded to include two East 
coast carriers in 1990. The two carriers added to the 
survey in 1990 were Air Nova and Air Atlantic. 


Ontario was the most popular origin or destination of 
seven provinces. These were: Saskatchewan, Manitoba, 
Quebec, New Brunswick, Nova Scotia, Prince Edward Island 
and Newfoundland. British Columbia was the most popular 
destination or origin for Alberta and the Yukon. The North 
West Territories’ most popular destination was Alberta. 
Only British Columbia reported close to the same amount of 
intra-provincial traffic compared to inter-provincial 
traffic with Alberta. 


Total inter-provincial and jintra-provincial traffic 
increased marginally from 1989 to 22.4 million passengers 
in 1990. Every province and territory except the Atlantic 
provinces and Quebec showed a drop in air traffic by at 
least 1.4% inter-provincially and intra-provincially. 


For further information, Burchell 


(819-997-0198). 


please contact M. 


<4) < 
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Trafic aérien régulier interprovincial et intraprovincial, 
1989 et 1990. 


Les relations interprovinciales font l’actualité ces 
jours-ci et les données sur les voyages aériens des 
passagers entre les provinces deviennent de plus en plus 
importantes. Les données sur l’origine et destination 
interurbaines présentées au tableau 4 sont tirées de 
l’enquéte sur l’origine et destination des passagers 
aériens. En groupant les vols interurbains en origine et 
destination provinciales, le trafic interprovincial peut 
étre déterminé. 


En 1990, le volume de trafic interprovincial le plus 
élevé était entre l’Ontario et le Québec. Tel que prévu, 
les plus fortes proportions de passagers interprovinciaux 
proviennent entre les provinces les plus populeuses: 
Ontario, Québec et Colombie Britannique. Le volume de 
trafic intraprovincial le plus élevé a été enregistré en 
Ontario. De 1989 4 1990, ce trafic a baissé de 4.4%. Le 
trafic intraprovincial a baissé pour toutes les provinces, 


excepté pour le Nouveau-Brunswick, la Nouvelle-Ecosse et’ 


Terre-Neuve qui ont enregistré de fortes augmentations. 


Chaque province de l/Atlantique, excepté l/Ile-du- 
Prince-Edouard, a enregistré des augmentations supérieures 
a 10% dans le trafic intraprovincial et interprovincial. 
Ceci était prévu a cause de l/’addition de deux 
transporteurs de la Céte Est a l’univers de l|’enquéte en 
1990. Les deux nouveaux transporteurs participants a 


l’enquéte en 1990 sont Air Atlantic et Air Nova. 


L‘Ontario était l’origine ou la destination la plus 
populaire de sept provinces. Celles-ci sont: Saskatchewan, 
Manitoba, Québec, Nouveau-Brunswick, Nouvel le-Ecosse, Ile- 
du-Prince-Edouard et Terre-Neuve. La Colombie-Britannique 
était l/origine ou la destination la plus populaire de 
(‘Alberta et du Yukon. Pour les Territoires du Nord-Ouest, 
la destination la plus populaire était l/Alberta. La 
Colombie-Britannique est la seule province 4 avoir 
enregistré presque le méme volume de_ trafic 
intraprovincial comparé a son trafic interprovincial avec 
(‘Alberta. 


Le trafic global des vols interprovinciaux et 
intraprovinciaux a légérement augmenté par rapport a 1989 
pour atteindre 22.4 millions de passagers en 1990. Chaque 
province et territoire, a l’exception des provinces de 
l/Atlantique et le Québec, a connu une baisse du trafic 
interprovincial et intraprovincial de l’ordre d/au moins 
1.4%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec L. Chahdi (819-997-1386). 
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Table 4. Tableau 4. 

Trafic aérien régulier interprovincial et 
intraprovincial, 1989 et 1990. 


Scheduled Inter-provincial and Intra-provincial 
Air Traffic, 1989 and 1990. 


1989 
PROVINCE BC Alberta Sask. Manitoba Ontario Québec NB NS PEI Nfld YT NWT 
| CB NB NE IPE ™ TY TNO 
Passengers/Passagers 
BC/CB 1,189,860 
Alberta 1,138,990 591,930 
Saskatchewan 206,580 208,390 34,360 
Manitoba 226,320 223,110 104,340 66,930 
Ontario 1,145,820 1,070,250 271,330 557,630 1,526,630 
Québec 241,440 198,240 40,990 91,750 1,596,960 319,670 
NB/NB 18,730 29,200 7,350 13,540 237,100 87,260 30 
NS/NE 59,790 62,460 12,660 23,000 510,000 140,740 4,350 8,810 
PEI/IPE 5,150 7,020 2,150 2,190 71,270 12,300 120 5,480 0 
Nfld/TN 15,960 20,610 3,350 7,600 219,900 67,810 17,280 88,930 5,730 47,590 
YT/TY 62,910 19,190 2,470 2,660 10,510 1,650 420 830 120 350 30 
NWT /TNO 14,730 67,190 3,210 5,900 13,690 12,180 590 2,350 190 1,510 210 27,780 
TOTAL* 4,326,280 3,636,580 897,180 1,324,970 7,231,090 2,810,990 415,970 919,400 111,720 496,620 101,350 149,530 
1990 
PROVINCE BC Alberta Sask. Manitoba Ontario Québec NB NS PEI Nfld YT NWT 
cB NB NE IPE ™ TY TNO 
Passengers/Passagers 
BC/CB 1,109,020 
Alberta 1,113,980 528,330 
Saskatchewan 211,010 210,570 31,990 
Manitoba 220,070 214,300 98,080 57,210 
Ontario 1,036,290 943,910 254,720 512,500 1,460,010 
Québec 210,890 183,520 38,610 86,470 1,684,300 250,120 
NB/NB 21,710 32,590 7,260 12,390 281,230 136,780 1,200 
NS/NE 61,010 62,610 12,690 24,630 543,120 169,110 83,940 49,900 
PEI/IPE 5,410 6,980 950 1,960 79,200 18,250 2,320 33,140 0 
Nfld/TN 16,460 21,560 2,960 7,060 230,470 76,910 41,170 157,800 9,290 135,890 
YT/TY 60,330 18,370 2,390 2,640 11,870 1,890 520 980 70 630 50 
NWT /TNO 14,160 61,910 2,700 4,660 13,900 9,890 600 2,470 70 Are!) 180 22,780 
TOTAL* 4,080,340 3,398,630 873,930 1,241,970 7,051,520 2,866,740 621,710 1,201,400 157,640 701,950 99,920 135,070 


Percentage Change between 1989 and 1990 


Variation en pourcentage entre 1989 et 1990 


PROVINCE BC Alberta Sask. Manitoba Ontario Québec NB NS PEI Nfld YT NWT 

cB NB NE IPE TN TY TNO 
(%) 

BC/CB -6.8 

Alberta -2.2 -10.7 

Saskatchewan Zt law) -6.9 

Manitoba -2.8 -3.9 -6.0 -14.5 

Ontario -9.6 -11.8 -6.1 -8.1 “4.4 

é 4207 -7.4 -5.8 -5.8 555) -21.8 

NB/NB 15.9 11.6 -1.2 -8.5 18.6 56.7 3900.0 

NS/NE 2.0 0.2 0.2 Tel 6.5 20.2 1829.7 466.4 

PEI/IPE 5.0 -0.6 -55.8 -10.5 4d 48.4 1833.3 504.7 . 

Nfld/TN cea 4.6 -11.6 -7.1 4.8 13.4 138.3 77.4 62.1 185.5 

YT/TY “4.1 -4.3 -3.2 -0.8 12.9 14.5 23.8 18.1 “41.7 80.0 66.7 

NWT /TNO -3.9 -7.9 -15.9 -21.0 1 -18.8 Uses 5 -63.2 1559 -14.3 -18.0 

TOTAL =5i7 -6.5 -2.6 -6.3 “25 220. 49.5 30.7 41.1 iS) “1.4 -9.7 


* This represents total domestic origin and destination 
traffic for each province. 


* Ceci représente le trafic intérieur sur 


l\’origine et destination pour chaque province. 
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TRANSPORTATION DIVISION 
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Catalogue Title Other Titre 
ETATS- 
UNIS Autres 
$ uss USS 
50-002 Surface and Marine Transport - Service 75.00 90.00 105.00 Transports terrestre et maritime - Bulletin 
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51-204 Air Passenger Origin and Destination: 38.00 46.00 53.00 Origine et destination des passagers 
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HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, i2th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A 0T6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 
Gord Baldwin 
Chief 


Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 
Facsimile: (819) 953-8499 


Published under the authority of the Minister of 
Industry, Science and Technology. Extracts from this 
publication may be reproduced for individual use 
without permission provided the source is fully 
acknowledged. However, reproduction of this 
publication in whole or in part for purposes of 
resale or redistribution requires written permission 
from the Publishing Services Group, Permissions 
Officer, Canadian Government Publishing Centre, 
Ottawa, Canada K1A 0S9 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* 


des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d/origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider a combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: 


(613) 951-8704 


Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 


Chef 


Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: 


(613) 951-0518 


Télécopieur: (613) 951-0579 


Ou 


Gord Baldwin 


Chef 


Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: 


(613) 997-6942 


Télécopieur: (613) 953-8499 


Publication autorisée par le ministre de l‘Industrie, des 
Sciences et de la Technologie. Le lecteur peut reproduire 
sans autorisation des extraits de cette publication 4 des 
fins d’utilisation personnelle a condition d’indiquer la 
source en entier. Toutefois, la reproduction de cette 
publication en tout ou en partie a des fins commerciales ou 
de redistribution nécessite l’obtention au préalable d/’une 
autorisation écrite des Services d’édition, Agent de droit 
d’auteur, Centre d’édition du gouvernement du Canada, 
Ottawa, Canada K1A 0S9. 
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HIGHLIGHTS FAITS SAILLANTS 


o Canadian Level I air carriers reported an o Les transporteurs aériens canadiens de niveau | 
operating loss of $241 million in the first half ont déclaré une perte d/exploitation de 241 
of 1991. millions de dollars pour les six premiers mois de 
Available on CANSIM: Matrix 385 1991. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Preliminary first quarter 1991 data showed a Les données provisoires du premier trimestre de 


decline of 4% in total enplaned and deplaned 1991 ont montré une diminution de 4% des 
cargo on major scheduled services over the same marchandises embarquées et débarquées sur les 
period in 1990. principaux services réguliers par rapport a la 

méme période en 1990. = 


o The top three transborder city-pairs in 1990 o En 1990, les trois plus importantes paires de 
were: Toronto-New York, Montréal-New York and villes transfrontaliéres furent: Toronto-New 
Toronto-Chicago. They have maintained the same York, Montréal-New York et Toronto-Chicago. Elles 
rankings since 1986. These city-pairs reported ont conservé le méme rang depuis 1986. Pour ces 
increases in traffic in 1990 of 4%, 9% and 2% paires de villes, on observe une augmentation 
respectively from 1989. dans le trafic en 1990 de 4%, 9% et 2% 


respectivement, par rapport a 1989. 


o Charter traffic between Canada and the United o Le trafic des vols affrétés entre le Canada et 
States reached 2.2 million passengers in 1990, a les Etats-Unis a atteint 2.2 millions de 
5% decrease from 1989 and a 52% increase from a passagers en 1990, soit une baisse de 5% par 
decade earlier in 1981. rapport & 1989 et une hausse de 52% par rapport 


a une décennie plus té6t en 1981. 


o In 1990, the split between Canadian and American o En 1990, la proportion entre les transporteurs 
carriers of scheduled transborder traffic was 37% canadiens et américains pour le trafic régulier 
and 63% respectively. transfrontalier s’établissait & 37% et 63% 


respectivement. 


o For Canadian commercial carriers, the proportion o Pour les transporteurs canadiens, la proportion 
of scheduled transborder passengers to the total des passagers transfrontaliers des services 
has increased slightly from 1985 to 1989. There réguliers relativement au total a faiblement 
has been a 53% increase in the number of augmenté de 1985 a 1989. Le nombre de passagers 
transborder passengers during this time. transfrontaliers a augmenté de 53% pendant ce 


temps. 


o Transborder aircraft movements by Canadian and o Les transporteurs aériens canadiens et américains 
American air carriers totalled 248,557 during ont totalisé 248,557 mouvements transfrontaliers 
1990. This was an increase of 10% compared to d’aéronefs au cours de 1990. Comparé 4 1989, ceci 
1989. représente une hausse de 10%. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, June 1991, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, juin 1991 (données 
Data). provisoires). 
June Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1991 1991 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Juin Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
& l’année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 x ‘000 y 4 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d‘affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1 162 -4.8 6 413 0.9 - Intérieur 
- International 515 -8.5 2 807 -16.1 - International 
- Total 1 677 -6.0 9 220 = 5710 - Total 
Passengers - Charter 83 9.2 863 -14.0 Passagers - d/Affrétements 
Passengers - Total 1 760 -5.4 10 083 -5.8 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 581 011 -18.9 8 283 214 -13.6 Réguliers - Intérieur 
- International 1 996 468 -14.4 10 209 566 -20.0 - International 
- Total 3.577 480 -16.4 18 492 780 “17.3 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 187 070 “21.7 2 020 598 -16.1 d‘Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 3 764 551 -16.7 20 513 379 -17.2 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 5 610 177 “4.3 30 516 447 -7.9 bles - Réguliers = 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 241 044 =10°5 2 535 618 -13.7 bles - d/Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 851 221 -4.6 33 052 066 -8.4 bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % 63.8 BS 60.6 siete Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 77.6 Siete oats Siete d‘/Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 64.3 neve 62.1 aele Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Scheduled 122 548 -4.3 653 153 -7.5 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 129 -73.4 2 750 -40.1 chandises - d’/Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 122 678 -4.5 655 904 SUhale chandises - Total 
Hours Flown 65 10.2 382 9.8 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 275 101 -12.0 1 594 017 = Aiton Consommation de carburant a 
turbomoteurs - Litres 
Available on CANSIM: Matrix 385 Disponible sur CANSIM: Matrice 385 
As of January 1991, Level I air carriers consist of Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
AirBC and Time Air. International Limitée, AirBC et Time Air. 
Charter passenger numbers have increased in June Le nombre de passagers d’affrétements ont augmenté en juin 
1991 because of the inclusion of AirBC and Time Air 1991 & cause de l’inclusion des données de AirBC et Time Air 


data in 1991. en 1991. 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux 
Airlines, Level I, April, May, June 1991 transporteurs aériens canadiens, niveau I, avril, mai, juin 
(Preliminary Data) 1991 (données provisoires) 
Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS 1991 1991 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour année a 
1991 a l’année 1991 ce jour 
précédente 
$000 y 4 $/000 x 
April Avril 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Scheduled Services 397,308 -0.2 1,550,874 0.4 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 14,133 Se 99,518 -0.6 Services d/Affrétements 
Total Operating Revenues 425,974 -0.5 1,708,191 -0.2 Total des recettes d’exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 469,137 4.5 1,949,231 6.6 Total des dépenses d’exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 25,994 39.7 95,602 26.0 Total des frais d/intérét 
May Mai 
Operating Revenues - Recettes d/exploitation - 
Scheduled Services 440,797 -0.6 1,991,671 0.1 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Charter Services 10,482 -6.9 110,000 -1.3 Services d/Affrétements 
Total Operating Revenues 463,123 A5t/ 2,171,314 -0.3 Total des recettes d’exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 488,624 7.1 2,437,855 6.7 Total des dépenses d’exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 26,526 36.6 122,128 28.2 Total des frais d’intérét 
June Juin 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 
Scheduled Services 483 ,592 hor 2,475,263 -0.2 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d/exploitation - 
Charter Services 11,919 2.4 121,919 -0.9 Services d/Affrétements 
Total Operating Revenues 504,945 -3.6 2,676,259 -0.9 Total des recettes d’exploi- 
tation 
Total Operating Expenses 479,447 3.4 2,917,302 6.2 Total des dépenses d’exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 24,699 40.6 146,827 30.1 Total des frais d/intérét 


(1) Monthly financial statistics for major Canadian 
airlines are published after the end of each 
quarter. This reflects the reporting procedures 
of the participating carriers effective January 
1989. 


Level I air carriers in Canada reported a $43 
million loss in the second quarter of 1991, 
compared to a $49 million operating profit in the 
same quarter of 1990. 


(1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 


transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
procédures de déclaration des transporteurs participants 
et est effective depuis janvier 1989. 


Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont 
déclaré une perte d’exploitation de $43 millions pour le 
deuxiéme trimestre de 1991. En comparaison, ils ont 
enregistré un profit d’exploitation de $49 millions au 
cours de la méme période de 1990. 


Canadian Level I air carriers reported an operating 
loss of $241 million in the first half of 1991, a five 
fold increase over the $47 million loss reported in 
the first half of 1990. 


Figure 2.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. Usually the second and 
third quarters show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the first and fourth quarters the operating 
expenses exceed the operating revenues, resulting in 
an operating loss. 


Figure 2.1 
Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
June 1990 to June 1991. 
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For further information, please contact Mr. B. 
Snider (819-997-6195). 
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
une perte d’exploitation de 241 millions de dollars pour les 
six premiers mois de 1991, soit une perte d’exploitation cing 
fois supérieure la perte de 47 millions de dollars enregistrée 
au cours de la méme période de 1990. 


La figure 2.1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 
d’exploitation pour les  transporteurs de niveau I. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d’exploitation varie selon le temps de l/année. 
Ordinairement, les deuxiéme et troisiéme trimestres montrent 
un revenu d/exploitation (les recettes d’exploitation sont 
supérieures aux dépenses d’exploitation) alors que pour les 
premier et quatriéme trimestres les dépenses d/exploitation 
excédent habituellement les recettes d’exploitation générant 
une perte d/exploitation. 


Figure 2.1 


Comparaison entre les recettes et dépenses d’exploitation de 
juin 1990 a juin 1991. 
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Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


avec M. Gord Baldwin (819-997-6190). 
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TABLE 3. TABLEAU 3. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens 
Premier trimestre, 1991 (données provisoires). 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. First 
Quarter 1991 (Preliminary Data). 


Rank 


Airports First Quarter First Quarter Change 

1991 : 1990 1991 1991/1990 

Rang Aéroports Premier trimestre Premier trimestre Variation 
(tonnes ) (tonnes) % 
1 Lester B Pearson International ONT 72 271 71 792 =0:,7 
2 Vancouver International BC-CB 26 782 27 033 0.9 
3 Montréal/Mirabel International QUE-QUE 22 579 21 621 -4.2 
4 Calgary International ALTA-ALB LD? TAL 9 546 -2.4 
5 Edmonton International ALTA-ALB 7 053 6 306 -10.6 
6 Montréal/Dorval Intl QUE-QUE 7 293 6 216 -14.8 
7 Winnipeg International MAN 7 526 emomice -18.7 
8 Halifax International NS-NE 6 010 5 474 -8.9 
9 Ottawa International ONT 2 112 1 943 -8.0 
10 Moncton NB i| 2Y@¢ 1 388 0.8 
11 St John’s NFLD-TN 1 226 957 -21.9 
12 Goose Bay NFLD-TN 716 621 =13;.3 
13 Regina SASK 591 525 “11.2 
14 Iqaluit NWT-TNO 397 379 -4.6 
15 Saskatoon SASK 357 347 =2.7 
16 Yellowknife NWT-TNO 405 327 -19.2 
17 Kuuj juaq QUE-QUE 279 317 1325 
18 Thunder Bay ONT 244 214 -12.5 
19 Nanisivik NWT-TNO 201 194 -3.2 
20 Resolute Bay NWT-TNO 233 183 -21.6 
21 Norman Wells NWT-TNO 204 168 =17..5 
22 Whitehorse YT-TY 178 166 -6.9 

23 Edmonton Municipal ALTA-ALB 210 166 4 ay see 
24 Inuvik NWT-TNO 183 137 -25.1 
25 Sandspit BC-CB 103 104 fee 
26 Fort St. John BC-CB 115 102 -11.1 
27 Kuuj juarapik QUE-QUE 81 95 16.7 
28 Wabush NFLD-TN 83 84 fez 
29 Quebec QUE-QUE 150 79 -47.5 
30 Charlottetown PEI-IPE 210 79 -62.5 
Total of Top 30 Airports/ 168 946 162 683 = Sait 

Ensemble des 30 premiers aéroports 

Total Canada 170 283 163 510 -4.0 


Preliminary first quarter 1991 data showed a decline of 
4.0% (6 773 tonnes) in total enplaned and deplaned cargo 
on major scheduled services over the same period in 1990. 
Only six of the top 30 airports had increases in cargo 
volume over the comparison per: od. 


Montréal International (-1 077 tonnes) and Winnipeg 
International (-1 404 tonnes) had the largest absolute 
decreases. In both cases, although the majority of the 
decrease occurred on domestic segments, the volume of 
cargo enplaned and deplaned on transborder segments also 
decreased. 


For Canada as a whole, on major scheduled services, 
domestic segment cargo declined by 8 777 tonnes while 
transborder and other international cargo volume increased 
by 548 and 1 456 tonnes respectively over the comparison 
period. 


For more information, please contact Rolf Hakka (819- 
953-3347). 


Les données provisoires du premier trimestre de 1991 ont 
indiqué une diminution de 4.0% (6 773 tonnes) des 
marchandises embarquées et débarquées sur les principaux 
services réguliers par rapport & la méme période en 1990. 
Seulement six des 30 principaux aéroports ont enregistré 
des augmentations dans le volume des marchandises par 
rapport a la période comparative. 


Les aéroports internationaux de Montréal (-1 077 tonnes) 
et Winnipeg (-1 404 tonnes) ont enregistré les plus fortes 
baisses. Dans les deux cas, bien que la plus grande partie 
de cette diminution ait eu lieu dans le secteur intérieur, 
le volume des marchandises embarquées et débarquées dans 
le secteur transfrontalier a également baissé. 


En totalité pour le Canada, sur les principaux services 
réguliers, les marchandises dans le secteur intérieur ont 
baissé de 8777 tonnes, alors que le volume de 
marchandises dans les secteurs transfrontalier et autre 
international a augmenté de 548 et 1 456 tonnes 
respectivement au cours de la période comparative. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 4. 


Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 
Destination Statistics - 1986 to 1990. 
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TABLEAU 4. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols &@ horaire fixe, trafic transfrontalier - 


1986 & 1990. 
——————— see ee eee eee ae eee Eee 
Rank City-Pair Change Change 
1990 - 1986 1987 1988 1989 1990 1990/1986 1990/1989 
Rang Paire de villes Variation Variation 
(In thousands of passengers/ en milliers de passagers) % % 

1. Toronto - New York 747.3 722.6 754.6 805.7 838.6 12.2 4.0 
2 Montréal - New York 461.0 340.0 384.3 349.1 381.9 -17.1 on 
3. Toronto - Chicago 260.3 283.2 SEY (Tf 314.6 320.6 esa 1.9 
4 Toronto - Boston 200.4 223.3 246.0 265.4 264.3 31.8 -0.4 
5 Toronto - Los Angeles 197.9 202.0 212.8 221.3 260.1 31.4 17.5 
6 Vancouver - Los Angeles 253.4 157.6 190.9 245.2 251.7 -0.6 2.6 
7 Toronto - Tampa/St. Petersburg 112.5 123.1 121.4 156.5 214.8 90.9 Blisie 
8 Toronto - Miami 155.0 146.1 160.7 183.7 213.7 37.8 16.3 
9 Toronto - San Francisco 130.1 134.6 159.2 182.5 184.0 41.4 0.8 
10 Montréal - Miami 172.1 156.7 169.2 177.9 182.3 5.9 2.4 
11. Vancouver - San Francisco 210.7 101.2 123.5 127.5 158.2 -24.9 24.0 
12 Calgary - Los Angeles 97.4 104.4 127.0 128.8 131.4 34.9 2.0 
13. Toronto - Washington/Baltimore 97.0 106.5 Uidigierts 110.9 W1522 18.7 358 
14 Montréal - Boston 160.9 151.3 149.6 134.4 114.4 -28.9 -14.8 
15. Vancouver - Seattle/Tacoma 86.1 87.2 UESISC/ 116.8 112.0 30.0 = | 
16 Vancouver - Hawaii 74.2 91.9 60.0 38.6 106.2 43.1 175.1 
17 Toronto - Philadelphia 85.7 80.0 112.9 93.5 103.6 20.8 10.8 
18 Montréal - Los Angeles 74.9 70.7 81.2 86.2 88.8 18.5 3:0 
19 Toronto - Dallas/Ft. Worth 71.9 67.0 He 75.0 86.1 20.4 14.8 
20 Montréal - Fort Lauderdale 65.3 92.0 -6 71.8 85.6 31.0 19.2 
21 Montréal - Tampa/St. Petersburg 62.6 65.9 1 80.9 83.3 33.0 2.9 
22 Toronto - Cleveland UI “VeO 9 74.2 76.4 Near 2.9 
23. Toronto - Detroit 95.8 94.5 6 eas 75.8 -26.3 4.8 
24 Toronto - Atlanta 55.9 55.5 5 64.7 Gers 29.3 unkaré 
25 Montréal - Chicago 89.4 80.8 at 92.0 69.3 -22.4 -24.6 


Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires 
de villes ci-dessus 


Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 


paires de villes 7,740.0 


4,4092.9 4,809.1 4,160.3 


7,335.5 8,164.3 


4,269.5 4,590.6 12.1 7.5 


8,296.8 9,090.7 17.4 9.5 


Travel between Canada and the United States experienced 
a growth of 9.5% from 1989 to 1990 and 17.4% from 1986 to 
1990. In 1990, 9.1 million passengers travelled on 
scheduled transborder journeys. This number was an 
increase from 8.3 million passengers in 1989, and from 7.7 
million passengers in 1986. 


Twelve of the top 25 city-pairs included Toronto, seven 
included Montréal and four included Vancouver. 


Large decreases at Vancouver in 1987 reflected the 
return to normal from the unusuaily high passenger numbers 
generated by EXPO 86. 


The participation of the two additional regional and 
local carriers (AirBC, Time Air) in the Air Passenger 
Origin and Destination Survey for 1988, had an important 
impact on the data. Very high increases in traffic volume 
were observed in 1988 compared to 1987 for markets in 
which these two carriers were operating (e.g. Vancouver- 
Seattle/Tacoma). 


The top three transborder city-pairs in 1990 were: 
Toronto-New York, Montréal-New York and Toronto-Chicago. 
They have maintained the same rankings since 1986. Each of 
these city-pairs reported increases in traffic in 1990 of 
4.0%, 9.3% and 1.9% respectively from 1989. 


Les voyages entre le Canada et les Etats-Unis ont connu 
une croissance de 9.5% de 1989 4 1990 et de 17.4% de 1986 
&@ 1990. Le nombre de passagers transfrontaliers sur vols 
réguliers atteignait 9.1 millions en 1990. Ce nombre était 
de 8.3 millions passagers en 1989 et de 7.7 millions 
passagers en 1986. 


Douze des 25 paires de villes les plus importantes 
inclut Toronto, sept inclut Montréal et quatre inclut 
Vancouver. 


Les baisses substantielles enregistrées 4a Vancouver en 
1987 représentent un retour & des conditions normales 
comparées aux nombres de passagers élevés de 1986 compte 
tenu d’EXPO 86. 


La participation additionnelle de deux transporteurs 
régionaux et locaux (AirBC et Time Air) a l’enquéte de 
l’Origine et la destination des passagers aériens en 1988 
a eu un impact important sur les données. En 1988, on 
observe un volume de trafic élevé par rapport a 1987 pour 
les marchés oU ces deux transporteurs opérent (ex: 
Vancouver-Seattle/Tacoma). 


En 1990, les trois plus importantes paires de villes 
furent: Toronto-New York, Montréal-New York et Toronto- 
Chicago. Elles ont conservé le méme rang depuis 1986. Pour 
chacune de ces paires de villes on observe une 
augmentation dans le trafic en 1990 de 4.0%, 9.3% et 1.9% 
respectivement, par rapport a 1989. 
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The greatest increase (175%) in transborder traffic for 
the top 25 city-pairs of 1990 was on the Vancouver-Hawaii 
route. This route served prior to and including 1989 
mainly by charter carriers’ was picked up by scheduled 
carriers commencing in 1990. 


The year 1990 also marked the first time Air Nova and 
Air Atlantic were participants in the Scheduled Origin and 
Destination Survey. These additional participants had an 
important impact on the level of traffic being recorded 
for specific transborder markets served by these new 
carriers. 


" Wardair no longer existed by January 1990. 


Transborder Scheduled Air 
Destination - 1970 to 1990. 
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The above graph illustrates the historical growth 
pattern that has occurred in the scheduled transborder air 
passenger origin and destination data over a period of 
twenty-one years, from 1970 to 1990*. From 1970 to 1980, 
an increase of 116.2% was recorded; the number of 
passengers grew from 3.5 million to 7.6 million. The 1981- 
1983 recession period is obvious, as the industry faced a 
decline in passenger traffic between Canada and United 
States (-17.0%). By mid 1980's, signs of an economic 
upturn were evident throughout the economy. 


* A more detailed table presenting the number of scheduled 
transborder air passengers for each of the top 50 city- 
pairs from 1968 to 1990 is available on diskette (Lotus) 
at a cost of $50.00 per diskette. To obtain such a 
diskette, please contact L. Chahdi (819-997-1386). 


For further information, please contact L. Chahdi (819- 
997-1386). 
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En 1990, parmi les 25 principales paires de villes du 
secteur transfrontalier, la liaison Vancouver-Hawai a 
enregistré la plus forte hausse (175%). Cette liaison 
desservie, avant et pendant 1989, principalement par des 
transporteurs 4 vols affrétés' a été substituée par des 
transporteurs & vols réguliers depuis le début de 1990. 


L’année 1990 marquait aussi la premiére fois qu/Air Nova 
et Air Atlantic sont participants a l’enquéte de l’Origine 
et la desdination & horaire fixe. Ces participants 
additionnels ont des effets importants sur les niveaux de 
trafic enregistrés sur certains marchés transfrontaliers 
desservis par les nouveaux transporteurs. 


" Wardair n’existe plus depuis janvier 1990. 


Origine et destination des passagers aériens sur vols 
transfrontaliers réguliers - 1970 a 1990 


80.84 82.83 84.85 86 87 88 89 90 


Le graphique ci-dessus illustre la croissance historique 

des données transfrontaliéres sur l/’origine et la 
destination des passagers sur vols a horaire fixe pour une 
période de vingt-et-un ans, de 1970 a 1990*. De 1970 a 
1980, une augmentation de 116.2% fut enregistrée; le 
nombre de passagers passant de 3.5 millions a 7.6 
millions. On remarque la période de récession, 1981-1983 
ou il y a eu une baisse d’activité dans le volume de 
passagers entre le Canada et les Etats-Unis (-17.0%). Au 
milieu des années 1980, des signes de croissance 
économique étaient évidents partout dans l’économie. 
2 Un tableau détaillé montrant le nombre de passagers 
voyageants sur des services réguliers pour chacune des 
50 premiéres paires de villes entre 1968 et 1990 est 
disponible sur disque (Lotus), au codt de $50.00 le 
disque. Pour obtenir ce disque, veuillez communiquer 
avec L. Chahdi (819-997-1386). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec L. Chahdi (819-997-1386). 


Vol. 23, No. 9 


-8- 


Table 5. 


Canada-United States Charter Passenger Traffic, 


Vol. 235; Na 


Tableau 5. 


Trafic des passagers nolisés, Canada-Etats-Unis, 


1981-1990. 1981-1990. 
Year Florida/ Hawaii/ Other Total 
Année Floride Nevada Hawai Autre 
1981 753,542 300,217 267,372 156,935 1,478,066 
1982 786 , 343 295,217 348,085 204,074 1,633,719 
1983 761,687 320,020 297,856 194,899 1,574,462 
1984 782,081 354,838 275, 282 196, 704 1,608,905 
1985 834,130 408,805 296,417 206, 962 1,746,314 
1986 817,473 370,114 260,076 161,325 1,608, 988 
1987 868,415 408,052 218,472 172,595 1,667,534 
1988 1,084,089 475,691 195,465 267,976 2,023,221 
1989 1,383,456 511,398 199,836 278,768 2,373,458 
1990 1,391,807 531,226 31,611 294,356 2,249,000 
% Change 
1990/1981 84.7 TAY) -88.2 87.6 5252 
1990/1989 0.6 3.9 -84.2 5.6 -5.2 


Variation en % 


The United States region registered a 5.2% decrease 
between 1989 and 1990 even though its most popular 
charter markets, Florida and Nevada, registered slight 
increases over the year. Hawaii, with an annual 
decrease of 84.2% from 1989 to 1990, was the main 
contributor to the United States region’s decrease. 
This large decrease in the Hawaii market was mainly 
due to the substitution of Wardair’s charter 
operations to Hawaii by scheduled services, beginning 
in 1990, after Wardair’s merger with Canadian Airlines 
International Ltd. in late 1989. In the space of a 
year, Hawaii lost its third place ranking in the 
United States charter market to California which 
registered 74,678 charter passengers in 1990. 


Once again, Florida was the most popular destination 
in the United States with 1,391,807 passengers, 
representing 61.9% of the charter market in this 
region. Canadian air carriers carried 98.4% of this 
traffic in 1990, unchanged from 1989. Most prominent 
among the Canadian carriers were Canadian Airlines 
International Ltd., Air Canada, Canada 3000 Ltd., 
Intair, Soundair/Odyssey’ and Nationair which, taken 
together, accounted for 89.8% of the Florida market. 


Nevada retained its position as the second largest 
United States charter market in 1990, a position it 
has held for the last decade except for 1982, when it 
switched places with Hawaii for a year. Again, 
Canadian carriers held 98.4% of the market share, 
66.3% by Canadian Airlines International Ltd. and Air 
Canada alone. Other prominent air carriers in the 
Nevada market were Canada 3000 Ltd., Air Transat, 
AirBC, Worldways Canada Ltd. and Time Air. 


* Soundair/Odyssey suspended operations in April 1990. 


For more information, please contact K. Tieman (819- 
997-6173). 


De 1989 4 1990, la région des Etats-Unis a enregistré une 
baisse de 5.2%, bien que ses plus populaires marchés 
d’/affrétement, la Floride et le Nevada, aient connu de faibles 
hausses au cours de la méme année. Hawai, avec une baisse 
annuelle de 84.2% entre 1989 et 1990, a le plus contrjbué 4 la 
baisse dans la région des Etats-Unis. Cette forte baisse dans 
le marché Hawaien était principalement due au remplacement des 
vols nolisés de Wardair vers Hawai par des services réguliers 
au début de 1990, soit aprés la fusion de Wardair avec les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée a la fin de 1989. 
Dans l’espace d’une année, Hawai a perdu sa troisiéme place 
dans le marché américain d/affrétement pour étre remplacé par 
la Californie qui a rapporté 74,678 passagers sur vols nolisés 
en 1990. 


Encore une fois, la Floride était la destination américaine 
la plus populaire avec 1,391,807 passagers, représentant ainsi 
61.9% du marché d/affrétement dans cette région. En 1990, les 
transporteurs canadiens ont transporté 98.4% de ce trafic, 
inchangé par rapport 4 1989. Parmi les transporteurs canadiens 
les plus prédominants, on trouve les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée, Air Canada, Canada 3000 Ltée, Intair, 
Soundair/Odyssey’ et Nationair qui, pris ensemble, comptent 
pour 89.8% du marché floridien. : 


Le Nevada a conservé sa position comme deuxiéme plus 
important marché d/affrétement aux Etats-Unis en 1990, 
position qu’il a tenu pendant toute la derniére décennie, 
excepté en 1982 of il a été remplacé par Hawai. Une fois de 
plus, les transporteurs canadiens ont détenu 98.4% du marché, 
dont 66.3% par les Lignes aériennes Canadien International 
Ltée et Air Canada seulement. Les autres transporteurs 
canadiens prédominants du marché au Nevada furent: Canada 3000 
Ltée, Air Transat, AirBC, Worldways Canada Ltée et Time Air. 


* Soundair/Odyssey a suspendu ses opérations en avril 1990. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 6. 


Scheduled Transborder Traffic Carried by 
Canadian and American Carriers - 1988 to 
1990 
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TABLEAU 6. 


Trafic régulier transfrontalier transporté par 
' les transporteurs canadiens et américains - 
1988 a 1990 


Passengers (’000) 


Passagers (‘000) 


Share 


Portion 


Canadian Carriers 


American Carriers Total 


Canadian Carriers American Carriers 


Transporteurs Transporteurs Total Transporteurs Transporteurs 
canadiens américains canadiens américains 
No.-Nbre % 
1988 3,697 6,843 10,540 35.1 64.9 
1989 4,095 6,475 10,570 38.7 61.3 
1990 4,214 7,185 11,399 37.0 63.0 


Table 6 provides transborder traffic carried by 
major scheduled and regional and local scheduled 
carriers. These data are not restricted to Canada - 
U.S. origin/destination traffic but include any 
itinerary which has a Canada - U.S. leg. As well, 
these data include traffic from regional and local 
carriers which do not report on the Revenue Passenger 
Origin and Destination Survey. Thus, in light of these 
two factors, the total traffic shown here will be 
greater than that found in Canada-U.S. 0/D tables. 


Canadian carriers’ share of this traffic increased 
from 35.1% in 1988 to 37.0% in 1990. The 38.7% share 
in 1989 was an anomaly for many reasons, inter alia: 
the strike at Eastern Airlines which began in March ; 
Continental Express, Eastern Express, Pan Am Express 
and San Juan Airlines stopped serving Canada in late 
1988 or early 1989. 


Canadian carriers also increased their share within 
each type of service. For regional and local scheduled 
services, the Canadian carriers’ share increased by 
four percentage points. However, for major scheduled 
services, the increase in share was less than one 
percentage point. 


The overall split between major scheduled services 
and regional and local scheduled services also shifted 
over this time period. Major scheduled services lost 
three percentage point shares of this transborder 
traffic to the regional and local carriers from 1988 
to 1990. Thus, traffic on major scheduled services 
increased by 4.6% over the comparison period, while 
regional and local scheduled services’ traffic 
increased by 50.4%. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-997-3347). 


Le tableau 6 présente le trafic transfrontalier transporté 
& bord des vols réguliers des lignes principales et des vols 
des transporteurs régionaux et locaux. Ces données ne sont pas 
restreintes au trafic ayant le Canada-Etats-Unis comme 
origine/destination, mais elles comprennent tout itinéraire 
qui englobe un segment Canada-Etats-Unis. En plus, ces données 
incluent le trafic de transporteurs régionaux et locaux qui ne 
participent pas a l’Enquéte sur l’origine et la destination 
des passagers payants. Ainsi, considérant ces deux facteurs, 
le total du trafic représenté ici sera plus élevé que celui 
inscrit sur des tableaux d’origine et de destination Canada- 
Etats-Unis. 


La portion de ce trafic transporté par des compagnies 
canadiennes est passée de 35.1% en 1988 a 37.0% en 1990. La 
portion de 38.7% obtenue en 1989 représente une anomalie pour 
plusieurs raisons, entre autres: la gréve a la compagnie 
Eastern Airlines qui a débuté en mars; Continental Express, 
Eastern Express, Pan Am Express et San Juan Airlines qui ont 
cessé de desservir le Canada, soit 4 la fin de 1988 ou au 
début de 1989. 


Les transporteurs canadiens ont aussi augmenté leur portion 
a l’intérieur de chaque genre de service. Pour ce qui est des 
services réguliers régionaux et locaux les transporteurs 
canadiens ont augmenté leur portion par quatre points de 
pourcentage, tandis que leur portion des principaux services 
réguliers a augmenté de moins de un point de pourcentage. 


La répartition entre les principaux services réguliers et 
les services réguliers régionaux et locaux a aussi changé 
pendant cette période. Les principaux services réguliers ont 
perdu trois points de pourcentage de leur part du marché 
transfrontalier aux services réguliers régionaux et locaux de 
1988 & 1990. Ainsi, le trafic des principaux services 
réguliers a augmenté de 4.6% pendant la période comparative, 
tandis que le trafic des services réguliers régionaux et 
locaux inscrivait une hausse de 50.4%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 
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TABLE 7. TABLEAU 7. 
Canadian Commercial Carriers, Passengers, Passengers- Transporteurs commerciaux canadiens, passagers, passagers- 
kilometres, and Goods Carried by Sector, 1985-1989. kilométres et marchandises transportées, par secteur, 
1985-1989. 
X% of X% of % of % of % of 
Total Total Total Total Total 
Year 1985 1 1987 1988 1 Année 
% du % du % du % du % du 
Total Total Total Total Total 
Scheduled Services réguliers 
Hours Flown ‘000 Heures de vol 
Domestic 646 78 698 77 758 78 909 78 955 76 Intérieur 
Transborder OZ ema VOOR a 100 10 118 10 1393 14 Transfrontalier 
Other Int/l 88 10 iy 4} 114 12 144 12 162 13 Autre international 
Total 826 100 907 100 973 100 VANIZAL 100 1,256 100 Total 
Passengers ‘000 Passagers 
Domestic 19,601 80 20,689 79 21,062 79 23,178 77 23,066 75 Intérieur 
Transborder rakes Nh 2,903 all 3,038 11 3,647 12 4,143 13 Transfrontalier 
Other Int/l 2,248 9 250fe 10 2,729 10 57555 11 37550 Autre international 
Total 24,565 100 26,099 100 26,829 100 30,180 100 30,739 100 Total 
Passenger- Passagers- 
Kilometres ‘000 000 kilométres 
Domestic 19 400 53 21,214. 21 580 52 24 090 49 23 964 48 Intérieur 
Transborder 4480 12 437155 ate 4 525 11 5 062 10 5 653 11 Transfrontalier 
Other Int/l 123725) 9 S5. 14 106 35 15 538 37 19 585 40 AUTEM, Autre International 
Total 36 605 100 40 035 100 41 644 100 48 737 100 50 391 100 Total 
Marchandises 
Goods tonnes transportées 
Domestic 295 100 67 298 633 67 292 399 67 303 293 64 314 044 64 Intérieur 
Transborder 46 858 11 SUS Taal 44 810 10 39 362 8 40 420 8 Transfrontalier 
Other Int/l 95 747 22 96 74322 97 839 22 129 199 27 136 395 28 Autre international 
Total 437 705 100 442 513 100 435 048 100 471 854 100 490 859 100 Total 
| 
Charter ‘000 Services d’affréteme 
Hours Flown Heures de vol 
Domestic 907 ~=83 869 84 988 88 756 84 767 = 78 Intérieur 
Transborder 64 6 66 6 63 6 59 7h 70 7 Transfrontalier 
Other Int’l 116 11 106 10 66 6 88 10 144 15 Autre international 
Total 1,087 100 1,041 100 1,117 100 903 100 981 100 Total 
Passengers ‘000 Passagers 
Domestic UA 74) Wesiwimer 1,306 26 1,346 23 VeS25eeere 4 Intérieur 
Transborder 1,634 36 W577") 35 1,566 31 1,963 34 2,288 36 Transfrontalier 
Other Int/l 1,576 35 1,861 39 2,162 43 2,524 43 2,827 44 Autre international 
Total 4,491 100 ,f20 100 5,034 100 5,833 100 6,438 100 Total 
Marchandises 
Goods tonnes transportées 
Domestic 155 829 91 128 945 89 133 043 83 117 149 73 SiS 21nd Intérieur 
Transborder 7 314 4 9 172 6 19 076 12 15 024 9 16 844 10 Transfrontalier 
Other Int/l Coo 4 7 474 5 7 914 5 27 237 17 32 011 19 Autre international 
Total 170 693 100 145 591 100 160 033 + 100 159 410 100 167 376 100 Total 


i nna 


For Canadian commercial carriers, the proportion of 
the number of scheduled transborder passengers to the 
total number has increased slightly from 1985 to 1989. 
There has been a 52.5% increase in the number of 
transborder passengers during this time. The decline 
in the proportion to the total of scheduled 
transborder passenger-kilometres from 1985 to 1988 
showed a small recovery in 1989. The number of charter 
transborder goods carried has increased 130.3% over 
these years. 


For further information, 
Horricks (819-997-6190). 


please contact Trish 


Pour les transporteurs canadiens, la proportion du nombre de 


passagers transfrontaliers des services réguliers relativement 


au nombre total a faiblement augmenté de 1985 a 1989. Le 
nombre de passagers transfrontaliers a augmenté de 52.5% 
pendant ce temps. La diminution de la proportion des 
passagers-kilométres des services réguliers transfrontaliers 
relativement au total de 1985 4 1988 a signalé un petit 
recouvrement en 1989. Le nombre de _- marchandises 
transfrontaliéres des services d/affrétement transfrontaliers 
a augmenté de 130.3% au cours de ces années. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Table 8. Tableau 8. 
Transborder Aircraft Movements, Canadian and Mouvements transfrontaliers d’aéronefs, transporteurs aériens 
American Air Carriers, Canadian Airports, Canadiens et américains, aéroports canadiens, 1989 et 1990. 
1989 and 1990. 
Airports Change 
1989 1990 1990/1989 
Aéroports Variation 
x 

Total Movements/Mouvements totaux* 226,617 248,577 9.7 
Lester B. Pearson Int’l 98 ,604 105,379 6.9 
Montréal Int/l 32,620 37,646 15.4 
Vancouver Int’l 34,156 41,919 dats 

Selected Airports/Aéroports sélectionnés 165,380 184,944 11.8 
Total Movements of Canadian Air Carriers/ 113,459 121,062 6.7 

Mouvements totaux des transporteurs 

aériens canadiens 

Lester B. Pearson Int‘l 52,801 54,752 3.7 
Montréal Int/l UAL Te) 13,193 16.0 
Vancouver Int/l 15,586 20,944 26.3 

Selected Airports/Aéroports sélectionnés 80,762 88 , 889 10.1 
Total Movements of American Air Carriers/ 

Mouvements totaux des transporteurs 113,158 127,515 12.7 

aériens américains 

Lester B. Pearson Int’l 45,803 50,627 10.5 
Montréal Int/’l 21,245 24,453 1S=1 
Vancouver Int/l 17,570 20,975 19.4 

Selected Airports/Aéroports sélectionnés 84,618 90,055 13.5 


* Includes only movements by Canadian and American 
air carriers. 


Transborder aircraft movements by Canadian and 
American air carriers totalled 248,557 during 1990. 
This was an increase of 9.7% compared to 1989. 


Three airports in Canada - Lester B. Pearson 
International, Vancouver International and Montréal 
International - predominated the transborder market 
handling 74.4% of all arriving and departing flights. 


While the proportion of traffic at Pearson and 
Vancouver was fairly even between Canadian and US 
airlines, Montréal International showed a 65/35 split 
in favour of the US carriers. At Montréal, Air Canada 
accounted for 22% of total transborder movements, 
followed by US Air (12%), Deita Airlines Inc. (11%), 
Business Express (10%), Eastern Airlines Inc. (9%), 
American Airlines Inc. (8%) and Northwest Orient 
Airlines Inc. (8%). 


For further information, please contact Mr. Peter 
Bailie (819 997-6185). 
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* Inclus seulement les mouvements des transporteurs aériens 
canadiens et américains. 


Les transporteurs aériens canadiens et américains ont 
totalisé 248,557 mouvements transfrontaliers d/aéronefs au 
cours de 1990. Comparé a 1989, ceci représente une hausse de 
9.7%. 


Trois aéroports canadiens - les aéroports internationaux 
Lester B. Pearson, de Vancouver et de Montréal ont dominé le 
marché transfrontalier, s’accaparant plus de 74.4% de tous les 
vols d’arrivées et de départs. 


Alors que la proportion du trafic était @ peu prés égale 
entre les compagnies aériennes du Canada et des Etats-Unis aux 
aéroports de Pearson et Vancouver, l|’aéroport international de 
Montréal a démontré une division en faveur des transporteurs 
des Etats-Unis, qui s’établit 4 65/35. A Montréal, Air Canada 
a représenté 22% des mouvements transfrontaliers totaux, suivi 
par US Air (12%), Delta Airlines Inc. (11%), Business Express 
(10%), Eastern Airlines Inc. (9%), American Airlines Inc. (8%) 
et Northwest Orient Airlines Inc. (8%). 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Peter Bailie (819-997-6185). 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, juillet 1991 (données 


OPERATIONAL STATISTICS 


Scheduled and Charter Services 


Passengers - Scheduled 
- Domestic 
- International 
- Total 
Passengers - Charter 
Passengers - Total 


Passenger-kilometres - 
Scheduled - Domestic 
- International 
- Total 
Passenger-kilometres - 
Charter 
Passenger-kilometres - Total 


Available seat-kilometres - 
Scheduled 

Available seat-kilometres - 
Charter 

Available seat-kilometres - 
Total 


Passenger Load Factor - 
Scheduled % 

Passenger Load Factor - 
Charter % 

Passenger Load Factor - 
Total % 


Goods tonne-kilometres - 
Scheduled 

Goods tonne-kilometres - 
Charter 

Goods tonne-kilometres - 
Total 


Hours Flown 
ALL Operations 


Litres of turbo fuel consumed 


Available on CANSIM: Matrix 385 


= 


July 


1991 


Juillet 


‘000 


110 502 


291 NS 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 


AirBC and Time Air. 


In July 1991, Canadian level I air carriers reported 
sharp declines in every indicator for both scheduled 


and charter services. 


Hours flown have shown an 


increase because of the inclusion of AirBC and Time 


Air data in 1991. 


For further 
Mr. B. Snider (819-997-6195). 


information, 


please 


contact 


provisoires). 
Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1991 Date 
STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l’année 1991 ce jour 
précédente 
x ‘000 y 4 
Services réguliers et 
d’affrétement 
Passagers - Réguliers 
ee 7,588 0.6 - Intérieur 
M0 3,388 Male - International 
-4.1 10,976 -4.8 - Total 
=7.4 950 -13.5 Passagers - d/Affrétements 
-4.3 11,926 =5.6 Passagers - Total 
Passagers-kilométres - 
-13.8 10 018 996 -13.7 Réguliers - Intérieur 
-14.5 12 507 833 -19.0 - International 
-14.2 22 526 829 -16.7 - Total 
Passagers-kilométres - 
-34.9 2 219 002 -18.2 d‘/Affrétements 
-15.4 24 745 832 -16.9 Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponi- 
-5.3 36 519 283 -7.5 bles - Réguliers 
Siéges-kilométres disponi- 
-29.9 2 780 280 =1525 bles - d/Affrétements 
Siéges-kilométres disponi- 
-6.6 39 299 563 -8.1 bles - Total 
Coefficient de remplissage - 
61.7 ovela Réguliers % 
Coefficient de remplissage - 
79.8 cats d‘/Affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
63.0 RA Total % 
Tonnes-kilométres de mar- 
-16.1 763 397 -8.9 chandises - Réguliers 
Tonnes-kilométres de mar- 
-45.4 3 009 -40.6 chandises - d/Affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
=~16.2 766 406 -9.1 chandises - Total 
11.3 451 10.0 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
=10-0 1 891 132 -10.9 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


niveau | 
Canadien 


Depuis janvier 1991, les transporteurs de 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


Au cours du mois de juillet 1991, les transporteurs aériens 
de niveau I ont enregistré une forte baisse de tous les 
indicateurs des services réguliers et d/affrétement. Les 
heures de vol ont augmenté a cause de l’inclusion des données 
d‘AirBC et Time Air en 1991. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 


TABLE 2. 


Scheduled Domestic Air Passenger Origin and 
Destination Statistics. First Quarter 1991 
(Preliminary Data). 
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TABLEAU 2. 


Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic intérieur. Premier 
trimestre (données provisoires). 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
First Quarter 
1991 - 1990 1991 1991/1990 
Variation 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
No.-Nbre % 
1 Montréal - Toronto 356,850 301,250 -15.6 
2 Ottawa - Toronto 203,410 180,240 Snes 
3 Toronto - Vancouver 143,960 113,180 = 2a 
4 Calgary - Vancouver 89, 280 81,370 -8.9 
5 Calgary - Toronto 92,860 71,700 -22.8 
6 Calgary - Edmonton 84,910 68,930 -18.8 
if Edmonton - Vancouver 74,320 63,280 “14.9 
8 Toronto - Winnipeg 69,890 60,440 saeioe 
9 Halifax - Toronto 68 ,380 55,420 -19.0 
10 Edmonton - Toronto 58,660 44,490 -24.2 
11 Thunder Bay’ ~- Toronto 46,400 39,350 =15.2 
12 Montréal - Vancouver 35,600 34,380 -3.4 
13 Vancouver - Winnipeg 35,530 28,990 -18.4 
14 Ottawa - Vancouver 32,000 27,670 -15%2 
15 Halifax - Montréal 36,370 27,230 -25.1 
16 Kelowna - Vancouver 40,530 27,000 -33.4 
17 Calgary - Winnipeg 28,790 26,920 [Ono 
18 Vancouver - Victoria 33,270 25,830 -22.4 
19 Prince George - Vancouver 35,160 24,960 -29.0 
20 Halifax - Ottawa 27,780 24,140 “13.1 
21 Québec - Toronto 28,580 21,920 -23.3 
22 St. John’s - Toronto 22,100 21,440 IY 
23 Halifax - St. John’s 27,580 21,130 -23.4 
24 Calgary - Montréal 19,690 19,020 -3.4 
25 Ottawa - Winnipeg 20,490 19,000 SUBS: 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,712,390 1,429, 280 -16.5 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 3,023,490 2,486,800 i dee 


Preliminary first quarter 1991 data indicated that 


the number of passengers on domestic 


scheduled 


services totalled 2.5 million for all city-pairs, and 
1.4 million for the top 25 city-pairs, down 17.8% and 
16.5% respectively, compared to the first quarter 
1990. In addition, all top 25 city-pairs recorded 
decreases ranging from 3.0% for St. John’s-Toronto to 
33.4% for Kelowna-Vancouver for the same period. 


The first quarter 1991 marked the first time, in the 
Scheduled Air Passenger Origin and Destination Survey, 
that such large decreases were observed for all city- 
pairs and the top 25 city-pairs. This was mainly 
attributed to the Canadian recession combined with the 
higher fuel prices caused by the Persian Gulf crisis 
during this period. 


Once again, the top three city-pairs were: Montréal - 
Toronto, Ottawa-Toronto and Toronto-Vancouver in spite 
of a drop in their traffic by 15.6%, 11.4% and 21.4% 
respectively. 


For further information, please contact L. Chahdi 
(819-997-1386). 


Les données provisoires du premier trimestre de 1991 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur des 
services intérieurs réguliers s’est chiffré a 2.5 millions 
pour toutes les paires de villes et 4 1.4 million pour les 25 
premiéres paires de villes, en baisse de 17.8% et 16.5% 
respectivement, par rapport au premier trimestre de 1990. De 
plus, toutes les 25 premiéres paires de villes ont connu des 
baisses, allant de 3.0% pour St. John’s-Toronto a 33.4% pour 
Kelowna-Vancouver au cours de la méme période. 


Le premier trimestre de 1991 marquait la premiére fois, dans 
l’Enquéte sur l’origine et destination des passagers aériens 
sur vols réguliers, que de telles baisses substantielles 
furent observées pour toutes les paires de villes et pour les 
25 premiéres paires de villes. Ceci est largement attribuable 
a la récession au Canada combinée 4 la hausse du prix du 
carburant causée par la crise dans le Golfe Persique au cours 
de cette période. 


Encore une fois, les trois premiéres paires de villes 
furent: Montréal-Toronto, Ottawa-Toronto et Toronto-Vancouver, 
malgré des baisses dans leur trafic de l’ordre de 15.6%, 11.4% 
et 21.4% respectivement. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec L. Chahdi (819-997-1386). 
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TABLE 3. 


International Charter Passengers, by Region. First 
Quarters 1989 to 1991 (Preliminary Data). 


First Quarter First Quarter 


Region 1989 

Premier Premier 

trimestre trimestre 
Africa 222 468 
Asia - 344 
Europe 50,282 44,296 
Southern 894 ,580 891,336 
United States 940,398 1,015,220 
Total 1,885 ,482 1,951,664 


Preliminary first quarter 1991 data indicate that the 
number of passengers travelling on international charter 
services decreased by 20.0% from the corresponding 1990 
figure. This was the first decrease for this quarter since 
the first quarter 1983. Independent charter air carriers 
such as Worldways Canada Ltd., Soundair (Odyssey) 
International and Crownair which, taken together, carried 
more than 450,000 charter passengers in the first quarter 
of 1990, were no longer in operation by the first quarter 
of 1991. Independent charter survivors such as Air 
Transat, Canada 3000 Ltd. and Nationair were left to pick 
up this market. 


The United States region, with 791,927 charter 
passengers, returned to its pre-deregulation level of 
charter activity. Throughout the eighties, until 1989, the 
number of first quarter charter passengers, varied between 
700,000 and 800,000. The current 22.0% decrease brought 
the United States region from a short-lived high to a more 
normal charter number. The most popular state, Florida, 
underwent a decrease of 20.1% from 697,271 to 557,011 
charter passengers. Nevada also reported a large decrease 
(-31.9%) from 198,233 to 134,926 passengers and Puerto 
Rico’s first quarter charter market plummetted from 12,583 
passengers in 1990 to 453 passengers in 1991. Soundair 
(Odyssey) International and Worldways Canada Ltd. had 
served this market in 1990. Hawaii, on the other hand, 
reported a charter comeback with an increase of 93.9% from 
16,534 to 32,058 passengers, for the most part due to Air 
Canada. 


The Southern region continued to report a first quarter 
decline in passenger volume, begun in 1990, after a decade 
of first quarter to first quarter increases. Mexico, the 
main component of the Southern region accounting for 49.8% 
of charter passengers, experienced a decrease of 18.4% 
between first quarters 1990 and 1991. Leisure travel to 
the Southern region was down in this quarter for all of 
its major destinations except for Columbia, Costa Rica, 
Cuba and Guadeloupe. 


Despite the war in Iraq which lasted through the first 
quarter 1991, Europe reported only a small decrease of 
1.2% between first quarters 1990 and 1991. Portugal was 
growing in popularity with Canadians and reported a 53.6% 
increase between the quarters, from 4,752 to 7,301 
passengers. France’s 40.3% increase over the first quarter 
1990 was due to a strong foreign-origin component (4,571 
passengers) in the first quarter 1991 data. 


For further information, please contact K. Tieman (819- 
997-6173). 
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TABLEAU 3. 


Passagers des vols nolisés internationaux, par région. 
Premiers trimestres 1989 & 1991 (données provisoires). 


First Quarter Change Change 
1990/1989 1991/1990 Région 
Premier Variation Variation 
trimestre 
% % 
= 110.8 -100.0 Afrique 
= ase -100.0 Asie 
43,756 =A ise, “1.2 Europe 
719,685 -0.4 -19.3 Sud 
791,927 8.0 -22.0 Etats-Unis 
1,560, 708 se5 -20.0 Total 


Les données provisoires du premier trimestre de 1991 
indiquent que le nombre de passagers voyageant sur vols 
nolisés internationaux a diminué de 20.0% comparativement 
& la période correspondante de 1990. Ceci représente la 
premiére décroissance pour ce trimestre depuis 1983. Des 
transporteurs d/affrétements aériens indépendants tels que 
Worldways Canada Ltd., Soundair (Odyssey) International et 
Crownair qui, & eux seuls ont transporté plus de 450,000 
passagers au premier trimestre de 1990, n’existaient plus 
& la méme période de 1991. Les transporteurs d/affré- 
tements aériens indépendants, qui ont survécu, tels que 
Air Transat, Canada 3000 et Nationair sont demeurés et ont 
essayé de combler ce marché. 


La région des Etats-Unis, avec ses 791,927 passagers est 
revenue a son niveau de la pré-déréglementation. Durant 
les années quatre-vingts, jusqu’en 1989, le nombre de 
passagers sur vols affrétés au premier trimestre a varié 
de 700,000 4 800,000. La plus récente baisse, de 22.0%, a 
ramené les Etats-Unis des chiffres plus normaux. La 
Floride, \l/’état le plus populaire a enregistré une 
diminution de 20.1%, passant de 697,271 @& 557,011 
passagers sur vols affrétés. Le Nevada a aussi enregistré 
une forte baisse (-31.9%) de 198,233 a 134,926 voyageurs 
et le marché de Porto Rico a chuté de 12,853 passagers sur 
vols nolisés en 1990 & 453 en 1991. Soundair (Odyssey) 
International et Worldways Canada Ltd. désservaient ce 
marché en 1990. Par contre, Hawai a enregistré une 
remontée de 93.9%, soit de 16,534 a 32,058 passagers, la 
plupart transportés par Air Canada. 


La région du Sud a continué son déclin au niveau du 
nombre de passagers, déclin qui a débuté en 1990 aprés une 
décennie de croissance des premiers trimestres. Le 
Mexique, qui constitue la principale composante de la 
région du Sud, avec 49.8% de tous les passagers a baissé 
de 18.4% entre les premiers trimestres de 1990 et de 1991. 
Les voyages-loisirs pour cette région ont décliné pour la 
plupart des destinations majeures 4 l’exception de la 
Colombie, Costa Rica, Cuba et la Guadeloupe. 


En dépit de la guerre en Iraq, l’Europe a connu 
seulement un léger déclin de 1.2% entre les premiers 
trimestres de 1990 et de 1991. Le Portugal, qui augmente 
en popularité chez les voyageurs canadiens a enregistré 
une augmentation de 53.6%, soit de 4,752 a 7,301 
passagers. Les 40.3% d’augmentation de la_ France 
comparativement au premier trimestre de 1990 est 
attribuable surtout 4 sa forte composante de passagers 
d’origine étrangére, 4,571 voyageurs au premier trimestre 
de 1991. 


Pour de plus amples renseignements, veuil lez communi quer 
avec M. Burchell (819-997-0198). 


An Overview of the Domestic and International Air Fare 
Indexes’, 1983-1990 


This study presents a composite picture of the quarterly 
trends in the price of travel on the domestic routes in 
the southern and northern sectors, as well as in the 
domestic and international sectors for the period 1983- 
1990. 

Figure 1 


Air Fare Indexes for Northern and Southern Sectors, by 
Fare Type Group, 1983-1990 
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Un apercu général des indices des tarifs aériens' 
intérieurs et internationaux, 1983-1990 


L’exposé qui suit présente un tableau d’ensemble des 
tendances trimestrielles dans le prix des voyages sur les 
liaisons intérieures dans les secteurs sud et nord, ainsi 
que dans les secteurs intérieur et international pour la 
période 1983-1990. 


Figure 1 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs nord et sud, 
selon le groupe tarifaire, 1983-1990 


Southern-Economy fare 
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Southern and Northern Sectors’ 


The implementation of a new economic regulatory reform 
for air transportation in Canada on January 1, 1988 
resulted in substantial price shifts. With this reform, 
changes in domestic air fares utilized by travellers were 
expected as a result of increases in both price 
competition and service competition. 


The data presented in Figure 1 reveal that for 1988, the 
impact of the economic regulatory reform on economy fares’ 
in the domestic sector is clearly evident. While in both 
the southern sector and the northern sector, economy fares 
have increased much more rapidly than discount fares, 
economy fares rose faster in the deregulated southern 
sector than in the northern sector, where services are 
still regulated. Nevertheless, for 1989 and 1990, the 
economy fares rose more vigorously in the northern sector 
than in the southern sector. 


As indicated in this figure, on a quarter-to-quarter 
basis, the economy fare index for both sectors have shown 
a steady pattern of growth since 1983, while the discount 
fare index has experienced a sluggish trend. The mixed 


1987 1988 Leo: oO 


Secteurs sud et nord 


La mise en oeuvre d’une nouvelle réforme de la 
réglementation économique du transport aérien au Canada le 
1~ janvier 1988 a résulté en des changements de prix 
substantiels. Avec cette réforme, des changements dans 
les tarifs aériens utilisés par les voyageurs se déplacant 
au Canada étaient anticipés suite a une amélioration de la 
situation concurrentielle 4 la fois au niveau des prix et 
des services. 


Les données présentées & la figure 1 montrent que pour 
1988, ‘impact de la réforme de la réglementation 
économique sur les tarifs de la classe économique’ dans le 
secteur intérieur est nettement évident. Alors que dans 
le secteur du sud et le secteur du nord, les tarifs 
économiques ont augmenté beaucoup plus rapidement que les 
tarifs réduits, les tarifs économiques se sont redressés 
plus fortement dans le secteur déréglementé du sud que 
dans le secteur du nord, ou les services sont encore 
réglementés. Toutefois pour 1989 et 1990, les tarifs 
économiques se sont accrus plus vigoureusement dans le 
secteur nord que dans le secteur sud. 


Tel qu’il est montré dans cette figure, sur la base d/un 
trimestre a l’autre, l’indice des tarifs de la classe 
économique pour les deux secteurs a suivi un profil de 
croissance soutenue depuis 1983, alors que l’indice des 
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composition of this fare type group, which includes fare 
types such as advance purchase excursion, charter class, 
group, seat sales, may explain the large fluctuations. 


It should be noted that between 1988 and 1989, the 
margin between the economy and discount fares in the 
southern sector was reduced, due to decreased competition 
in the market, subsequent to the costly "fare wars" 
between the three most important carriers in 1988. Also, 
the airline companies faced mounting pressures to improve 
their profitability in view of the approaching deliveries 
of new aircraft. During the second half of 1990, the 
increase in the economy fares greatly exceeded the 
increase in the discount fares. The price increases in 
1990 were largely driven by escalating fuel prices and 
pressing financial requirements of multi-billion dollar 
fleet renewal programs. 


During 1989, the air fares paid by the domestic 
passengers increased at an accelerating rate. Compared to 
the previous year, the “air fare index - discount fares" 
for the southern sector rose in each quarter, the 
increases ranging from 7.8% for the first quarter to 18.0% 
for the third quarter. For 1990, this index continued to 
creep upwards but more moderately. The quarterly 
increases hovered between 7.4% and 13.6%. For the fares 
in the northern sector, the same phenomena occurred. In 
1989, the increases varied from 22.1% for the first 
quarter to 9.7% for the fourth quarter. These increases 
were followed by smaller increases in 1990 ranging between 
6.2% for the first quarter and 11.4% for the fourth 
quarter. 


Domestic and International Sectors 
Figure 2 


Air Fare Indexes for Domestic and International Sectors, 
by Fare Type Group, 1983-1990 
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tarifs réduits a accusé une tendance hésitante. La 
composition mixte de ce groupe tarifaire qui comprend par 
exemple, le tarif excursion payable & |’avance, le tarif 
noli-prix, le tarif de groupe et le tarif de solde de 
places, peut expliquer les fortes variations. 


Il convient de noter qu’entre 1988 et 1989, l/’écart 
entre les tarifs de la classe économique et les tarifs 


réduits dans le secteur sud s’est amoindri. Cette 
diminution peut étre attribuée a la baisse de la 
concurrence concernant la part de marché, suite aux 


couteuses guerres tarifaires entre les trois principaux 
transporteurs en 1988. De plus, les compagnies aériennes 
ont fait face & ume pression accrue pour améliorer leur 
rentabilité, compte tenu de la livraison prochaine de 
nouveaux appareils. Au cours de la deuxiéme moitié de 
1990, la hausse dans les tarifs économiques a fortement 
dépassé la hausse dans les tarifs réduits. En 1990, les 
augmentations de prix ont été causées en grande partie par 
(augmentation des prix du carburant et par les besoins 
financiers pressants de programmes de renouvellement des 
flottes qui se chiffrent par milliards de dollars. 


Au cours de 1989, les tarifs aériens payés par les 
voyageurs intérieurs ont augmenté a un taux accéléré. Par 
rapport a |’année précédente, "l’ indice des tarifs aériens 
- tarifs réduits" pour le secteur sud a augmenté a chaque 
trimestre, les progressions variant entre 7.8% pour le 
premier trimestre & 18.0% pour le troisiéme trimestre. En 
1990, cet indice a continué de se redresser mais plus 
modérément. Les hausses trimestrielles ont oscillé entre 
7.4% et 13.6%. Pour les tarifs du secteur nord, les mémes 
phénoménes se sont reproduits, c’est-a-dire qu’en 1989 les 
progressions ont varié de 22.1% au premier trimestre 4a 
9.7% au quatriéme trimestre, suivies d/augmentations plus 
faibles en 1990 variant entre 6.2% au premier trimestre et 
11.4% au quatriéme trimestre. 


Secteurs intérieur et international 
Figure 2 


Indices des tarifs aériens pour les secteurs intérieur et 
international, selon le groupe tarifaire, 1983-1990 


Domestic-Economy fare 
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Figure 2 shows the air fare index trends for the 
domestic and international sectors since 1983. As 
indicated by this figure, the margin between domestic and 
international fares has increased sharply since 1988. 
Indeed, in 1989, compared to a year ago, the increase of 
the air fare index in the domestic sector was over six 
times higher than the increase in the international 
sector; in 1990, this increase was nearly four times 
higher. 


The lower increases in the international sector can be 
partly explained by the fact that prices on international 
routes are governed by bilateral and multilateral 
agreements which vary in the degree to which they restrict 
fare movements. 


In 1989, “the air fare index - all fares" in the 
domestic sector has strongly increased compared to the 
previous year, the increases ranging between 7.5% for the 
first quarter to 14.2% for the third quarter. The most 
notable source of price increases was in discount fares. 
For 1990, these increases were more moderate, ranging 
between 8.1% for the third quarter to 12.0% for the fourth 
quarter. These increases were largely explained by the 
economy fares. 


During these periods, the international fares showed 
moderate increases on a year-to-year basis. For 1989, the 
variations hovered between -1.5% for the first quarter and 
3.6% for the third quarter; in 1990 these variations 
hovered between -0.8% for the second quarter and 10.6% for 
the fourth quarter. For 1989 and 1990, these variations 
can be largely explained by the decrease of the discount 


fares and by the increase of the economy fares, 
respectively. 
Notes 


1. The methodology for the calculation of air indexes may 
be found in the January-March 1988 issue of the 
publication Air Carrier Operations in Canada (Catalogue 
no. 51-002) or may be obtained upon request from the 
Aviation Statistics Centre. 


2. Northern sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points in 
the "regulated" and "deregulated" zones. Southern 
sector comprises city-pairs within the "deregulated" 
zone. 


3. Includes business class fares. 


Additional information on fare basis statistics will be 
included in the quarterly publication Air Carrier 
Operations in Canada, Catalogue No. 51-002 and in the 
annual publication Canadian Civil Aviation, Catalogue No. 
51-206. The fourth quarter 1990 issue of the publication 
Air Carrier Operations in Canada and the 1990 issue of the 
publication Canadian Civil Aviation are scheduled for 
release in the fall 1991. For further information, please 
contact L. Di Piétro (819-997-6176). 
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La figure 2 montre les tendances des indices des tarifs 
aériens pour les secteurs intérieur et international 
depuis 1983. Tel qu’il est montré dans cette figure, 
\’écart entre les tarifs intérieurs et internationaux 
s'est fortement accru depuis 1988. En effet, en 1989, par 
rapport a l’année précédente, |’ indice des tarifs aériens 
du secteur intérieur a présenté une augmentation de plus 
de six fois supérieure & celle du secteur international; 
pour 1990, cette augmentation lui a été de prés de quatre 
fois supérieure. 


Les hausses moins importantes dans le secteur 
international s’expliquent en partie par le fait que des 
accords bilatéraux et multilatéraux régissent les prix sur 
les routes internationales. Ces accords différent dans le 
degré auquel ils restreignent les mouvements de tarifs. 


En 1989, "l’ indice des tarifs aériens - tous les tarifs" 
dans le secteur intérieur s’est fortement accru, les 
progressions variant entre 7.5% au premier trimestre et 
14.2% au troisiéme trimestre. Les tarifs réduits 
expliquent la plus grande partie de cette progression. 
Pour 1990, ces augmentations ont été plus modérées, 
variant entre 8.1% au troisiéme trimestre et 12.0% au 
quatriéme trimestre. Les hausses sont attribuées en grande 
partie aux tarifs économiques. 


Au cours de ces périodes, les tarifs internationaux ont 
affiché des augmentations trés modérées sur la base d/une 
année @ l’autre. Pour 1989, les variations ont oscillé 
entre -1.5% au premier trimestre et 3.6% au troisieme 
trimestre; en 1990, elles ont oscillé entre -0.8% au 
deuxiéme trimestre et 10.6% au quatriéme trimestre. Pour 
1989 et 1990, ces variations s’expliquent en grande partie 
par la diminution des tarifs réduits et par |’augmentation 
des tarifs économiques, respectivement. 


Notes 


1. La méthode pour le calcul des indices des tarifs 
aériens peut étre trouvée dans l’édition de janvier- 
mars 1988 de la publication Operation des transporteurs 
aériens au Canada (n° 51-002 au catalogue) ou peut étre 
obtenue sur demande auprés du Centre des statistiques 
de |’aviation. 


2. Le secteur nord se référe aux services 4 l’intérieur de 
la région désignée comme "réglementée" ainsi que ceux 
entre la zone "réglementée" et la zone "libéralisée". 
Le secteur sud comprend les paires de villes a 
l‘intérieur de la zone "Libéralisée". 


3. Comprend la classe affaires. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront inclus dans la publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue et dans la publication 
annuelle Aviation civile canadienne, n° 51-206 au 
catalogue. L’édition du quatriéme trimestre de 1990 de la 
publication Opérations des transporteurs aériens au Canada 
et l’édition de 1990 de la publication Aviation civile 
canadienne devraient paraitre a l’automne de 1991. Pour de 
plus amples renseignements, veuillez communiquer avec L. 
Di Piétro (819-997-6176). 
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An Overview of Employment, 1980-1990 


This article presents an 11 year historical perspective 
of employment in Air Canada and Canadian Airlines 
International Limited (CAIL), the two 1990 Level I 
carriers. The analysis has been done on quarterly data 
for this 11 year period, however, the tables provided will 
present annual data due to space considerations. For 
1990, actual data for the first three quarters and 
preliminary data for the fourth quarter were used. 


Since CAIL did not exist in its present form over the 
eleven year period, in this article, those carriers which 
amalgamated to form CAIL have been combined. CAIL’s 
component carriers include Canadian Pacific Airlines 
(CPAL), Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific 
Western Airlines and Wardair. 


In 1987, Canadian Pacific Airlines began reporting those 
operations previously reported by CPAL, Eastern Provincial 
Airways and Nordair. During the second quarter of 1987, 
Canadian Airlines International Limited began reporting 
the merged operations of Canadian Pacific Airlines Limited 
and Pacific Western Airlines Limited. From 1987 to 1989, 
the CAIL data presented are the total of the separate 
reports for CAIL and Wardair. In April 1989, Wardair was 
taken over by CAIL’s parent company, PWA Corp. Its 
operations were merged with CAIL’s in January 1990. 


Quarterly data on the number of employees and their 
salaries were reported in six categories as follows: 
Pilots and Co-pilots; Other Flight Personnel; General 
Management and Administration; Maintenance Labour; 
Aircraft and Traffic Servicing; and Other Personnel. 


The aviation industry is cyclical and is dependent on 
the health of the economy in general. When the economy is 
in a downward trend air carrier load factors drop and 
companies downsize their operations to minimize losses. 


This article will examine the effect of the economy on 
employment. The questions to be addressed are: 


1. Did the employment levels follow the cyclical nature of 
the economy ? 

2. Which categories of employment were more prone to 
layoffs due to changes in the economy and to air 
regulations ? 

3. What happened to average 
period ? 

4. How were salaries affected by inflation ? 


salary levels over the 


During the 11 years being examined, the economy has 
witnessed two recessions. The first consisted of 7 
consecutive quarterly drops in the Gross Domestic Product 


(GDP) beginning with the second quarter of 1981. The 
second began in the second quarter of 1990. Two 
Significant changes to government regulations also 


occurred during this period. In 1984, the new air policy 
was released and in 1988, the southern Canadian market 
became further deregulated. 
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Un apercu de l’emploi, 1980-1990 


Cet article présente une perspective historique de 11 
ans sur les effectifs des transporteurs de niveau I en 
1990, Air Canada et les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée (LACI). Pour fins d’analyse, des 
données trimestrielles pour la période de 11 ans ont été 
utilisées. Pour les tableaux, les données annuelles sont 
présentées a cause du manque d’espace. Les trois premiers 
trimestres de 1990 présentent des données actuelles alors 
que le dernier trimestre présente des données provisoires. 


Les compagnies aériennes qui font l’objet de l’analyse 
sont les transporteurs qui ont été fusionnés pour devenir 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée et elles 
sont présentées comme un seul transporteur. Les 
transporteurs qui ont constitué LACI, comprennent les 
Lignes aériennes Canadien Pacific (LACP), Eastern 
Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines et 
Wardair. 


En 1987, LACP a commencé a déclarer les opérations que 
déclaraient auparavant LACP, Eastern Provincial Airways et 
Nordair. Au cours du deuxiéme trimestre de 1987, LACI a 
commencé a déclarer les opérations fusionnées des 
compagnies les Lignes aériennes Canadien Pacifique et 
Pacific Western Airlines Ltd. De 1987 4 1989, les données 
de LACI qui sont présentées englobent les rapports 
distincts des Lignes aériennes Canadien International et 
de Wardair. En avril 1989, PWA Corp., société-mére de LACI 
a fait l’achat de Wardair. Ses opérations ont été 
fusionnées avec celles de LACI en janvier 1990. 


Les données trimestrielles sur le nombre d/employés et 
les salaires et traitements ont été groupées en six 
catégories: pilotes et copilotes; autre personnel 
navigant; gestion et administration générales; main- 
d’oeuvre d’entretien; service courant des aéronefs et du 
trafic et autre personnel. 


L’industrie de l’aviation est cyclique et dépend de 
l’état de l’économie en général. Quand l/’état de 
l’économie ralentit, les coefficients de remplissage des 
passagers diminuent et les compagnies réduisent leurs 
opérations en essayant de minimiser leurs pertes. 


Cet article examine l’incidence de l’économie sur 
l'emploi. Les questions abordées sont les suivantes: 


1. Est ce que les niveaux de l’emploi suivent la nature 
cyclique de l’économie ? 

2. Parmi les catégories d’employés, lesquelles sont le 
plus enclin au licenciement en raison des changements 
dans l’économie et des changements dans la 
réglementation ? 

3. Qu’est-il arrivé aux niveaux des salaires moyens durant 
la période ? 

4. De quelles facon les salaires ont-ils été affectés par 
linflation ? 


Pendant ces 11 ans, l’économie a subi deux récessions. 
La premiére consiste en sept diminutions trimestrielles — 
consécutives dans le produit intérieur brut (PIB) 
commencant avec le deuxiéme trimestre de 1981. La 
deuxiéme a commencé avec le deuxiéme trimestre de 1990. 
Au cours de cette période, deux changements importants 
sont survenus dans les réglementations governementales. En 
1984, la nouvelle politique aérienne a été déclarée et en 
1988, le marché canadien du sud a été lLibéralisé 
davantage. 
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The total number of employees was an excellent indicator 
of the state of the economy. The total number of 
employees peaked at almost 40 thousand prior to the first 
recession. In 1983, just after the recession, the total 
number of employees dropped to almost 36 thousand and to 
35 thousand in 1984. From 1984 to 1989, just prior to the 
second economic downturn, there is a progressive climb in 
the total number of employees. 


During the first recessionary period, when employment by 
category is compared between 1982 and 1983, the largest 
percentage decline (-11.7%) occurred in Maintenance 
Labour. The largest absolute decline in the number of 
employees (-1,182) occurred in the Aircraft Servicing 
category between these two years. Interestingly, there 
were no declines in average salary for any category of 
employment during this period. 


Except for General Management, declines in absolute 
salary expenditures occurred infrequently during this 11 
year period. There were no absolute salary decreases for 
Pilots and Co-pilots, Maintenance Labour, and Other 
Employees. Flight Personnel (1985/1986) and Aircraft 
Servicing (1986/1987) showed are decrease each in the 
absolute salary levels while General Management showed 
three absolute salary decreases from 1984 to 1987. 


Unlike the first recession, in 1990, the most recent 
economic downturn, Maintenance Labour showed increases in 
both the number of employees and average salary dollars. 
The hardest hit category in 1990 was the General 
Management category with a 31.7% decrease in the number of 
employees and only a 0.7% increase in average salaries. 
This was partly due to paring the large increase in 
management staff acquired by the airlines during the 
mergers in the late 1980’s. 


In 1980, the number of General Management employees 
accounted for 2.6% of combined airline staff. From the 
low of 2.3% in 1982/1983, the number of General Management 
employees reached a high of 6.9% of total employees in 
1987 during the acquisitions made prior to deregulation. 
The percentage of General Management employees to total 
employees has since declined to 4.2% in 1990, still above 
the pre-1988 average of 3.1%. 


In constant 1986 dollars, tctal average salaries have 
remained unchanged over the eleven year period, from 
$36,764 in 1980 to $37,039 in 1990. This is an increase 
of only 0.7%. In real terms, total salaries have fallen 
by 4.2% since their peak of $38,652 in 1985. Since 1980, 
all categories of employees except Pilots and Co-pilots 
and Other Employees have seen real declines in average 


salary. The largest declines in real terms were in 
Aircraft Servicing (-10.0%), General Management 
(-6.2%), Flight Personnel (-2.9%) and Maintenance Labour 
Cd 64y. 


In summary, changes 
correspond to changes 
salaries for some categories. 
salaries have remained stable. 


in the level of employment did 
in the economy, as did average 
Constant dollar total 


For further Snider 


(819-997-6195). 


information, please contact B. 
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Le nombre total d’employés est un excellent indicateur 
de |’état de l’économie. Le nombre total d’employés a 
atteint un sommet de prés de 40 milles juste avant la 
premiére récession. En 1983, immédiatement aprés la 
récession, le nombre total d/employés a chuté de prés de 
36 milles, puis 4 35 milles en 1984. De 1984 a 1989, juste 
avant le deuxiéme recul économique, le nombre d/employés 
a augmenté progressivement. 


Au cours de la récession, lorsque |’emploi par catégorie 
est comparé entre 1982 et 1983, on observe que la 
diminution la plus forte en termes de _ pourcentage 
(-11.7%) fut enregistrée dans la catégorie de la main- 
d’oeuvre d’entretien. La baisse la plus forte du nombre 
d’employés en termes absolu (-1,182), était dans la 
catégorie de "service courant des aéronefs et du trafic". 
Il est intéressant de noter qu’aucune catégorie n/a 
enregistré de diminutionde la moyenne des salaires pendant 
cette période. 


Sauf pour la catégorie "gestion et administration 
générales", les diminutions des dépenses_ salariales 
étaient rares durant cette période de 11 ans. Il n’y a eu 


aucune diminution de salaire pour les pilotes et 
copilotes, la main-d’oeuvre d/entretien et autre 
personnel. Les catégories “autre personnel navigant" 


(1985/1986) et "service courant des aéronefs et du trafic" 
(1986/1987) ont enregistré une seule diminution chacune en 
termes absolu de salaires tandis que la catégorie "gestion 


et administration générales" a enregistré trois 
diminutions de salaires de 1984 4 1987. 
Au cours du_ralentissement économique de 1990, 


contrairement 4 la premiére récession, la main-d/oeuvre 
d’entretien a enregistré une hausse a la fois en termes du 
nombre d’employés et en termes de salaire moyen. La 
catégorie la plus touchée en 1990 était celle de la 
gestion et administration générales, avec une baisse de 
31.7% du nombre d’employés et une augmentation salariale 
de 0.7% seulement. Ceci était attribuable en partie a 
(augmentation rapide des gestionnaires qui est survenue 
lors des fusions entre les transporteurs aériens 4 la fin 
des années 1980. 


En 1980, le nombre d’employés de la catégorie gestion et 
administration représentait 2.6% du nombre total 
d’employés des transporteurs aériens. Depuis le niveau le 
plus bas (2.3%) atteint en 1982 et 1983, le nombre 
d’employés de cette catégorie n’a cessé d’augmenter pour 
atteindre un sommet de 6.9% en 1987, pendant la période de 
fusion avant la déréglementation. La proportion des 
employés de gestion et administration a depuis lors 
diminué & 4.2% en 1990, ce qui est encore supérieur a la 
moyenne de 3.1% enregistrée avant 1988. 


En termes de dollars constants de 1986, les salaires 
totaux moyens ont peu changé au cours des 11 derniéres 
années, de $36,764 en 1980 a $37,039 en 1990. Ceci 
représente une augmentation de seulement 0.7%. En termes 
réels, les salaires totaux ont chuté de 4.2% depuis leur 
sommet de $38,652 atteint en 1985. Depuis 1980, toutes les 
catégories d’emploi, excepté les pilotes et co-pilotes et 
la catégorie autres employés, ont enregistré des baisses, 
en termes réels, des salaires moyens. Les diminutions les 
plus fortes en termes réels furent réalisées dans la 
catégorie "service courant des aéronefs" (-10.0%), 
"gestion et administration" (-6.2%), "autre personnel 
navigant" (-2.9%) et "main-d/oeuvre d/entretien" (-1.6%). 


En résumé, les changements dans les niveaux de |’emploi 
correspondent aux changements dans les niveaux d‘activité 
de \l’économie, tout comme les salaires moyens pour 
certaines catégories. Les salaires en dollars constants 
sont demeurés stables. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec T. Horricks (819-997-6190). 
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Employment Data for Major Scheduled Airlines (1980-1990)' 


Year 


Pilots & Co-pilots 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Flight Personnel 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


General Management 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Aircraft & Traffic 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Other Employees 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Total Employed 


Total Salaries and Wages 
Average Salary and Wages 


TABLE 5. 


1980 


3,194 
164,321, 784 
51,443 


5,095 
101,443,378 
19,911 


989 
30,604,480 
30,937 


6,587 
155,149, 243 
23,555 


14,153 
298,291, 233 
21,077 


7,457 
176,018,905 
23,604 


37,475 
925 ,829,023 
24,705 


Employment Data for Major Scheduled Airlines, 


Year 


Pilots & Co-pilots 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Flight Personnel 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


General Management 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Maintenance Labour 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries 


Aircraft & Traffic 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Other Employees 
Total Salaries and Wages 
Average Salaries and Wages 


Total Employed 


Total Salaries and Wages 
Average Salary and Wages 


1 


No. 


$ 
$ 


1980 


3,194 
244,526, 464 
76,552 


5,095 
150,957, 408 
29, 630 


989 
45,542,381 
46,037 


6,587 
230,876,850 
35,052 


14,153 
443,885, 763 
31,364 


7,457 
251,932,894 
35,125 


37,475 


1,377,721, 760 


36, 764 


=: 10 = 
1981 1982 
3,303 ed We 
197,126,824 218,355,127 
59,690 67, 886 
5,882 5,728 
134,201,496 142,788,176 
22,816 24,929 
948 899 
34,933,359 39,721,263 
36,850 44,172 
7,309 6,901 
180,716,840 193,581,273 
24,726 28,052 
14,842 14,733 
348,272,405 384,858,819 
23,465 26, 122 
7,575 7,575 
204,085,373 223,939,440 
26,944 29,564 
39,858 39,052 


27,581 


1981 


3,303 
261,095,131 
79,060 


5,882 
177,750,326 
30,219 


948 
46,269,350 
48,807 


7,309 
239, 360,053 
32,750 


14,842 
461,287,954 
31,080 
7,575 
270,311, 752 
35 , 687 
39,858 


36,532 


1,099,336,297 1,203, 244,098 


30,811 


1982 


3,217 
260,878, 288 
81,106 


5,728 
170,595,192 
29, 784 


899 
47,456, 706 
52,774 


6,901 
231,279,896 
33,515 


14,733 
459,807,430 
31,209 


7,575 
267,550, 108 
35,321 


39,052 


1,456,074,566 1,437,567,620 


36,811 


Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines and Wardair. 


1983 


3,043 
217,953,819 
71,631 


5,341 
147, 635, 366 
27, 644 


838 
39,118,613 
46,695 


6,092 
195,673,459 
Samlice 


13,551 
384,916,430 
28, 404 


6,920 
223,531,916 
32,303 


35, 784 


1,208, 829, 603 


33, 782 


1980-1990° (in Constant 1986 Dollars) 


1983 


3,043 
246,275,502 
80,938 


5,341 
166,819,623 
Sines 


838 
44,201,823 
52,763 


6,092 
221,099,954 
36,296 


13,551 
434,933,819 
32,095 


6,920 
252,578,436 
36,501 


35, 784 


1,365,909, 156 


38,171 


1984 


2,931 
225, 109,059 
76 , 803 


5,293 
155,012,630 
29, 288 


968 
44,788,204 
46,293 


6,219 
209,172,859 
33,634 


13,389 
405,001,934 
30,249 


6,681 
218,314,572 
32,676 


35,481 


1,257,399, 258 


35,439 


1984 


2,931 
243,624,523 
83,120 


5,293 
167, 762,587 
31,697 


968 
48,472,082 
50,100 


6,219 
226,377,553 
36,401 


13,389 
438,313,781 
32,737 


6,681 
236,271, 182 
35,363 


35,481 


1,360,821, 708 


38,354 


1985 


2,942 
244, 859, 375 
83, 229 


4,957 
153,115, 781 
30,890 


1,044 
47,874,818 
45,857 


6,343 
218,313,826 
34,418 


13,572 
427,551,896 
31,502 


6,681 
226,997,024 
33,978 


35,539 


1,318,672,370 


37,105 


1985 


2,942 
255,061,849 
86 , 697 


4,957 
159,495,605 
32,177 


1,044 
49, 869, 602 
47,768 


6,343 
227,410,235 
35,852 


13,572 
445,366,558 
32,815 


6,681 
236,455,233 
35,394 


35,539 


1,373,617,417 


38,652 


The following companies were included: Air Canada, Canadian Airlines International Limited, Canadian Pacific Airlines, East 
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aah 
Tableau 4. (suite) 


Effectifs pour les principales lignes aériennes réguliéres (1980-1990)’ 


1986 1987 1988 1989 1990 Année 
3,008 2,851 3,098 3,194 3,155 Nbre. Pilotes et copilotes 
268,646,428 255,144,817 291,115,000 325,826,000 340,947,692 $ Salaires et traitements 
89,325 89,493 93,976 102,004 108,065 $ Salaires et traitements moyens 
5,612 5,491 6,106 6,665 6,278 Nbre. Autre personnel navigant 
166,289,638 165,240,120 191,490,000 216,934,000 215,945,999 $ Salaires et traitements 
29,632 30,093 31,360 32,548 34,397 $ Salaires et traitements moyens 
1,005 2,529 2,391 2,208 1,507 Nbre. Gestion et administration générales 
47,635,154 111,570,946 115,459,000 113,150,000 77,766,929 $ Salaires et traitements 
47,386 44,121 48,299 51,245 51,603 $ Salaires et traitements moyens 
6,092 5,592 6,003 5,933 6,782 Nbre. Main-d’oeuvre d’entretien 
217,569,074 205,161,698 225,592,000 231,195,000 279,401,155 $ Salaires et traitements 
35,02 36,692 37,583 38,968 41,197 $ Salaires et traitements moyens 
13,942 12,883 13,894 14,395 14,991 Nbre. Service courant des aéronefs et du trafic 
445,358,027 406,804,993 442,011,000 462,500,000 505,518,422 $ Salaires et traitements 
31,944 31,578 Sd OS 32,130 BETA G3 Salaires et traitements moyens 
6,829 7,063 CoM 7,649 7,128 Nbre. Autre personnel 
238,097,853 250,670,262 278,509,000 327,766,000 343,863,106 $ Salaires et traitements 
34,867 35,493 38,095 42,851 48,241 $ Salaires et traitements moyens 
36,487 36,407 38,802 40,044 39,841 Nbre. Nombre total d’employés 
1,383,596,174 1,394,592,836 1,544,170,000 1,677,394,000 1,763,443,303 $ Salaires et traitements 
37,920 38,305 39,796 41,889 44,262 $ Salaires et traitements moyens 


Tableau 5. (suite) 


Effectifs pour les principales lignes aériennes réguliéres, 1980-1990° (en dollars constants de 1986) 


1986 


3,008 
268, 646, 428 
89 , 325 


5,612 
166, 289, 638 
29, 632 


1,005 
47,635,154 
47,386 


6,092 
217,569, 074 
35,712 


13,942 
445,358,027 
31,944 


6,829 
238,097,853 
34,867 


36,487 
1,383,596, 174 
37,920 


1987 


2,851 
244,391,587 
85,721 


5,491 
158,275,977 
28, 825 


2,529 
106, 868, 722 
42,261 


5,592 
196,515, 036 
35,145 


12,883 
389,659,955 
30,247 


7,063 
240,105,615 
33,997 


36,407 


1,335,816, 893 


36,691 


1988 


3,098 
268, 061,694 
86,534 


6, 106 
176,325,967 
28, 876 


2,391 
106,315,838 
44,474 


6,003 
207,727,440 
34,607 


13,894 
407,008,287 
29,293 


7,311 
256,453,959 
35,078 


38,802 


1,421,887,661 


36,644 


1989 


3,194 
285,812,281 
89,477 


6, 665 
190,292,982 
28,551 


2,208 
99, 254,386 
44,952 


5,933 
202,802,632 
34, 182 


14,395 
405,701,754 
28, 184 
7,649 
287,514,035 
37,588 
40,044 


36, 745 


1990 


3,155 
285,311,876 
90,432 


6,278 
180, 707,948 
28, 784 


1,507 
65,076,928 
43, 183 


6, 782 
233,808,497 
34,475 


14,991 
423,027,968 
28,218 


7,128 
287,751,553 
40,369 


39,841 


1,471,398, 246 1,475,686, 772 


37,039 


Année 


Nbre. 
$ 
$ 


Nbre. 


Pilotes et copilotes 
Salaires et traitements 
Salaires et traitements moyens 


Autre personnel navigant 
Salaires et traitements 
Salaires et traitements moyens 


Gestion et administration générales 
Salaires et traitements 
Salaires et traitements moyens 


Main-d’oeuvre d’entretien 
Salaires et traitements 
Salaires et traitements moyens 


Service courant des aéronefs et du trafic 
Salaires et traitements 
Salaires et traitements moyens 


Autre personnel 
Salaires et traitements 
Salaires et traitements moyens 


Nombre total d’employés 
Salaires et traitements 
Salaires et traitements moyens 


Les campagnies suivantes ont été combinées: Air Canada, les Lignes aériennes Canadien International, les Lignes aériennes Canadien 
Pacifique, Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines et Wardair. 
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recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 
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HIGHLIGHTS 


o The number of charter passengers in August 1991 
represented an increase relative to the low 
figures for August 1990. Relative to August 1989, 
however, charter passenger numbers are down 21%. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


Total passengers enplaned and deplaned during the 
first quarter of 1991 decreased by 13% over the 
same period of the previous year. 


During the first quarter 1991, the top three 
transborder city-pairs were: Toronto-New York, 
Montréal -New York and Toronto-Tampa/St. 
Petersburg. They recorded decreases of 18%, 14% 
and 25% respectively from the first quarter 1990. 


Between 1980 and 1989, the Canadian major 
carriers’ scheduled passenger-kilometres grew 29% 
compared to a growth of 64% for the worlds’ major 
scheduled airlines. 


Recent Releases 
o Air Carrier Traffic at Canadian Airports, 
January-March 1990 (Catalogue No. 51-005). 


o Air Carrier Operations in Canada, October- 
December 1990 (Catalogue No. 51-002). 


Postal Address: Ottawa, Canada, K1A ON9 
Issued in November 1991. 


Prix : Canada : 9,30 $ l'exemplaire, 93 $ par année 
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FAITS SAILLANTS 


° 


En aout 1991, le nombre de _ passagers 
d’affrétement représentait une hausse par rapport 
aux faibles résultats d’aout 1990. Cependant, par 
rapport & aout 1989, le nombre de passagers 
d’affrétement est en baisse de 21%. 
Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Le nombre total de passagers embarqués et 
débarqués a diminué de 13% au cours du premier 
trimestre de 1991 comparé a la méme période de 
l’année précédente. 


Au cours du premier trimestre de 1991, les trois 
premiéres paires de villes furent: Toronto-New 
York, Montréal-New York et Toronto-Tampa/St. 
Petersburg, enregistrant des baisses de 18%, 14% 
et 25% respectivement, par rapport au premier 
trimestre de 1990. 


De 1980 4 1989, le nombre de passagers-kilométres 
des principales compagnies canadiennes_ de 
services réguliers a progressé de 29% comparé a 
une hausse de 64% enregistrée par les principales 
compagnies aériennes de vols réguliers du monde. 


Mises en circulation récentes 


° 


Adresse postale: Ottawa, Canada, KAA OND & = 
4% ¢ 


Trafic des transporteurs aériens aux aéroports 
canadiens, janvier-mars 1990 (n° 51-005 au 
catalogue). 


Opérations des transporteurs aériens au Canada, 
octobre-décembre 1990 (n° 51-002 au catalogue). 


x 


+ 


Mise en circulation, novembre 1991 ay 
ij 
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TABLE 1. 


Operational Statistics for Major Canadian 
Airlines, Level I, August 1991 (Preliminary 


Data). 
August Change Over 
Previous Year 
1991 
OPERATIONAL STATISTICS 
Aout Variation 
par rapport 
a l’année 
précédente 
‘000 x 
Scheduled and Charter Services 
Passengers - Scheduled 

- Domestic 1,316 -0.8 

- International 644 -5.8 

- Total 1,960 =2a5 
Passengers - Charter 101 9.8 
Passengers - Total 2,061 -2.0 
Passenger-kilometres - 

Scheduled - Domestic 1 939 522 Need. 

- International 2 544 567 -9.6 
- Total 4 484 089 -10.7 
Passenger-kilometres - 

Charter 231 623 -22.7 
Passenger-kilometres - Total 4 715 713 -11.4 
Available seat-kilometres - 

Scheduled 6 044 681 =5.8 
Available seat-kilometres - 

Charter 267 928 -17.3 
Available seat-kilometres - 

Total 6 312 609 -6.4 
Passenger Load Factor - 

Scheduled % 74.2 
Passenger Load Factor - 

Charter % 86.4 500 
Passenger Load Factor - 

Total % 74.7 nate 
Goods tonne-kilometres - 

Scheduled 107 651 -10.4 
Goods tonne-kilometres - 

Charter 147 -67.9 
Goods tonne-kilometres - 

Total 107 798 -10.6 
Hours Flown 70 12.9 
ALL Operations 
Litres of turbo fuel consumed 258 553 =22.2 
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TABLEAU 1. 


Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
porteurs aériens canadiens, niveau I, aout 1991 (données 
provisoires). 


Year-to- Change 
Date Year-to- 
1991 Date 
STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Année a Variation 
ce jour année a 
1991 ce jour 
‘000 y 4 
Services réguliers et 
d’/affrétement 
Passagers - Réguliers 
8,904 0.4 - Intérieur 
4,031 =13.57 - International 
12,935 -4.5 - Total 
1,051 -11.7 Passagers - d/Affrétements 
13,986 -5.1 Passagers - Total 
Passagers-kilométres - 
11 958 518 -13.4 Réguliers - Intérieur 
15 052 399 -17.6 - International 
27 010 918 -15.8 - Total 
Passagers-kilométres - 
2 450 625 -18.6 d'Affrétements 
29 461 543 -16.0 Passagers-kilométres - Total 
Siéges-kilométres disponi- 
42 563 964 -7.3 bles - Réguliers 
Siéges-kilométres disponi- 
3 048 207 -15.6 bles - d/Affrétements 
Siéges-kilométres disponi- 
45 612 171 -7.9 bles - Total 
Coefficient de remplissage - 
63.5 ore Réguliers % 
Coefficient de remplissage - 
80.4 : d‘Affrétements % 
Coefficient de remplissage - 
64.6 wists Total % 
Tonnes-kilométres de mar- 
871 049 -9.1 chandises - Réguliers 
Tonnes-kilométres de mar- 
3 156 -42.9 chandises - d/Affrétements 
Tonnes-kilométres de mar- 
874 206 -9.3 chandises - Total 
520 10.2 Heures de vol 
Ensemble des opérations 
2 149 685 “12.4 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 
AirBC and Time Air. 


The number of charter passengers in August 1991 
represented an increase relative to the low figures 
for August 1990. Relative to August 1989, however, 
charter passenger numbers are down 21.1%. 


For further information, please contact Mr. Bradley 
Snider (819-997-6195). 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Limitée, AirBC et Time Air. 

En aout 1991, le nombre de passagers d/affrétement 


représentait une hausse par rapport aux faibles résultats 
d’aout 1990. Cependant, par rapport a aout 1989, le nombre de 
passagers d’affrétement est en baisse de 21.1%. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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-3- 
TABLE 2.1 TABLEAU 2.1 
Enplaned and Deplaned Revenue Passengers at the Top Passagers payants embarqués et d ébarqués aux 50 prin- 
50 Canadian Airports, by Type of Service - First Cipaux aéroports canadiens, par genre de service - 
Quarter 1991 (Preliminary Data). Premier trimestre 1991 (données provisoires). 
Major Regional and Major Change 
Rank Airport Scheduled Local Sched. Charter First 
Services Services Services Total Quarter 
= = = = 1991/1990 
Rang Aéroport Principaux Services Principaux Total Variation 
services réguliers services premier 
réguliers régionaux et d‘affre- trimestre 
locaux tement 
% 
1 Lester B Pearson International ONT. 3,138, 760 313,252 788 , 783 4,240,795 -15.9 
2 Vancouver International B.C.- C.-B. 1,419,301 382,541 150,118 1,951,960 “9.5 
3 Montréal/Dorval Intl QUE. - QC 983 ,590 329,760 91,456 1,404,806 =1 5nd 
4 Calgary International ALTA.- ALB. 795 , 287 162,029 47,252 1,004,568 eins} 
5 Ottawa International ONT. 440,506 132,920 17,459 590,885 -10.8 
6 Montréal/Mirabel Intl QUE - QC 233,509 7,693 344,674 585,876 =e 9 
7 Halifax International N.S. - N.-E. 278,352 193,710 19,977 492,039 i lihgre 
8 Winnipeg International MAN. 373,050 55,744 57,383 486,177 =1Dieo 
9 Edmonton International ALTA. - ALB. 371,981 10,255 33 ,098 415,334 SUEAT/ 
10 Edmonton Municipal ALTA. - ALB. 107,136 122,425 G 229,561 -14.6 
11 Québec QUE. - QC 24,265 106,514 63,671 194,450 =i 
12 Victoria International B.C.- C.-B. 9,567 127,867 5,400 142,834 SN7feC) 
13. Saskatoon SASK. 100,569 28,163 8,847 137,579 =a ineo) 
14 Regina SASK. 97,847 30,993 8,452 137,292 =2e5 
15 St. John’s NFLD. - T.-N. 64 , 084 61,277 1,144 126,505 Sites 
16 Thunder Bay ONT. 76,914 41,303 2 118,217 =9)9 
17 Kelowna B.C. - C.-B. 5,851 68,635 2,607 77,093 =50/.5 
18 Prince George B.C. - C.-B. 36,012 22,915 236 59, 163 Sebo te 
19 Sudbury ONT. = 56,222 = 56,222 =4.5 
20 London ONT. = 50,372 4,146 54,518 AOR 
21 Moncton N.B. - N.-B. 16,089 35 lot 770 52,016 -26.2 
22 Fredericton N.B. - N.-B. 14,803 29,169 = 43,972 -20.9 
23. Saint John N.B. - N.-B. 12,685 30,664 60 43,409 -22.4 
24 Yellowknife N.W.T. - T.N.-O. 18,002 24,779 = 42,781 =O 
25 Sault Ste Marie ONT. : 42,642 87 42,729 sal tAce 
26 Timmins ONT. = 42,572 = 42,572 SY eh) 
27 Charlottetown P.E.I. - I.-P.-E 552 32,464 - 37,789 -10.8 
28 Windsor ONT. = 37,423 2 37,425 aaa 
29 Vancouver-Seaplane Base B.C. - C.-B. 5 36,227 <2 36,227 =On8 
30 Toronto Island ONT. = 34,865 = 34,865 -40.8 
31 Deer Lake NFLD. - T.-N. 4,013 29,591 = 33,604 -20.1 
32 Sydney N.S. - N.-E - 33,467 = 33,467 =18.4 
33. Victoria-Inner Harbour B.C. - C.-B. = 31,549 : 31,549 =19..0 
34 Sept Iles QUE. - QC - 30,264 = 30,264 Ase) 
S5eeFontiSt John B.C... -aC.-B8. 15,046 15,119 = 30,165 =13-> 
36 Kamloops B.C. - C.-B. - 27,679 1,936 29,615 -14.4 
37 Lethbridge ALTA. - ALB. - 26,286 = 26,286 Silom 
38 Bagotville/Saguenay QUE. - QC = 25,023 - 25,023 -21.4 
39 Val d/Or QUE. - QC 2,888 21,934 > 24,822 =Oue 
40 Grande Prairie ATLA. - ALB. = 23,107 = 23,107 -14.9 
41 Rouyn QUE. - QC = 23,100 = 23,100 Sf Ae) 
42 Thompson Man. 8,530 13,914 - 22,444 -0.9 
43 Whitehorse Y.T. - YUK. 20,492 1,888 = 22,380 a ae 
44 North Bay ONT. = 2e,52)) = 22,355 -7.9 
45 Prince Rupert B.C. - C.-B. 10,339 11,475 2 21,814 -13.6 
46 Gander International NFLD. - T.-N. = 20, 868 ° 20, 868 = 2550 
47 Cranbrook B.C. - C.-B. = 20,861 © 20,861 -20.4 
48 Toronto/Buttonville ONT. 2 20,561 = 20,561 27.6 
49 Hamilton ONT. = 19,513 894 20,407 -34.2 
50 Fort McMurray ALTA. - ALB. 14,091 6,306 - 2 20,397 -16.2 
Total of above airports/ 
Total des aéroports ci-dessus 8,698, 884 3,075,412 1,648,452 13,422,748 -13.4 


Total Canada 8,776,228 3,625,820 1,648, 752 14,050, 800 AG pv 


Vole 25m NOsmlil Volcan Ne lil 


TABLE 2.2 TABLEAU 2.2 


Enplaned and Deplaned Revenue Passengers by Sector and by 
Type of Service - First Quarters 1990 and 1991 
(Preliminary Data). 


Passagers payants embarqués et débarqués selon le secteur 
et selon le genre de service - Premiers trimestres 1990 et 
1991 (données provisoires). 


Change first 


First Quarter First Quarter Quarter 
Sector/ 1990 1991 1990/1991 Secteur/ 
Type of Service Premier Premier Variation genre de service 
trimestre trimestre premier 
trimestre 
% 
Domestic 10,546, 762 9,181,228 -12.9 Intérieurs 
Transborder 3,739,251 3,210,072 -14.2 Transfrontaliers 
Other International 1,942,999 1,659,500 -14.6 Autres internationaux 
Major Scheduled Services 10,260,819 8,776,228 -14.5 Principaux services réguliers 
Regional and Local Scheduled Services réguliers régionaux 
Services 3,957,201 3,625,820 -8.4 et locaux 
Major Charter Services 2,010,992 1,648,752 -18.0 Principaux services d/affrétement 


Preliminary first quarter 1991 data show a substantial 
decrease in enplaned and deplaned passengers compared to 
the same quarter of the previous year. Total traffic 
declined by 13.4% (2,178,212 passengers). 


Every airport Ine thes mtope 50, except for 
Toronto/Buttonville, had a decrease in traffic over the 
comparison period. Volume at Canada’s busiest airport, 
Lester B. Pearson, declined by 800,627 passengers. The 
increase at Buttonville was not an exception to the trend 
but rather a result of increased frequencies and an 
increasing market share for the services which were only 
initiated there in September 1989. 


The decline in traffic on a sector basis was fairly 
consistent. Domestic, transborder and other international 
segment traffic declined by 12.9%, 14.2% and 14.6% 
respectively. This seems to indicate that the recession 
rather than the Gulf war was the principal cause of the 
decreased demand. 


The decline in traffic by type of service was a little 
more variable. Volume on major scheduled services, 
regional and local scheduled services and major charter 
services declined by 14.5%, 8.4% and 18.0% respectively. 
The large decline in major charter traffic is a further 
indication of the recession since charter traffic is 
primarily discretionary leisure travel. Interestingly, the 
only traffic to increase was domestic sector charter 
traffic. This was a continuation of the upturn in the 
domestic charter market which started in 1989. 


For further information, please contact Rolf Hakka (819- 
953-3347). 


Les données provisoires du premier trimestre de 1991 
montrent une baisse substantielle dans le nombre de 
passagers embarqués et débarqués, comparativement a la 
méme période de l’année précédente. Le trafic total a 
baissé de 13.4% (2,178,212 passagers). 


Chaque aéroport parmi les 50 premiers, a l'exception de 
Toronto/Buttonville, a enregistré une baisse de trafic 
durant la période de comparaison. L‘aéroport le plus 
achalandé au Canada, Lester B. Pearson, a connu une baisse 
de 800,627 passagers. La hausse a Buttonville n/était pas 
une exception a la régle, mais plutdét le résultat d’une 
augmentation des fréquences et un accroissement de la part 
du marché des services qui étaient initiés dans cet 
aéroport seulement en septembre 1989. 


Sur une base sectorielle, la réduction du trafic était 
uniforme. Le trafic intérieur, transfrontalier et autre 
international a baissé de 12.9%, 14.2% et 14.6% 
respectivement. Ceci semble indiquer que la récession, 
plutot que la guerre du Golfe, était la principale cause 
de la faible demande. 


La réduction du trafic par genre de service était un peu 
plus variable. Le volume des services des principaux 
services réguliers, des services réguliers régionaux et 
locaux et des principaux services d/affrétement a baissé 
de 14.5%, 8.4% et 18.0% respectivement. La forte baisse du 
trafic des principaux services d/affrétement est un signe 
additionel de la récession depuis que le _ trafic 
d/affrétement est principalement pour les voyages de 
loisir discrétionnaire. Ce qui est intéressant c’est que 
le seul trafic & avoir augmenter est celui du secteur 
intérieur d/affrétement. Ceci est une continuation de la 
croissance du marché intérieur d/affrétement qui a 
commencé en 1989. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0198). 


TABLE 3. 
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Scheduled Transborder Air Passenger Origin and 


Destination Statistics. 


(Preliminary Data). 


First Quarter 1991 
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Statistiques sur l’origine et la destination des passagers 
aériens sur vols réguliers, trafic transfrontalier. Premier 
trimestre 1991 (données provisoires). 


Rank City-Pair First Quarter First Quarter Change 
First Quarter 
= 1990 1991 1991/1990 
? Variation 
Rang Paire de villes Premier trimestre Premier trimestre Premier trimestre 
No.-Nbre v2 
1 Toronto - New York 173,540 142,130 -18.1 
2 Montréal - New York 84,300 72,800 -13.6 
3 Toronto - Tampa/St. Petersburg 81,370 61,170 -24.8 
4 Toronto - Chicago 68,250 60,820 -10.9 
5 Toronto - Miami 55,630 57,920 4.1 
6 Montréal - Miami 60,170 54,680 -9.1 
7 Toronto - Los Angeles 55,350 48,240 -12.8 
8 Vancouver - Los Angeles 61,030 45,990 -24.6 
9 Toronto - Boston 51,440 45,760 -11.0 
10 Vancouver - Hawaii 46,390 37,940 -18.2 
11 Toronto - San Francisco 37,040 33,990 Sac 
12 Vancouver - San Francisco 26,170 33,070 26.4 
13 Calgary - Los Angeles 32,930 31,690 -3.8 
14 Montréal - Tampa/St. Petersburg 28,970 26,000 =10.3 
15 Montréal - Boston 27,390 21,190 2250 
16 Montréal - Fort Lauderdale 21,000 19,540 -7.0 
Ure Montréal - Chicago 13,100 18,890 44.2 
18 Toronto - Dallas/Ft. Worth 18,860 17,530 elon 
19 Toronto - Washington 27,880 17,450 -37.4 
20 Edmonton ~- Los Angeles 21,880 16,610 -24.1 
21 Montréal - Los Angeles 18,940 16,160 -14.7 
22 Toronto - Philadelphia 21,410 15,470 =2len 
23 Toronto - Detroit 17,400 15,280 -12.2 
24 Vancouver - Seattle/Tacoma 18,500 15,090 -18.4 
25 Toronto - Cleveland 16,700 14,560 =1258 
Total of above city-pairs/ 
Total pour les paires de 
villes ci-dessus 1,085 ,640 939,970 -13.4 
Total of all city-pairs/ 
Total pour toutes les 
paires de villes 2,192,470 1,887, 760 -13.9 


During the first quarter 1991, the top three 


transborder 


city-pairs 


were: 


Toronto-New 


York, 


Montréal-New York and Toronto-Tampa/St. Petersburg. 


They recorded decreases of 18.1%, 


respectively from the first quarter 1990. 


13.6% and 24.8% 


Preliminary first quarter 1991 data indicated that 
1.9 million passengers travelled on scheduled services 
between Canada and the United States, down 13.9% over 


the first quarter 1990. 


recorded for the top 25 city-pairs. 


A decrease of 13.4% was 


Most of transborder markets (22 out of 25) recorded 


decreases, varying from 3.8% for Calgary-Los Angeles 
to 37.4% for Toronto-Washing:on. This was mainly 
attributed to the Canadian recession combined with the 
higher fuel prices caused by the Persian Gulf crisis. 
Meanwhile, the Montréal-Chicago and Vancouver-San 
Francisco routes recorded large increases of 44.2% and 
26.4% respectively. These increases were a direct 
result of increased capacity from American Airlines 
for the Montréal-Chicago route, and from United 
Airlines and Canadian Airlines International Ltd. 
(CAIL) for the Vancouver-San Francisco market. 


For further information, please contact Mr. Lotfi 
Chahdi (819-997-1386). 


Au cours du premier trimestre de 1991, les trois premiéres 
paires de villes furent: Toronto-New York, Montréal-New York 
et Toronto-Tampa/St. Petersburg, enregistrant des baisses de 
18.1%, 13.6% et 24.8% respectivement, par rapport au premier 
trimestre de 1990. 


Les données provisoires du premier trimestre de 1991 
indiquent que 1.9 million de passagers ont voyagé sur des vols 
réguliers entre le Canada et les Etats-Unis, une baisse de 
13.9% par rapport au premier trimestre de 1990. Une baisse de 
13.4% fut enregistrée pour les 25 premiéres paires de villes. 


La plupart des marchés transfrontaliers (22 sur 25) ont 
enregistré des baisses variées, s’échelonnant de 3.8% pour 
Calgary-Los Angeles 4 37.4% pour Toronto-Washington. Ceci est 
largement attribuable a la récession au Canada combinée 4a la 
hausse du prix du carburant causée par la crise dans le Golfe 
Persique. Cependant, les trajets Montréal-Chicago et 
Vancouver-San Francisco ont enregistré de fortes augmentations 
de 44.2% et 26.4% respectivement. Ces hausses sont le résultat 
direct d’une augmentation des services de American Airlines 
pour le trajet Montréal-Chicago, et de United Airlines et les 
Lignes aériennes Canadien International Ltée (LACI) pour la 
liaison Vancouver-San Francisco. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec M. Lotfi Chahdi (819-997-1386). 
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Canadian Level I Carriers and World Major Scheduled 
Airlines in the 80’s 


The purpose of this article is to outline developments 
in the Canadian air transport industry during the 80’s. 
Particular emphasis has been placed on Canada’s major 
international scheduled airlines. Direct comparisons are 
made with the world’s major international scheduled 
airlines from the standpoint of growth in traffic and 
profitability, as well as more technical indicators such 
as yields and load factors. 


Deregulation of the air transport industry in the 
United States was implemented in 1978. The experiment was 
closely monitored by the rest of the world as greater 
freedom of entry to markets increased competition 
initially and passengers benefitted from lower fares. 


Deregulation became a fact of life in Canadian skies on 
January 1, 1988. Considerable changes in the government 
infrastructure used to administer air transport under the 
new rules came into effect at the same time. However, a 
major item remaining unchanged was the government’s 
requirement for the safety of air transport operations. 
As well, services in Northern Canada remained regulated to 
ensure that vital services were retained in remote areas. 


In measuring size of operations, one of the best 
indicators for the air transport industry is the number of 
passenger-kilometres performed. Table 4.1 provides the 
IATA’ world ranking of Air Canada and CAIL? in terms of 
scheduled passenger-kilometres performed. In relation to 
the ranking of the world’s major scheduled airlines by 
IATA, Air Canada has dropped from ninth place in 1980 to 
fourteenth in 1989. Over the same period, Canadian 
Pacific Airlines was nineteenth in 1980 while CAIL was 
also nineteenth in 1989. 


While Air Canada and CAIL compete head-on in the 
domestic sector, international services provided by the 
carriers were largely complementary throughout the decade. 
In 1980, according to IATA statistics, the combined 
international services of Air Canada and Canadian Pacific 
Airlines placed sixth in a ranking of scheduled passenger- 
kilometres. The equivalent ranking for Air Canada and 
CAIL in 1989 was ninth. 


Between 1980 and 1989, the Canadian major carriers’ 
scheduled passenger-kilometres grew 29% to 46.7 billion. 
This compared to a growth of 64% to 1 786 billion for all 
of the world’s major scheduled airlines. However, it 
should be noted that the output of the Canadian air 
transport industry dropped between 1980 and 1983. Using 
1983 as the base year, the growth for Canadian carriers up 
to 1989 was 49%. The equivalent figure for the world’s 
major airlines was 61%. 


International Air Transport Association 
* Canadian Airlines International Limited after 1987 and 
Canadian Pacific Airlines prior to 1987 
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau I et les 
principales compagnies de services réguliers du monde des 
années 80 


L’objet du présent article est de souligner l’évolution 
du secteur canadien du transport aérien au cours des 
années 80. On accorde une attention particuliére aux 
principales compagnies de services réguliers 
internationaux au Canada. Des comparaisons directes sont 
établies avec les principales compagnies de services 
réguliers du monde, en fonction de l’augmentation du 
trafic et de la rentabilité d’une part, et d’indicateurs 
plus techniques comme les revenus moyens et les 
coefficients de chargement d’autre part. 


La déréglementation du secteur du transport aérien aux 
Etats-Unis a eu lieu en 1978. Le reste du monde a observé 
étroitement les résultats de cette initiative, soit 
(ouverture accrue des marchés, l’augmentation de la 
concurrence et la baisse des tarifs aériens. 


La déréglementation est devenue une réalité canadienne 
le 1° janvier 1988. Simultanément, nombre de changements 
au niveau de |/infrastructure de l’/Etat visant a modifier 
les réglements du transport aérien sont entrés en vigueur. 
Importante exception a la régle: l’exigence de l’Etat 
concernant la sécurité des opérations de transport aérien. 
En outre, on devait continuer de réglementer les services 
dans le Nord canadien pour garantir la prestation de 
services de base dans les régions éloignées. 


L’un des meilleurs indicateurs de la taille des 
opérations dans le secteur du transport aérien est le 
nombre de passagers-kilométres. Le tableau 4.1 présente 
le classement, selon l’IATA’, d/Air Canada et de Canadien’ 
quant au nombre de passagers-kilométres sur les vols 
réguliers. Selon l’IATA, parmi les principales compagnies 
de services réguliers du monde, Air Canada est passé du 
neuviéme rang en 1980 au quatorziéme rang en 1989. Au 
cours de la méme période, les Lignes aériennes Canadien 
Pacifique se sont classées au dix-neuviéme rang en 1980, 
tout comme Canadien en 1989. 


Bien qu’Air Canada et Canadien se fassent la concurrence 
au niveau des vols intérieurs, les services internationaux 
assurés par les transporteurs ont été en grande partie 


complémentaires tout au long de la décennie. Selon les 
statistiques de IL/IATA, en 1980, les services 
internationaux fournis par Air Canada et les Lignes 


aériennes Canadien Pacifique ont été classés au sixiéme 
rang quant au nombre de passagers-kilométres des vols 
réguliers; en 1989, Air Canada et Canadien se sont classés 
au neuviéme rang pour les mémes services. 


De 1980 & 1989, le nombre de passagers-kilométres des 
principales compagnies canadiennes de services réguliers 
a progressé de 29 % pour s/établir a 46.7 milliards. Pour 
leur part, les principales compagnies aériennes de vols 
réguliers du monde ont enregistré une hausse de 64 %, le 
nombre de passagers-kilométres s’établissant a 1 786 
milliards. A noter cependant que le rendement du secteur 
canadien du transport aérien a chuté de 1980 & 1983. Si 
l’on prend 1983 comme année de base, les transporteurs 
canadiens ont enregistré une hausse de 49 % de 1983 a 
1989, la hausse s’établissant 4 61 % pour les principales 
compagnies aériennes du monde. 

* International Air Transport Association 
* Lignes aériennes Canadien international Ltée aprés 1987 
et les Lignes aériennes Canadien Pacifique avant 1987 
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In summary, while there has been substantial growth On peut done conclure que malgré la croissance marquée 
during the 80’s in operations by Canada’s Level I air des activités des transporteurs canadiens de niveau I au 
carriers, the level of growth by the world’s major cours des années 80, cette croissance a été atténuée par 
scheduled airlines has been even greater. un accroissement encore plus important des activités des 

principales compagnies internationales de vols réguliers 
du monde. 
TABLE 4.1 TABLEAU 4.1 
Rank of Canadian Carriers Amongst IATA Members Classement des transporteurs canadiens au sein de l/IATA 
by Scheduled Passenger-Kilometres, 1980-1989 selon le nombre de passagers-kilométres sur les vols 
réguliers, 1980-1989 
ALL SERVICES INTERNATIONAL SERVICES 
TOUS LES SERVICES SERVICES INTERNAT IONAUX 
Year CANADIAN AIRLINES CANADIAN AIRLINES 
Année INTERNATIONAL INTERNATIONAL 
AIR CANADA AIR CANADA COMBINED 
LIGNES AERIENNES LIGNES AERIENNES COMBINES 
CANADIEN CANADIEN 
INTERNATIONAL INTERNATIONAL 
1980" 9 19 10 18 6 
1981 9 19 12 20 8 
1982 10 20 12 22 9 
1983 10 18 14 25 9 
1984 10 19 13 20 9 
1985 11 19 12 20 9 
1986 11 20 13 20 9 
1987 13 17 14 21 9 
1988 13 16 15 18 10 
1989 14 19 16 19 9 


“> PAN AM added to the IATA rankings 
® Aeroflot deleted from the IATA rankings 


Sources: IATA - World Air Transport Statistics 
and Statistics Canada 


But growth is not the only measure of success. The 
bottom line is profitability which is dependent on factors 
such as yields, trip lengths and load factors. 


A comparison of the operating results for Canada’s Level 
I air carriers and the world’s major scheduled airlines 
for the period 1980 to 1989 is presented below. The 
source of the data for the Canadian carriers is Statistics 
Canada while the data for all of the world’s major 
scheduled airlines are taken from International Civil 
Aviation Organization (ICAO) publications. In order to 
present comparative data for the two sets of figures, 
operating income is shown as a percentage of operating 
revenue in the Table 4.2 below. 


It is readily observed that both sets of figures 
reflected the world economic downturn in the early 1980’s. 
This was particularly evident in 1982. This was the only 
year in the early part of the decade in which Canada’s 
Level I carriers experienced én operating loss. During 
the middle of the decade, there was some correlation 
between the two, although the world’s carriers made a 
faster recovery from the economic downturn. The Canadian 
carriers showed a better economic performance in 1986 and 
1987, however, their performance dropped off in 1988. In 
1989, they experienced an operating loss for the second 
time during the decade. Both the World’s carriers and the 
Canadian carriers showed losses in 1990. 


“) PAN AM ajouté au classement de L’IATA 
) Aeroflot supprimé du classement de L/IATA 


Sources: IATA - Statistiques du transport aérien 
international et Statistique Canada 


Mais la croissance n’est pas la seule mesure du succés. 
C’est en fait la rentabilité qui dépend des facteurs comme 
les revenus moyens, la distance des voyages et les 
coefficients de chargement qui influent sur cette 
rentabilité. 


On trouvera ci-aprés une comparaison des résultats 
d’exploitation en ce qui concerne les transporteurs 
canadiens de niveau I et les principales compagnies de 
vols réguliers du monde, pour la période 1980-1989. Les 
données sur les transporteurs canadiens proviennent de 
Statistique Canada, tandis que celles sur les 
transporteurs internationaux sont tirées des publications 
de \l’Organisation de l’aviation civile internationale 
(OACI). Afin de fournir deux séries de chiffres 
comparatifs, les revenus d’exploitation sont présentés 
sous forme de pourcentage des recettes d’exploitation dans 
le tableau 4.2 ci-aprés. 


Les deux séries de chiffres traduisent le ralentissement 
économique mondial du début des années 80, surtout en 1982 
qui est la seule année de cette période ou les 
transporteurs canadiens de niveau I ont enregistré des 
pertes. Vers le milieu de la décennie, on remarque une 
certaine corrélation entre les deux séries de chiffres 
bien que la reprise ait été plus rapide chez les 
principaux transporteurs du monde que chez les 
transporteurs canadiens (reprise en 1986 et 1987). Le 
rendement de ces derniers a toutefois diminué en 1988. En 
1989, ils ont enregistré des pertes pour une seconde fois 
au cours de la décennie . En 1990, les transporteurs du 
monde ainsi que les transporteurs canadiens ont enregistré 
des pertes. 
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TABLE 4.2 


Percentage of Operating Income to Operating Revenue, 
1980-1990 
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TABLEAU 4.2 


Le pourcentage des revenus d’exploitation aux recettes 
d’exploitation, 1980-1990 


Year WORLD’S MAJOR SCHEDULED CANADIAN LEVEL I 
AIRLINES CARRIERS 

Année PRINCIPALES COMPAGNIES TRANSPORTEURS 

DE VOLS REGULIERS DU MONDE DE NIVEAU I 

1980 ol 0.9 

1981 SOR 2.8 

1982 =O5e See 

1983 754) 0.5 

1984 4.9 raft 

1985 SSA io 

1986 3.7 4.6 

1987 4.9 Bee) 

1988 6.1 3.0 

1989 4.7 8! 

1990 =H c8! Soke! 


A variable which significantly affects profitability is 
yield. Yield is defined as the revenue received by 
carriers per passenger-kilometre flown. However, it 
should be noted that as the passenger trip length 
increases, the yield per passenger-kilometre tends to 
decrease. Comparisons are shown in the table below for the 
World’s major scheduled airlines and Canada’s Level I 
carriers. The data are presented in Canadian dollars. 


TABLE 4.3 


Comparison of Yields and Trip Lengths, 1980-1990 


Le revenu moyen est une variable qui influe 
considérablement sur la rentabilité. Il se définit comme 
le revenu que recoivent les compagnies aériennes par 
passager-kilométre. Cependant, il faut noter que plus la 
distance du voyage est longue, plus le revenu moyen par 
passager-kilométre est bas. Voici quelques comparaisons 
concernant les principales compagnies de vols réguliers du 
monde et les transporteurs canadiens de niveau I. Les 
valeurs sont exprimées en dollars canadiens. 


TABLEAU 4.3 


Comparaison des revenus moyens et de la distance des 
voyages, 1980-1990 


World Carriers” 
Principaux transporteurs du monde‘ 


Canadian Level 1° 
Transporteurs canadiens de niveau I 


Year/ Yield/ Average Trip Length Yield Average Trip Length 
Année Revenus moyens Distance moyenne du voyage Revenus moyens Distance moyenne du voyage 
(¢/pkm) (km) (¢/pkm) (km) 

1980 8.8 1 441 Chee} 1 609 

1981 9.3 1 473 8.1 1 614 

1982 9.4 1 477 8.8 1 681 

1983 9.4 1 474 9.1 1 739 

1984 10.0 1 492 9.1 1 592 

1985 9.6 1 499 9.4 1 641 

1986 10.4 1 490 9.5 1 727 

1987 10.6 1 528 10.0 1 748 

1988 10.1 1 560 9.5 1 923 

1989 10.5 1 582 9.9 2 048 

1990 10.6 1 634 10.4 2 143 


Sources: (1) ICAO; (2) Statistics Canada 


It can be observed that while the yield figures for the 
Canadian Level I carriers have been consistently lower 
than those of the World’s major carriers, the average trip 
length has been consistently longer over the decade. 
Between 1980 and 1990, the yield for Canadian Level | 
carriers has increased 39%. Trip length increased 33% 
over the period. The yield for the World’s major 
scheduled airlines over the same period increased 20% 
while average trip length increased only 13%. 


Sources: (1) OACI; (2) Statistique Canada 


Les revenus moyens des transporteurs canadiens de niveau 
I ont toujours été inférieurs & ceux des principaux 
transporteurs du monde; cependant, la distance moyenne des 
voyages a été plus longue tout au cours de la décennie. 
De 1980 & 1990, les revenus moyens des transporteurs 
canadiens de niveau I se sont accrus de 39%. La distance 
des voyages a augmenté de 33% au cours de la méme période. 
Pour leur part, les principales compagnies de vols du 
monde ont enregistré une hausse de 20% des revenus moyens 
et une augmentation de 13% seulement de la distance 
moyenne des voyages. 
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Another significant variable contributing to airline 
profitability is load factor. This is defined as the 
ratio of passenger-kilometres to available  seat- 
kilometres. 


Comparative load factors for scheduled services over 
the decade are presented in the following table. 


TABLE 4.4 


Scheduled Services Load Factor Comparison - 1980-1990 
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Le coefficient de chargement est une autre variable 
importante liée a la rentabilité. Ceci correspond au 
rapport de passagers-kilométres sur le nombre de siéges- 
kilométres disponibles. 


Le tableau suivant montre les coefficients de chargement 
pour les services réguliers au cours de la décennie: 


TABLEAU 4.4 


Comparaison des coefficients de chargement des services 
réguliers - 1980-1990 


Year 80 81 82 83 84 85 
% 
World Airlines 63 64 64 64 65 66 
Canadian Level I NA 65 63 65 67 65 
Carriers 
Sources: ICAO and Statistics Canada 


With the exceptions of the years 1982 and 1985, load 
factors experienced by the Canadian carriers have been at 
least as good as those experienced by the world’s 
airlines, and in most cases, better. 


In summary, the major Canadian carriers have 
experienced mixed results during the 80’s in terms of 
growth and profitability compared to the World’s major 
scheduled airlines. 


It is unlikely that the status quo will remain in the 
90’s. An impact on Canadian carriers will occur from the 
reopening of bilateral negotiations with the United States 
which began in April 1991. The events of the 80’s have 
been dramatic. The last decade produced a major 
restructuring of the Canadian air industry. It is likely 
that this will continue in the 90/s. 


For further 
(819-997-6183). 


information, please contact Doug Rankin 
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88 89 90 Année 
67 68 68 Principales compagnies du monde 
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niveau I 


Sources: OACI et Statistique Canada 


Sauf en 1982 et en 1985, les transporteurs canadiens ont 
enregistré le plus souvent d/aussi bons, sinon de 
meilleurs coefficients de chargement que les principales 
compagnies du monde. 


En résumé, les principaux transporteurs canadiens ont 
obtenu des résultats variés au cours des années 80 au 
niveau de |’expansion et de la rentabilité par rapport aux 
principaux transporteurs aériens du monde. 


On assistera probablement a des changements au début des 
années 90. L’un des facteurs qui pourraient toucher 
grandement les transporteurs canadiens est la réouverture, 
en avril 1991, des négociations bilatérales avec les 
Etats-Unis. D’ importants événements ont marqué les années 
80. On a assisté a une restructuration majeure du secteur 
canadien du transport aérien. Les années 90 devraient 
nous réserver d/autres surprises. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communi quer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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o Canadian Level I air carriers = 
operating loss of $151 million in the first three 
quarters of 1991, compared to the $105 million 
income reported for the same period of 1990. 
Available on CANSIM: Matrix 385 


Preliminary second quarter data for 1991 showed a 
decline of 5% in total enplaned and deplaned 
cargo on major scheduled services over the same 
period in 1990. 


Preliminary data reported by AirBC, Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Time Air 
indicated that 62% of the passengers carried on 
domestic scheduled services travelled on discount 
fares during the first quarter of 1991, up from 
58% in 1990. In terms of passenger-kilometres, 
discount fares accounted for 65% of total volume 
in 1991, which represented an increase of about 
three percentage points compared to a year 
earlier. 


In January 1991, total movements at the 60 
Transport Canada towered airports decreased by 8% 
from January 1990. 


An 11 year historical perspective of operating 
statistics showed that it took until the 
1988/1989 period for major Level I operating 
indicators to surpass the 1981 levels. 
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FAITS SAILLANTS 


o Les transporteurs aériens canadiens de niveau I 
ont déclaré une perte d’exploitation de $151 
millions pour les trois premiers trimestres de 
1991. Comparativement, ils ont enregistré un 
revenu d’exploitation de $105 millions au cours 
de la méme période de 1990. 

Disponible sur CANSIM: Matrix 385 


Les donnés provisoires du deuxiéme trimestre de 
1991 ont indiqué une diminution de 5% des 
marchandises embarquées et débarquées sur les 
principaux services réguliers par rapport a la 
méme période en 1990. 


Selon les données provisoires fournies par AirBC, 
Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée et Time Air, 62% des passagers 
voyageant sur des services intérieurs réguliers 
se sont prévalus de tarifs réduits au cours du 
premier trimestre de 1991, en regard de 58% en 
1990. Mesuré en passagers-kilométres, le volume 
de trafic utilisant des tarifs réduits 
représentait 65% du volume total en 1991, soit 
une hausse d’environ trois points de pourcentage 
par rapport a |’année précédente. 


Au cours du mois de janvier 1991, les 60 
aéroports avec une tour de contréle de Transports 
Canada ont enregistré une baisse des mouvements 
totaux de 8% par rapport au mois de janvier 1990. 


Une perspective historique de 11 ans sur les 
statistiques d’exploitation a indiqué que les 
indicateurs d’exploitation principaux de niveau 
I ont dd attendre la période 1988/1989 afin de 
surpasser leurs niveaux de 1981. 
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o Aviation civile canadienne, 1990 (n° 51-206 au 
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Mise en circulation, décembre 1991. 
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TABLE 1. TABLEAU 1. 
Operational Statistics for Major Canadian Statistiques sur les opérations des principaux trans- 
Airlines, Level I, September 1991, (Preliminary porteurs aériens canadiens, niveau I, septembre 1991 (données 
Data). provisoires). 
September Change Over Year-to- Change 
Previous Year Date Year-to- 
1991 1991 Date 
OPERATIONAL STATISTICS STATISTIQUES DES OPERATIONS 
Septembre Variation Année a Variation 
par rapport ce jour année a 
a l’année 1991 ce jour 
précédente 
‘000 4 ‘000 x 
Scheduled and Charter Services Services réguliers et 
d’affrétement 
Passengers - Scheduled Passagers - Réguliers 
- Domestic 1,246 UG}55 HO, Wilz ee - Intérieur 
- International 525 -10.1 4,589 ~12er - International 
- Total URAL 3.3 14,706 = 550 - Total 
Passengers - Charter 79 -6.0 1,130 -11.3 Passagers - d/Affrétements 
Passengers - Total 1,850 2.9 15,836 -4.2 Passagers - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Scheduled - Domestic 1 732 063 -3.5 13 690 582 25 Réguliers - Intérieur 
- International 2 129 599 eile, 17 181 999 =Nive0 - International 
- Total 3 861 662 =9.0 30 872 581 -15.0 - Total 
Passenger-kilometres - Passagers-kilométres - 
Charter 166,574 “ERE I/ 2 617 199 -19.8 d‘Affrétements 
Passenger-kilometres - Total 4 028 237 -10.4 33 489 780 -15.4 Passagers-kilométres - Total 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Scheduled 5 416 622 =Onit 47 980 586 ST fei| bles - Réguliers ae 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Charter 215 994 -21.4 3 264 201 -16.0 bles - d/Affrétements 
Available seat-kilometres - Siéges-kilométres disponi- 
Total 5 632 617 -6.8 51 244 787 sifgei td bles - Total 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Scheduled % eS 64.3 sere Réguliers % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Charter % 77.1 80.2 Stele d’/Affrétements % 
Passenger Load Factor - Coefficient de remplissage - 
Total % 7A AE) 65.4 wots Total % 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Schedul ed 108 100 -12.0 979,150 -9.4 chandises - Réguliers 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Charter 51 -89.2 3 207 -46.5 chandises - d/Affrétements 
Goods tonne-kilometres - Tonnes-kilométres de mar- 
Total 108 151 S758! 982 358 -9.6 chandises - Total 
Hours Flown a 3 66 es 585 10.8 Heures de vol 
ALL Operations Ensemble des opérations 
Litres of turbo fuel consumed 273 600 -9.3 2 423 285 =1251 Consommation de carburant a 


turbomoteurs - Litres 


Available on CANSIM: Matrix 385 


As of January 1991, Level I air carriers consist of 
Air Canada, Canadian Airlines International Limited, 
AirBC and Time Air. 


In September 1991 total passenger numbers increased 
over last year because of a large increase in 
scheduled domestic passengers. This is the first 
increase in total passengers since December 1988. 


Disponible sur CANSIM: Matrice 385 


Depuis janvier 1991, les transporteurs de niveau I 
comprennent Air Canada, les Lignes aériennes Canadien 
International Limitée, AirBC et Time Air. 


En septembre 1991, le nombre total de passagers a augmenté 
par rapport a l’année derniére & cause d/une_ forte 
augmentation du nombre de passagers intérieur. Ceci est la 
premiére augmentation du nombre total de passagers depuis 
décembre 1988. 
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TABLE 2. TABLEAU 2. 
Monthly Financial Statistics(1) for Major Canadian Statistiques mensuelles sur les finances(1) des principaux 
Airlines, Level I, July, August, September 1991 transporteurs aériens canadiens, niveau I, juillet, aodt, 
(Preliminary Data) septembre 1991 (données provisoires) 
Current Change Over Year-to- Change 
Month Previous Year Date Year-to-Date 
FINANCIAL STATISTICS 1991 1991 STATISTIQUES FINANCIERES 
Mois Variation Année a Variation 
Courant par rapport ce jour année a 
1991 a l’année 1991 ce jour 
précédente 
$/000 x $000 % 
July Juillet 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 

Scheduled Services 484 ,486 -4,1 2,959, 750 -0.8 Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 

Charter Services 13,089 Salil oo 135 ,007 S2a0) Services d/Affrétements 
Total Operating Revenues 519,360 O25) 3,195,620 -1.2 Total des recettes d’exploi- 

tation 
Total Operating Expenses 497,523 265 3,414,827 52 Total des dépenses d/exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 27,585 SS 174,412 24.7 Total des frais d’intérét 
August Aout 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 

Scheduled Services 524,789 -4.3 3,484,539 =e Services réguliers =5 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 

Charter Services 14,062 6.3 149,068 5 \er3 Services d/Affrétements 
Total Operating Revenues 548,369 Soya 3,743,988 =o Total des recettes d’exploi- 

tation 
Total Operating Expenses 505,503 Zan 3,920,330 4.8 Total des dépenses d’exploi- 
tation 
Total Interest Expenses 26,109 20.3 200,521 24.1 Total des frais d’intérét 
September Septembre 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 

Scheduled Services 464,193 Saif 3,948, 732 =o Services réguliers 
Operating Revenues - Recettes d’exploitation - 

Charter Services 11,124 Seyal) 160,192 -1.4 Services d’Affrétements 
Total Operating Revenues 495 ,048 -4.2 4,239,036 -2.0 Total des recettes d’exploi- 

tation 
Total Operating Expenses 470,565 -4.9 4,390,896 3.8 Total des dépenses d’exploi- 
z= d tation 
Total Interest Expenses 24,632 25.4 225,153 24.3 Total des frais d’intérét 
(1) Monthly financial statistics for major Canadian (1) Les statistiques financiéres mensuelles des principaux 
airlines are published after the end of each transporteurs aériens canadiens sont publiées a la fin de 
quarter. This reflects the reporting procedures chaque trimestre. Cette présentation refléte les 
of the participating carriers effective January procédures de déclaration des transporteurs participants 
1989. et est effective depuis janvier 1989. 

Level I air carriers in Canada reported a $89 Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
million operating income in the third quarter of 1991, un revenu d/exploitation de $89 millions pour le troisiéme 
down 41% compared to the $152 million operating income trimestre de 1991, ume baisse de 41% par rapport au revenu 
reported in the third quarter of 1990. d’exploitation de $152 millions enregistré au troisiéme 


trimestre de 1990. 
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Canadian Level I air carriers reported an operating 
loss of $151 million in the first three quarters of 
1991, compared to the $105 million income reported for 
the same period of 1990. 


Figure 2.1 below represents a thirteen month 
comparison between operating revenues and operating 
expenses for Level I air carriers. Traditionally the 
relationship between operating revenues and expenses 
varies with the time of year. Usually the second and 
third quarters show an operating income (operating 
revenues greater than operating expenses) whereas 
during the first and fourth quarters the operating 
expenses exceed the operating revenues, resulting in 
an operating loss. 


Figure 2.1 


Comparison of Operating Revenues and Expenses from 
September 1990 to September 1991. 


($000,000) 
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Les transporteurs aériens canadiens de niveau I ont déclaré 
une perte d/exploitation de 151 millions de dollars pour les 
neuf premiers mois de 1991. En comparaison, ils ont 
enregistré un profit d’exploitation de $105 millions au cours 
de la méme période de 1990. 


La figure 2.1 ci-dessous représente une comparaison pour une 
période de treize mois entre les recettes et les dépenses 
d’exploitation pour les transporteurs de niveau I. 
Traditionnellement, la relation entre les recettes et les 
dépenses d’exploitation varie selon le temps de l/année. 
Ordinairement, les deuxiéme et troisiéme trimestres montrent 
un revenu d/exploitation (les recettes d’exploitation sont 
supérieures aux dépenses d/exploitation) alors que pour les 
premier et quatriéme trimestres, les dépenses d/exploitation 
excédent les recettes d/exploitation générant une perte 
d’exploitation. 


Figure 2.1 


Comparaison des recettes et des dépenses d’exploitation de 
septembre 1990 a septembre 1991. 


($/000,000) 
600 600 
Pt / a 
500 a Same, 500 
ee ey aay 
wae 
400 400 
300 300 
Revenues/Recettes 
Expenses/Dépenses ‘im am amr aE, 
Sept, ae Oct. Nov. Dec. Jan. Feb. March April May June July Aug. Sept. 
Sept. Oct. Nov. Déc. Jan. Fév. Mars Avril Mai Juin Juil. Aout Sept. 
1990 1990 1990 1990 1991 1991 1991 1991 1991 1991 1991 1991 1991 
For further information, please contact Mr. B. Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 


Snider (819-997-6195). 


avec T. Horricks (819-997-6190). 
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TABLE 3. 


Cargo Enplaned and Deplaned on Major Scheduled 
Services at the Top 30 Canadian Airports. Second 
Quarter 1991 (Preliminary Data). 
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TABLEAU 3. 


Marchandises voyageant sur les principaux services réguliers, 
embarquées et débarquées aux 30 premiers aéroports canadiens 
Deuxiéme trimestre, 1991 (données provisoires). 


Rank Airports Second Quarter Second Quarter Change 
1991 3 1991 1991/1990 
Rang Aéroports Deuxiéme trimestre Deuxiéme trimestre Variation 
(tonnes) (tonnes) h 
1 Lester B Pearson International ONT 79 068 75 829 -4.1 
2 Vancouver International B.C. - C.-B. 29 978 30 399 1.4 
3 Montréal/Mirabel International QUE. - QC 21 806 21 405 =1.8 
4 Calgary International ALTA. - ALB. 10 672 10 269 -3.8 
5 Montreal/Dorval International QUE. - QC 8 045 7 103 a thes 76 
6 Halifax International N.S. - N.-E. 7 780 6 962 -10.5 
7 Winnipeg International MAN. 7 460 6 482 -13.1 
8 Edmonton International ATLA. - ALB. 7 718 6 009 =22.1 
9 Ottawa International ONT. 2177 1 709 =2nleD 
10 Moncton N.B. - N.-B. 1 543 1 680 8.9 
11 St Johns NFLD. -T.-N. 19535 1 467 “4.4 
12 Goose Bay NFLD. - T.-N. 912 893 Sicrenl 
13 Yellowknife N.W.T. - T.N.-O. 575 516 -10.3 
14 Iqaluit N.W.T. - T.N.-O. 465 501 (oll 
15 Regina SASK. 620 487 =2 1.5 
16 Kuujuaq QUE. - QC 451 366 -18.8 
17 Nanisivik N.W.T. - T.N.-O. 213 306 43.7 
18 Resolute Bay N.W.T. - T.N.-O. 346 280 -19.1 
19 Saskatoon SASK. ; 397 253 -36.3 
20 Norman Wells N.W.T. - T.N.-O. 241 229 =5 0 
21 Prince Rupert B.C. - C.-B. 97 223 129.9 
22 Whitehorse Y.T. - YUK. 253 219 -13.4 
23 Thunder Bay ONT. 255 199 -22.0 
24 Edmonton Municipal ALTA. - ALB. 235 179 e250) 
25 Inuvik N.W.T. - T.N.-O. 209 178 -14.8 
26 Wabush Nfld.-T.-N. 101 126 24.8 
27 Kuuj juarapik QUE. - QC 125 121 -3.2 
28 Hall Beach N.W.T. - T.N.-O. 90 118 Silictt 
29 Quebec QUE. - QC 205 106 -48.3 
30 Prince George B.C. - C.-B. 103 80 -22.3 
Total of Top 30 Airports/ 183 675 174 694 -4.9 
Ensemble des 30 premiers aéroports 
Total Canada 185 493 175 549 -5.4 


Preliminary second quarter data for 1991 showed a 
decline of 5.4% (9 944 tonnes) in total enplaned and 
deplaned cargo on major scheduled services over the 
same period in 1990. Only seven of the top 30 
airports had increases in cargo volume over the 
comparison period. 


Lester B. Pearson International (-3 239 tonnes) and 
Edmonton International (-1 709 tonnes) had the largest 
absolute decreases. In both cases, the decrease 
occured on domestic segments. At Lester B. Pearson, 
transborder and other international segment cargo 
volume increased by 982 and 1 599 tonnes respectively. 


For all airports, on major scheduled services, 
domestic segment cargo declined by 12 524 tonnes while 
transborder and other international cargo volume 
increased by 982 and 1 599 tonnes respectively over 
the comparison period. 


For more information, please contact Rolf Hakka 
(819-953-3347). 


Les donnés provisoires du deuxiéme trimestre de 1991 ont 
indiqué une diminution de 5.4% (9 944 tonnes) des marchandises 
embarquées et débarquées sur les principaux services réguliers 
par rapport & la méme période en 1990. Seulement sept des 30 
principaux aéroports ont enregistré des augmentations dans le 
volume des marchandises par rapport a la période comparative. 


Les aéroports internationaux Lester B. Pearson (-3 239 
tonnes) et d/Edmonton (-1 709 tonnes) ont enregistré les plus 
fortes baisses en termes absolus. Dans les deux cas, cette 
diminution a eu lieu dans le secteur intérieur. Le volume de 
marchandises dans les secteurs transfrontalier et autre 
international a augmenté de 982 et 1 599 tonnes 
respectivement, a Lester B. Pearson. 


Pour tous les aéroports, sur les principaux services 
réguliers, le volume de marchandises dans le secteur intérieur 
a baissé de 12 524 tonnes, alors que le volume de marchandises 
dans les secteurs transfrontalier et autre international a 
augmenté de 982 et 1 599 tonnes respectivement au cours de la 
période comparative. 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Mike Burchell (819-997-0193). 
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TABLE 4.1 TABLEAU 4.1 
Distribution of Domestic Passengers, by Sector and Répartition des passagers, secteur intérieur, selon le 
Fare Type Group - Canadian Air Carriers, Level I - secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs aériens 
Scheduled Services, First Quarter 1991 (Preliminary canadiens de niveau I - Services réguliers, Premier 
Estimates) trimestre de 1991 (estimations provisoires) 
Passengers Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers 
Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1991 1991/1990 1990" 1991 1990" 1991 1990" 1991 
Variation 
No. - Nbre % % 
('000) 
Domestic 2,973.2 =f45) 38.3 34.2 58.2 62.1 3.4 BINT/ Intérieur 
Southern services 2,804.5 -4.5 5146 32.9 58.7 63.3 556: S26 Services secteur 
sud 
Short-haul 1,445.3 12.1 44.7 35.9 52.3 60.9 3.0 3.2 Court-courrier 
Long-haul 1,359.2 -17.4 S205 29.6 63.7 65.9 4.0 4.5 Long-courrier 
Northern Services 168.6 32.4 BY Gs) Neo 46.9 42.0 0.5 0.9 Services secteur 
nord 
TABLE 4.2 TABLEAU 4.2 
Distribution of Domestic Passenger-kilometres, by Répartition des passagers-kilométres, secteur intériedr, 
Sector and Fare Type Group - Canadian Air Carriers, selon le secteur et le groupe tarifaire - Transporteurs 
Level I - Scheduled Services, First Quarter 1991 aériens canadiens de niveau I - Services réguliers, 
(Preliminary Estimates) Premier de trimestre 1991 (estimations provisoires) 
Passenger-kilometres Fare type group - Groupe tarifaire 
Passagers-kilométres 
Full fare Discounted fare Other 
Sector Plein tarif Tarif réduit Autre Secteur 
Change 
1991 1991/1990 1990" 1991 1990" 1991 1990" 1991 
Variation 
No. - Nbre % % 
(/000 000) 
Domestic 3 526.5 SUS oL 33.8 30.7 62.3 65.4 3.8 4.0 Intérieur 
Southern services 3 392.7 -13.7 33.4 29.8 62.8 66.1 3.9 4.1 Services secteur 
= ; sud 
Short-haul 617.9 -1.6 42.7 33.8 54.2 63.1 3.0 Bot Court-courrier 
Long-haul 2 774.8 -16.0 3125 28.9 64.4 66.8 4.1 4.3 Long-courrier 
Northern Services 133.8 5.8 49.8 53.0 49.5 46.0 0.6 1.0 Services secteur 
nord 
o All estimates shown above have a coefficient of o Toutes les estimations présentées ci-dessus possédent un 
variation of less than 10% and can be considered coefficient de variation inférieur a 10% et peuvent étre 
reliable from a sampling point of view. considérées fiables aux fins de |/échantillonnage. 
o Due to rounding, totals may vary slightly from the o DG au fait que les chiffres ont été arrondis, les totaux 
sum of the components. peuvent montrer une variation par rapport a la somme des 
composantes. 
o Estimates are subject to periodic revisions to o Les estimations sont sujettes 4 des révisions périodiques 
reflect carrier updates and further refinement of afin de tenir compte des mises @ jour de la part des 
the fare code assignment system. transporteurs et du raffinement additionnel du systéme 


d’allocation des codes tarifaires. 
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Discount Fare Utilization 


Preliminary estimates (see Table 4.1) indicated that 
62.1% of passengers carried on domestic scheduled 
services by Level I air carriers (AirBC, Air Canada, 
Canadian Airlines International Ltd. and Time Air) 
travelled on some form of discount ticket during the 
first quarter of 1991. This level represented an 
increase of 3.9 percentage points compared to the same 
period a year earlier and of 2.6 percentage points 
compared to the same period in 1989. In terms of 
passenger-kilometres, the proportion of discount 
travel was 65.4%, up from 62.3% in 1990 (see 
Table 4.2). 


At a more disaggregate level, Figure 4.1 compares 
discount carriage within the southern and northern 
sectors. 


Figure 4.1 


Discount Fare Traffic in Canada, by Sector, First 


Quarter 1989-1991 


Southern Services 
Services secteur sud 


% 
80 


Passagers 
Passengers 


In the southern sector, 63.3% of passenger traffic 


(representing 66.1% of passenger-kilometres) was 
carried on discount fares during the first quarter of 
1991. In 1990, the corresponding figures were 58.7% 
for passengers and 62.8% for passenger-kilometres. In 
contrast, for northern services, discount passengers 
amounted to 42.0% of the traffic during the first 
quarter of 1991, down from 46.9% in 1990. In terms of 
passenger-kilometres, discount carriage for northern 
services decreased by 3.5 percentage points (49.5% to 
46.0%) during this period. 


It should be noted that the deregulated southern 
sector accounted for more than 94% of all passengers 
and 96% of the discount air travel. In terms of 
passenger-kilometres, these percentages reached 
approximately 96% and 97%, respectively. 


The relationship between the passenger and the 
passenger-kilometre proportions indicated a greater 
carriage of discount passengers on the long-haul 
services (distances of 800 kilometres or more). This 
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Utilisation des tarifs réduits 


Selon les estimations provisoires (voir tableau 4.1), 62.1% 
des passagers des vols intérieurs réguliers des transporteurs 
aériens de niveau I (AirBC, Air Canada, les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée et Time Air) ont profité d’une 
forme quelconque de réduction de tarifs au cours du premier 
trimestre de 1991. Ce niveau représente une hausse de 3.9 
points de pourcentage par rapport a la méme période de l|’année 
précédente et de 2.6 points de pourcentage par rapport a la 
méme période en 1989. En termes de passagers-kilométres, la 
proportion des voyages 4 rabais a augmenté pour passer de 
62.3% en 1990 & 65.4% en 1991 (voir tableau 4.2). 


Dans une présentation plus détaillée, la figure 4.1 compare 
le transport de passagers voyageant a prix réduit 4 
l/intérieur des secteurs sud et nord. 

Figure 4.1 


Trafic des tarifs réduits au Canada, selon le secteur, Premier 
trimestre 1989-1991 


Northern Services 
Services secteur nord 


% 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilometres 

Dans le secteur sud, 63.3% du trafic de passagers 
(représentant 66.1% des passagers-kilométres) a bénéficié de 
tarifs réduits au cours du premier trimestre de 1991, 
comparativement a 58.7% et 62.8% respectivement en 1990. Par 
comparaison, dans le secteur nord, les passagers voyageant a 
prix réduit ont représenté 42.0% du trafic au cours du premier 
trimestre de 1991, une baisse par rapport a 46.9% en 1990. En 
termes de passagers-kilométres, le volume de trafic utilisant 
des tarifs a rabais dans le secteur nord a diminué de 3.5 
points de pourcentage (de 49.5% a 46.0%) au cours de la meme 
période. 


Il convient de noter que plus de 94% de tous les passagers 
et 96% des passagers voyageant a prix réduit se déplacaient 
dans le secteur déréglementé du sud. En termes de passagers- 
kilométres, ces pourcentages ont atteint environ 96% et 97%, 


respectivement. 


Les rapports observés entre la proportion de passagers et la 
proportion de passagers-kilométres indiquent que le volume de 
transport des passagers utilisant les tarifs réduits est plus 
considérable sur les services long-courriers (distances de 800 


suggests that distance is an important factor to 
consider in analyzing discount fare utilization. 
During the first quarter of 1991, discount carriage on 
long-haul services represented 65.9% of passenger 
volume and 66.8% of passenger-kilometres; this 
compared with 60.9% and 63.1%, respectively for short- 
haul services (see Figure 4.2). 


Figure 4.2 


Discount Fare Traffic in the Southern Sector, Short- 
Haul and Long-Haul Services, First Quarter 1989-1991 
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Figure 4.3 shows that the average of all fares paid 
by passengers on all city-pairs in the deregulated 
zone decreased during the first quarter of 1991. 
During this period, the average of all fares fell 0.9% 
over the previous year to reach $178. 


Figure 4.3 


Quarterly Trends in Average Fares - Northern and 


Southern Sectors, 1989-1991 


ALL Fares 
Tous les tarifs 
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kilométres ou plus). Cela suggére que la distance est un 
élément important a considérer dans l’analyse de l’utilisation 
des tarifs réduits. Au cours du premier trimestre de 1991, les 
passagers voyageant a prix réduit sur des vols long-courriers 
constituaient 65.9% du volume de passagers et 66.8% des 
passagers-kilométres; pour les vols court-courriers, ces 
pourcentages s’établissaient respectivement a 60.9% et 63.1% 
(voir figure 4.2). 


Figure 4.2 


Trafic des tarifs réduits dans le secteur sud, services court- 
courriers et long-courriers, Premier trimestre 1989-1991 


Long-Haul 
Long-courriers 


1990 1991 


Passenger-kilometres 
Passagers-kilometres 


Tarifs moyens 


La figure 4.3 montre que le tarif moyen (tous types de 
tarifs) payé par les passagers pour l’ensemble des paires de 
villes dans la zone déréglementée a diminué au cours du 
premier trimestre de 1991. Au cours de cette période, le tarif 
moyen (tous types de tarifs) a diminué de 0.9% par rapport a 
l'année précédente pour atteindre $178. 


Figure 4.3 


Tendances trimestrielles des tarifs moyens - Secteurs nord et 
sud, 1989-1991 


Discount Fares 
Tarifs réduits 
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The most notable cause of this price decrease was 
due to discount fares, which declined by 4.3%, to 
average $132. 


In the regulated zone, the average fare (all 
fares) rose by 4.6% during the first quarter of 1991 
over the same period in 1990, posting its twelveth 
consecutive quarterly increase. 


On a quarter-to-quarter basis, average fares (all 
fares and discount fares) in the North and South 
have followed a similar pattern of upward growth 
since 1989. Figure 4.3 shows that since 1989, 
discount fare levels in the regulated zone greatly 
exceeded the levels in the deregulated zone. 


Notes 


o The estimates shown are derived from sample flight 
coupons collected as part of the Fare Basis 
Survey. The estimates relate to the domestic 
operations (including domestic portions of 
international flights) of Level I air carriers. In 
1990 Level I air carriers included Canadian 
Airlines International Ltd. and Air Canada. While 
in 1991 two new carriers, AirBC (a regional 
affiliate for Air Canada) and Time Air (a regional 
affiliate for Canadian Airlines International 
Ltd.) were added in the survey. 


o Fare codes reported by these carriers have been 
grouped by general fare type. Three fare types are 
presented in the tables: 


. FULL FARE comprises first class, business class 
and full fare regular economy. 


. DISCOUNTED FARE includes various discount fares 
such as charter class, seat sales, advance 
purchase excursion, group, etc. 


. OTHER represents industry and agency discount 
fares, military, as well as unknown fare codes. 


o Domestic traffic, as measured by coupon origin and 
destination, is divided into two sectors: southern 
and northern. The southern sector comprises city- 
pairs within the "deregulated" zone as defined in 
the "New Canadian Air Policy" (1984). Northern 
sector refers to traffic within the region 
designated as "regulated" zone and between points 
in the "regulated" and "deregulated" zones. Due to 
an amendment to the definition of the North, 
traffic to/from The Pas and Flin Flon, Manitoba 
has been included in the northern sector since 
1985. 


o The average fare is obtained by dividing the 
carriers’ revenue by the passenger volume, as 
measured by coupon origin and destination. 


Additional information on fare basis statistics 
will be included in the quarterly publication Air 
Carrier Operations in Canada, Catalogue No. 51-002. 
The first quarter 1991 issue of this publication is 
scheduled for release in December 1991. For further 
information, please contact L. Di Piétro (819-997- 
6176). 
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La baisse des tarifs réduits explique la plus grande 
partie de cette décroissance; ils ont décru de 4.3%, pour 
s’établir a $132. 


Dans la zone réglementée, le tarif moyen (tous les tarifs) 
a augmenté de 4.6% au cours du premier trimestre de 1991 par 
rapport @ la méme période en 1990, enregistrant sa douziéme 
hausse consécutive. 


Sur la base d’un trimestre & l’autre, les tarifs moyens 
(tous les tarifs et tarifs réduits) dans le Nord et le Sud 
ont suivi le méme profil de croissance soutenue depuis 1989. 
La figure 4.3 montre que depuis 1989, les niveaux des tarifs 
réduits dans la zone réglementée dépassent fortement les 
niveaux dans la zone déréglementée. 


Notes 


o Ces estimations proviennent d/un échantillon de coupons de 
vols recueillis par l’Enquéte sur la base tarifaire des 
transporteurs aériens et portent sur les services 
intérieurs (y compris les troncons intérieurs des vols 
internationaux) des transporteurs aériens de niveau I. En 
1990 les transporteurs aériens de niveau I comprenaient 
les Lignes aériennes Canadien International Ltée et Air 
Canada. Tandis qu’en 1991 deux nouveaux transporteurs, 
AirBC (un affilié régional pour Air Canada) et Time Air 
(un affilié régional pour les Lignes aériennes Canadien 
International Ltée) furent ajoutés a l’enquéte. 


o Les codes tarifaires déclarés par ces transporteurs ont 
été combinés par catégorie générale. Trois groupes 
tarifaires sont présentés dans les tableaux. 

. PLEIN TARIF comprend les tarifs de premiére classe, de 
la classe affaires et les pleins tarifs de classe 
économique. 


. TARIF REDUIT comprend les divers tarifs 4 rabais tels 
que les tarifs noliprix, le tarif de soldes de places, 
le tarif excursion payable a4 l’avance, le tarif de 


groupe, etc. 


. AUTRE comprend les tarifs utilisés par le personnel des 
compagnies aériennes, les agents de voyages, le 
personnel militaire, ainsi que les codes tarifaires non- 
identi-fiables. 


o Le trafic du secteur intérieur, défini d/aprés l’origine 
et la destination du coupon de vol, est désagrégé entre 
les secteurs sud et nord. Le secteur sud comprend les 
paires de villes a l’intérieur de la "zone libéralisée" 
telle que définie dans la "Nouvelle politique aérienne du 
Canada" (1984). Le secteur nord se référe aux services a 
l/intérieur de la région désignée comme "zone réglementée" 
ainsi que ceux entre la "zone réglementée" et la "zone 
libéralisée". Due a une modification 4 la définition du 
Nord, le trafic de/vers The Pas et Flin Flon au Manitoba 
est inclus dans le secteur nord depuis 1985. 


o Le tarif moyen est obtenu en divisant les recettes des 
transporteurs de niveau I par le volume de passagers, 
défini d/aprés l’origine et la destination du coupon de 
vol. 


Des renseignements additionnels sur les statistiques sur 
la base tarifaire seront inclus dans la publication 
trimestrielle Opérations des transporteurs aériens au 
Canada, n° 51-002 au catalogue. L’édition du premier 
trimestre 1991 de cette publication devrait paraitre en 
décembre 1991. Pour de plus amples renseignements, veuillez 
communiquer avec G. Forget (819-997-1989). 
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TABLE 5. TABLEAU 5. 
Total Aircraft Movements at the Top 25 Transport Mouvements totaux d’aéronefs pour les 25 principaux 
Canada Towered Airports, January 1991 aéroports avec tour de contréle de Transports Canada, 
(Preliminary Data) janvier 1991 (données provisoires) 
Rank Airports - Transport Canada Towers Change 
Total January Itinerant Local 
1991 1991/1990 
Rang Aéroports - Tours de Transports Canada Totaux Variation Itinérants Locaux 
Janvier 
% 
1 Lester B. Pearson Int’l. ONT 27,318 -6.6 27,318 - 
2 Vancouver Int’l. BC-CB 21,166 Sees 21,166 - 
3 Calgary Int’l. ALTA-ALB 17,908 255 17,437 471 
4 Montréal Int’l. QUE-QUE 15,209 -11.8 15,208 1 
5 Victoria Int’l. BC-CB 13,082 -13.4 7,718 5,364 
6 Springbank ALTA-ALB 12,677 24.3 3,903 8,774 
7 Ottawa Int’l. ONT 12,639 12a 10,142 2,497 
8 Boundary Bay BC-CB 11,726 “1950 4,092 7,634 
9 Abbotsford BC-CB 11,681 10.1 4,567 7,114 
10 Winnipeg MAN lite 173 =S52 8,187 2,986 
11 Toronto Buttonville ONT 10,560 -15.4 4,473 6,087 
12 St. Hubert QUE-QUE 10,550 -18.7 3,631 6,919 
13 Edmonton Mun. ALTA-ALB 9,815 atl s&s 9,605 210 
14 St. Andrews MAN 9,020 -23.2 1,916 7,104 
15 Sudbury ONT 8,988 55D 3,908 5,080 
16 Halifax Int’l. NS-NE 8,475 -11.4 6,961 1,514 
17 Québec QUE-QUE 8,215 1.4 6,239 1,976 
18 North Bay ONT 8,038 18.8 2,523 5,515 
19 Hamilton City ONT 7,588 -19.0 3,178 4,410 
20 Villeneuve ALTA-ALB HEYA Ae4 1,359 5,778 
21 Thunder Bay ONT 7,104 -11.4 4,252 2,852 = 
22 Saskatoon SASK 7,000 -18.5 4,002 2,998 
23 Edmonton Int/l. ALTA-ALB 6,374 -8.4 4,926 1,448 
24 London ONT 6,238 PAE) 3,620 2,618 
25 Waterloo-Guelph ONT 6,236 =16 2,612 3,624 
Total- above airports/Aéroports ci-dessus 166,405 -10.0 124 ,822 41,583 
Total - Transport Canada Towers (60)/ 
Total - Tours de Transports Canada (60) 384,990 -7.7 249, 289 135,701 
In January 1991, total movements at the 60 Transport Au cours du mois de janvier 1991, les 60 aéroports 
Canada towered airports decreased by 7.7% from January avec une tour de contréle de Transports Canada ont 
1990. Itinerant movements decreased by 6.8% to 249,289 enregistré une baisse de 7.7% par rapport au mois de 
while local movements decreased by 9.2% to 135,701 janvier 1990. Les mouvements itinérants se sont chiffrés 
compared to the same month last year. & 249,289 soit une diminution de 6.8% par rapport au 
mois de janvier 1990 alors que les mouvements locaux ont 
baissé de 9.2% pour atteindre 135,701. 
Also, 20 out of the top 25 airports experienced Aussi, 20 des 25 aéroports ci-dessus ont connus une 
declines in traffic during January 1991. baisse de trafic durant le mois de janvier 1991. 
For further information, please contact Peter Bailie Pour de plus amples renseignements, veuillez 


(819-997-6185). communiquer avec Peter Bailie (819-997-6185). 
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An Overview of Operations, 1980-1990 


The aviation industry is cyclical, and is dependent 
on the health of the economy in general. This is a 
descriptive article of the operating statistics of the 
two Level I Canadian commercial carriers, Air Canada 
and Canadian Airlines International Limited (CAIL). 


During the 11 years being examined, the economy has 
witnessed two recessions. The first consisted of 
seven consecutive quarterly drops in the GDP beginning 
with the second quarter of 1981. The second consisted 
of five consecutive drops in GDP beginning with the 
second quarter of 1990. Two significant changes to 
government regulations also occurred during this 
period. In 1984, the new air policy was released and 
in 1988, the southern Canadian market became further 
deregulated. 


The effects of the recessions on operations will be 
noted as will other events that have affected 
operations between the two recessions. (A description 
of how the data were compiled appears in the last 
three paragraphs in this article). 


The effects of the first recession are clearly seen 
in the drop in four of the five major indicators 
(passengers, goods, passenger-kilometres, good tonne- 
kilometres and hours flown) between 1981 and 1982. 
CAIL’s increase of almost 4% in the volume of goods 
carried and 18% increase in good tonne-kilometres over 
the same period occurred mainly as a result of CP Air. 
Over the same two years, Nordair showed a remarkable 
42% drop in the volume of goods carried and a 61% 
decrease in goods tonne-kilometres. 


During the first recession, the average trip length 
for total services increased almost 3% for CAIL. Due 
to a 36% drop in Nordair’s number of passengers 
carried and a 52% drop in the number of passenger- 
kilometres, Nordair’s average trip length dropped 25% 
between 1981 and 1982. 


Similarly, the number of hours flown dropped for all 
the carriers examined. The number of hours flown 
dropped 3% for Air Canada while the aggregate CAIL 
number of hours flown dropped almost 8%. 


The revenue passenger load factor is defined as the 
ratio of the total revenue passenger-kilometres to 
available seat-kilometres. For the major carriers, 
load factors have historically been high for scheduled 
services relative to carriers from other countries. 
Between 1981 and 1982, however, Air Canada and CAIL’s 
load factors both dropped from 65% to 63%, this 
despite their reducing capacity by 5% and 7% 
respectively. 


The effects of the 1981 recession on the operating 
statistics for charter services is a little more 
difficult to discern. Between 1981 and 1982, Air 
Canada’s number of charter passengers increased main| y 
as a result of their new Sun Charter Service. Air 
Canada’s high level of charter goods carried in 1981 
reflected their contract with Federal Express in that 
year. CP Air showed an unusual 12% increase in the 
number of charter passengers carried between these two 
years while also posting a 30% decline in the volume 
of charter goods carried. Overall, CAIL’s number of 
charter passengers and volume of charter goods fell 3% 
and 5%, respectively. 
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Un apercu des exploitations, 1980-1990 


L’industrie de l’aviation est cyclique et dépend de l’état 
de santé de l’économie en général. La présente se veut un 
article descriptif des statistiques d’exploitation des deux 
transporteurs aériens canadiens commerciaux de niveau I, Air 
Canada et les Lignes aériennes Canadien International ltée 
(LACI). 


Pendant ces 11 ans, l’économie a subi deux récessions. La 
premiére a consisté en sept diminutions trimestrielles 
consécutives du produit intérieur brut (PIB) commencant au 
deuxiéme trimestre de 1981. La seconde a consisté en cing 
baisses consécutives du PIB commencant au second trimestre de 
1990. Au cours de cette période, deux changements importants 
sont survenus dans les réglementations gouvernementales. En 
1984, la nouvelle politique aérienne a été émise et en 1988, 
le marché canadien du sud a été davantage déréglementé. 


On notera les effets des récessions sur les opérations 
d’exploitation de méme que les autres événements qui ont eu 
des conséquences sur les opérations entre les deux récessions. 
(Une description de la méthode de compilation des données est 
presentée dans les trois derniers paragraphes de cet article). 


Les conséquences de la premiére récession sont clairement 
visibles au niveau de la baisse de quatre des cing principaux 
indicateurs d’exploitation (passagers, marchandises, 
passagers-kilométres, marchandises tonnes-kilométres et heures 
de vol) entre 1981 et 1982. L’augmentation de LACI de presque 
4% du volume de marchandises transportées et de 18% du volume 
de marchandises tonnes-kilométres pendant cette méme période 
est survenue en grande partie a cause de CP Air. Au cours de 
ces deux mémes années, Nordair a déclaré une diminution 
remarquable de 42% du volume de marchandises transportées et 
de 61% du volume de marchandises tonnes-kilométres. 


Au cours de la premiére récession, la distance moyenne des 
voyages pour tous les services de LACI a augmenté de presque 
3%. En raison d’ume baisse de 36% du nombre de passagers 
transportés par Nordair et d’une chute de 52% du nombre de 
passagers-kilométres, la distance moyenne des voyages de 
Nordair a diminué de 25% entre 1981 et 1982. 


De la méme facon, le nombre d’heures de vol de tous les 
transporteurs décrits a diminué. Le nombre d’heures de vol a 
baissé de 3% pour Air Canada et de presque 8% pour l’ensemble 
de LACI. 


Le coefficient de remplissage des passagers est défini comme 
étant le rapport du nombre total des passagers-kilométres sur 
le nombre des siéges-kilométres disponibles. Les coefficients 
de remplissage des passagers des principaux transporteurs ont 
été historiquement élevés pour les services réguliers comparés 
aux transporteurs des autres pays. Mais entre 1981 et 1982, 
les coefficients de remplissage d’Air Canada et de LACI ont 
tous les deux diminué de 65% a 63%, respectivement et cela 
malgré une réduction de leur capacité de 5% et 7%, 
respectivement. 


Les effets de la récession de 1981 sur les statistiques 
d’exploitation des services d/affrétement sont plus difficiles 
a cerner. Entre 1981 et 1982, le nombre de passagers sur les 
services d/affrétement d/Air Canada a augmenté, principalement 
a cause de leur nouveau Sun Charter Service. Le volume élevé 
de marchandises transportées sur les services d/affrétement 
d’Air Canada en 1981 est le résultat de leur contrat avec 
Federal Express au cours de cette année. CP Air a déclaré une 
hausse peu ordinaire de 12% du nombre de passagers des 
services d/affrétement entre ces deux années tout en affichant 
une chute de 30% du volume de marchandises transportées sur 
les services d/affrétement. Dans \|’ensemble, le nombre de 
passagers et le volume de marchandises des services 
d/affrétement de LACI ont diminué de 3% et 5% respectivement. 
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What happened to the operating statistics in the 
years between the two recessions? 


The aviation industry began to recover from the 
first recession by 1984. By this time, all five 
operating indicators for both Air Canada and CAIL had 
met or surpassed their 1982 levels except for Air 
Canada's number of hours flown, which required an 
extra year. It took until the 1988/1989 period, 
however, for all indicators to surpass the 1981 
levels. 


The year 1984 initiated a movement toward economic 
regulatory reform of the air carrier industry in 
Canada. Since then, the two largest airlines have 
maximized the benefits of deregulation by structuring 
their domestic service patterns into hub and spoke 
networks and by buying regional and local carriers to 
feed traffic into these networks. This trend has 
continued until today where there exists a duopoly in 
the scheduled long-haul domestic market. This 
restructuring has permitted more frequent flights to 
smaller centres and route rationalization. 


The steady increase in the number of passengers and 
total hours flown in the intervening years by Air 
Canada and CAIL reflected this situation. The 
slightly aggravated increase in 1986 was a result of 
Expo 86 in Vancouver. Air Canada's negative 
fluctuation in 1987 resulted from a 19 day fourth 
quarter strike which stopped operations almost 
completely. Airline increases since 1984 were a 
result of an improvement in the economy and increased 
traffic stimulated by lower deregulated fares. 


By concentrating on major routes and by using 
computerized yield management systems, the two major 
carriers have been able to maintain high passenger 
load factors. Passenger load factors for Air Canada 
and CAIL improved substantially from the 1982 period 
to between 65% and 70% in the 1983-89 period. Air 
Canada's load factors have historically been higher 
than the CAIL components with the exception of Wardair 
in 1985 and 1986 with load factors of 70% and 72%, 
respectively. 


The statistics on hours flown for Air Canada and the 
CAIL components also improved between 1983 and 1989 by 
16% and 51%, respectively. 


In general, the period of 1983 to 1989 saw a strong 
growth in the aviation industry stimulated by strong 
uninterrupted economic expansion and the heightened 
competition encouraged by deregulation. This came to 
an abrupt end in the fourth quarter of 1990 with the 
second recession. 


In summary, the operating statistics show that the 
Canadian aviation industry were clearly affected by 
the changes in the economy and changes in economic 
regulation. The 1990 decade began with a recession 
and bilateral negotiations with the U.S.A. This new 
decade is bound to show as many or more changes as 
have occurred in this eleven year period described. 
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Qu'est-il arrivé aux statistiques d'exploitation durant les 
années entre les deux récessions? 


En général ce n'est qu'a partir de 1984 que l'industrie de 
l'aviation a commencé a récupérer de la premiére récession. A 
ce moment-la, les cinq indicateurs d'exploitation pour Air 
Canada et LACI ont atteint ou dépassé leurs niveaux de 1982, 
a l'exception du nombre d'heures de vol d'Air Canada, qui a 
requis un an de plus. Cependant, il a fallu attendre jusqu'a 
1988/1989, pour que tous les indicateurs excédent les niveaux 
de 1981. 


L'année 1984 a lancé un mouvement vers la réforme de la 
réglementation de l'industrie des transporteurs aériens au 
Canada. Depuis ce temps, les deux plus grands transporteurs 
aériens ont maximisé les bénéfices de la déréglementation en 
structurant leurs modéles de service intérieur sous forme de 
réseaux en étoile et en achetant des transporteurs régionaux 
et locaux afin d'alimenter en trafic ces réseaux. Cette 
tendance se poursuit encore aujourd'hui, alors qu'il existe un 
duopole sur le marché intérieur des services réguliers de 
longue distance. Cette restructuration a permis des vols plus 
fréquents a destination de centres plus petits et la 
rationalisation des routes. 


L'accroissement régulier du nombre de passagers et du nombre 
total des heures de vol d'Air Canada et de LACI pendant les 
années qui s'écoulérent entre-temps ont démontré cette 
situation. La légére hausse enregistrée en 1986 était le 
résultat d'Expo 86 & Vancouver. Les variations négatives d'Air 
Canada en 1987 étaient l'aboutissement d'une gréve de 19 jours 
pendant le quatriéme trimestre qui a entrainé un arrét presque 
complet des opérations. Les augmentations depuis 1984 sont le 
résultat d'une amélioration au niveau de l'économie et d'une 
hausse du trafic stimulé par les tarifs réduits “de la 
déréglementation. 


En concentrant leurs services sur les principaux trajets et 
en utilisant les systémes informatisés de gestion des revenus, 
les deux plus importants transporteurs ont été en mesure de 
maintenir &@ un taux élevé leur coefficient de remplissage des 
passagers. Les coefficients de remplissage des passagers d'Air 
Canada et de LACI se sont largement améliorés comparativement 
a 1982 pour se situer entre 65% et 70% au cours de la période 
de 1983-1989. Le coefficient de remplissage d'Air Canada a été 
historiquement plus élevé que celui des composantes de LACI a 
l'exception de Wardair en 1985 et 1986 avec des coefficients 
de remplissage de 70% et 72%, respectivement. 


Les statistiques du nombre d'heures de vol d'Air Canada et 
de LACI se sont aussi améliorées de 16% et 51% respectivement, 
entre 1983 et 1989. 


En général, on a observé une forte croissance dans 
l'industrie de l'aviation au cours de la période de 1983 a 
1989, laquelle fut stimulée par une forte expansion 
ininterrompue de l'économie et par une forte concurrence 
causée par la déréglementation. Cette croissance fut 
interrompue soudainement pendant le quartiéme trimestre de 
1990 par la deuxiéme récession. 


En résumé, les statistiques d'exploitation de l'industrie de 
l'aviation au Canada furent clairement affectées par les 
changements dans l'économie et les changements dans la 
réglementation économique. La décennie 1990 a débuté avec une 
récession et les négociations bilatérales avec les Etats-Unis. 
Cette nouvelle décennie devrait donner lieu a autant, sinon 
davantage, de changements que ceux qui sont survenus au cours 
de la période de onze ans que l'on vient de décrire. 


Vol. 23, No. 12 


This article presented an 11 year historical 
perspective of operating statistics in Air Canada and 
Canadian Airlines International Limited (CAIL), the 
two 1990 Level I Carriers. Since CAIL did not exist 
in its present form over the eleven year period, the 
operations of those carriers which amalgamated to form 
CAIL have been combined and these carriers were 
presented as one. CAIL's component carriers included 
Canadian Pacific Airlines, Eastern Provincial 
Airlines, Nordair, Pacific Western Airlines and 
Wardair. 


Nordair was a subsidiary of Air Canada from 1980 to 
May 1984, when it was sold to its employees. In 1986, 
Nordair was bought by CP Air and was combined with 
CAIL throughout this presentation. In 1987, CP Air 
began reporting those operations previously reported 
by CP Air, Eastern Provincial Airways and Nordair. 
During the second quarter of 1987, CAIL began 
reporting the merged operations of Canadian Pacific 
Airlines Limited and Pacific Western Airlines Limited. 
From 1987 to 1989, the CAIL data presented are the 
total of the separate reports for CAIL and Wardair. 
In April 1989, Wardair was taken over by CAIL's parent 
company, PWA Corp. Its operations were merged with 
CAIL's in January 1990. 


The variables presented in the tables have been 
presented in the quarterly publication 51-002 ‘Air 
Carrier Operations in Canada’. 


For further information, please contact T. Horricks 
(819-997-6190). 
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Cet article a présenté une perspective historique de 11 ans 
sur les statistiques d'exploitation des transporteurs de 
niveau I en 1990, soit Air Canada et les Lignes aériennes 
Canadien International Ltée (LACI). Comme les Lignes aérienne 
Canadien International Ltée n'existaient pas dans leur forme 
actuelle tout au cours de la période de onze ans, les 
opérations des transporteurs qui ont été fusionnés pour 
devenir LACI ont été combinées et les transporteurs sont 
présentés comme un seul. Les transporteurs qui ont constitué 
LACI comprennent les Lignes aériennes Canadien Pacific (LACP), 
Eastern Provincial Airways, Nordair, Pacific Western Airlines 
et Wardair. 


Nordair était une filiale d'Air Canada de 1980 & mai 1984, 
quand elle a été vendue a ses employés. En 1986, CP Air a 
acheté Nordair et fut présenté comme une partie de LACI tout 
au long de cet article. En 1987, CP Air a commencé a déclarer 
les opérations que déclaraient auparavant CP Air, Eastern 
Provincial Airways et Nordair. Au cours du second trimestre de 
1987, LACI a commencé a déclarer les opérations fusionnées des 
compagnies LACP et Pacific Western Airlines Ltd. De 1987 a 
1989, les données présentées pour LACI englobent les rapports 
distincts de LACI et de Wardair. En avril 1988, PWA Corp. 
société-mére de LACI a fait l'achat de Wardair. Ses opérations 
ont été fusionnées avec celles de LACI en janvier 1990. 


Les variables présentées dans les tableaux ont été 
présentées dans la _ publication trimestrielle 51-002 
"Opérations des transporteurs aériens au Canada". 


Pour de plus amples renseignements, veuillez communiquer 
avec Trish Horricks (819-997-6190). 
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Table 1. 


Operating Statistics for Air Canada (in thousands), 1980-1990 


Year 


ALL Services 

Passengers 

Goods Carried 
Passenger-Kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne kilometres 
Hours flown 


Scheduled Services 
Passengers 

Goods carried 
Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 
Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 
Weight load factor 

Hours flown 


Charter Services 
Passengers 

Goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 


Table 2. 


Operating Statistics for Canadian (in 


Year 


ALL Services 

Passengers 

Goods Carried 
Passenger-Kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne kilometres 
Hours flown 

Scheduled Services 
Passengers 

Goods carried 
Passenger-kilometres 
Available seat-kilometres 
Passenger load factor 
Passenger tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Available tonne-kilometres 
Weight load factor 

Hours flown 


Charter Services 
Passengers 

Goods carried 
Passenger-kilometres 
Passenger tonne-kilometres 
Goods tonne-kilometres 
Total tonne-kilometres 
Hours flown 


kg 


kg 


% 


kg 


kg 


% 


kg 


23 


12 


— 


1980 


13,145 
163 828 
422 951 
442 295 
574 529 
016 824 

360 


12,959 
158 644 
751 863 


375 186 
552 252 
927 438 


351 


~N 


22 
34 


12,496 
162 458 
489 205 
248 921 
569 655 
818 575 

354 


12,291 
153 762 
489 205 
353 716 
65.46 
248 921 
569 655 
818 575 
102 497 
55.24 
345 


thousands), 1980-1990 


1980 


9,893 
138 508 
883 383 
488: 338 
290 543 
778 881 

236 


8,929 
101 357 
105 945 


210 595 
263 641 
474 236 


197 


964 

SY EM 

777 438 
277 744 
26 902 

304 646 
39 


SNe eS 


12 
19 


—= 


nm 


1981 


11,389 
(el ey 
444 229 
244 423 
258 072 
502 495 

265 


9,033 
91 437 
444 229 
231 005 
64.71 
244 423 
258 072 
502 495 
324 049 
64.65 
197 


Gee 
39 814 


69 


1982 


11,358 
154 865 
539 739 
053 974 
555 442 
2 609 416 

342 


Nm 
No 


10,907 

150 289 

20 539 739 
32 763 529 
62.69 

2 053 974 
555 442 

2 609 416 
4 879 479 
53.48 

331 


450 
4 396 


12 


1982 


9,970 

136 297 
11.192 157 
1.119 216 
305 210 
424 426 
245 


= 


7,680 

98 670 

Us Were Wet 
17 862 444 
62.66 
119 216 
305 210 
424 426 
383 948 
59.75 
180 


= 


nm — 


2,289 
37 627 


1983 


10,475 

161 944 

19 554 362 
955 436 
620 271 
2.3 (onl 
322 


= 


10,161 
158 099 

19 554 362 
30 113 647 
64.94 

1 955 436 

620 271 

2 575 707 

4 597 977 

56.02 

312 


314 
3 844 


10 


1983 


10,013 

130 413 

11 374 687 
1 137 469 
321 680 
459 149 
236 


—_— 


7,355 
99 691 

11 374 687 
16 641 641 
68.35 
137 469 
321 680 
459 149 
272 892 
64.20 
169 


= 


nw — 


2,657 
30 723 


67 


1984 


13,358 

257 939 

20 995 754 
2 099 575 

720 226 

2 819 802 

328 


12,969 

256 149 

20 995 754 
31 087 882 
67.54 

2 099 575 

720 226 

2 819 802 

4 721 748 

59.72 

317 


399 
1 789 


11 


1984 


10,511 
137 349 

12 683 459 
268 346 
361 101 
629 447 
247 


—_ 


7,905 

113 483 

12 683 459 
18 561 906 
68.33 
268 346 
361 101 
629 447 
568 437 
63.44 
183 


= 


Nm 


1985 


13,323 

270 921 

21 841 732 
2 184 173 
766 358 

(A peX0) RH, 
342 


12,979 

167 356 

21 841 732 
33 458 192 
65.28 

2 184 173 
766 358 

2 950 531 
5 226 589 
56.45 

332 


10 


1985 


10,955 

118 414 

13 521 668 
1 352 167 
346 239 
698 406 
277 


— 


8,200 

103 025 

13 521 668 
20 712 780 
65.28 
352 167 
346 239 
698 406 
812 713 
60.38 
207 


= 


nm = 


2,754 
15 389 


70 


1986 


13,514 
282 949 
764 710 
176 471 
812 257 
2 988 728 

352 


Nm 


13,091 

278 940 

21 764 710 
32 278 081 
67.43 

2 176 471 

812 257 

2 988 728 

5 195 541 

Dilene 

559. 


423 
4 009 


1986 


11,008 
102 395 
16 805 448 
680 545 
322 424 
002 969 
302 


mo — 


8,831 

86 815 

16 805 448 
ris) EY4i EY A 
65.85 

1 680 545 

322 424 

2 002 969 

3 442 815 

58.20 

241 


2,176 
15 580 


1987 


13,075 

268 603 

20 974 508 
2 097 451 
809 644 
907 095 
332 


~m 


12,562 

264 606 

20 974 508 
30 069 665 
69.75 

2 097 451 

809 644 

2 907 095 

4 821 997 

60.29 

319 


513 
3 997 


1987 


11,442 

117 270 

18 883 932 
1 888 393 
393 547 

2 281 940 
- 321 


9,312 

108 540 

18 883 932 
27 439 506 
68.82 

1 888 393 

393 547 

2 281 940 

3 878 840 

58.83 

269 


22 
32 


nN 


Nm 
NO 


23 
33 


ui 


Vol. 


1988 


14,284 
278 969 
027 673 
502 767 
879 389 
382 156 

355 


13,680 
275 864 
810 591 
298 044 
70.63 
181 059 
859 276 
140 335 
197 858 
60.12 
342 


604 

3 105 
217 082 
221 708 
20 113 
241 821 
13 


1988 


12,348 
155 072 
093 920 
909 391 
546 103 
455 494 

383 


10,248 
146 259 
156 394 
896 628 
68.31 
315 639 
500 726 
816 366 
856 681 
57.99 
329 


2,100 
8 813 
937 526 
593 752 
45 377 
639 129 
54 


23, No. 12 


WwW 


23 
34 


22 
33 


> 


1989 


14,329 
271 546 
195 020 
619 502 
869 149 
488 651 

374 


13,693 
270 768 
916 081 
760 746 
68.80 
391 608 
864 976 
256 584 
383 525 
60.49 
361 


278 939 
227 894 
4 173 
232 066 
13 


1989 


10,607 
168 211 
853 091 
685 309 
590 803 
276 112 

357 


9,100 
162 838 
767 519 
653 796 
67.65 
276 752 
568 279 
845 031 
617 731 
61.61 
316 


1,507 

3) SY) 
085 572 
408 557 
22 524 
431 081 
41 
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Tableau 1. (suite) 


Statistiques d’exploitation d’Air Canada (en milliers), 1980-1990 


1990 


13,665 

277 359 

26 676 125 
2 667 613 
941 260 

3 608 873 
366 


12,971 

277 067 

24 504 026 
34 821 303 
70.37 
450 403 
939 603 
390 005 
422 146 
62.52 
354 


VIW Mm 


694 

292 

172 099 
217 210 
1 657 
218 867 
12 


mM 


kg 


kg 


Année 


Tous les services 

Passagers 

Marchandises transportées 
Passagers-kilométres 
Passagers, tonnes-kilométres 
Marchandises tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 


Services réguliers 

Passagers 

Marchandises transportées 
Passagers-kilométres 
Siéges-kilométres disponibles 
Coefficient de remplissage, passagers 
Passagers tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient de chargement 
Heures de vol 


Services d’affrétement 

Passagers 

Marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers tonnes-kilométres oe 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 

Heures de vol 


Tableau 2. (suite) 


Statistiques d’exploitation de Canadien (en milliers), 1980-1990 


1990 


9,458 

156 522 
23 448 908 
2 344 890 
584 372 
929 262 

324 


~m 


8,550 
154 415 

21 623 624 
32 190 163 
67.17 

2 162 362 
579 098 

2 741 460 
4 626 945 
59.25 

300 


908 
CnlOr, 
825 284 
182 528 
5 274 
187 803 
24 


= 


kg 


kg 


% 


Année 


Tous les services 

Passagers 

Marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers, tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 


Services réguliers 

Passagers 

Marchandises transportées 
Passagers-kilométres 
Siéges-kilométres disponibles 
Coefficient de remplissage, passagers 
Passagers tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Tonnes-kilométres disponibles 
Coefficient de chargement 
Heures de vol 


Services d’affrétement 
Passagers 

Marchandises transportées 
Passagers-kilométres 

Passagers tonnes-kilométres 
Marchandises, tonnes-kilométres 
Total des tonnes-kilométres 
Heures de vol 


HOW TO GET THE ECONOMIC 
FACTS AND ANALYSIS YOU NEED ON TRANSPORTATION! 


Available from the Transportation Division are... 


* key financial operating statistics and commodity 
and/or passenger origin-destination data for the 
trucking, bus, marine, rail and air transport 
industries 


* special tabulations and analytical studies 
tailored to your business needs on a cost- 
recovery basis 


* two service bulletins providing preliminary 
release data, intermodal comparisons, etc. 


* a catalogue describing the contents of the 
Transportation Division publications, free of 
charge. 


Get the facts! Find out how the Transportation 
Division can help you meet your information needs by 
writing to: 


David Dodds, Director 
Transportation Division 
Statistics Canada 

Jean Talon Building, 12th Floor 
Tunney’s Pasture 

Ottawa, Ontario 

K1A OT6 


Telephone: (613) 951-8704 
Facsimile: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chief 
Surface and Marine Transport Section 


Telephone: (613) 951-0518 
Facsimile: (613) 951-0579 


OR 


Gord Baldwin 
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Aviation Statistics Centre 


Telephone: (819) 997-6942 — 
Facsimile: (819) 953-8499 
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mechanical, photocopying, recording or otherwise 
without prior written permission form Chief, Author 
Services, Publications Division, Statistics Canada, 
Ottawa, Ontario, Canada K1A 016 


COMMENT OBTENIR LES ANALYSES ET LES DONNEES ECONOMIQUES 
DONT VOUS AVEZ BESOIN SUR LE SECTEUR DES TRANSPORTS 


Vous pouvez obtenir, auprés de la Division des transports... 


* des données clées sur la situation financiére des 
entreprises de transport par camion, autobus, bateau, 
train et avion, ainsi que sur les points d’origine et 
de destination des marchandises et des passagers; 


* contre recouvrement des frais, des totalisations 
spéciales et des études analytiques répondant aux 
besoins de votre entreprise; 


= deux bulletins de service contenant des données 
provisoires, des comparaisons intermodales, etc.; 


* un catalogue descriptif gratuit des publications de la 
Division des transports. 


Obtenez les faits! La Division des transports peut vous 
aider & combler vos besoins en information. Pour en savoir 
davantage, écrivez a: 


David Dodds, Directeur 
Division des transports 
Statistique Canada 

12° étage, immeuble Jean-Talon 
Parc Tunney 

Ottawa (Ontario) 

K1A OT6 


Téléphone: (613) 951-8704 
Télécopieur: (613) 951-0579 


Jim Cain 
Chef 
Section des transports de surface et maritimes 


Téléphone: (613) 951-0518 
Télécopieur: (613) 951-0579 


OU 


Gord Baldwin 
Chef 
Centre des statistiques de l’aviation 


Téléphone: (613) 997-6942 
Télécopieur: (613) 953-8499 
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